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INTERMODAL

La logistica se prepara para el duro
‘dia despues’ tras el paron economico

Optimizar costes, mejorar procesos y digitalizacion,
aspectos clave para el necesario reajuste del sector
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Transmarafna abrira
un nuevo almaceén
en su sede de Gijon

El sector reclama medidas urgentes para atenuar el impacto del Covid-19. Foto: Puerto de Valencia PAG.10-13

Hipertrans proyecta La carretera crece en  El coronavirus asesta
desarrollar un centro el Pais Vascomas que  unduro golpe ala
logistico en Toledo la media nacional logistica del automovil

Hipertrans, compania de
transportes especiales con
sede central en Madrid, pro-
yecta poner en marcha un
centro logistico para maqui-
naria de grandes dimensio-
nes en Ocana (Toledo). La
empresa ha adquirido una
parcela de 250.000 metros
cuadrados, que cuenta con
una nave de 55.000 metros
cuadrados y 15 metros de
altura, para desarrollar ser-
vicios de almacenaje y
valor anadido. PAG 20

El transporte de mercancias
por carretera en el Pais
Vasco dispar6 su actividad
a lo largo del pasado ano. El
trafico con origen o destino
en esta comunidad auténo-
ma volvio a superar los 100
millones de toneladas, con
un crecimiento del 6,6 por
ciento, lo que supone dos
puntos porcentuales por
encima de la media nacio-
nal. Se trata del mejor regis-
tro de la serie historica des-
de el ano 2010. PAG 25

La produccion mundial de
vehiculos, con una parada
practicamente total de las
plantas, podria caer en tor-
no a diez millones de unida-
des y el mercado tardaria
cuatro o cinco afios en recu-
perarse, segin advierten
diferentes analistas. La
industria auxiliar de auto-
mocién y la logistica anali-
zan distintos escenarios y
han solicitado a los gobier-
nos el apoyo para la recupe-
racion del sector. PAG 30

Trabajamos contigo
para ofrecerte
soluciones cuando
lo necesitas.

spacio, somos futuro.
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Indice UOTC: El trafico intermodal continiia sin coger velocidad ... .
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Petronieves, siguiendo las medi-
das restrictivas para evitar el con-
tagio del coronavirus, ha adapta-
do su oferta para facilitar la labor
de los transportistas en esta difi-
cil coyuntura. Las estaciones de
servicio de la red con atencion
personal permiten el acceso al
bano, siempre que sea posible,
con excepcion del horario noctur-
no. Ademas, las duchas estan
habilitadas en Zaisa, Zona Fran-
ca, Parets del Vallés y Nanclares,
informan desde Petronieves.
Incluso, anadedn, cuentan con
comida para llevar en Petronieves
Sesrovires, San Andrés de la Bar-
ca, Zona Franca, Masquefa, Nan-
clares, Zaisa y Vallirana.

Michelin y AS 24, la red europea
de estaciones de servicio, filial del
Grupo Total, se unen para lanzar
‘Fleet Diag 24’. Esta nueva herra-
mienta permite una verificacion
automatica de los neumaticos
cuando los camiones pasan en las
estaciones de servicio de AS 24
equipadas con el dispositivo. El
objetivo de este servicio, comer-
cializado por la filial del Grupo
Total es optimizar el manteni-
miento de los neumaticos gracias
a los controles automatizados de
la presion de aire y el desgaste de
los mismos. La inspeccion no
requiere ninguna accion del con-
ductor o de la persona encargada
del mantenimiento.
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OBITUARIO

Federico Martin

Federico Martin, ‘Fede’ para
todos, fallecio el 3 de abril, tras
luchar contra una complicada
enfermedad. Afable en el trato y
muy querido en el sector del
transporte por carretera, que le
recuerda como “hombre empren-
dedor e imaginativo”. No solo
fue un gran empresario, expan-
diendo la empresa familiar
Transportes Martin, creada hace
casi un siglo. Su labor fue mas
alla. Presidi6 durante anos lo
que hoy es CETM Cisternas, uno
de los puntales de la Confedera-
cion, en la que también ostenta-
ba el cargo de vicepresidente.
Ademas, tuvo la visién de crear
un espiritu empresarial que con-
dujo a la colaboraciéon entre
empresas. Descansa En Paz.

Miguel Angel Gémez

El Consejo de
Administracion del
Puerto de Castellon
nombra al capitan
maritimo de la dar-
sena, Miguel Angel
Gomez, como vice-
presidente de este
organo de gobierno,
en sustitucion de
Sebastian Pla Colo-
mina, y a peticion
de este ultimo.

Burkhard Eling

Burkhard Eling,
CFO de Dachser,
sera el nuevo CEO
de la empresa a
partir de 2021. Pla-
nifico, junto a
Michael Schilling y
Bernhard Simon,
las actividades de
integracion poste-
riores a la compra
de Azkar (hoy
Dachser Iberia).

Rainer Wittenfeld

LUG ha nombrado
a Rainer Wittenfeld
codirector gerente
de la compania de
handling de carga
aérea. Ademas,
mantiene su posi-
cion como director
gerente de Perisha-
ble-Center & Co.
Betriebs KG en el

aeropuerto de Fran-

kfurt.

Hans Schéfer

Hans Schéfer,
director general de
ventas globales de
Hapag-Lloyd, ha
sido nombrado
director ejecutivo
principal de la

region de Asia, car-
20 que se hara efec-

tivo a partir del 1
de julio. Schifer se

incorporo6 a la com-
pania hace 26 anos.

Robert Berganus

Imperial Logistics
International ha
designado a Robert
Berganus para el
desempenio del nue-
vo puesto de direc-
tor general operati-
vo de contratos
logisticos. Berga-
nus reportara
directamente al
CEO de la compa-
nia Hakan Bicil.
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Jaroslav Narkevi
Ministerio de Transportes de Lituania

Ante el contexto del
mercado de transpor-
te europeo, afectado
por la crisis sanita-
ria, Lituania, junto
con los paises de la
UE con ideas afines como Bulgaria, Chipre, Letonia,
Polonia, Malta, Rumania y Hungria, pide una paraliza-
cion de la tramitacion del Paquete de Movilidad hasta
que termine la pandemia y se evalte su impacto en el
sector del transporte. La gran mayoria de las empresas
de transporte por carretera en la UE son pequefias y
medianas empresas, especialmente vulnerables. La UE
deberia centrarse en apoyar a estas empresas ante la
dramatica situacion en la que nos encontramos ahora,
al igual que ayuda a las companias aéreas modificando
la legislacion pertinente. En cambio, vamos a adoptar el
Primer Paquete de Movilidad cuyas disposiciones, com-
binadas con las secuelas de la pandemia, literalmente
pondran fin a muchas empresas europeas de transporte
por carretera. La escala exacta de este impacto ahora es
dificil de predecir.

el Paquete de Movilidad?

Una vez mas, los pai-
ses de la UE contra-
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Movilidad no han -

desaprovechado la Julio Villaescusa

oportunidad ante la Presidente de Fenadismer

actual crisis sanitaria que sufre toda Europa para remi-
tir una nueva carta conjunta a las tres instituciones de
la UE, Parlamento Europeo, CE y Presidencia del Con-
sejo Europeo, exigiendo que se paralice la aprobaciéon
del nuevo Paquete de Movilidad. Resulta inexplicable
que, en uno de los momentos mas dificiles por los que
esta pasando Europa, este grupo de paises aproveche la
ocasion para intentar dinamitar la aprobacion del
Paquete de Movilidad. Es necesario aprobarlo lo mas
rapidamente posible. Y su posterior aplicaciéon en Espa-
na para dotar a las Administraciones Publicas de las
armas legales necesarias que permitan erradicar la gra-
visima situacion de competencia desleal que sufre el
sector del transporte por carretera con la deslocaliza-
cion de los camiones por parte de grandes empresas de
transporte espanolas en paises del Este de Europa.
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EDITORIAL

El sector necesita apoyo con urgencia

demia, en la que el sector ha dejado constancia

de su caracter estratégico, llega la hora de
empezar a vislumbrar qué pasara en ese tan esperado
‘dia después’. No sera un dia, evidentemente, sino un
periodo de regeneracion, readaptacion y reprograma-
cion, seguramente a todos los niveles, del que carece-
mos de certezas. También sera asi para la logistica y
el transporte. Para preparar esa fase de transicion de
la mejor manera posible, la Administracion tiene que
convertirse en una herramienta clave. No hay ni pue-
de haber excusas. El Gobierno tiene que garantizar
que los mecanismos de ayuda lleguen con fluidez y
rapidez a las empresas del sector, porque pese a su
destacado rol durante la crisis sanitaria también esta
empezando a sentir en primera persona la fulgurante
caida de actividad en muchos sectores econémicos.
Salvo en segmentos concretos, como pueden ser los
vinculados a traficos de productos de primera necesi-

Todavia inmersos en plena batalla contra la pan-

dad, lo cierto es que el paron de la actividad del sector
en su conjunto empieza a ser altamente preocupante.
Por eso, garantizar la liquidez en el sector se antoja
primordial para que pueda seguir dando respuesta a
las necesidades del mercado. Asi lo ha puesto de
manifiesto el Comité Nacional de Transporte por
Carretera. El organo que preside Carmelo Gonzalez
reclama “medidas urgentes” ante una coyuntura sin
parangon en la historia reciente. Entre la reivindica-
ciones aparecen cuestiones econémicas como un mar-
co juridico claro para la aplicacion de ERTESs por cau-
sas de fuerza mayor, aplazamientos de cotizaciones de
la Seguridad Social o la moratoria fiscal de IVA, IRPF
y Sociedades, entre otras. Pero también otras cuestio-
nes, como la prohibicion de la carga y descarga de los
conductores, asi como la proteccién para conductores
y autéonomos. O se habilitan con agilidad ayudas para
sostener al sector o se alcanzara un punto critico en el
que nos encontraremos sin sector al que poder salvar.

El intermodal nacional se empantana

peso especifico que tenia hace la friolera de 20

anos con respecto al Producto Interior Bruto
(PIB). Asi se refleja en el capitulo de toneladas-kilo-
metro, un medidor que refleja mas fidedignamente la
situacién de este segmento de mercado desde el punto
de vista modal que las toneladas totales, segiin han
confirmado expertos del sector a este periodico. El
empantanamiento del intermodal nacional se demues-
tra muy graficamente con los resultados que presenta
el dltimo ‘Indice UOTC’, actualizado a 31 de diciem-
bre de 2019 y que pueden leer en esta misma edicion.
Pese al indiscutible crecimiento de las empresas
ferroviarias privadas en cuota de mercado en los tulti-
mos anos, el desplome de Renfe Mercancias ha provo-
cado que actualmente se muevan las mismas tonela-
das actualizadas al PIB que hace dos décadas, mien-

El trafico intermodal nacional sigue alejado del

tras que en la variante de toneladas-kilometro esta-
mos incluso peor con la suma de la publica y los pri-
vados respecto a la evolucion del PIB que en el ano
2000. Ademas, este dato negativo tiene el condicio-
nante de que no discrimina el intermodal terrestre del
portuario, porque si asi fuese, la situacion del prime-
ro seria alin mas sangrante.

UOTC no responsabiliza ni al Adif, ni a Renfe Mer-
cancias, ni mucho menos a los operadores privados,
sino que promueve este indice desde hace unos afios
para que sirva de toque de atencion en el Ministerio
de Transportes. José Luis Abalos, y su equipo, como
sucedia con los anteriores ministros del ramo, suelen
hacer encendidos elogios sobre la intermodalidad y la
multimodalidad, pero todo esto, a la vista de los resul-
tados, se queda mas en el terreno teérico que en el
practico. Llego la hora de demostrarlo con hechos.

CON LO CUAL QUEDA DEMOSTRADO QUE S|
BAJAN LOS PRECIOS DEL PETROLEO NO TIENEN POR QUE
BAJAR LOS PRECIOS DE LOS COMBUSTIBLES
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LA ROSCA

Sino llegan las
ayudas al
transporte, o
llegan tan tarde
como las
mascarillas, no
habré sector que
salvar

Alfonso Alday
En ruta

a pasado ya mas de un mes
Hdesde la declaracion del esta-

do de alarma y atn quedan
por delante semanas de confina-
miento. Pero al igual que el trans-
porte, y otros colectivos profesiona-
les que estan en primera linea,
seguimos en ruta para dar cuenta
de la actividad de una industria que
bien merece matricula de honor.
Dicen que somos “valientes por tra-
bajar desde casa”. Yo tengo otro
concepto de lo que verdaderamente
significa esa palabra. Lo que si creo
es que somos unos privilegiados.
Con un pelin de esfuerzo, y sacrifi-
cio, que es lo que toca en estos tiem-
pos tan dificiles, hemos logrado
adaptar nuestra organizacioén inter-
na en tiempo récord para teletraba-
jar. La oficina del periédico se ha
convertido en la suma de los rinco-
nes mas variopintos de nuestros
hogares y los Consejos de Redac-
cion in situ han dado paso a
encuentros virtuales mediante
videoconferencias. Gracias a las
nuevas tecnologias, estamos mas
conectados que nunca y hemos
podido cumplir con nuestro com-
promiso de seguir editando TRANS-
PORTE XXI. Y en abierto para todo
el mundo en nuestra pagina web.
Nuestro granito de arena en esta
crisis, porque juntos es como vamos
a vencer a este enemigo invisible.
Otras muchas empresas y sectores
no han tenido la opcién de teletra-
bajar desde casa. Las ultimas cifras
de desempleo son una clara mues-
tra. El paro registrado en marzo se
disparé un 9,3 por ciento. La mayor
subida mensual de la historia. In-
cluso los transportistas, que siguen
rodando, estan empezando a sufrir
en sus carnes la caida de traficos,
proxima al 50 por ciento, debido a la
paralizacion de actividades produc-
tivas e industriales no esenciales y
al riesgo de que se paralicen rutas
al no poder cubrirse los retornos en
vacio en esta coyuntura. Si no lle-
gan las ayudas al transporte, o lle-
gan tan tarde como las mascarillas,
no habra sector que salvar. Una
verdadera lastima que con la que
esta cayendo, la improvisacién siga
en el ADN de los politicos.

a.alday@grupoxxi.com
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MIRAR SIN VER

Tan solo
quiero saber
lo que tengo
que hacer,
cuando

no sé lo

que tengo que
hacer (FMRD)

Miguel Rocher

Diccionario

usto un diccionario dinamico
Jes lo que nos va a hacer falta
para ser capaces de interpretar
correctamente los RD, RDL, Notas
Interpretativas, Aclaraciones y las
rectificaciones sobre la marcha,
escritas y orales que, de cada una
de ellas, salen.
No le arriendo las ganancias a la
Administraciéon que nos debe admi-
nistrar en estos momentos, enfren-
tandose a un enemigo tan letal,
como desconocido e invisible. Al
menos en una guerra ves al enemi-
go. Nos tendriamos que remontar a
cien afios atras para ver otra situa-
cion similar. Por eso, llamo a filas a
la ciencia y a los cientificos, para
que sean quienes velen y bendigan
todas esas medidas que se imple-
mentan, colaborando en minimizar
la confusion en la que las empresas
y los ciudadanos nos vemos envuel-
tos dia a dia. Incluyo también a los
matematicos y a los empresarios, de
cuanto mas éxito reconocido, mejor.
Que sean ellos los asesores, aunque
solo sean temporales. Que nos
hablen claro, con transparencia y
con la maxima informacion que
sean capaces. Admitir la realidad,
aunque no nos guste, es el mejor
‘quitamiedos’ que se ha inventado.
Y eso vale en cualquier aspecto de
nuestra vida, salud, sentimental,
profesional, familiar y de amistad.
Los operadores logisticos que com-
pletamos la cadena completa de
aprovisionamiento, junto con nues-
tros clientes y los clientes de estos,
hemos visto como en 72 horas pasa-
bamos de stop, a stand by y luego a
go. Ahora importa la lucha por la
salud, pero no podemos olvidar la
lucha contra el miedo y la lucha
preventiva contra el dia después, en
que partiremos practicamente de
cero. Porque las tres fases van a
dejar un namero indecente de victi-
mas, en diferentes niveles de afec-
cion, pero victimas, al fin y al cabo.
2020 ya se rie de 1914, 1918, 1939,
2003 y 2008, anos en que el mundo
fue muy duramente golpeado, por-
que ahora esta siendo agitado,
incluso sacudido y puesto boca aba-
jo. Aclamo al mas absoluto ejercicio
de responsabilidad de Administra-
cion y administrados. Unos y otros,
el que no sepa que se aparte, que
obedezca, pero todos al mismo paso
sin perder jamas el Norte. Puede
ser que esta situacion la hayamos
provocado humanos, pero siempre
habra sido con el permiso y gobier-
no de la naturaleza, a ver si nos sir-
ve de ensenanza.
mrocher@operinter.com
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Juan Conesa, presidente de Fundacion Primafrio, y Alejandro Diaz,
rector de la Universidad Politécnica de Cartagena, han rubricado la cola-
boracion del Grupo Primafrio con el proyecto de UPCT para el disefio de
respiradores destinados a pacientes infectados por el coronavirus.
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El Covid-19 esta generando una terrible
crisis econdémica mundial que afectara al
transporte de mercancias. Es obvio que, si
se producen y/o venden menos bienes, se

# h transportaran menos cargas, lo cual podria
Y- afectar a los fletes en general

Jesus Barbadillo

El Covid-19 y el transporte

esde el comienzo de la
Dcrisis sanitaria por el

Covid-19, el objetivo prio-
ritario en el ambito del trans-
porte de mercancias en todas
sus modalidades (terrestre,
aéreo y maritimo) en Espafa ha
sido garantizar el adecuado fun-
cionamiento de las operaciones
de transporte. Es decir, asegu-
rar el necesario abastecimiento
de bienes y productos, de mate-
rial sanitario y farmacéutico y
de proteccioén de la salud, siendo
el transporte de mercancias
esencial y garantizandose en
todo el territorio. Del mismo
modo, se han establecido medi-
das para garantizar el abasteci-
miento y la entrega de produc-
tos adquiridos en el comercio
por internet, telefénico o corres-
pondencia. Por tultimo, y a los
efectos de garantizar que los
profesionales del transporte
puedan llevar a cabo su trabajo,
se han habilitado medidas para
procurarles un lugar de aloja-
miento y servicios esenciales de
comida, higiene y descanso.
A diferencia de la mayoria de
sectores, el transporte se consi-
dera legalmente una actividad
esencial que, como tal, no ha
sido temporalmente paralizada
(entre el 30 de marzo y el 9 de
abril de 2020) por la declaracion
del estado de alarma. Por consi-
guiente, las personas trabajado-
ras por cuenta ajena que reali-
cen servicios de transporte, tan-
to de personas (sujetos a los ser-

vicios legalmente establecidos),
como de mercancias, que se con-
tintien desarrollando desde la
declaracién del estado de alar-
ma, asi como de aquellas que
deban asegurar el mantenimien-
to de los medios empleados para
ello, deberan seguir trabajando.
En consecuencia, no les sera de
aplicacion el permiso retribuido
recuperable propio de las activi-
dades no esenciales.
Ahora bien, y aun cuando pare-
ce que las medidas legales adop-
tadas (y que se siguen adoptan-
do casi a diario) estan siendo
razonablemente suficientes para
garantizar el necesario abasteci-
miento de bienes y productos
(sobre todo de material sanita-
rio y de alimentos) en Espafa,
es evidente que el Covid-19 esta
generando una terrible crisis
economica mundial que indefec-
tiblemente va a afectar al trans-
porte de mercancias. Es obvio
que, si se producen y/o venden
menos bienes por la crisis eco-
noémica, se transportaran menos
cargas, lo cual podria afectar a
los fletes en general sujetos a la
ley de la oferta y la demanda.
No olvidemos que el transporte
(especialmente el maritimo y el
aéreo) es una industria eminen-
temente internacional, liberali-
zada y globalizada y que, por
desgracia, el Covid-19 es ya tam-
bién una pandemia que cada dia
esta afectando a mas paises y
con mayor virulencia.
jesus.barbadillo@garrigues.com

Jesus Cuéllar,. presidente de Foro MadCaljéo.

QUE licn

a movilizacién de un total de
L13 organizaciones de la indus-

tria de la carga aérea espafno-
la, que han decidido respaldar la
campana “Carga Aérea Ayuda
Covid-19”, lanzada en colaboracion
con la ONG Mano a Mano para cap-
tar fondos destinados a la compra,
transporte y distribucion de mate-
rial sanitario de primera necesidad
para la lucha frente a la pandemia
del coronavirus. La iniciativa, que
es de aplaudir, busca canalizar la
inquietud solidaria de las empresas
y profesionales del sector logistico,
asl como aprovechar su conoci-
miento en la importacion y gestion
logistica. La presidenta de Mano a
Mano, Pilar Hernandis, destaco “la
importancia de que todo un colecti-
vo como la industria de la carga
aérea haya decidido movilizarse en
un momento tan critico”. Por su
parte, Jests Cuéllar, presidente de
Foro MadCargo, una de las entida-
des impulsoras del proyecto, senalo
que “nuestra responsabilidad como
sector, como empresas y como pro-
fesionales es aportar nuestro grano
de arena a este objetivo comun”.
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a Direccion General de Trafi-
I co (DGT) ha decidido mante-
ner las restricciones a dife-
rencia, primero, de la Direccién de
Trafico del Gobierno Vasco y, pos-
teriormente, del Servei Catala de
Transit, que han acordado suspen-
der las prohibiciones de circulaciéon
que todavia quedaban vigentes para
vehiculos y conjuntos de vehiculos
destinados al transporte de mercan-
cias en general, los que transportan
mercancias peligrosas y los trans-
portes especiales mientras esté
vigente el estado de alarma. Como
senala la CETM, no se dan los moti-
vos de siniestralidad y alta concen-
tracion de vehiculos con los que la
DGT argument6 las restricciones.
Segun datos del propio organismo,
las medidas de confinamiento social
han provocado una reduccion de
casi el 84 por ciento de circulacio-
nes de turismos y de mas del 40 por
ciento de camiones.
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La plataforma petrolifera ‘Ocean Confidence’ completé a prin-

cipios de abril su amarre en el puerto de Almerfa. Esta gran plataforma semisumergible partié del puerto de Las Pal-
mas remolcada por el ‘Alp Guard’, un barco de bandera de Paises Bajos. El destino final de la plataforma sera Turquia.
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Fernando J. Cascales
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“Nunca tantos debieron tanto a tan
pocos”. Con estas historicas palabras
reconocia Churchill el sacrificio de los
pilotos de la RAF y su defensa en 1940 de
la amenaza nazi. Y con estas mismas

palabras me refiero a los empresarios del
transporte de viajeros y de mercancias por
carretera, asi como a cuantos trabajan en
este esencial sector, muy especialmente a
los conductores

“Nunca tantos debieron tanto a tan pocos”

a tenido que sufrir el mun-
Hdo esta fatal pandemia glo-

bal para que se valore por
la sociedad la importancia de estas
empresas, cuyo dia a dia es muy
duro y constituyen uno de los
principales motores de la econo-
mia. Asi, si los servicios en auto-
bus y los taxis garantizan la movi-
lidad de las personas, las empresas
de transporte de mercancias y
auténomos del sector, aseguran
nada mas y nada menos que el
abastecimiento de toda clase de
productos, y entre ellos los mas
fundamentales.
En un entorno como el de Espana,
de carencia de equipos de protec-
cion y de desinfeccién, y con unas
cifras alarmantes de contagios y
fallecidos, no es exagerado resaltar
que el comportamiento del trans-
porte por carretera es heroico, lo
que mas alla de cualquier otra
consideracion sobre la pandemia,
su gestion puablica y sus efectos, se
debe de resaltar.
Cuando hoy en dia tanto se habla
de una liberalizacion incluso ili-
mitada o sin control del régimen
concesional, me pregunto: ;Qué
hubiera sucedido si no existieran
esta clase de servicios con obliga-
ciones de servicio publico -OSP-? Y
cuando los costes del gasbleo
suben desmesuradamente, sin que
los transportistas puedan repercu-
tir en los costes, siendo un sector
claramente deflacionista, aun hay

discursos que proponen nuevos
peajes e impuestos. O bien como
en el momento actual, en el que las
consecuencias de gestion de la
pandemia dificultan hasta lo impo-
sible que los camiones puedan
regresar cargados, con lo que al
ser los retornos en vacio y no
subirse los precios, se esta traba-
jando en mas ocasiones de las
deseables por debajo de coste.

Es por ello que siendo un sector
estratégico y esencial, estas carac-
teristicas aparecen en esta crisis
mas visibles que el Sol. Pero pon-
dero que si verdaderamente se
tuviera en la debida consideracion
al transporte por carretera, se
tenian que haber decretado ya
medidas especificas mucho mas
contundentes de ayudas a estas
empresas y autonomos del sector,
independientemente de su volu-
men de facturacion. Este descomu-
nal y épico esfuerzo deberia de
tener unas compensaciones que no
tiene, como igualmente puedo y
debo referirme a los miembros de
los Cuerpos de Seguridad del Esta-
do, militares, sanitarios y cuantos
atienden dia a dia los servicios
esenciales con riesgo de su propia
vida. Primemos, pues, los sectores
y actividades no solo estratégicos,
sino esenciales para la vida: trans-
porte, sanidad y seguridad. La
nueva denominacion del Ministe-
rio, como de Transportes, no ha de
quedarse solamente en un cambio

de nombre; han de cambiarse
muchas aptitudes y demostrar con
hechos las intenciones; facta non
verba (hechos no palabras).
Es en este orden de cuestiones,
que en un pais con tan altisimo
numero de politicos, liberados sin-
dicales, organizaciones inservibles
con toda clase de subvenciones,
etc., es de esperar que entre las
medidas de reactivacion de la eco-
nomia que han de ponerse en mar-
cha, se priorice y no suceda como
hasta la fecha, en el que un por-
centaje de vivos, que al final son
cientos de miles, absorben de los
presupuestos lo que en justicia y
buena lid debiera de ir a otras
atenciones. El esfuerzo ha de ser
compartido y por ello ha de empe-
zar por una drastica reduccion de
todo este “personal politico”, que
en su mayor parte en estas tristes
circunstancias nadie sabe dénde
esta, ni qué hace.
De momento, al menos que brille
el heroismo y capacidad de sacrifi-
cio de empresarios y trabajadores
del sector, que junto con los sani-
tarios, personal de seguridad, mili-
tares, y otros empleados de servi-
cios basicos, estan sosteniendo a
nuestra patria en un momento tan
dificil que no tiene antecedentes.
Por todo ello termino como he
empezado: “Nunca tantos debieron
tanto a tan pocos”.

Fernando José Cascales Moreno es Asesor

jurfdico y empresarial del transporte

LOGISTICA 8K

Lasaludesla
prioridad
absoluta de
esta crisis,
pero no
podemos
perder el foco
del empleo

Francisco Aranda

Resiliencia

uién nos iba a decir hace tan

solo un mes y medio que

nuestra realidad iba a cam-
biar tanto. Y no lo digo solamente
por el confinamiento, que cada vez
pesa mas, o por como ha cambiado
la forma de relacionarnos, de traba-
jar o por la drastica reduccién del
consumo y de la actividad en gene-
ral. En algo mas de treinta dias
nuestro sector ha cobrado un papel
protagonista en la sociedad y la eco-
nomia. El Gobierno ha reconocido a
la logistica como actividad esencial
para garantizar el suministro, para
facilitar el #QuédateEnCasa, para
mantener el servicio de centros hos-
pitalarios, farmacias y supermerca-
dos. (Quién nos iba a decir?
Si hay algo que esta brutal pande-
mia ha dejado de manifiesto es la
gran capacidad de resiliencia que
tiene nuestro sector. En la crisis de
2008, la logistica jugé un papel clave
al hacer de palanca para virar nues-
tra balanza comercial hacia la
exportacion. Hoy, con una coyuntu-
ra de crisis sanitaria solo vista en
peliculas de ciencia ficcion, la logis-
tica se ha adaptado de una manera
heroica a la reduccion generalizada
de la actividad, manteniendo todos
los suministros con la maxima pun-
tualidad y eficiencia. El abasteci-
miento se convierte en prioridad
absoluta y asi se ha garantizado
durante todos estos dias.
iQué buenos profesionales tenemos!
Nuestras empresas y sus trabajado-
res estan haciendo un gran esfuer-
70 y un ejercicio de enorme respon-
sabilidad para mantener esa activi-
dad esencial, a pesar de que sus
operativas se han visto reducidas
en un 50 por ciento. El maritimo,
por ejemplo, se ha reducido un 30
por ciento; la carretera sufre des-
censos de hasta el 70 por ciento.
Solo el comercio electréonico, consi-
derado actividad esencial para
garantizar el confinamiento, ha
logrado crecer un 20 por ciento.
La salud es la prioridad absoluta,
pero no podemos perder el foco del
empleo, clave de nuestro sistema
del bienestar, porque la gran nube
gris que deja esta tormenta supone
una amenaza terrible para muchas
familias. Tenemos que ser capaces
de desarrollar una estrategia labo-
ral, fiscal, economica y social que
facilite al maximo a las empresas la
generacion de empleo tras la crisis.
La asfixia nos lleva a un callejon
sin salida. Solo garantizando la acti-
vidad empresarial, reduciremos los
latigazos sociales de esta pandemia.

presidencia@unologistica.org
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Riesgo y peligro

esde hace tiempo venimos
Docupandonos del concepto de

riesgo y su evolucion y del
incorrecto tratamiento que recibe
en el ambito maritimo; no se puede
definir el riesgo sin mensurar el
peligro; son temas ambos de enor-
me subjetividad y evolucién cons-
tante. Un riesgo es menor cuando
mayor es el control del peligro y el
peligro sera menor cuanto mayor
sea la capacidad técnica para evi-
tarlo. Esa exposicion a un peligro
depende en un alto porcentaje de la
posibilidad de que dicho evento (el
peligro) se produzca. Por lo tanto, el
peligro como fuente del riesgo es un
concepto variante y en él influyen
causas tan determinantes como los
factores tenidos en cuenta para evi-
tar la produccién de ese riesgo. El
riesgo, como concepto, depende del
peligro.
Este binomio “riesgo/peligro” es
inseparable. La nocion subjetiva de
peligro alcanza a una nocioén subje-
tiva del riesgo: hoy no es peligroso
lo que antes lo era; por lo tanto, lo
que antes era una actividad de ries-
20, hoy ya no lo es. El binomio ries-
go/peligro, cambia con los tiempos.
El “peligro” se define como “riesgo
o contingencia inminente de que
suceda algin mal” y el riesgo como
la “contingencia o proximidad de
un dano”. Contingencia, a su vez es
la “posibilidad de que algo suceda o
no suceda” Hay que anadir dos con-
ceptos que en auditoria se manejan
de forma constante: 1o posible y lo
probable; posible, en general, es
todo suceso que puede darse y pro-
bable es un suceso contingente
sobre el que hay buenas razones
para pensar que, razonablemente,
sucedera. Por otra parte, solo lo que
es probable es graduable.
Esta probabilidad depende de otro
aspecto: la “vulnerabilidad”, con-
cepto este que ha transcendido la
esfera individual hablandose ya de
la “vulnerabilidad social” como el
riesgo de un grupo a sufrir un dano
frente a una contingencia y la capa-
cidad de evitarlo, minorarlo y/o
hacerle frente.
Aparece también junto con la ante-
rior, la vulnerabilidad politica defi-
nida como la poca capacidad de un
pais para tomar decisiones.
Estos elementos son los que se eva-
luaran en las mas que probables
reclamaciones de fuerza mayor en
los distintos contratos internaciona-
les ya que la consideracion de las
causas de fuerza mayor es distinta
en todas las jurisdicciones.

luisfigaredo@Iuisfigaredo.es

SAL GORDA

El volumen de mercancias transportadas en Espana ha caido en tor-
no al 40 por ciento como consecuencia de la crisis sanitaria, segun
expuso la secretaria general de Aeutransmer, Nuria Lacaci, en una
jornada online. E1 CEO de OnTrutle, Josep Guaus, refrendo este
hecho al avanzar que en su red de estaciones ha descendido un 24
por ciento el consumo de carburante por parte de los transportistas
desde el 16 de marzo. A su vez, el responsable de Logistica de Cunext
Copper, Ratl Rivera, asegur6 que “el transportista no encuentra car-
gas de retorno en Italia y Francia, donde no se mueve practicamen-
te un Kilo, y por eso nos esta repercutiendo el coste de la bajada en
vacio hacia Espana”. En esta linea, el responsable de Transporte de
Finsa, José Manuel Torres, sefial6 que el transporte por carretera
hacia Europa “esta incrementando los precios de manera excepcio-
nal porque no hay retornos”. Por su parte, el presidente de Aeu-
transmer y responsable de Logistica de Celsa Group, Carlos Castan,
afirmo que no estan percibiendo por el momento una presion al alza
de los precios del transporte. Para el responsable de Transporte de
El Corte Inglés, Manuel Morales, “lo mas complicado esta siendo la
ultima milla, porque depende de cada ciudad, como hacen su inter-
pretacién las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad”. A su vez, Carlos
Cancela, consejero delegado de XPL Cargo, confirmé que mantienen
su flota parada en la actividad de carga completa, pero siguen ope-
rando con fuerza en el caso de la paleteria. Por su parte, Luis Ntiez,
responsable de Proyectos y Optimizacién de Gefco, reconoci6 que su
compania se ha visto muy afectada por la pandemia, ya que “el 70
por ciento de nuestra actividad esta asociada a la automocion”. Casius

TOP LOGISTICA

_——

Gonzalo Sanz

En momentos como los que nos esta tocando

vivir, es muy recomendable llevar, aunque no sea

escrito, un “diario del encierro”, para que en

y nuestra retina queden fijadas las imagenes de los
P comportamientos de los personajes que hoy nos

e 4 lideran y de sus larguisimos discursos vacios

Héroes, ipor un dia?

ero tan importante como
Peso, es que nuestra alma

pueda ir escribiendo con
letra indeleble “las lecciones
aprendidas”. Los aplausos de las
ocho, pero sobre todo el repenti-
no reconocimiento a esas activi-
dades silenciosas milenarias,
me traslada a la miusica de
Manolo Garcia y “el ultimo de
la fila” y mas concretamente a
su muy premiado y aplaudido
“Insurreccion”.
Eureka, de repente descubren
que las cadenas de suministro
son esenciales para la economia
de un pais y por lo tanto para el
bienestar de sus ciudadanos. Y
se caen del guindo al sufrir en
sus rojas carnes, que el abaste-
cimiento, no es s6lo centralizar
las compras, sino que entran en
juego mas cosas, como la ges-
tion de los proveedores y sus
vinculos con las reglas del
comercio internacional, la orga-
nizacion de los diferentes modos
de transporte, su documenta-
cion, aduanas, gestion en las ter-
minales maritimas o aéreas, y
si, finalmente entrega en desti-
no. Todo esto existe desde que el
mundo es mundo y los pueblos
comerciaban entre ellos y se lla-
ma “gestion de la cadena de
suministro” y “logistica”.
Cantaba “el ultimo de la fila”:

“;Doénde estabas entonces, cuan-
do tanto te necesité?”.
Los logisticos haciendo nuestro
trabajo, los gobernantes lo lla-
maban Ministerio de Fomento y
mas recientemente Transportes.
Ahora los héroes, /por un dia?
son los repartidores, que lo son,
pero para que ese momento tan
esperado y necesario suceda, la
logistica y la gestién de la cade-
na tienen que funcionar como
un reloj suizo. Hoy mas que
nunca, como decia Manolo Gar-
cia, “nos sentimos como halco-
nes heridos por las flechas de la
incertidumbre”. Y continuaba,
“nadie es mejor que nadie, pero
tu creiste vencer. Si lloré ante
tu puerta de nada sirvio”.
Lo que tantas veces hemos pedi-
do ante las puertas de los gober-
nantes, parece, y esa es mi espe-
ranza, lo va a conseguir el mal-
dito Covid-19.
No hay mal que por bien no
venga ni mal que cien afnos
dure, por eso espero que ese
reconocimiento al “ultimo de la
fila” sirva para definitivamente
aupar a la logistica a la posicion
que se merece en el ranking de
la cadena de valor.
Me siento hoy como un halcon
llamado a las filas de la insu-
rreccion.
gonzalosanzfernandez@gmail.com

CASO PRACTICO

No se pueden
aplicar clausulas
genéricas de
responsabilidad y
pago del valor de
la carga para

‘ e ‘ superar el Iimite
“ de responsabilidad

Juan |. Beitia

-

Responsabilidad

as clausulas que imponen al
I transportista la responsabili-
dad por los danos a la mer-
cancia hasta completar el total de
su valor no son aplicables y tendra
derecho a limitar su responsabili-
dad si no se determina el limite y se
percibe un sobreprecio, segiin una
sentencia reciente del Supremo.
En 2013, Gamesa Eoélica formalizo
un contrato con Megabiaga para el
transporte de aerogeneradores. El
contrato contenia una clausula que
muchas veces imponen los cargado-
res, segun la cual, el transportista
“sera responsable de todas las pér-
didas o danos que se produzcan en
los bienes entregados”.
Seis meses mas tarde, el vehiculo de
Megabiaga que transportaba una
nacelle volcé por exceso de veloci-
dad. La aseguradora de Gamesa
Eélica indemniz6 a esta ultima
pagando el valor de la mercancia de
698.847 euros. Subrogandose en la
posicion de Gamesa Edlica deman-
d6 a Megabiaga por dicho importe.
Durante el procedimiento, Megabia-
ga mantenia que, a pesar de la clau-
sula contenida en el contrato, la
cantidad a pagar no podia ser supe-
rior al limite de responsabilidad de
425.999. Se ha resuelto a favor del
transportista, ya que la Ley de Con-
trato de Transporte (LCTTM) per-
mite un aumento del limite indem-
nizatorio, pero no su supresion. Es
decir, 1o que no cabe es pactar una
responsabilidad ilimitada del trans-
portista. Se fijan los requisitos para
incrementar el limite de responsa-
bilidad: “Para que la clausula que
refleje el pacto previsto en el art.
61.3 LCTTM sea valida, debe conte-
ner: (i) una menciéon concreta al
aumento de la responsabilidad; y
(ii) correlativamente, una prevision
expresa y concreta sobre el aumen-
to del precio del transporte. A lo
que no es obice que también se pac-
te que el porteador deba contratar
un seguro de transporte, para que-
dar cubierto ante esta contingencia,
pues queda a su cargo. E, induda-
blemente, el aumento del riesgo
conllevara una elevacion en el
importe de la prima, lo que, por lo
menos desde el punto de vista de los
costes iniciales, agrava todavia mas
su posicion contractual”. No se pue-
den aplicar, por tanto, clausulas
genéricas de responsabilidad y pago
del valor de la mercancia para supe-
rar el limite de responsabilidad,
sera necesario senalar el limite en
una cifra concreta y que se perciba
un sobreprecio por el transportista.
jibeitia@sarenet.es
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“Tenemos que estar trabajando
hasta el final, para eso estamos,
pero el arranque no va a ser de un
momento a otro, sino lento, y no
vamos a ponernos en el mismo
nivel de actividad de hace 30
dias”.
Marcos Basante
Presidente de Astic

“El transporte esta incluido clara-

mente dentro de las actividades
consideradas como esenciales”.

Maria José Rallo del Olmo

Secretaria general de Transportes

“El transporte maritimo y Ia

logistica internacional van a tene-

re que adaptarse al nuevo mapa
comercial”.

Merce Conesa

Presidenta del Puerto de Barcelona

“La moratoria es una tirita des-

pués de un hachazo que ha causa-

do una gran hemorragia en el
colectivo (autéonomos)”.

Lorenzo Amor

Presidente de ATA

“Esta crisis deberia acelerar la
apuesta por el ferrocarril”.

Josep Vicent Boira

Coordinador Corredor Mediterraneo

“Hay que prohibir de una punete-
ra vez que el conductor cargue y
descargue”.
José Maria Arnedo
Presidente de Atfrie

“El ‘ecommerce’ pone a las adua-

nas en una situacion limite para

fijar criterios minimos de control
y de eficiencia”.

Alejandro Arola

Presidente de Grupo Arola

“Si no apoyamos desde ya al sec-
tor del transporte por carretera,
nos quedaremos sin €l”.

Dulsé Diaz
Secretario general adjunto de CETM

EL ASCENSOR {2/ tansporte

' Toni Ruiz
Dir. general de Mango

Mango, que dirige Toni Ruiz, ha
donado 10.000 mascarillas para los
repartidores y personal de las

naves logisticas, que ha distribuido

la patronal UNO, quien ha agrade-

cido el gesto. Aunque el transporte,

la logistica y el reparto de ecom-
merce son actividades econémicas
esenciales, faltan elementos de
seguridad para los trabajadores.
Por ello, esta donacion supone un
balon de oxigeno para los trabaja-
dores, destaca UNO.

‘ Giuseppe Conte
Primer ministro italiano

Pese a que el transporte por carre-
tera ha sido considerado un servi-
cio esencial, los transportistas

espafioles y europeos deben asumir

“normas de imposible cumplimien-
to para acceder a territorio italia-
no”, segiin han denunciado Fena-
dismer y la asociacion europea
UETR. Las autoridades italianas
reclaman a los transportistas no
nacionales que cumplimenten el
denominado ‘Modelo de declara-
cion de salud de conductor”.

f Bruno Le Maire
Ministro galo Economia

Bruno Le Maire ha anunciado un
plan de apoyo excepcional a las
empresas exportadoras francesas
que responda la desaceleracion
econdmica causada por el Covid-19.
Entre sus medidas esta el fortaleci-
miento de las garantias estatales a
los proyectos de exportacion, el
refuerzo del seguro de prospeccion
y de crédito y mas cobertura de la
red internacional de asesores. Una
iniciativa que podria servir de
ejemplo para aplicar en Espana.

‘ Luis Aires
Presidente de AOP

El precio del petroleo se ha desplo-
mado casi un 60 por ciento en los
ultimos meses. Esta bajada apenas
tiene reflejo en el precio del com-
bustible en Espana. Esta actuacion
perjudica al transporte, que en la
actual crisis del Coronavirus, es su
principal demandante. Fenadismer
pide al Gobierno, que con caracter

“urgente y excepcional” y mientras

se mantenga el estado de alarma,
se proceda a intervenir el precio
final de los carburantes en Espana.

AGENDA

FORO NACIONAL DE TRANSPORTE AECOC
Conferencia

8 de julio de 2020 - Madrid

WWW.aecoc.es

SIL 2020

Conferencia y Exhibicion

15-17 de septiembre de 2020 - Barcelona
www.silbcn.com

GREEN GAS MOBILITY SUMMIT
Conferencia

22-23 de septiembre de 2020 -Madrid
www.gasnam.es

BREAKBULK EUROPE 2020
Conferencia y Exhibicion

29 de septiembre-1 de octubre de 2020
Bremen (Alemania)
www.europe.breakbulk.com

CONXEMAR

Exhibicion

6-8 de octubre de 2020 - Vigo
www.conxemar.com/es

CONGRESO NACIONAL CETM
Conferencia y Exhibicion

8-10 de octubre de 2020 - Alicante
www.cetm.es

SIL AMERICAS
Conferencia y Exhibicion
21-23 de octubre de 2020
Barranquilla (Colombia)
www.silamericas.com

TOC AMERICAS

Conferencia y Exhibicion

27-29 de octubre de 2020 - Lima (Per(i)
www.tocevents-americas.com

FRUIT ATTRACTION

Conferencia y Exhibicion

20-22 de octubre de 2020 - Madrid
www.ifema.es/fruit-attraction

FRUIT LOGISTICA

Conferencia y Exhibicion

3-5 de febrero de 2021 - Berlin (Alemania)
www.tocevents-europe.com

REVISTA DE PRENSA vicinacional

aircargonews

Certificacion de los A320
para cargar los asientos
Los reguladores europeos
han aprobado una modifi-
cacion para los aviones de
la familia Airbus A320 que
permite que los asientos se
conviertan en instalaciones
de transporte de carga, des-
pués de un esfuerzo de de-
sarrollo acelerado a raiz de
la crisis del coronavirus. La
configuracion de bolsa de
asiento de carga ha sido de-
sarrollada por la firma de
repuestos balticos Colibri
Aero y el especialista en di-
seno J&C Aero y esta desti-
nada al transporte de sumi-
nistros comerciales y hu-
manitarios. Comprende un

kit para un bloque de triple
asiento que permite alma-
cenar hasta 75 kilos de car-
ga en cada asiento, asi como
otros 9 kilos debajo, lo que
totaliza mas de 250 kilos por
bloque. J&C Aero ha sena-
lado que el trabajo comenzo6
el afo pasado.

I N CAT.COM

Las navieras preparan el
peor de los escenarios
Seglin el ultimo informe de
situacion del asesor de em-
presas portacontenedores,
Sea-Intelligence, se dibuja
un panorama oscuro en
cuanto a la escala de pérdi-
das que podrian sufrir las
principales navieras por
efecto del coronavirus. Has-

ta principios de abril, los
transportistas ya habian
cancelado mas de 200 viajes
y se calcula que a lo largo
del afio 2020, el coste en pér-
didas para las 15 principales
empresas transportistas po-
dria alcanzar los 6.000 mi-
llones de dolares (5.552 mi-
llones de euros). Sin embar-
go, el estudio plantea la po-
sibilidad de evitar un co-
lapso generalizado en las ta-
rifas, lo que podria llevar a
unas pérdidas globales de
hasta 23.000 millones de d6-
lares, lo que superaria las
ganancias combinadas de
los 15 principales operado-
res durante los ultimos
ocho anos. Segun los anali-
sis, el EBITDA de las com-
panias a escala mundial, po-
dria caer entre el 20 y el 30
por ciento

EAU permitira cambios en
las tripulaciones

Los Emiratos Arabes Uni-
dos, EAU, han levantado al-
gunas de sus restricciones a
los cambios de tripulacién,
que permiten el desembarco
en circunstancias especia-
les.

Seglin una circular de la
Autoridad Federal de Trans-
porte de los Emiratos Ara-
bes Unidos que habia deci-
dido levantar gradualmente
las restricciones de cambio
de tripulacion, lo que en la
primera etapa daria priori-
dad a la gente de mar a bor-
do de buques con “circuns-
tancias especiales”.

Se dara prioridad a cuatro

categorias: la gente de mar
con visas de residente en los
EAU retenida en embarca-
ciones, la tripulacion de em-
barcaciones de pasajeros
con base en los EAU, la gen-
te de mar que ya no esta en
condiciones médicas para
trabajar a bordo y aquellos
con casos médicos o huma-
nitarios urgentes.

También se deberan cum-
plir tres criterios para que
un marino desembarque:
que el barco en el que esta
a bordo haya salido de su
puerto internacional 14 dias
antes y que el marino no ha-
ya tenido contacto con na-
die fuera del barco o de los
Emiratos Arabes Unidos en
los dltimos 14 dias, que se
disponga de un pasaje aéreo
para la gente de mar y una
declaracion médica.
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EVA MARMOL. Barcelona

= (Como estdn respondiendo las
empresas cargadoras al estado de
alarma?

— Frente al parén de numerosos
sectores, en otros como la alimenta-
cién o el sanitario, tanto en fabri-
cantes como en distribuidores, la
actividad se ha multiplicado con
crecimientos entre el cien y el qui-
nientos por cien. Estos cambios
bruscos en la demanda estan tensio-
nando enormemente la cadena de
suministro en todos sus eslabones:
fabricacién, transporte, distribu-
cion y tiendas. Aunque el suminis-
tro esta plenamente garantizado,
estos picos son muy dificiles de ges-
tionar y se han producido roturas
de stock en algunos momentos. Las
empresas estan reaccionando redo-
blando esfuerzos en la fabricacion,
el aprovisionamiento y aumentando
su personal en los centros logisticos
y tiendas.

= (Y los transportistas?

- Los transportistas estan haciendo
un esfuerzo enorme. No solo para
dar respuesta al aumento de la
demanda, ampliando servicios y
horas de conducciéon para asegurar
que la cadena continte de forma
acelerada, también por las condicio-
nes tan dificiles en las que desarro-
llan su actividad. Los transportistas
igualmente estan sufriendo estos
cambios sobrevenidos de la deman-
da en funcion del sector en el que
operen sus clientes.

= ¢Se hacen las operaciones con la
seguridad sanitaria adecuada?

— Los comités de logistica y trans-
porte de Aecoc han elaborado un
protocolo de actuacion para preve-
nir el Covid-19 y su seguimiento da
una seguridad adecuada a estos pro-
cesos. Nos consta que las empresas
estan siguiendo estos principios de
actuacion. La colaboracion entre los
cargadores y los transportistas es
esencial en estos momentos tan
complejos.

= A raiz de uno de estos consejos, ha
vuelto a surgir la polémica sobre las
operaciones de carga y descarga,
¢los conductores tienen que hacer
operaciones de carga y descarga?

- Lo importante es que las opera-
ciones de carga y descarga, las rea-
lice quien las realice, se hagan con
las medidas de seguridad necesa-
rias y suficientes. Si las hace un
conductor, deben tomarse medidas
como la desinfeccion de los equipos
cada vez que se utilizan, la aplica-
cion de gel desinfectante o la deli-
mitacion de zonas. En cualquier

ALEJANDRO SANCHEZ

DIRECTOR DE CADENA DE SUMINISTRO DE AECOC

“La colaboracion entre transportistas y
cargadores es esencial en estos momentos”

“Paises como Francia, Portugal, Italia, Reino Unido o Bélgica

no han esperado a Bruselas para mejorar la productividad

del transporte y sus empresas”, sefiala Alejandro Sanchez,

director de Cadena de Suministro de Aecoc, en referencia a

la implantacion de las 44 toneladas en Espafia. Los cambios

bruscos de la demanda, provocados por la crisis sanitaria,

“estan tensionando enormemente la cadena de suministro

en todos sus eslabones”.

caso, se recomienda que, en la
medida de lo posible, sea el perso-
nal de almacén quien realice la ope-
racion en esta etapa.

- /Se esta demostrando la eficacia
de la cadena de suministro en su
conjunto en esta crisis sanitaria?

— En aquellos sectores donde la
actividad ha seguido en marcha, la
cadena de suministro esta demos-
trando que es realmente eficaz en
su conjunto. Lo que ha puesto de
manifiesto esta crisis sanitaria son
los riesgos que comporta la globali-
zacion de las cadenas. El transporte
de mercancias a nivel mundial no
se ha interrumpido, por lo que este
eslabon sigue funcionando. El
parén completo de la actividad
industrial en paises como China si
que ha actuado como efecto domino,
obligando a la paralizacion de

DUOTRAILER

Es un vehiculo mas
flexible que entrara
donde no esta el 25,25
por no tener retornos
con suficiente carga

ECOMMERCE

Habria que
preguntarse cuantos
viajes dejan de hacer
las personas que
compran online

RELACIONES CON EL CNTC

Ambos nos hemos
emplazado a retomar
las conversaciones

numerosas fabricas. Esta crisis
sanitaria global hara que las empre-
sas aumenten la diversificacion de
sus fuentes de suministro.

- (Las 44 toneladas siguen estando
en la agenda de prioridades de
Aecoc?

— Las 44 toneladas siguen en la
agenda. Son muy claros sus benefi-
cios ilustrados por multiples estu-
dios, como un ahorro de un 11 por
ciento en costes, es decir, 0,49 cénti-
mo de euro por cada kilémetro que
se mueve una tonelada. Y esto
remunerando completamente al
transportista por los mayores cos-
tes, como debe ser.

= ;Qué otros beneficios aporta?
Ademas, estan los beneficios
medioambientales, que darian mar-
gen al sector transporte parar cum-
plir sus compromisos de reducciéon
de emisiones. En términos globales,
el nivel de ocupacion de los vehicu-
los ha bajado cinco puntos en 11
anos en el conjunto de operaciones
de transporte en Espafa. Ello moti-
vado por la disminucion del tamafo
de los pedidos y el aumento de la
frecuencia de transporte. Es una
pérdida del 5 por ciento en produc-
tividad para el cargador. Pero, hay
ambitos donde los vehiculos van al
cien por cien de ocupacion. Y es ahi
donde las 44 toneladas aportan.

= Hay otro reciente estudio en senti-
do contrario de la Fundacion Corell.
— Desde Aecoc no compartimos ni
las conclusiones ni algunos de los
datos aportados en el estudio de la
Fundacion Corell. No es una des-
ventaja que el ambito de aplicaciéon
sea Unicamente nacional ya que el
98 por ciento del transporte de mer-
cancias que se mueve en Espana se
realiza por carretera. Espana es
practicamente el inico pais europeo
donde las 44 toneladas no estan per-
mitidas, cuando si lo estan en Fran-
cia, Portugal, Italia, Holanda, Reino
Unido o Bélgica. Estos paises no

esperaron a Bruselas para mejorar
la productividad del transporte y de
sus empresas.

= ¢La utilizacién del megacamion se
ha afianzado?

— El vehiculo euromodular de 25,25
metros con capacidad para 60 tone-
ladas ha permitido ganar el 20 por
ciento de eficiencia en el transporte
a sus usuarios. Actualmente, hay
cientos de vehiculos circulando y
mas de mil autorizaciones. Conti-
nuara avanzando, aunque, como
todo vehiculo, necesita poder com-
pletar rutas de ida y de vuelta para
rentabilizarlo. Y no siempre es facil
porque su configuracion no permite
total flexibilidad para montar y des-
montar el conjunto y ser aprove-
chado en otras rutas. El ‘duotrailer’
euromodular de dos semirremol-
ques de 13,6 metros y 70 toneladas,
que ya esta siendo testado en piloto
en Espafia, es un vehiculo mas fle-
xible y podria aportar en escenarios
donde el 25,25 no entra por no tener
retornos con suficiente carga.

= {Como estin actualmente las rela-
ciones de Aecoc con el CNTC?

— Ambos nos hemos emplazado a
retomar las conversaciones.

= (Cémo valora el funcionamiento
de la distribucién urbana de mer-
cancias?

— Como muy mejorable. Hasta hace
poco, ninguna ciudad tenia la dis-
tribucién urbana dentro de sus pla-
nes estratégicos. Sin embargo, a
raiz de tener que controlar los nive-
les de contaminacion en las ciuda-
des, estas se han dado cuenta de que
las mercancias suponen una parte
importante de la movilidad y que
las han de gestionar de manera
correcta. Ello hace que cuenten con
el sector privado para avanzar en
nuevas hojas de ruta para lograr
una mejor movilidad de personas y
mercancias.

= /Qué opina de las zonas de bajas
emisiones en Madrid y Barcelona?
— La mayoria de ciudades europeas
que no cumplen la directiva de cali-
dad del aire estan estableciendo
zonas de bajas emisiones. Por lo
tanto, no parecen medidas fuera de
lugar. Son medidas que funcionan
para el propodsito que persiguen,
pero tienen consecuencias no desea-
das.

= {Qué consecuencias no deseadas?
— Por ejemplo, la reduccion de los
horarios para el acceso del trans-
porte de mercancias, la incertidum-
bre de en qué tecnologia basarse
para la inversién en renovacion de
las flotas de reparto o cuando los
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plazos de reducciones sucesivas de
emisiones son mas cortos que los
tiempos de amortizacion de los
vehiculos. No hay actualmente una
tecnologia que pueda cumplir con
los objetivos de emisiones de 2040 6
2050.

= (Los Ayuntamientos penalizan la
distribucién urbana?

— Ninguna administracién tiene
como objetivo penalizar la distribu-
cion. Toman decisiones pensando
en el ciudadano y, en ocasiones, por
falta de datos o de entendimiento de
las muchas casuisticas de la distri-
bucion, acaban penalizando la ope-
rativa. Incluso, a veces, el resultado
de las medidas tomadas es contra-
rio al esperado. No obstante, las ciu-
dades cada vez tienen mas expe-
riencia en la gestion de mercancias.
= ¢La distribucion urbana nocturna
sigue siendo anecdética?

— Cada vez menos si lo comparamos
con la situacion unos anos atras.
Las administraciones cada vez tie-
nen una vision mas amplia del
tema y cada vez son mas conscien-

tes de que la DUM nocturna reduce
el trafico en hora punta, el tiempo
de operativa y hasta un 30 por cien-
to las emisiones de NOx y PM.

= ;Qué barreras impiden hacer mas
operaciones de distribucion urbana
nocturna?

— Por orden de importancia, las
reticencias de algunos Ayuntamien-
tos para dar permisos y la inseguri-
dad juridica ya que, en ocasiones,
aunque se cumpla con la sonome-
tria, si un vecino se queja, paran la
operativa, asi como la necesidad de
inversion en equipos silenciosos y,
finalmente, la dificultad de adaptar
la operativa.

- {Como compaginar el incremento
de las operaciones de la Gltima milla
generadas por el ecommerce con ciu-
dades més sostenibles?

— Por supuesto que el ecommerce
afecta porque aumenta la distribu-
cion. El reto es saber como asimilar
este crecimiento el conjunto de la
movilidad. De entrada, no tiene por
qué ser peor medioambientalmente
un incremento del ecommerce.

Como siempre faltan datos. Habria
que preguntarse cuantos viajes
dejan de hacer las personas que
piden online o si es mejor que 15
personas se desplacen o que una
furgoneta de reparto entregue a 15
domicilios. Para que las ciudades
compaginen el incremento del
ecommerce, a la vez que mejoran el
medio ambiente, hace falta, por un
lado, optimizar las operaciones al
maximo y, por otro, que la tecnolo-
gia acompane para ir transforman-
do las flotas a tecnologias mas lim-
pias.

= El préoximo congreso de Aecoc de
distribuciéon wurbana, aplazado a
julio, lleva por titulo ‘Smart Distri-
bution’, ;qué significa smart distri-
bution?

— Es un cambio de concepto a como
entendiamos hasta ahora la distri-
bucion urbana. Hasta ahora, la
Administracion proponia y las
empresas se adaptaban. Y las
empresas protestaban ante la Admi-
nistracion de no poderse adaptar.
Este esquema no tiene cabida en un

El personaje

Vida: Nacio en Figueres (Gerona),
el 29 de julio de 1963.

Obra: Es licenciado en Ingenieria
de Telecomunicaciones y
Tecnologia de la Informacién por la
Universidad Politécnica de Catalufia
(UPC). Ha completado su
formacién con un master en
Administracion de Empresas. Ha
desarrollado toda su carrera
profesional en Aecoc. Se incorporé
en 1988 como colaborador técnico
de EDI. En 1989, fue nombrado
director de esta area, cargo que
compatibilizé, entre 1997 y 1998,
con la direccién de Sistemas de
Informacién. En 1998, asumid la
direccién de Comercio Electrénico.
En 2010, sumo a esta
responsabilidad la direccién del
departamento de Logistica, donde
ha impulsado buenas practicas en
las operaciones logisticas, entre
otras iniciativas. Su actual
denominacién es director de
Cadena de Suministro.

Milagros: Trabajar en pos de la
eficiencia de la cadena de
suministro.

entorno de smart cities, es decir,
ciudades que son amigables, inno-
vadoras, digitales, colaborativas y
sostenibles.

= (Qué papel juega la distribucién
urbana en esta smart city?

— La distribucion urbana de mer-
cancias juega un papel destacado en
la movilidad urbana. Como el resto
de la movilidad, debe gestionarse
bajo los principios de las smart
cities, poniendo al ciudadano en el
centro y encontrando modelos sos-
tenibles de distribucién.

= ;/Qué ciudades son pioneras en la
smart distribution?

— Aquellas que han puesto las mer-
cancias como prioridad dentro de
sus planes de movilidad y han ofre-
cido un marco normativo flexible y
sistemas de colaboracién con todos
los agentes implicados. Algunos
ejemplos son Londres, Paris, Esto-
colmo o Berlin. Barcelona también
es una ciudad avanzada en este
aspecto con iniciativas como el Pac-
te de la Mobilitat y proyectos como
la digitalizacion de las zonas de car-
ga y descarga o el Autonomous
Ready con la DGT.

= (El proyecto ‘Lean&Green’ de com-
promiso para reducir la huella
ambiental en los procesos logisticos
esta dando resultados?

— En Espana, hay 44 empresas com-
prometidas con los objetivos de
reduccion de emisiones que el pro-
grama establece. Son 20 mas que en
2019. Son cargadores, operadores
logisticos y transportistas que estan
poniendo en marcha medidas para
alcanzar los objetivos de reduccion
de emisiones. Y las empresas de
Lean&Green ya estan obteniendo
resultados. Ocho compafias han
alcanzado el objetivo de reduccién
del 20 por ciento de sus emisiones.
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La logistica se prepara para afrontar un duro
‘dia después’ tras la ‘hibernacion’ economica

Optimizacion de costes, mejora de procesos y digitalizacion, aspectos clave para el
necesario reajuste del sector durante una recuperacion que se prevé “gradual y lenta”

» La logistica se prepara para afron-
tar un duro ‘dia después’ una vez
que finalice el periodo de ‘hiberna-
cién’ econdmica a causa de la pan-
demia. Optimizacidn de costes,
mejora de procesos y digitalizacion,
aspectos clave para el necesario
reajuste del sector durante una
recuperacion que todo apunta a
que sera “gradual y lenta”.

SANCHEZ/MARMOL/ESCOLAR.Madrid
Aun inmersos en plena pandemia,
en la que el sector ha dado lo mejor
de si ganandose el reconocimiento
generalizado, la logistica no se
detiene y ya se prepara para afron-
tar un complicado ‘dia después’,
una vez se dé paso a la ‘deshiberna-
cion’ de la economia.

“La logistica después de la crisis va
a resentirse”, senala el presidente
de UNO, Francisco Aranda. “Al
pasar de una etapa de crecimiento a
una de retroceso, las empresas se
veran forzadas a optimizarse y
bajar sus costes atin mas, ya no sélo
por la competitividad del mercado
sino también por la crisis”, matiza.
En este contexto, “la digitalizacion
cobrara un papel mas relevante si
cabe, pues ayuda a reducir costes y
a mejorar los procesos”.

Para el presidente de UNO, el
desempefio de las empresas y traba-
jadores del sector para garantizar el
abastecimiento “esta siendo ejem-
plar, pero el parén que sufre gran
parte de la economia tendra enor-
mes consecuencias si no se adoptan
ya medidas eficaces”. Para ello la
patronal logistica reclama un con-
junto de medidas que aparecen en
esta misma pagina.

“El parén tendra
consecuencias si no
se adoptan medidas”

Para entender mejor lo que sucede-
ra ese ‘dia después’, Aranda acude
al ejemplo de China, donde ya pare-
ce que comienzan a salir de esta
situacién. En el gigante asiatico, el
consumo se ha reducido un 20 por
ciento y las fabricas estaban al 60

El sector logistico ha pasado, a causa de la crisis sanitaria, de una etapa de crecimiento a una de retroceso.

por ciento de su produccion, al cie-
rre de esta edicion. “Esto tendra
importantes consecuencias tanto en
el ambito nacional como internacio-
nal y hace prever también una con-
traccion importante aqui”, matiza.
A nivel operativo, Aranda mencio-
na cambios, “como que para garan-
tizar el suministro de alimentacion,
se ha pasado de maximizar los flu-
jos tensos a una apuesta por aproxi-
mar el stock a las ciudades para
tener una mayor capilaridad”.

Por su parte, el director de cadena
de suministro de Aecoc, Alejandro
Sanchez, apunta que “esta crisis
sanitaria global ha puesto de mani-
fiesto los riesgos de interrupcion de
las cadenas de suministro, especial-
mente cuando estas son largas y
dependientes de unos pocos sumi-
nistradores”. Ante esta situacion,
“las empresas tendran que revisar
sus cadenas de suministro para
dotarlas de mayor capacidad de
resiliencia tras el Covid-19”.
Durante la pandemia, los volume-
nes de trafico en el transporte de
mercancias por carretera “han cai-
do de forma muy dispar, con baja-
das del 90 por ciento en el textil
pero subidas del 5 al 12 por ciento
en alimentacion”, indica Sanchez.
Ademas, “el transporte internacio-

UNO propone medidas

Medidas fiscales. La actividad del
sector ha caido mas de un 50 por
ciento. Las empresas no pueden
facturar por sus servicios pero
mantienen sus gastos fijos, por lo
que Estado y Administraciones
deben ayudar para que las
empresas sobrevivan a esta
situacion mediante aplazamientos
fiscales, de tal manera que las
empresas pueden mantener su
actividad y el empleo.

Medidas laborales. UNO
considera absurdo que empresas
que estan trabajando con muy poca
actividad, no puedan beneficiarse
de los ERTEs por estar apoyando el
abastecimiento de los ciudadanos,
centros de salud o farmacias.

Flexibilidad. La asociacion solicita
aplazamientos en las rentas de
alquiler de los centros de trabajo
durante el periodo de alarma, para
hacerlos efectivos al final del
periodo del alquiler, prorrogédndolos
los meses equivalentes a la

moratoria otorgada.

nal ha reducido su actividad un 50
por ciento”, confirma.

Sanchez considera que “es muy
aventurado” decir cuando se recu-
peraran los volimenes previos a la
pandemia. “Ahora la crisis no es de

Foto: Puerto de Valencia

pérdida de competitividad como fue
la de 2008, sino de interrupcion de
oferta y demanda”, por lo que
“cuando se venza al virus y se
levanten las restricciones podra
empezar a recuperarse el mercado”.

“Esta no es una crisis
de pérdida de
competitividad”

En este aspecto, el directivo de
Aecoc recuerda que en anteriores
crisis sanitarias como las del SARS-
2003 y MERS-2015 en China, “la acti-
vidad econémica se recupero6 plena-
mente entre uno y dos meses des-
pués de la caida de contagios”.

A su vez, Nuria Lacaci, secretaria
general de Aeutransmer, asegura
que “la actividad no va a pasar de
cero a cien, sino que ira normali-
zandose gradualmente hasta que las
ruedas del engranaje que mueve la
logistica vuelvan a girar con nor-
malidad”. Para ello, “sera necesario
un reajuste operativo”, apunta.

Lacaci destaca que con la crisis
sanitaria “las empresas han sufrido
mucho, tanto cargadores como
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'El Covid-19 golpea al trafico de carga aérea

El trafico de carga aérea en Espafia se desploma un 29,8%
en marzo por la crisis del Covid-19, lo que deja una caida
del 5,4% en el primer trimestre, segun datos de Aena

transportistas”. Si bien, “quiza los
cargadores en mayor medida, por-
que en muchos casos han visto
paralizada su produccion durante
mas de un mes, mientras que el sec-
tor del transporte ha sido conside-
rado como una actividad esencial y
ha podido continuar prestando ser-
vicio”. En todo caso, la secretaria
general de Aeutransmer se muestra
convencida de que “cuanto mas
grande es el desafio, mas grande es
la oportunidad”. En este sentido,
“para la logistica y el transporte de
mercancias se abriran nuevas opor-
tunidades con las que ni siquiera
habiamos sofiado”.

El sector puede dar
paso a un nuevo
esquema colaborativo

Por su parte, Jordi Espin, secreta-
rio general de Transprime, admite
que “la situacién actual es tan gra-
ve y excepcional que requiere la
colaboracién entre todos los acto-
res”. Por este motivo, “nos hemos
puesto de acuerdo todos en colabo-
rar con los conductores y fluidificar
los flujos de transporte. Este es solo
el primer paso de los que vendran
del nuevo esquema colaborativo”,
pronostica.

Para Espin, el principal reto para el
‘dia después’ es recuperar lo mas
rapidamente posible los flujos de
transporte, tanto domésticos como
internacionales, “para ayudar a un
rapido restablecimiento de la logis-
tica sin mayores disrupciones”.

El responsable de Transprime ase-

El transporte por carretera pide al Gobierno “medidas de urgencia”

El Comité Nacional del
Transporte por Carretera,
que preside Carmelo Gon-
zalez, reclama al Gobierno
“medidas de urgencia”
para el sector, ante la com-
plicada coyuntura actual,
“la mas grave de nuestra
historia reciente”.

El principal 6rgano de
interlocucioén de las organi-
zaciones sectoriales con la
Administracién recuerda
que “el coronavirus y la
cuarentena impuesta por
el Gobierno para contener
la expansion de la enfer-
medad han truncado la
actividad de miles de
empresas de transporte”.
La situacion de cierre
absoluto de las empresas
gue no se consideren
esenciales, segun el Real
Decreto Ley 10/2020 del
29 de marzo, supondra
“que muchas empresas no
puedan hacer frente a sus
compromisos de pago a
corto plazo”. Un comuni-
cado del Comité sefiala, en

este sentido, que “muchos
vencimientos se van a pro-
ducir en los préximos dias
y la Tesoreria de las
empresas esta por debajo
de cero, con facturaciones
de uno y dos meses ante-
riores, sin cobrar y con
acceso a financiacion para
la mayoria muy complica-
do, por no decir inexisten-
te”.

El director general de la
Asociacion del Transporte
Internacional por Carretera
(Astic), Ramoén Valdivia,
sefialé a TRANSPORTE XX
que de lo que se trata es
que “de la misma manera
que desde la UE se esta
dando una relevancia
especial al transporte, por
encima de las restriccio-
nes, se haga lo mismo en
Espafia, pues o tenemos
vivo este sector ahora, o
no va a ser posible revivirlo
después de que pase la cri-
sis”. Valdivia defiende el
mantenimiento de los
puestos de trabajo porque

“esto no se ensefa en dos
dias; por eso es bueno
invertir ahora en mantener
a las empresas”.

Entre las reivindicaciones
de los transportistas des-
tacan la prohibicion de la
cargay la descarga por los
conductores durante la cri-
sis; marco juridico claro
para la aplicacion de los
ERTEs por causas de fuer-
za mayor; aplazamiento de
las cotizaciones a la Segu-
ridad Social; suspension de
la cuota de auténomos en
general y bonificacion de
la cuota de auténomos
desde el primer dia de la
baja para los afectados por
el coronavirus; o la mora-
toria fiscal de IVA, IRPF y
Sociedades.

Segun Ramon Valdivia, “el
documento no es sélo una
cuestion econémica, que-
remos proteccion para los
chéferes y los autbnomos
porque sin conductores no
tenemos nada que hacer”.
Para el director general de

la patronal Astic, la situa-
cion va mas alla de unas
medidas de emergencia,

que se han tenido que con-

sensuar en el CNTC.
“Harfan falta créditos blan-
dos para las empresas ya,
en abril, del orden del 15
por ciento de su factura-
cién. Tienen que tener una
inyeccion de liquidez fuer-
te y de forma rapida. De lo
contrario, el reflotamiento
parece complicado”, expli-
c6 Valdivia a este periédi-
co. Ademas, Astic solicita
al Gobierno un cambio
temporal de la normativa
sobre “contratos de trans-
porte”, por la via de urgen-
cia, para que el desequili-
brio de costes por retornos
en vacio no paralice rutas
de transporte. La patronal
busca “repartir” entre los
contratantes del servicio
del transporte por carrete-
ra los perjuicios derivados
de la caida del trafico, que
se sitla ya en torno al 50
por ciento.

vera que “recuperar el tono logisti-
co minimizando la asincronia de
procesos sera de vital importancia”.
Ademas, la digitalizaciéon se vera
estimulada de una manera muy
rapida. “Mucho mas de la que
habiamos adoptado hasta ahora”,
aventura Espin.

Mientras, la directora del Consell

d’Usuaris del Transport de Catalun-
ya, Rosa Prenafeta, incide en que
“tenemos esperanzas en las expor-
taciones a algunos paises que no
han sufrido tanto la crisis”, como
efecto dinamizador una vez finaliza-
do el periodo de confinamiento. Pre-
nafeta reconoce que esta crisis ha
provocado un cambio de procesos y

procedimientos para ser mas agiles,
tanto desde el punto de vista del
transporte como de la aduana.

Ademas, la responsable del Consell
coincide en que “la digitalizacion se
acelerara” y avanza que “la recupe-
racion sera gradual y lenta, porque
nos hemos acostumbrado en estos

dias a reducir nuestros consumos”.

www.viia.com

Péngase en contacto con sales@viia.com
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La cadena de suministro pone en valor
su resiliencia en las situaciones limite

El miedo inicial al desabastecimiento dio paso a la confianza del
consumidor en las redes logisticas, segun una jornada del CEL

» La cadena de suministro pone en
valor su resiliencia en las situacio-
nes limite, como la provocada por
la pandemia del Covid-19. El miedo
inicial al desabastecimiento dio
paso a la confianza del consumidor
en las redes logisticas, segun se
puso de manifiesto en una jornada
online organizada por el Centro
Espafiol de Logistica (CEL).

CARLOS SANCHEZ. Madrid

La cadena de suministro ha demos-
trado su resiliencia en plena pande-
mia del coronavirus, segiin se puso
de manifiesto en el marco de una
jornada online de expertos logisti-
cos organizada por el Centro Espa-
nol de Logistica (CEL).

“La complejidad de la situaciéon ha
representado el test mas grande de
resiliencia al que nunca pensaba-
mos que nos podriamos enfrentar”,
apunto Ana Isabel Gonzalez, direc-
tora de Logistica para Clientes Glo-
bales de Procter & Gamble y presi-
denta del CEL. “La buena noticia es
que la cadena de suministro ha
redoblado los esfuerzos”, lo que le
ha permitido “transmitir confianza
en que el abastecimiento iba a estar
garantizado y que la gente tenga esa
seguridad”, sefial6.

En esa misma idea incidio el exper-
to en cadena de suministro Miguel
Quintana al afirmar que “la preocu-
pacién inicial por el desabasteci-
miento ha desaparecido, generando
una situacién mucho mas ordenada
gracias a la confianza del consumi-
dor en las redes logisticas y en los
distribuidores”.

Por su parte, Pedro Gil, director de

La cadena de suministro ha generado seguridad a los consumidores en plena pandemia.

Transporte de DIA, reflejo el fuerte
crecimiento del movimiento de
mercancias de primera necesidad
durante las tultimas semanas, en las
que se han multiplicado por dos las
ventas presenciales en sus tiendas y
por cinco las ventas por internet.
Gil destaco la alta disponibilidad
del sector del transporte y el trasva-
se de vehiculos desde otros sectores,
en los que la actividad se ha para-
do, hacia la alimentaciéon. En ese
sentido, el directivo llamo a la refle-
xion a los transportistas al mencio-
nar que “los vehiculos a temperatu-
ra dirigida pueden mover mercan-
cia refrigerada y seca, mientras que
los vehiculos de seco solo pueden
transportar seco”.

< Generation
Logistics

Let’s take
your transport
to the next level!

@,Ewals

ewals.es

Pablo Segovia, Head of Logistics de
Union Fenosa Distribucion, hizo
hincapié que el servicio esencial
que su compania ofrece en la crisis
sanitaria se ha podido desempenar
gracias a una base so6lida de provee-
dores y fuentes de aprovisiona-
miento, es decir, “una estructura
que garantiza el suministro”.

DIA ha multiplicado
por dos sus ventas
presenciales en tienda

Xavier Farrés, director de Desarro-
1lo de Negocio de Miebach, aseguro
que la situaciéon actual afecta a las
cadenas de suministro de todas las
partes del mundo. “En China se
estan empezando a recuperar, de
manera prudente por si hay un
rebrote, pero al estar el resto del
mundo confinado, la mitad de su
mercado esta parado”, avanzo.

Mientras, Manuel Yagiie, director
ejecutivo de Everis NTT Data, se
refiri6 a la gran dispersion que ha
generado la pandemia, “con indus-
trias con poca carga de trabajo y
otras en las que las cadenas de
suministro estan supertensas”.

El director de Innovacion y Proyec-
tos del CEL, Ramoén Garcia, destaco
aspectos como coordinacion, colabo-
racion, transformacién digital, resi-
liencia, personas, local versus glo-
bal, agilidad y estandarizacion.

Las medidas para los
representantes
aduaneros se quedan
“demasiado” cortas

EVA MARMOL. Barcelona

El aplazamiento de la deuda adua-
nera, acordado por el Consejo de
Ministros el pasado dia 31 de mar-
70, es una medida que se queda
corta, segtn el Consejo General de
Colegios de Agentes y Comisionis-
tas de Aduanas. A juicio de este
colectivo, sigue habiendo riesgo
de ejecucion de los avales que pre-
sentan los representantes aduane-
ros al despachar mercancia de
importacion, a cuenta del pago de
los impuestos que gravan esta car-
ga por parte de sus clientes. Antes
de la nueva norma, la duracion
del aval era de 30 dias, el plazo
establecido desde que se recoge la
mercancia para liquidar la deuda
aduanera. Actualmente, todos los
importadores que hagan operacio-
nes, entre el 1 de abril y el 30 de
mayo, pueden solicitar el aplaza-
miento de la deuda aduanera
durante seis meses.

“Se suspende temporalmente el
pago de la deuda, pero el aval que
presentamos queda trabado hasta
que el importador la liquide”,
sefiala Antonio Llobet, presidente
del Consejo General de Colegios
de Agentes de Aduanas. Con una
duracion de la garantia de seis
meses, “el representante aduane-
ro se puede quedar sin liquidez
para seguir haciendo operaciones
diariamente si decide avalar”.
“Esperabamos una mayor impli-
cacion del Estado”, afiade Antonio
Llobet. Otro punto en el que no
estd de acuerdo el Consejo es
excluir de la prérroga de la deuda
aduanera a las empresas que fac-
turan mas de seis millones de
euros anualmente, “un pequeno
importador puede facilmente fac-
turar mas de seis millones en la
actualidad”.

Para Feteia-Oltra, el aplazamiento
de la deuda aduanera “es una de
las opciones, pero hubiera resul-
tado mas efectivo generalizar el
IVA en diferido”, senala Cesareo
Fernandez, secretario técnico de
la federacion. Es decir, que este
tributo no se hubiera incluido en
la deuda aduanera que el repre-
sentante aduanero tiene que ava-
lar al recoger la mercancia y que
directamente lo declare el impor-
tador. Hasta ahora, el IVA en dife-
rido, una vieja reivindicacion
lograda por Feteia, es una opcion
que utilizan sobre todo las gran-
des multinacionales y que obliga
a liquidaciones mensuales. “Lo
que pediamos ahora es que se
generalizara, que siempre el
importador declare el IVA en sus
liquidaciones mensuales o trimes-
trales”, anade. Ello habria supues-
to una rebaja sustancial del
importe del aval al tener el IVA
un gravamen del 21 por ciento.
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Terminales y depots se
preparan ante la potencial
llegada masiva de
contenedores de China

“Es diffcil predecir si habra sobresaturacion
en puertos”, segun operadores consultados

» Terminales y ‘depots’ de contenedores tienen a punto planes de contin-
gencia ante una potencial llegada masiva de contenedores de China para
unos importadores que no saben donde llevar las mercancias porque estan
las empresas cerradas. La organizacidn internacional Fiata pide a los arma-
dores que no impongan recargos por dejar los contenedores en los puertos.

EVA MARMOL. Barcelona

Terminales y depodsitos de contene-
dores funcionaban sin problemas de
espacio, al cierre de esta edicién, de
acuerdo con las fuentes consulta-
das. Eso si, con los planes de con-
tingencia a punto por si llega la
sobresaturacion: una  masiva
afluencia de contenedores proce-
dentes de China, al comenzar a
reactivarse la economia en el pais
asiatico, para unos importadores
con las empresas cerradas que no
saben donde llevar las mercancias.
Terminales y dep6sitos consultados
coinciden en que es impredecible si
las instalaciones acabaran satura-
das como pas6é en los principales
puertos chinos. “Los escenarios son
multiples para aventurar una
sobresaturacion”, senala una de las
fuentes. “De faltar espacio, sera

mas hacia finales de abril o mayo”,
anade.

“No sabemos si habra una avalan-
cha de contenedores procedentes de
China, no sabemos si los importa-
dores han cancelado pedidos o blo-
queado compras en el exterior o no
sabemos como absorbera el consu-
mo los productos que lleguen”,
sefiala otro consultado.

“Es complicado contestar si habra
saturacioén porque es tanta la incer-
tidumbre que ni las navieras saben
lo que pasara, ya que hay muchas
variables que pueden impactar en
la estancia de los contenedores”,
sefialan desde una de las termina-
les. Ante esta situacion de incerte-
za, “la terminal tiene su plan de
contingencia, siguiéndolo a rajata-
bla. Ademas, hacemos un segui-
miento con los clientes. Y, de

Las terminales tienen planes de contingencia.

momento, estamos trabajando con
normalidad”, anaden.

No todos los actores lo ven igual:
“Si que habra problemas, seguro, ya
lo estdn comentado algunas navie-
ras”, senalan desde un ‘depot’.
Cuando paro la economia china, fal-
taban contenedores vacios en Euro-
pa para dar salida a nuestras expor-
taciones, “aunque, lo conseguimos”.

Los puertos chinos
quedaron saturados
de contenedores

Ahora, el problema es inverso,
“empiezan a llegar contenedores lle-
nos a los puertos espafoles y euro-
peos, pero las empresas estan cerra-
das, con lo que ya nos estan dicien-
do las navieras que preparemos (los
‘depots’) espacio extra porque las

terminales acabaran saturadas”,
anade esta fuente. Eso si, de darse
la congestién, “habra soluciones”,
apuntan desde otra compania.

Al margen de si habra o no satura-
cion, ya se estan desembarcando
contenedores que se quedan mas de
lo normal en las terminales. Y con
ello llega el problema de quién asu-
me el sobrecoste de dejar el conte-
nedor almacenado destinado a una
empresa que esta cerrada por fuer-
za mayor. La organizacion interna-
cional Fiata ha hecho un llama-
miento publico a los armadores
para que “no impongan recargos”
ante una situacion “que se encuen-
tra fuera de la esfera de control del
importador”. Por su parte, el puerto
de Barcelona estableci6 una tarifa
plana de estancia de los contenedo-
res llenos de importacion en las dos
terminales de contenedores, BEST y
APM Terminals Barcelona, fijada
en dos euros por TEU y dia, del 31
de marzo al 13 de abril.

Puerto de Ay

AGENTES DE ADUANAS

A
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El trafico intermodal nacional sigue lejos del
peso que tenia respecto al PIB hace 20 anos

Pese al repunte en los ultimos ejercicios, gracias al impulso de las empresas privadas,
la actividad esta peor en términos relativos en toneladas-kildmetro que al inicio del siglo

» El trafico intermodal nacional
sigue aun lejos del peso que tenia
respecto al PIB hace 20 afios. El
Indice UOTC permite comprobar
que pese al repunte en los Ultimos
ejercicios, gracias al impulso de la
empresas ferroviarias privadas, la
actividad esta peor en términos
relativos en toneladas-kildémetro
que al inicio del presente siglo.

CARLOS SANCHEZ. Madrid

El trafico intermodal nacional sigue
todavia lejos del peso que tenia res-
pecto al Producto Interior Bruto
(PIB) a principios de siglo.

Asi lo refleja el ultimo ‘Indice
UOTC’, actualizado al cierre del
altimo trimestre de 2019, que elabo-
ra desde hace anos la Union de Ope-
radores de Transporte Comodal
(UOTC) y al que ha tenido acceso
este periodico (ver cuadros).

“Lo que dice el indice es que esta-
mos igual que hace 20 afios en tone-
ladas, es decir, movemos las mis-
mas toneladas actualizadas con el
PIB que hace 20 anos”, sefiala Anto-
nio Pérez Millan, presidente de
UOTC, a TRANSPORTE XXI.

Por su parte, “en toneladas-kiléme-
tro, la situacién es mucho mas evi-
dente”. Pese a que los privados tie-
nen una participaciéon mas alta en
el mercado, la actividad de Renfe
Mercancias ha bajado, “con lo que
estamos lejos del PIB”, advierte
Pérez Millan. La consecuencia es
que “la suma de ambos voltimenes,
los de los privados y Renfe, no llega
conjuntamente a lo que se hacia
hace 20 anos”, lamenta.

Las toneladas-kilometro (TKs) ayu-
dan a entender mejor la verdadera
evolucion del transporte ferroviario
de contenedores. “Realmente es
mejor indicador de tu participacion
modal hablar en términos de tone-
ladas-kilometro que en toneladas”,
confirman fuentes del sector.

Por ejemplo, “un trafico de 60 kil6-
metros a efectos de participacion
modal es menos efectivo que un tra-
fico de 1.000 kilometros, aunque
ambos muevan las mismas tonela-
das”. En definitiva, “no es que mida
la eficiencia del transporte, pero si

“S1 solo se evaluaran
los traficos terrestres,
la situacion seria mas
desoladora todavia”
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que refleja mejor lo que esta suce-
diendo en el mercado”, anaden.

En la practica, mientras que en
toneladas totales, el intermodal
nacional logré equilibrar el incre-
mento del PIB la friolera de 20 anos
después, en el caso de las tonela-
das-kilometro ain se mantiene ale-
jado. De hecho, el gap entre los tra-
ficos por toneladas-kilémetro y la
evolucion del PIB sigue siendo muy
similar al que se alcanz6 entre fina-
les de 2009 y principios de 2010,
cuando los volumenes del transpor-
te intermodal tocaron fondo, segiin
refleja el ‘Indice UOTC.

Ademas, hay que tener en cuenta
que el indice no segrega por merca-
dos, sino que contempla también los
traficos intermodales ligados al
transporte maritimo, “porque si
solo estuvieran contabilizados los
puramente terrestres la situacion
seria mas desoladora todavia”.

En todo caso, “este indice lo pusi-
mos en su dia en marcha para lla-

mar la atencién de la Administra-
cion”, quiere dejar claro Pérez
Millan. Por tanto, “no se trata de
una critica o una queja hacia el
Adif, Renfe Mercancias o las empre-
sas ferroviarias privadas, sino un
toque de atencion para el Ministe-

El ‘Indice UOTC’ “es
un toque de atencion
para el Ministerio”

rio de Transportes, que no puede
cerrar los ojos a la realidad”, mati-
za. “Con el indice queremos ofrecer
una vision clara de lo que esta
pasando con el intermodal nacio-
nal”, insiste el presidente de UOTC.
En esta linea, es el Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana el que tiene la responsabili-
dad de impulsar la intermodalidad

y la multimodalidad, “porque asi lo
reconocen ellos mismos continua-
mente, aunque me temo que no se
ha hecho nada o casi nada en los
ultimos 20 anos”.

A la vista de lo que esta sucediendo
en el mercado, UOTC va a seguir
insistiendo en la necesidad de que
se ponga en marcha una Unidad
Intermodal en el seno del Ministe-
rio de Transportes, una vieja rei-
vindicacion de esta patronal. Si
bien, “no es solo idea de UOTC, sino
que también es apoyada por la
Comisién de Intermodalidad y por
el Consejo Nacional de Transportes,
que la han hecho suya”, afirma
Pérez Millan. La niciativa liderada
por UOTC ha ido recibiendo el res-
paldo de transportistas, operadores
ferroviarios, puertos, etc. En los
ultimos tiempos, “por lo menos da
la sensacion que en el Ministerio ya
tienen claro que esta es una peti-
cion de todo el sector”, concluye el
presidente de UOTC.
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El trafico portuario cae un
1,2% hasta febrero, sin el
impacto aun del Covid-19

Transportes avanzo una bajada de actividad
del 30%, solo en la ultima semana de marzo

ALFONSO ALDAY. Madrid

Los puertos espainoles, que mantie-
nen su actividad con aparente nor-
malidad para garantizar el trans-
porte de mercancias, declarado
“servicio esencial” durante la emer-
gencia sanitaria, contintian con la
tendencia negativa de los ultimos
meses.

Las 28 autoridades portuarias
movieron 43,2 millones de toneladas
en febrero, sin incluir trafico local,
pesca y avituallamiento, lo que
supone una caida del 0,9 por ciento
con respecto al mismo mes del ano
anterior. Eso si, un descenso menos
acusado que el 1,5 por ciento regis-
trado en enero, segin el ultimo
informe publicado por Puertos del
Estado.

En el acumulado anual, el recorte
del trafico se sitia en el 1,2 por cien-
to, con un movimiento de 88,3 millo-
nes de toneladas. Es decir, el siste-
ma portuario espainol ha perdido
mas de un millén de toneladas en
dos meses. Un dato “preocupante”,
reiteraron a este periddico fuentes
del sector, teniendo en cuenta que
la evolucion no recoge aun el
impacto de la pandemia, que se
dejara notar en las estadisticas de
marzo y siguientes. La propia secre-
taria general de Transportes, Maria
José Rallo del Olmo, avanz6 un des-
censo del trafico del 30 por ciento,
solo en la dltima semana de marzo
como consecuencia del Covid-19.

El movimiento de
contenedores baja un
1,4% hasta febrero

La estadistica de Puertos del Estado
revela que la descarbonizacion del
modelo energético en Espana, para
alcanzar el objetivo de reduccién de
emisiones de gases de efecto inver-
nadero marcado por la UE, sigue
pasando una gruesa factura en la
evolucion del trafico portuario. En
el conjunto del afio mévil (de marzo
de 2019 a febrero de 2020), el trafico
registra ya una ligera caida del 0,4
por ciento, con un movimiento de
551 millones de toneladas, tras cua-
tro meses continuados en negativo
(ver grafico adjunto).

En los dos primeros meses de este
afo, el buen comportamiento de la

mercancia general, que aumenté un
3,8 por ciento hasta febrero, y de los
graneles liquidos, un 2,8 por ciento
mas, no logré compensar el desplo-
me de los graneles so6lidos, que acu-
mulan un recorte del 21 por ciento,
debido, fundamentalmente, a la cai-

O EVOLUCION DEL TRAFICO DE LOS PUERTOS ESPANOLES

+6,0%

+3,0%

+0,0%

-3,0% -

-6,0% -

-9,0%
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da de productos energéticos como el
carbon o el mineral de hierro.

El trafico de contenedores tampoco
ha logrado enderezar el rumbo. Los
puertos espafoles movieron cerca
de 2,8 millones de TEUs entre enero
y febrero, lo que supone un recorte

del 1,4 por ciento. La mayor caida
corresponde a los flujos de importa-
cion y exportacioén, un 4,1 por cien-
to menos, mientras que el transbor-
do, que representa el 55 por ciento
del trafico de contenedores, registro
un leve descenso del 0,8 por ciento.
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[ Transporte Terrestre

[0 Aduanas

FINISTERRE

AGENCIA MARITIMA 5.4

FINISTERRE - AGENCIA MARITIMA SA
Avda. del Ejército 10-1°A

15006 La Corufia

Tel. 981170 000 / Fax: 981 294 228

E-mail fam@finismar.es

www.finismar.es

NUESTROS SERVICIOS

[ Transitarios internacionales
[ Operadores Logisticos

[ Fletamentos

[ Transporte maritimo

[ Consignaciones
[J Estiba

[0 Aduanas

[J Seguros

CASINTRA

S 88 CRUPD

CASINTRA GRUPO

Ctra. Oviedo-Santander km 8

33199 Granda-Siero (Asturias)

Tel. 98 598 55 80 / Fax: 98 579 17 68
Email: aduana@casintra.com
www.casintra.com

NUESTROS SERVICIOS

[ Transporte terrestre

[0 Almacenamiento logistico
O Almacenes Aduaneros

[0 Aduanas

[ Consolidacion/desconsolidacion de contenedores (puerto de Gijén)

SALVAT LOGISTICA SA

Atlantic, 102-110. Zona de Actividades Logisticas (ZAL)
08040 Barcelona

Tel. 932 638 900 / Fax: 932 638 940

E-mail: comercial@salvatlogistica.com
www.salvatlogistica.com

NUESTROS SERVICIOS

[ Transitarios internacionales
[J Agentes de aduanas

[J Operadores Logisticos

[ Seguros [ Fletamentos

[ Proyectos llave en mano
[ Transporte maritimo

[J Transporte aéreo

[ Transporte terrestre

[J Almacenes aduaneros

@ coma v riBas

COMA Y RIBAS SL

Obradors, 7. Poligono Industrial Santiga
08130 Santa Perpétua de Mogoda (Barcelona)
Tel. 933 021 414 / Fax: 933 010 749

E-mail: comayribas@gcatrans.com
www.comayribas.com

NUESTROS SERVICIOS

[ Transitarios internacionales
[ Agentes de aduanas

[ Operadores Logisticos

[ Seguros

[ Fletamentos

[ Transporte maritimo

[ Transporte aéreo

[ Transporte terrestre

[ Proyectos llave en mano
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El ecommerce es el sector que tira de la
carga aérea en el aeropuerto de Barcelona,
al margen de vuelos sanitarios

La terminal de Can Tunis se estrena en flujos
regulares superando las 3.000 UTIs en 2019

Las instalaciones catalanas del Adif, todas concesionadas, recuperan traficos al sumar
197.904 UTls y un avance del 8,3% en comparacion con 2018, cuando retrocedieron

EVA MARMOL. Barcelona

Las principales terminales ferrovia-
rias del Adif en Cataluiia, concesio-
nadas todas a riesgo y ventura,
registraron un trafico global de
197.904 UTIs el ano pasado, el 8,3
por ciento mas que en el ejercicio
precedente. Recuperan asi la activi-
dad perdida en 2018, que practica-
mente cayo6 en la misma proporcion
(-8,4 por ciento).

Una de las principales novedades
del pasado ejercicio ha sido el estre-
no de la terminal de Can Tunis, ubi-
cada en los accesos al puerto de
Barcelona, en traficos regulares,
gracias a la autopista ferroviaria de
VIIA, suspendida temporalmente
por la situaciéon actual. Un total de
3.474 UTIs pasaron por la terminal
gestionada por UTE Sefemed, con-
trolada por Grupo Alonso, de acuer-
do con los datos facilitados por el
Adif.

VIIA estaba a punto
de poner la sexta
frecuencia

VIIA empez6 a operar en febrero
del afio pasado la autopista ferro-
viaria entre Barcelona y Luxembur-
2o por el corredor en ancho de via
internacional (UIC). Poco antes de
la pandemia, “estabamos a punto de
arrancar la sexta frecuencia”, sena-
la Miguel de Sanjuan, director de
Desarrollo de Negocio de VIIA. Se
trata de ‘“una suspension provisio-
nal que obedece a concentrar todos
los recursos humanos y técnicos en
Le Boulou (junto a la frontera espa-
fnola) para garantizar una operativa
con normalidad”, ademas de res-
ponder a la logica bajada de la
demanda. Desde Le Boulou, la filial
de SNCF mantiene tres frecuencias
diarias con Luxemburgo, una con el
puerto de Calais, donde los remol-

VIIA ha aportado el primer trafico regular a Can Tunis.

0) EVOLUCION DE LOS TRAFICOS EN LAS PRINCIPALES TERMINALES DE CATALUNA

2019 2018 2017 2016 2015 2014 2013 % 19/18
Barcelona-Morrot  60.335 60.032 58.181 53.425 62.642 74502 63518 +0,5%
Portbou 46.773 39.208 45.630 38.600 40.334 47.606 37.539 +19,3%
Constanti 44814 45107 50.465 48348 47279 47.056 37.182 -0,6%
Granollers 21661 19.634 24.829 21.335 22278 15793 17.287 +10,3%
Tarragona 20.847 18.824 13.278 13.386 11.022 14177 10.097 +10,7%
Can Tunis (*) 3.474 = = = = = = =
Total 197.904 182.805 192.383 175.094 183.555 199.134 165.623 +8,3%

(*) Sin actividad ferroviaria hasta operar VIIA. Datos en UTls. Fuente: Adif. Elaboracion: TRANSPORTE XXI.

) EVOLUCION DE LAS CIRCULACIONES POR LOS PASOS FRONTERIZOS

‘ O Portbou O El Pertds ‘

4738 4.782

4731

931 ‘ 1.068 1212

5.269

1375

2013 2014 2015

2016

2017 2018 2019

Circulaciones en ambos sentidos. Fuentes: Adif y Linea Figueras Perpignan. Elaboracion: TRANSPORTE XXI.

ques suben al barco para cruzar el
canal de la Mancha con destino al
mercado britanico, y la extension a
Macon.

La terminal de Morrot (Barcelona),
la principal catalana en actividad,

cerro el pasado ejercicio con un
volumen de 60.335 UTIs, practica-
mente los mismos flujos que en 2018
(+0,5 por ciento). “Fue un ano en
que se registraron numerosas inci-
dencias con trenes atrasados por las
lluvias del pasado otofio y las pro-
testas en Francia”, senalan fuentes
de la concesionaria, que es la mis-
ma de Can Tunis, ya que ambas ins-
talaciones se adjudicaron en un solo
paquete.

A pesar de las incidencias en la red
ferroviaria francesa, la terminal de
Portbou, la principal peninsular en
traficos internacionales y segunda
catalana, registré una actividad de
46.773 UTIs, el 19,3 por ciento mas

El cambio de color

La autopista ferroviaria de VIIA
ha cambiado de color, como
sefalan desde el propio operador,
en un fiel reflejo de la situacion
actual: remolques de lona, que
transportan piezas de automocién
y otros productos industriales,
practicamente han desaparecido
ante el pardn industrial. Los
remolques frigorificos y cisternas
han pasado a ser los reyes de la
autopista ferroviaria.

Linea Figueras Perpignan (LFP)
sigue garantizando el normal
funcionamiento del corredor en
ancho de via internacional
“adaptandonos a los horarios y a
las realidades del terreno para
facilitar el paso de los trenes”,
sefialan fuentes del operador. Sigue
habiendo tréaficos, pero con
modificaciones diarias, lo que hace
dificil prever con antelacion los
trenes que circularan.

que en el ejercicio precedente. La
instalacion donde se hace el cambio
de via del ancho ibérico al interna-
cional, o a la inversa en los flujos de
importacion, crecié en linea con el
corredor en UIC. La actividad de
esta linea aumenté el 18,9 por cien-
to, eso si, un crecimiento que fue la
mitad de lo previsto por la conce-
sionaria, Linea Figueras Perpignan
(LFP), debido a las incidencias en la
red ferroviaria francesa, segiin ya
sefiald6 TRANSPORTE XXI en una
anterior edicién.

Portbou, la principal
en flujo internacional,
creci6 el 19,3%

Otras dos terminales crecieron dos
digitos el ano pasado, la de Grano-
llers (Barcelona), con un trafico de
21.661 UTIs y un avance del 10,3 por
ciento, y la de Tarragona Mercade-
ries, con 20.847 UTIs y un creci-
miento del 10,7 por ciento. El1 Adif
adjudico recientemente la gestion
de Tarragona Mercaderies a la UTE
formada por Transportes Portua-
rios, anterior concesionaria, y APM
Terminals Spain Railway. La otra
terminal en Tarragona del Adif,
Constanti, mantuvo practicamente
la misma actividad al registrar un
volumen de 44.815 UTIs (-0,6 por
ciento).
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El ecommerce, el sector que
tira de la carga aérea al
margen de vuelos sanitarios

EVA MARMOL. Barcelona

Al margen de los vuelos sanitarios,
el ecommerce es una de las escasas
actividades que estan generando
operaciones de carga en el aero-
puerto de Barcelona. Eso si, una
actividad que nada tiene que ver
con la registrada hace solo unas
semanas. Y ante la anulacion de los
47 destinos intercontinentales regu-
lares que conectaban El Prat con el
mundo (al cierre de esta edici6n),
las tUnicas compafias que “operan
con cierta normalidad son las inte-
gradoras UPS, DHL y FedEx”, sena-
16 Jaume Adrover, director general
de GPA, consultora de desarrollo
aeroportuario de la Camara de
Comercio de Barcelona, en el mar-
co de una jornada virtual sobre el
impacto del coronavirus en El Prat.
Los tnicos vuelos regulares de lar-
go radio que han quedado en el
enclave son las conexiones cargue-
ras de Turkish y Emirates, al mar-
gen del corredor sanitario abierto
por DSV entre Shanghai y Barcelo-
na, operado por Air China, y de
conexiones charter.

La anulacion de los vuelos de pasa-
jeros ha provocado una caida en
picado de la capacidad, lo que se ha
traducido, a su vez, “en un impor-
tantisimo incremento de precios”,
anadio Javier Enebral, consultor en
GPA, durante la jornada organizada
por BCL. El precio no es el tnico
problema, la situacion actual ha
puesto de manifiesto “la falta de
coordinacion y transparencia en
operaciones de carga”, mientras
que las reglas estan mas claras en el
transporte de pasajeros, afiadio.

Las integradoras, las
Unicas que operan
con cierta normalidad

Para Francisco Rizzuto, responsa-
ble de carga para Europa occidental
de IATA, “las reglas de juego han
cambiado para toda la industria y
c6mo se va mover la industria en el
futuro porque el virus ha llegado
para quedarse”. Rizzuto hizo hinca-
pié en las trabas burocraticas para
que los organismos competentes
consideren “viva la carga aérea y
como industria critica para el movi-
miento de un material critico”. En
el mundo, mas de 40 aerolineas ha
transformado alrededor de 200 avio-
nes de pasajeros para transportar
mercancias.

En cuanto al futuro que espera a la
carga aérea cuando salgamos de

esta, “es complicado predecir la
afectacion”, sefial6 Jaume Adrover.
Lo que si esta claro es que la recu-
peracion de los traficos de carga en
El Prat pasa por “recuperar las
conexiones intercontinentales”.

MARITIMO

El servicio ferroportuario de granel desde Tarragona
alcanzara las 180.000 toneladas al ampliar frecuencias

El servicio ferroviario regular de graneles sélidos desde el puerto de
Tarragona a Zuera (Zaragoza) ha ampliado la periodicidad pasando de
tres a cinco frecuencias semanalmente. Esta periodicidad supone un
movimiento semanal de 4.500 toneladas de cereales y sus derivados, lo que
se traduce en un flujo de unas 180.000 toneladas en 2020. El servicio, ges-
tionado por el nuevo operador ferroviario Go Transport, transporta cerea-
les para el fabricante de piensos Alendi. Los principales cereales que se
mueven en esta operativa son maiz, trigo y centeno, procedentes sobre
todo de Asia y Latinoameérica, senala un comunicado de la Autoridad Por-
tuaria. Go Transport transportéd alrededor de 40.000 toneladas en los pri-
meros cuatro meses de vida del servicio en 2019, segiin publico TRANS-
PORTE XXI en una anterior edicién.

,’ Port de Barcelona

www.portdebarcelona.cat
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EMIRATES SIGUE OPERANDO
PARA LA CARGA_EN EL
MERCADO ESPANOL

Emirates, representada por Gen-
Air como agente general de carga
(GSA), ha pasado a cubrir el mer-
cado espafiol inicamente con vue-
los de mercancias a través de los
aeropuertos de Madrid y Barcelo-
na. Mediante su filial Emirates Sky-
Cargo, opera cuatro vuelos sema-
nales entre Dubai, su hub, y Madrid
con un avién de pasajeros, B777,
que ha adaptado a las mercancias.
La unidad tiene capacidad para
transportar 40 toneladas de carga.
Ademas, la aerolinea arabe tiene
una quinta conexién semanal con
el aeropuerto madrilefio cubierta
por un avion carguero, el B777F,

—— Barcelona Air Cargo / Flash

Operaciones. Las operaciones en el aeropuerto de Barcelona todavia subieron el pasa-
do mes de febrero, el 1,3 por ciento mas, hasta los 22.992 despegues y aterrizajes, en
comparacion con el mismo mes de 2019. Con el cierre de fronteras, las operaciones en
la instalacién catalana habian disminuido el 95 por ciento, hasta el 26 de marzo, res-

POLITICA

Medidas para mitigar el
impacto econémico a los
inquilinos de Cimalsa

El departamento de Territorio y
Sostenibilidad de la Generalitat
preparaba un conjunto de medi-
das para mitigar el impacto eco-
nomico del estado de alarma al
cierre de esta edicién. Las accio-
nes contempladas afectan a
empresas publicas como Cimalsa,
que promueve plataformas inter-
modales y centros de transporte.
Entre las medidas barajadas, pro-
pone la suspension, hasta junio,
de la actualizacion de las cuotas
de mantenimiento y gestion, asi
como la flexibilizacion de las con-
diciones de pago de estas cuotas a

con una capacidad para 100 tone-
ladas. En cuanto a las conexiones
con el aeropuerto de Barcelona,
donde ofrecia vuelos diarios de
pasajeros, la oferta es un carguero
semanal, también B777F. La capa-
cidad de carga total de
los vuelos de Emirates
en el mercado espafiol
es de 360 toneladas
semanalmente. En estas
conexiones, la importa-
cién es material sanita-
rio procedente de China.
En exportacion, “desta-
can productos farma-

como fruta y verdura”, sefiala un
comunicado de Emirates SkyCar-
go. Emirates es una de las princi-
pales aerolineas en actividad car-
guera de la red de Aena con un tra-
fico total de 68.108 toneladas de
mercancias movidas en 2019.

TRES OPERADORES EN
PROCESO DE OBTENER EL
CERTIFICADO CEIV PHARMA
Actualmente, tres operadores
estan en proceso para obtener la
certificacion CEIV Pharma de IATA
que garantiza la calidad de los pro-
cesos en el transporte de produc-
tos farmacéuticos a temperatura
controlada. Se trata de Swiftair,
aerolinea espafola especializada
en carga aérea, asi como de las

céuticos y productos perecederos

pecto al mismo periodo del pasado ano.

transitarias Aduanas Pujol Rubio
(APR) y Transcoma Logistics, de
acuerdo con la informacion facili-
tada por IATA. Las tres estan en
proceso de obtener el cer-
tificado para operar en el
aeropuerto de Barcelona.
El Prat canaliza alrededor
del 40 por ciento de la
carga aérea en productos
farmacéuticos y quimicos
del total del sistema aero-
portuario de Aena. Actual-
mente, Espafia cuenta
con un total de 16 empresas certi-
ficadas, ocho para operar en el
aeropuerto de Madrid y otras tan-
tas en el de Barcelona. La mayoria
son grandes multinacionales con la
doble certificacion para ambos
aeropuertos: DB Schenker, DHL y
Kuehne + Nagel, asi como las ter-
minales de carga Swissport Cargo
Services y WFS. Ademas, tienen la
certificacion de IATA las compa-
fifas Tiba, Air Express Cargo y Alai-
re en Barajas y Airpharm, Total
Freight e Ibercondor en El Prat. En
el mundo hay un total de 291
empresas con el CEIV Pharma, que
IATA lanz¢é en el afio 2014, y otras
75 estan en proceso de obtenerlo.
De este total, 127 estan en Europa.
Espafia es el tercer pais europeo
compartiendo puesto con los Pai-

ses Bajos, que también cuenta con
16 operadores certificados, por
detras de Bélgica (22) y Alemania
19).

EL PESO DEL TRAFICO
DOMESTICO BAJA A UNA_

TERCERA PARTE EN 10 ANOS
El peso del trafico doméstico en la
actividad carguera del aeropuerto
de Barcelona se ha reducido a una
tercera parte en la Gltima década,
mientras que se ha disparado el
internacional, de acuerdo con el
analisis que ha realizado TRANS-
PORTE XXI a partir de las
estadisticas de Aena. Los
vuelos nacionales cerra-
ron el pasado ejercicio

toneladas transportadas,
lo que supone el 3,4 por
ciento respecto al total de
182.659 toneladas de tra-
fico que registrd la insta-
lacion. En 2010, los flujos domésti-
cos sumaron 11.025 toneladas, es
decir, el 10,6 por ciento del total. Y
ello ha supuesto que el mercado
espafiol ha pasado de ser el segun-
do para la instalacion catalana, dni-
camente por detras del aleman, a
ser el octavo durante el periodo
analizado. En cambio, el tréfico
internacional ha seguido ganando

e
con un volumen de 6.227 ,: aanaveett

peso en la Ultima década, pasando
de una cuota del 89,4 por ciento
en 2010, hasta las 93.255 tonela-
das, al 96,6 por ciento, con
176.432 toneladas, en 2019. En la
Ultima década, el trafico de mer-
cancias ha crecido el 75,2 por cien-
toen El Prat.

CRECE CUATRO PUNTOS LA
CUOTA DEL AVION
CARGUERO EN 2019

Las mercancias que despegan y
aterrizan en las pistas del aero-
puerto de Barcelona se mueven
sobre todo en las bode-
gas de los aviones de
pasajeros, con una cuota
de las aeronaves de car-
ga pura que oscila entre
el 19 por ciento y el 22
por ciento durante los
(ltimos afios. Sin embar-
go, el peso del avion car-
guero crecio cuatro pun-
tos en 2019 al pasar de una cuota
del 22 por ciento en 2018 al 26 por
ciento el afio pasado, segun reco-
ge el Ultimo Observatorio del Trafi-
co Aéreo de Barcelona, que elabo-
ra periédicamente la Cémara de
Comercio de la ciudad. La cuota
del avién carguero era 20 puntos
superior, del 46 por ciento, diez
afios antes.

partir del mes de abril para los
inquilinos de las plataformas que
gestiona. Para aquellas empresas
que hayan interrumpido sus acti-
vidades como consecuencia de la
crisis sanitaria, contempla la
bonificacion de dos meses (abril y
mayo).

SERVICIOS

El mercado logistico
cataldn retrocede el 52%
en el primer trimestre

El mercado logistico catalan ha
registrado operaciones con un
total de 108.000 metros cuadrados
contratados durante el primer tri-
mestre del afo, 1o que supone una
bajada del 52 por ciento respecto
al volumen registrado en el mis-
mo periodo de 2019, segin Savills
Aguirre Newman. Este retroceso
se debe a que durante el pasado
ejercicio se contabilizaron dos
grandes operaciones, la de
Decathlon en la ZAL del puerto de
Barcelona y la de DSV en Molins
de Rei, que impulsaron el merca-
do “de manera excepcional”. Sin
estas dos operaciones y antes del
estado de alarma, la evolucion
“hubiera sido positiva”, destaca
un comunicado de la consultora.

OJO AVIZOR

La actividad ha caido el 38,9
por ciento en los centros
logisticos. Hay operadores
que han echado el cierre y
otros disparan su actividad

Eva Marmol

Hasta los colores

1 departamento de Territorio y Sostenibili-
E dad de la Generalitat ha lanzado un visor
sobre la evolucion de diversos indicadores
de servicios basicos en relacion con los efectos
del Covid-19. Entre estos servicios basicos, ha
incluido la movilidad del transporte de mercan-

cias en las autopistas y autovias catalanas, asi
como la actividad que registran los centros de
transporte y plataformas intermodales que ges-
tiona la empresa publica Cimalsa, ademas de la
Zona de Actividades Logisticas (ZAL) del puerto
de Barcelona.

El visor recoge la evolucién diaria, de la tltima
semana y un histérico de las tltimas semanas de
cada indicador. En cuanto a la actividad logisti-
ca, empezo6 con una minima caida de la actividad
del 2,5 por ciento el 20 de marzo en comparaciéon
con el mismo dia del afno pasado.

La curva de bajada llegé al 21,1 por ciento menos
cuatro dias después. Toco suelo (hasta la fecha)
al retroceder el 45,7 por ciento el 31 de marzo,
cuando ya estaba paralizada toda la actividad no
esencial. Desde entonces, ha ido remontando lige-
ramente hasta llegar a un descenso del 38,9 por

ciento el 3 de abril, el iltimo dia analizado al cie-
rre de esta edicion.
Esta caida de la actividad da la impresion de que
la logistica en general no resulta tan extremada-
mente mal parada como otros sectores econéomi-
cos por la pandemia. No obstante, esta menor
afectacion es el resultado de una media: hay ope-
radores que han tenido que echar la persiana
siguiendo los pasos de sus clientes y otros que
han disparado su actividad al estar relacionada
con los servicios esenciales.
Otro indicador de los tiempos que vivimos, hasta
la autopista ferroviaria ha cambiado de colores,
como bien sefialan desde VIIA. Los remolques de
lona con piezas de automocién y otros productos
industriales han bajado para dejar sitio en exclu-
siva a frigos y cisternas.

barcelona@grupoxxi.com
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In Memoriam / JOAQUIM TOSAS

Pensando en grande

MERCE CONESA

Hacia afios que nos conociamos y hace pocos
meses tuve la oportunidad de mantener una lar-
ga conversacion con €l con motivo del 150 ani-
versario del Port de Barcelona. En ese encuentro
pude captar que la imagen que yo tenia de Joa-
quim Tosas era cierta: era un hombre de ideas
claras, una persona enérgica con un conocimien-
to muy transversal del mundo que, con toda
seguridad, habia adquirido a través de una de
sus pasiones: viajar.

Esta vision suya del mundo lo ayu-
do, sin duda, a la hora de fijar las
directrices de un puerto que a
mediados de los afios 90 se jugaba
su futuro. La planificacion realiza-
da por Joaquim Tosas, con la ayuda
de los directivos de la época, fue tan
acertada que los diferentes presi-
dentes del Port de Barcelona que
hemos llegado tras él hemos conti-
nuado el mismo camino que se ini-
cio6 con el Plan Delta. Este hecho ha
dado coherencia, sin duda, a la
actuacion del Port de Barcelona a lo
largo de los afios. Y la seguira dan-
do en los préximos tiempos para
que nuestros planes de futuro se
basen en el itinerario que siguieron
los presidentes anteriores a mi y
que, como he dicho, se inici6 duran-
te la presidencia de Joaquim Tosas.
Quien fue presidente del Port de
Barcelona entre los afos 1996 y 2004
fue el artifice de una visién comer-
cial innovadora en esta institucion,
necesaria en un momento decisivo
para impulsar la gestién publico-
privada que se mantiene hoy en dia
y que ha sido, sin duda, una de las
claves del éxito de este puerto. En
esta nueva vision comercial la
Autoridad Portuaria se convierte
en promotora de la Comunidad Portuaria y, en
mi opinion, el hecho de trabajar todos juntos
alrededor de una misma mesa -donde todo el
mundo es relevante- para consensuar los objeti-
vos de futuro es imprescindible.

El nuevo enfoque comercial impulsado durante
la presidencia de Joaquim Tosas se propicié con
las misiones comerciales, herramienta que atn
hoy en dia es uno de los rasgos distintivos del

Port de Barcelona. Y también se desarrollaron
nuevas lineas de negocio en las que, hoy, este
puerto es referencia mundial, como son los cru-
ceros.

Pero no sélo eso. Joaquim Tosas también fue uno
de los primeros en ver la importancia del Corre-
dor Mediterraneo. De hecho, en mi conversacion
con €l con motivo del 150 aniversario del Port de
Barcelona me decia, convencido, si tuviéramos el
Corredor Mediterraneo totalmente operativo y

i Kl

con plena capacidad para dar servicio al centro
de Europa, como ellos y algunos mas habian pre-
visto ya hace 25 afnos, hoy el Port de Barcelona
seria un hub logistico mas importante de lo que
ya es.

Aunque sus inicios profesionales fueron como
ingeniero, que a él le gustaba recordar, Joaquim
Tosas desempefi6 en diferentes sectores durante
su vida profesional. Durante muchos anos estuvo

ligado a la politica, siempre con el deseo de ser-
vir a la sociedad y al pais -fue director general de
Transportes y secretario general del Departa-
mento de Politica Territorial y Obras Publicas,
entre otros-.

Aunque el afio 1996 fue cuando accedio a la pre-
sidencia del Port, ya desde 1980 habia sido conse-
jero de esta entidad. El decia que por eso lo
habian nombrado, por el conocimiento acumula-
do que tenia. Seguramente, sin embargo, su nom-
bramiento como presidente fue fru-
to de la energia y la claridad de
ideas que siempre mostraba. Y no
so6lo al frente del Port de Barcelona
sino también en todos los cargos
que ocupo6 durante su larga trayec-
toria profesional que, recordemos,
no se limit6é tnicamente al terreno
portuario, sino que incluyo, entre
otros, la sanidad, llegando a ser
secretario general del departamen-
to de Sanidad del Govern de Cata-
lunya.

Un buen amigo de Joaquim Tosas
me decia, cuando conoci la noticia
de su muerte, que contemplando
desde la cima de Montjuic la zona
portuaria podemos vislumbrar una
parte de su huella.

El fue un enamorado del Port, lo
tenia entre ceja y ceja y de ahi que
le diera un empuje que, por encima
de lo que debe ser un puerto, lo ele-
v6 a monumento a la prosperidad
de Barcelona.

Joaquim Tosas decia que debemos
pensar en grande y, por lo tanto,
ahora que nos ha dejado, el mejor
homenaje que le podemos hacer es
seguir haciendo de este puerto, que
€l tanto amaba, un auténtico motor
generador de oportunidades y
empleo, creando prosperidad para
contribuir al bienestar de todos los ciudadanos.
Joaquin hacia del pragmatismo virtud y solia
sentenciar: “Si quieres algo, pidelo”. Y eso es lo
que yo pido para el Port de Barcelona. Lo mismo
que €l hubiera pedido. Descanse en paz.

Mercé Conesa es presidenta de la
Autoridad Portuaria de Barcelona

[
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'Renfe paraliza contratos de alquiler

Renfe Alquiler de Material Ferroviario (‘Rosco’) congela los
contratos de alquiler de locomotoras y vagones a los
operadores privados durante la pandemia del Covid-19

Hipertrans proyecta un centro logistico para
maquinaria de grandes dimensiones en Toledo

La compania ha adquirido una parcela de 250.000 m2, que cuenta con una nave de
55.000 m2 y 15 metros de altura, para realizar servicios de almacenaje y valor afiadido

» Hipertrans proyecta poner en
marcha un centro logistico para
magquinaria de grandes dimensio-
nes en Ocafia (Toledo). La compa-
fifa ha adquirido una parcela de
250.000 metros cuadrados, que
cuenta con una nave de 55.000
metros cuadrados y 15 metros de
altura, para desarrollar servicios de
almacenaje y valor afiadido.

CARLOS SANCHEZ. Madrid

Hipertrans, compaifiia de transpor-
tes especiales con sede central en
Algete (Madrid), proyecta la puesta
en marcha de un nuevo centro
logistico para maquinaria de gran-
des dimensiones de todo tipo de
industria.

Para ello, la firma ha adquirido una
parcela de 250.000 metros cuadrados

Imagen de archivo de un transporte especial realizado por Hipertrans.

Hipertrans Andina
invierte 5 millones
de euros en flota

Hipertrans Andina, filial chilena de
Hipertrans, asumid una inversion
de 5 millones de euros el pasado
afio destinada a reforzar su flota
de transporte con tractoras y
equipos modulares, segiin ha con-
firmado a TRANSPORTE XXl el
consejero delegado de Hipertrans,
Juan Gatnau. “Chile es un merca-
do en el que estamos creciendo
mucho y en el que estamos apos-
tando con fuertes inversiones”,
reconoce Gatnau. Hipertrans
Andina destind la citada inversion
a incorporar siete tractoras 8x6,
una tractora 8x8 y cinco conjun-

en Ocana, localidad toledana limi-
trofe con la provincia de Madrid. La
instalacién cuenta con una nave de
55.000 metros cuadrados y 15 metros
de altura, segin ha avanzado a
TRANSPORTE XXI el consejero
delegado de Hipertrans, Juan Gat-
nau. El nuevo almacén ‘gigant
stock’ de Hipertrans “representa
una nueva etapa, puesto que
ampliamos la actividad que venia-
mos haciendo centrada en el trans-
porte” y ofrecera todo tipo de servi-
cios de valor anadido, como pueden
ser mantenimiento, pintura, prepa-
racion de equipos, montaje, etc.

“Poner en marcha unas instalacio-
nes de estas dimensiones es todo un
reto y nuestro planteamiento es ir
abriéndolo por fases”, apunta Gat-

nau. Asi, para la primera fase ya
cuentan con diversos clientes de la
industria en cartera.

No obstante, “el problema es que
nos hemos encontrado de frente con

La crisis del Covid-19
retrasara su puesta
en marcha

la crisis del coronavirus y esto nos
puede hacer retrasar los planes ini-
ciales”, lamenta Gatnau.

Precisamente en este contexto de
crisis sanitaria, Hipertrans mante-
nia en torno al 20 por ciento de acti-

vidad al cierre de la presente edi-
cién, centrado fundamentalmente
en la operativa relacionada con
Defensa, ofreciendo apoyo a la Uni-
dad Militar de Emergencia (UME),
asi como transporte especial para la
industria primaria. Sin embargo,
en determinados sectores de activi-
dad de la compania como el aero-
nautico y el aeroespacial la activi-
dad es nula. De hecho, Transportes
Cifuentes, propiedad de Hipertrans,
que centra su actividad en esos dos
sectores mencionados mantiene
parada su actividad al cien por cien
desde hace varias semanas. “El
transporte tiene el rol de servicio
esencial, pero somos un mero esla-
boén. Si tu cliente cierra, no puedes
hacer nada”, senala Gatnau.

tos modulares para transporte de
cargas de 200 toneladas cada
uno de ellos. Pese a que al cierre
de esta edicion se estaba inician-
do la suspensién temporal de acti-
vidad de las principales areas
mineras de aquel pais por efecto
de la pandemia, restringiendo su
operativa a un escaso 5 por cien-
to, “estoy convencido de que en
cuanto pase la crisis se va a relan-
zar con fuerza la actividad minera,
porgue la industria mundial nece-
sita materias primas”, prevé Gat-
nau. Hipertrans Andina dispone
también de un centro logistico de
60.000 metros cuadrados en
Antofagasta (Chile) para maquina-
ria de grandes dimensiones.

EL TUNEL

A Cabify no le ha parecido
disuasorio que la mitad de la
flota de transporte de
mercancias esté cogiendo
polvo por falta de actividad

Carlos Sanchez

Buscar los atajos

a Comunidad de Madrid ha requerido a

I Cabify para que deje de prestar y publicitar
su nuevo servicio de envios y le ha adver-

tido de posibles sanciones. Parece que la amena-
za no ha tenido mucho éxito, al menos inicial-
mente, segin se denuncia desde el sector. La

“brillante” idea de la multinacional del sector de
los viajeros para “echar una mano” en tiempos
de coronavirus ha sido la apuesta por poner su
flota de coches a repartir paqueteria en sus male-
teros. A Cabify no le ha parecido disuasoria ni la
amenaza de la Administracién regional ni que la
mitad de la flota de transporte de mercancias de
Madrid esté ahora mismo cogiendo polvo en sus
campas por falta de actividad por culpa de la pan-
demia. Siendo mal pensados, este servicio pun-
tual podria cumplir perfectamente el papel de
“piloto” para testear el mercado. Si la cosa fun-
ciona, si se cumplen los parametros marcados, se
tira adelante y que salga el sol por Antequera. Ya
lo demostraron en el caso de los viajeros y las
mercancias pueden suponer otra pica en Flandes.
La maniobra de Cabify sigue los pasos de la que
puso en marcha en su dia Amazon, con un servi-

cio muy similar, utilizando los maleteros de los
coches de particulares para repartir paqueteria
en la capital. El sector ya ha denunciado que
estas practicas representan una clara competen-
cia desleal. Por un lado incumplen flagrantemen-
te la Ley de Ordenacion de los Transportes
Terrestres (LOTT), como les ha advertido la pro-
pia Consejeria de Transportes de la Comunidad
de Madrid. Pero es que, ademas, puede que
incumplan también las normativas laboral y de
Seguridad Vial, por lo que pasarian a estar bajo
el foco del Minsiterio de Trabajo, a través de la
Inspeccion de Trabajo y de la Seguridad Social,
asi como de la Direccion General de Trafico. Hay
inventos que revolucionan la sociedad, otros que
vienen a aportar algo, pero lo que no tiene senti-
do es inventar lo ya inventado buscando atajos.
madrid@grupoxxi.com



' Mercamadrid supero los 3 millones de tm

La plataforma alimentaria Mercamadrid superd el pasado
afio los 3 millones de toneladas comercializadas y genero
un movimiento de mas de 4 millones de vehiculos
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'Iberia impulsa corredor aéreo sanitario

Iberia, Grupo Oesia y Fenin operan desde finales de marzo
un corredor aéreo con China para el transporte de
mascarilla y equipos de proteccion para hospitales

Merlin sobrepasa los 600.000 m2 de
naves en desarrollo en la zona centro

Invertira 350 millones en ocho proyectos en Madrid y su area de
influencia, que alcanzaran una rentabilidad del 8% sobre coste

» Merlin Properties sobrepasa los
600.000 metros cuadrados de
naves logisticas en desarrollo en la
zona centro peninsular. La inmobi-

0 ACTIVOS LOGISTICOS EN DESARROLLO DE MERLIN EN MADRID Y ZONA CENTRO

Superficie bruta
alquilable (M2) (millones de euros) sobre coste

Complejo

Inversion Yield

WanaTruck decide
impulsar el acceso
gratuito del sector al
CMR electrénico

C. SANCHEZ. Madrid

WanaTruck, la nueva plataforma
tecnologica que apuesta por digi-
talizar la gestion entre cargador y
transportista, ha decidido poner a
disposiciéon de las empresas car-
gadoras y transportistas el acceso

liaria tiene previsto destinar una Madrid-San Fernando | 34224 217 8,9% al eCMR de manera gratuita
. L . . Guadalajara-Azuqueca Il 98.757 54,7 8.1% durante los meses de abril y
inversion de mas de 350 millones Guadalajara-Azuqueca lll 51.000 30,1 7,7% mayo. De esta manersa, la platafor-
de euros en ocho proyectos en Guadalajara-Cabanilias Park | F 20.723 108 7.9% ma tecnologica quiere contribuir
Madrid y su area de influencia, que Guadalajara-Cabanilias Park I 210.678 142 8.1% a agilizar la operativa en el sector
alcanzaran una rentabilidad media Toledo-Seseda 28731 155 7.7% durante los meses que se prevén
del 8,1 por ciento sobre coste. Guadalajara-Cabarnillas Park | Ext. 92.994 56 6,8% de mayor impacto de la actual

Madrid-San Fernando |l 98.942 54,9 9,3% pandemia.

Total 636.049 357,9 8,1% WanaTruck considera que el uso

CARLOS SANCHEZ. Madrid

Merlin Properties, sociedad cotiza-
da de inversiéon en mercados inmo-
biliarios (socimi), alcanzaba los
636.049 metros cuadrados de naves
logisticas en desarrollo en Madrid y
su area de influencia a fecha 31 de
diciembre de 2019.

La compania mantiene en desarro-
1lo un total de ocho naves en la zona
centro peninsular, en el marco de
sus planes ‘Best II' y ‘Best III,
seglin contempla el Gltimo informe
de gestion de la compania.

Estas instalaciones logisticas repre-
sentaran una inversion de 357,9
millones de euros para Merlin Pro-
perties, que en conjunto, prevé
desarrollar 588.459 metros cuadra-
dos en nueve naves en el ‘Plan Best
I’ y 509.423 metros cuadrados en el

Desde 31 de diciembre de 2019. Fuente: Plan Best Il y Plan Best IIl de Merlin Properties. Elaboracion: TXXI.

‘Plan Best IIT’. La firma invertira
328,4 v 316,5 millones de euros, res-
pectivamente, en la ejecucion de los
dos conjuntos de actuaciones. Los
nuevos proyectos en desarrollo
alcanzaran un yield o rentabilidad
media sobre el coste del 8,1 por cien-
to, seglin recoge el citado informe
(ver cuadro).

El area del Corredor del Henares
concentra practicamente todos los

Merlin sumara mas
de un millé6n de m2 de

naves con sus planes
‘Best I’ y ‘Best IIT’

proyectos en desarrollo de Merlin
Properties en el centro peninsular,
con la Gnica excepcion de una nave
que se ejecutara en Sesefia (Toledo).
Al margen de las actuaciones en el
centro peninsular, la firma esta
desarrollando proyectos en Valen-
cia, Sevilla y Zaragoza dentro del
pais, asi como en Lisboa (Portugal).
Merlin alquil6 el pasado aio 2019
una nave en Pinto (Madrid) a Media
Markt, otra en Ribarroja (Valencia)
a Dachser y una tercera en Sevilla a
Amazon. Ademas, continua el pro-
ceso de construccion de la nave de
Azuqueca II, alquilada a Carrefour,
y la de Sesefia, que esta parcialmen-
te alquilada a Carreras.

del documento de control en for-
mato electrénico (e-CMR) es “uno
de los primeros pasos para llevar
a cabo la tan necesaria digitaliza-
cioén del sector”, senalan desde la
compania. Esta herramienta supo-
ne “un ahorro en tiempo y costes
para las empresas”, al tiempo que
mejora la comunicacion entre car-
gadores, transportistas y clien-
tes”, matizan. Ademas, el uso de
la documentacion de control o
CMR en formato electronico “pre-
viene el contagio por Covid-19
debido a la eliminacion del inter-
cambio habitual de la documenta-
cion en formato papel durante el
proceso de carga y descarga”. Las
empresas interesadas en probar
esta tecnologia pueden solicitarlo
a través de la web de WanaTruck.

Por no tener que pensar en ellos,

puedes olvidar que los necesitas.

ESPECIALISTAS EN DISENO, FABRICACION
¥ DESARROLLO DE TRAILERS PORTUARIOS

fabrisem
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« La compafiia Aza Logistics reforzara su

¢ apuesta por el sector farmacéutico con la
puesta en marcha de nuevas instalaciones

TMG, Noatum y Portsur afrontan
su mecanizacion en Castellon

Las tres terminales de graneles del puerto buscan mejorar la
eficacia de su operativa y el tratamiento a buques de gran porte

» TMG, Noatum y Portsur afrontan
su mecanizacion completa en el
puerto de Castellén, con una inver-
sidn superior a los 37 millones. Las
tres terminales de graneles buscan
aumentar la eficiencia de su opera-
tivay el tratamiento a buques de
gran porte, al tiempo que mejora-
ran la proteccién ambiental en la
manipulacion de las mercancias.

ANTONIO MARTINEZ. Castellén

TMG, Noatum y Portsur, las tres
terminales de graneles del puerto
de Castellon, afrontan su mecaniza-
cion completa. La inversion, que
supera los 37 millones de euros, per-
mitird aumentar la eficiencia de su
operativa y el tratamiento a buques
de gran porte en la darsena valen-
ciana, al tiempo que mejoraran la
proteccion ambiental en la manipu-
lacion de las mercancias.

La terminal TMG, ubicada en el
Muelle de la Ceramica, invertira
10,9 millones de euros en la cons-
truccion de dos almacenes de 2.700
metros cuadrados cada uno, dentro
de una parcela de 16.500 metros cua-
drados. El proyecto, que podria
estar completado en un plazo de 10
meses, incluye nebulizadores y un
sistema de mecanizacion (tolvas,
cintas transportadoras y torres de
transferencias) para la descarga y
su almacenamiento.

En segundo lugar, la terminal de
Noatum, ubicada en el Muelle de la
Ceramica, realizara una inversion
de 11,8 millones de euros en la cons-
truccion de una nave de hormigon

El puerto de Castellén movié 7,1 millones de toneladas de graneles sélidos en 2019 (-4,4%).

cerrada de 5.950 metros cuadrados
para el almacenamiento de graneles
solidos. El proyecto incluye el tras-
lado del faro, nebulizadores y un
sistema de mecanizacion.

La inversion de las
tres terminales
supera los 37 millones

Por su parte, en la darsena sur, la
terminal Portsur levantara una
nave de hormigén cerrada de 7.137
metros cuadrados para el deposito
de graneles sélidos. La instalacién
dispondra de cinco silos horizonta-
les cubiertos y absorbera una inver-
sion de 2,5 millones de euros. Asi-

mismo, la instalacion tiene prevista
la prolongacion de su muelle en 202
metros hacia el norte con la forma-
cion de una explanada asociada de
16.500 metros cuadrados de superfi-
cie, con una inversion de 11,9 millo-
nes de euros.

Con el desarrollo de estos proyec-
tos, junto al compromiso de operar
durante las 24 horas del dia, lo que
supondra un 50 por ciento mas de
tiempo de trabajo que en la actuali-
dad, las tres terminales de graneles
confian en poder atraer nuevos tra-
ficos al puerto de Castellon, supe-
rando el actual techo de los 7,4
millones de toneladas logrados en
2018.

Por ultimo, el puerto de Castellon
planea invertir 20 millones de euros
en la construccion de la futura esta-
cion intermodal.

Gimeno Logistica
Portuaria instala un
almacén inteligente
para sector ceramico

LLEGUIA. Castellon

Gimeno Logistica Portuaria ha
puesto en marcha en el puerto de
Castellon un almacén inteligente,
con una superficie de 2.000 metros
cuadrados, destinado al acopio de
graneles para la industria cerami-
ca.

IoTsens, division del Grupo Gime-
no especializada en soluciones
integrales de hardwarey software
de Internet de las Cosas (IoT), ha
desarrollado este proyecto que
permite optimizar el sistema de
almacenaje, al calcular en tiempo
real parametros como el volumen
de material acumulado en un
espacio fisico determinado.
“Mediante un algoritmo de mode-
lado dinamico 3D, alimentado por
sensores inteligentes, hemos con-
seguido calcular en tiempo real la
cantidad de material ceramico
que gestiona el almacén”, ha
explicado Ignacio Llopis, mana-
ging director de IoTsens. Ademas,
reitera un “importante ahorro de
tiempo, costes y de emisiones de
CO2” entre las ventajas de esta
tecnologia para el control de
stock.

IoTsens ha colocado 20 sensores
inteligentes en el almacén, coloca-
dos estratégicamente a una altura
de 25 metros, que miden constan-
temente las distancias entre el
techo, las paredes y el suelo para
recopilar en tiempo real informa-
cion sobre la angulacion, la densi-
dad del material y el volumen de
carga almacenada y transformar
esos datos en calculos precisos.
La informacion de los sensores
junto a un algoritmo inteligente
genera unos indicadores que se
trasmiten de forma instantanea al
sistema informatico de IoTsens.

Valencia esquiva en marzo el impacto
del Covid-19 en la carga en contenedor

INAKI EGUIA. Valencia

El presidente de la Autoridad Por-
tuaria de Valencia, Aurelio Marti-
nez, asegur6 que durante el mes de
marzo la actividad en la darsena no
sufrié un fuerte impacto por el coro-
navirus. Segun los datos facilitados
por la entidad, el trafico de contene-
dores se redujo un 4 por ciento en el
tercer mes de este ano, siendo los
TEUs vacios los mas afectados, con
un 16 por ciento de descenso.

En el webinar organizado por la
Fundacion  Valenciaport sobre
“Coronavirus y economia, entender
la crisis”, Martinez afirmo6 que el
Covid-19 ha repercutido “en la
modificacion de algunos traficos en
las tultimas semanas. Las cargas
siderurgicas han sido sustituidas
por los productos agroalimentarios
o sanitarios”.

El presidente de la entidad auguro
que “si la actividad economica va

recuperando la normalidad durante
mayo y junio, el movimiento total
del puerto disminuira un 4 por cien-
to como maximo”. En este sentido,
resalté que China ya ha recuperado
mas de un 80 por ciento su capaci-
dad industrial por lo que este trafi-
co retornara en las préoximas cuatro
0 cinco semanas a la darsena valen-
ciana.

A su juicio, considera clave dar con
una rapida solucion sanitaria al
Covid-19 para reducir su impacto
economico en Espana, que puede
rondar entre 150.000 millones de
euros y 250.000. Martinez también
ha demandado una accion coordina-
da simultanea entre todas las admi-
nistraciones para sacar adelante

todos los planes de inversién que
estén lo suficientemente maduros
de manera que se pueda arrastrar a
la inversion privada. En este con-
texto enmarco el desarrollo de las
infraestructuras portuarias como el
desarrollo de la terminal norte de
Valencia. “Con esta medida de
impulsar la inversion publica se
evitara el cierre de empresas, que
fue la principal consecuencia que
tuvo la crisis financiera de 2008”.
El presidente explico que es previsi-
ble que la crisis ocasionada por el
coronavirus provoque una caida del
PIB en el primer y segundo trimes-
tre de 2020 que puede superar el 11
por ciento, y a los que seguira una
suave recuperacion.



'Gruas El Campello crece con carga pesada

La compafiia alicantina, centrada desde 1996 en los portes
de construccion, ha diversificado su actividad con las
cargas pesadas para empresas industriales
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'Nueva plataforma de Seur en Alicante

La empresa de paqueteria prevé poner en marcha a partir
de este verano su plataforma logistica en Monforte del Cid
con cerca de 17.000 metros cuadrados de almacenes

El puerto de Valencia reducira deuda
para viabilizar su ampliacion norte

Planea reducir 113 millones de euros en cuatro afios que daran
un colchoén financiero para abordar la obra de la nueva terminal

» El puerto de Valencia seguird aco-
metiendo un fuerte proceso de
reduccién de deuda para lograr via-
bilizar la financiacion de su amplia-
cién. La Autoridad Portuaria, que
preside Aurelio Martinez, planea
reducir 113 millones de euros en
cuatro afios que daran un colchdn
financiero para abordar las obras de
su nueva terminal.

ANTONIO MARTINEZ. Valencia

La Autoridad Portuaria de Valencia
continuara acometiendo en los pro-
ximos cuatro afos un fuerte proce-
so de reducciéon de su deuda banca-
ria a largo plazo con el objetivo de
lograr viabilizar la financiacion de
su ampliacion.

El objetivo es reducir en 113 millo-
nes de euros el actual endeuda-
miento para dejar la cifra en alrede-
dor de 250 millones en el ejercicio
2023, con una amortizacion anual
en el entorno de los 28,4 millones.
Es la ‘hoja de ruta’ trazada por la
entidad portuaria, que podria opti-
mizarse si se decide realizar alguna
amortizacion extraordinaria, como
las que acometi6 el puerto por valor
de 8,6 y 29,3 millones de euros en
2015 y 2016, respectivamente.

El organismo necesita reducir su
grado de apalancamiento, lo que
permitiria tener un mayor colchon
financiero para poder abordar con
garantias de rentabilidad las obras
de los muelles de la ampliacién nor-
te.

Su presupuesto estda estimado en
350 millones de euros, si bien Aure-
lio Martinez, presidente de la Auto-

Francesc Sanchez, director general, y Aurelio Martinez, presidente del puerto de Valencia.

ridad Portuaria de Valencia, estima
que “el coste total no superara los
280 millones, después de que se
reduzcan algunas obras, por lo que
el nivel de nuevo endeudamiento no
estara por encima de los 30 millo-
nes, incluso ni eso”.

En los préoximos tres
afos, el puerto prevé
invertir 275 millones

El proceso de reduccion de la deu-
da, que ya lleva anos en marcha, es
uno de los objetivos prioritarios del
presidente del puerto, que se encon-
tr6é con una importante carga finan-
ciera cuando lleg6 en verano de
2015 a la presidencia de la Autori-

dad Portuaria. Cuatro anos des-
pués, el puerto ha acometido un
importante esfuerzo financiero,
amortizando a un ritmo superior a
los 25 millones de euros anuales.

El alto ritmo de amortizacion del
endeudamiento tiene como objetivo
poder adaptarse a los requerimien-
tos de Puertos del Estado para apli-
car una politica tarifaria competiti-
va, aparte de lograr colocar a la
rada en una mejor posicion a la
hora de afrontar las inversiones
previstas. El grueso del plan es la
ampliacion norte de la darsena, que
anadira un trafico de 5 millones de
TEUs anuales, mientras que la ter-
cera darsena de Sagunto queda
como el futuro a largo plazo de la
entidad. En los proximos tres afos,
el puerto prevé invertir 275 millo-
nes, con un fuerte compromiso con
la intermodal y la logistica.

Across Logistics pone
en marcha un nuevo

centro de distribucion
en Valencia

A.MARTINEZ. Valencia

La empresa transitaria Across
Logistics refuerza su actividad
con la puesta en marcha de una
nueva plataforma de distribucion
en Valencia, segin confirmaron
fuentes de la constructora Alca-
lans, del Grupo Soler Dura. La
compania se ha encargado de
levantar el edificio de estructura
prefabricada de hormigén para la
sociedad Bullmon Investments,
matriz del forwarder.

La instalacion esta ubicada en el
poligono industrial Casanova de
la localidad valenciana de Riba-
rroja del Turia sobre una parcela
de 4.370 metros cuadrados. La
transitaria venia operando en la
zona con un almacén ubicado en
el sector trece del poligono de La
Reva.

La plataforma servira como depo-
sito y almacén de mercancias
entre las que habra productos qui-
micos. Para este tipo especifico de
carga, de acuerdo el Reglamento
de Almacenamiento de Productos
Quimicos (APQ), la nave dispon-
dra de una zona compartimentada
con una superficie de alrededor
de 500 metros cuadrados.

Con las nuevas instalaciones,
Across Logistics dispondra de un
sistema de seguridad pasivo que
permite albergar productos qui-
micos peligrosos sin necesidad de
instalar medidas de proteccion
contraincendios costosas, segin
explico la constructora Alcalans.
La plataforma dispone de 5 mue-
lles de carga con una edificabili-
dad de 3.627 metros cuadrados.
Across Logistics, con sede central
en Barcelona, estd especializada
en la intermediacion de traficos
maritimos, terrestres y aéreos.
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Aza Logistics reforzara su apuesta por
el farma con nuevas instalaciones

El operador contempla destinar la mitad de la plataforma de
24.000 m2 que abrira en 2021 en Sagunto a esta actividad

» Aza Logistics reforzara su apues-
ta por el farma con la puesta en
marcha de nuevas instalaciones. La
compaiiia valenciana, que dispone
de 5.000 metros cuadrados adap-
tados al sector sanitario, contempla
destinar la mitad de la plataforma
de 24.000 metros cuadrados que
abrird en el afio 2021 en Sagunto al
desarrollo de esta actividad.

INAKI EGUIA. Valencia

Aza Logistics esta reforzando su
capacidad logistica para atender la
demanda del sector farmacéutico.
La empresa valenciana, con sede en
Almussafes, dispone de 5.000 metros
cuadrados de instalaciones adapta-
das para el almacenamiento y cus-
todia de los productos sanitarios y
farmacéuticos.

Una gran parte de esta superficie se
localiza en el nuevo complejo pues-
to en marcha este ano en Cheste.
Ademas, el operador del grupo Aza
proyecta dedicar a este sector la
mitad de la plataforma de 24.000
metros cuadrados que abrira el pro-
ximo ejercicio en Sagunto.

Los sectores de farma y cosmética
generaron el 20 por ciento del nego-
cio del operador Aza Logistics
durante el pasado afio, segiin desta-
caron a TRANSPORTE XXI fuentes
de la compania.

La alimentacion es la principal acti-
vidad, con el 40 por de los ingresos,
seguida de la automocién, con otro
30 por ciento, mientras que los pro-

Instalaciones de almacenamiento del operador Aza Logistics.

ductos quimicos y de limpieza com-
pletaron el 10 por ciento restante,
anadieron los mismos interlocuto-
res.

Farma y cosmética
generan el 20% de las
ventas del operador

Aza Logistics maneja una prevision
de crecimiento en el sector farma-
céutico de entre el 15 y el 20 por
ciento. Sin embargo, con el paréon
de la crisis del coronavirus contem-
pla reducir el aumento a cerca de
un 10 por ciento, reconocieron las
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mismas fuentes.

La empresa valenciana cuenta con
un técnico farmacéutico en planti-
1la, responsable de inspeccionar y
verificar el cumplimiento del certi-
ficado GDP de buenas practicas de
distribucion para el sector farma-
céutico. Aza Logistics también tiene
el registro sanitario de la Generali-
tat Valenciana.

La compania, con una cifra de nego-
cio de 4,47 millones de euros en
2018, ofrece distribucién nacional a
través de su red de transportistas
que opera con una veintena de vehi-
culos pesados. Ademas, como agen-
tes IATA, el operador esta capacita-
do para llevar a cabo envios aéreos
y poder asi adaptarse a las necesi-
dades de cada situacion.

Las terminales
portuarias del puerto
de Valencia tendran
ancho UIC en 2021

A.M. Valencia

Todas las terminales del puerto de
Valencia tendran ancho UIC en
2021. Esa es la prevision que se
maneja desde la Autoridad Por-
tuaria, que va a activar un ambi-
cioso plan de obras en los proxi-
mos 18 meses para duplicar las
actuales vias de ancho ibérico e
implantar un tercer hilo en toda
la red ferroviaria de la rada.

La primera instalacién que que-
dara adaptada sera la terminal de
CSP Spain en el Muelle Principe
Felipe, cuyas modernizacion per-
mitira operar trenes de 750
metros de longitud, disponiendo
de dos vias con ancho mixto, para
trabajar trenes internacionales
con Europa.

En una segunda fase, el puerto
acometera la modernizacion de
las vias y accesos a las terminales
en los Muelles de Poniente y
Levante, donde se encuentra ubi-
cada la terminal de APM Termi-
nals, filial del grupo Maersk. En
esta instalacion, que si esta prepa-
rada para trenes de 750 metros, el
puerto implantara ancho mixto,
internacional e ibérico, asi como
en las vias generales de circula-
cion hasta el Espigon del Turia.
El puerto prevé que en la zona
norte haya 10 circulaciones dia-
rias por sentido y dos desde el
Muelle de Levante.

Por otro lado, el ancho mixto se
implantara en la via general doble
entre este espigén y el ramal de
acceso a la futura terminal ferro-
viaria de la ampliacion norte,
donde TIL explotara una terminal
publica de contenedores. Con pos-
terioridad se ejecutarian los acce-
sos hasta las terminales de Gri-
maldi y Ford en el Dique del Este.

Transfesa estrena tren frigorifico con
Londres y suma 2.000 m2 en Valencia

C.SANCHEZ/1.EGUIA. Valencia

Transfesa Logistics ha puesto en
marcha una nueva conexion ferro-
viaria frigorifica exprés para trans-
portar productos de primera necesi-
dad desde Espana hasta el Reino
Unido. La ruta, que da inicio en las
terminales de Valencia y Murcia y
finaliza en Londres, transporta pro-
ductos de alimentacién, sanitarios y
de higiene, segiin ha informado la
compania.

El tiempo de transito de la nueva
conexion sera de 72 horas. El opera-
dor, que completa asi su oferta de
servicio con una nueva conexién

destinada al suministro de perece-
deros, en la que se utilizaran cajas
frigorificas, desarrollara estas ope-
raciones por medio de un tren dia-
rio. Para tal fin, la firma ha incor-
porado una caja mas ligera, de tipo
UNIT 45, que permite mover en tor-
no a 30 contenedores por tren. “De
esta forma, se puede incluir mas
producto y ampliar la capacidad de
cada operativa”, apuntan desde la
compania.

El CEO de Transfesa Logistics,
Bernd Hullerum, afirma que la nue-
va conexion “es otro paso en el
desarrollo de nuestros corredores

a
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Imagen de la conexidn ferroviaria que opera Transfesa entre Esparia y Reino Unido.

internacionales, ampliando asi ser-
vicios a un segmento estratégico”.
En este contexto, la compania esta
adaptando su operativa a las necesi-
dades prioritarias de la logistica en

plena pandemia por el coronavirus,
por lo que acaba de inaugurar tam-
bién un almacén de 2.000 metros
cuadrados en Valencia para produc-
tos de alimentacion.
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:35 La Autoridad Portuaria de Pasaia activara un
conjunto de medidas para atenuar el
; ‘ impacto de la crisis del Covid-19
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El transporte por carretera crece
por encima de la media nacional

El trafico de mercancias con origen o destino en el Pais Vasco
supera los 100 millones de tm en 2019, con un avance del 6,6%

» El transporte de mercancias por carretera en el Pais Vasco dispard su
actividad en 2019. El tréfico volvié a superar los 100 millones de toneladas,
con un crecimiento del 6,6 por ciento con respecto al ejercicio anterior, lo
que supone dos puntos porcentuales por encima de la media nacional,
segun los Ultimos datos hechos publicos por el Ministerio de Transportes.

ALFONSO ALDAY. Bilbao

El transporte de mercancias por
carretera en el Pais Vasco disparo
su actividad durante el pasado ano,
después del pequefio bache en el
camino de la recuperacion que tuvo
lugar en 2018.

La carga transportada por vehicu-
los pesados con origen o destino en
la comunidad auténoma volvié a
superar la barrera de los 100 millo-
nes de toneladas. Se trata del mejor
registro de la serie histérica desde
el ano 2010, con un crecimiento del
6,6 por ciento con respecto al ejerci-
cio anterior, dos puntos porcentua-
les por encima de la media nacio-
nal, segiin los ultimos datos hechos
publicos por el Ministerio de Trans-
portes, Movilidad y Agenda Urbana.
Una progresion estrechamente vin-
culada al buen comportamiento de
la industria siderurgica, un buen
termometro para pulsar el estado de
salud de las empresas de transporte
por carretera en el Pais Vasco,
segin apuntaron fuentes del sector
consultadas por TRANSPORTE
XXI. Eso si, la cifra de 2019 se sitia
alin muy lejos de los 142 millones de
toneladas del ano 2007, antes del
estallido de la crisis economica, el
pico maximo de actividad.

Transportistas
esperan que la caida
de actividad este afio
no supere el 10%

El mayor crecimiento porcentual
vino de la mano de los flujos inter-
nacionales, que representan el 6,7
por ciento del total. En concreto,
aumentaron un 12,4 por ciento
durante el pasado, hasta los 6,8
millones de toneladas, repartidos
practicamente al 50 por ciento entre
importaciones (3,1 millones de tone-
ladas) y exportaciones (3,8 millones
de toneladas).

Por su parte, los desplazamientos
interregionales, el grupo mas nume-
roso con 49,2 millones de toneladas,
mas del 48 por ciento del total,
aumentaron un 9 por ciento, mien-
tras los intercambios intrarregiona-
les, con un peso del 45 por ciento,

registraron un avance del 3,3 por
ciento, hasta alcanzar los 45,9 millo-
nes de toneladas.

Las previsiones de cara a este ano
son “moderadamente optimistas”,
dentro de la excepcionalidad que
supone el estado de emergencia
sanitaria por la expansion de la
pandemia del Covid-19. “El ano
arrancod bien, con una importante
carga de trabajo en enero y febrero,

En 2019, el transporte
internacional
aumento6 un 12,4%

y solo a finales del pasado mes de
marzo se empez06 a notar una ligera
caida de la actividad”, explicaron a
este periodico los mismos interlocu-
tores, tras insistir en que “no se

Estructura del sector

Los datos del registro general
hasta el pasado 2 de marzo,
recogidos en la pagina web del
Ministerio de Transportes, revelan
que el Pais Vasco cuenta con un
total de 5.756 empresas, es decir,
110 menos que a finales del pasado
afo, lo que supone un recorte del
1,8 por ciento.

El nimero de autorizaciones de
transporte publico de vehiculos con
traccién propia también registré un
leve descenso del O,7 por ciento en
el mismo periodo, un recorte mas
acusado en el segmento de ligeros
(-1,7 por ciento), que en el de
vehiculos pesados (-0,2 por ciento).

Las empresas de transporte por
carretera del Pais Vasco
alcanzaron en el afio 2017, dltimo
ejercicio con datos disponibles al
cierre de esta edicion, una cifra de
negocio de 1.392 millones de euros,
lo que supone el 7,7 por ciento del
total de las ventas del sector en
Espafia. Encabeza el ranking la
empresa Dachser Spain, con una
facturacion de casi 319 millones en
dicho ejercicio, seguida de San
José-Lépez, con unos ingresos de
102,78 millones.

puede dar aun el ano por perdido;
hay margen para recuperar”.

En este sentido, las mismas fuentes
recordaron que no se ha producido
el cierre total de la industria, al sua-
vizar el Gobierno de Pedro Sanchez
el decreto inicial aprobado que obli-
gaba a la paralizacion de las activi-
dades “no esenciales”, permitiendo
mantener una produccién minima,
por ejemplo, a industrias importa-
doras y exportadoras que tienen
que cumplir contratos internaciona-
les. “En el Pais Vasco hay muchas
empresas exportadoras con pedidos
en el exterior, por lo que mantienen
su produccién, aunque hayan baja-
do el ritmo a un 60 por ciento”,
explicaron las mismas fuentes. De
hecho, empresarios consultados por
este medio confian en que la caida
de la actividad no supere el 10 por
ciento, “como mucho”, a lo largo de
este ano, “en funcion de la evolu-
cion del coronavirus”.
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MaARriTIMO

Puerto de Pasaia apoyara a empresas
y usuarios por la crisis del coronavirus

La darsena prepara un conjunto de medidas para mantener la
actividad, que se ha reducido un 2,5% en el primer trimestre

» La Autoridad Portuaria de Pasaia,
que preside Félix Garciandia, prepa-
ra un conjunto de medidas para
apoyar a las empresas y usuarios
ante el impacto de la crisis del
Covid-19. La darsena guipuzcoana
cerrd el primer trimestre con una
caida del trafico del 2,5 por ciento,
aunque espera recuperar a lo largo
del afio parte del volumen perdido.

ALFONSO ALDAY. Pasajes

La Autoridad Portuaria de Pasaia
se suma a la larga lista de puertos
que pondran en marcha iniciativas
dirigidas a mantener la actividad
del puerto, que se ha reducido como
consecuencia de la crisis del coro-
navirus. En concreto, prepara un
conjunto de medidas para “atenuar
el impacto negativo de las obliga-
ciones de pago que tienen que
soportar las empresas y flexibilizar
determinadas  obligaciones del
ambito portuario”. Asi lo anuncio,
a través de una nota, el presidente
de la entidad, Félix Garciandia.

La darsena guipuzcoana arranco el
afio con buen pie, tras registrar un
aumento del trafico del 4,7 por cien-
to en enero. Sin embargo, la tenden-
cia cambi6 en febrero, cuando per-
dio cerca de 40.000 toneladas, lo que
supuso un descenso del 14,1 por
ciento. En el acumulado anual has-
ta marzo, la caida se situa en el 2,5
por ciento, con un movimiento de

772.756 toneladas. Un dato que,
segln el propio presidente del orga-
nismo portuario, “hay que conside-
rar como un reflejo del buen traba-
jo que se esta desarrollando a pesar
de la complicada coyuntura de las

El puerto flexibilizara
obligaciones de
ambito portuario

ultimas fechas, tanto desde el punto
de vista comercial como operativo”.
En este sentido, Garciandia subra-
y6 que la siderurgia, el automoévil,
el sector papelero o agroalimentario

El puerto de Pasaia espera recuperar este afio una parte significativa del volumen perdido.

mantienen su volumen durante el
primer trimestre. Por el contrario,
la estadistica refleja un descenso en
graneles solidos, como la chatarra,
la madera o los cereales, que en
total suponen un recorte de 20.000
toneladas. “El objetivo para el pro-
Ximo semestre es recuperar una
parte significativa del volumen per-
dido, a medida que se produce la
mejora de esta coyuntura negati-
va”, apunt6é Garciandia. Llegados a
este punto, el maximo responsable
de la entidad record6 el proyecto de
transformacion de la darsena, pre-
sentado a principios de este ano,
que esta dirigido a mejorar la acce-
sibilidad y maniobrabilidad de los
buques, asi como al aumento de la
capacidad de los muelles.

MARITIMO

La caida del trafico en el
puerto de Bilbao se
agravara en abril

El puerto de Bilbao mantiene un
alto nivel de actividad pese a la
crisis del Covid-19, si bien se pre-
vé que la caida del trafico se agra-
vara este mes, cuando entr6 en
vigor la ‘hibernacion’ econémica.
“En abril notaremos las conse-
cuencias del cierre de la industria
no esencial a lo que se unira que
Semana Santa es tradicionalmen-
te una época de menor trafico por-
que muchos barcos y empresas no
suelen trabajar en festivo”, advir-
ti6 el presidente de la Autoridad
Portuaria, Ricardo Barkala. De
momento, el puerto movio 8,5
millones de toneladas en el pri-
mer trimestre, lo que supone un
recorte del 4,6 por ciento. “Espe-
rabamos una caida, si bien el
retroceso ha sido menor del que
en principio se podia prever”,
apunto6 Barkala.

MARITIMO

El grupo Erhardt
constituye la sociedad
Erhardt Off Shore

El grupo Erhardt refuerza su
estructura con la creacion de la
sociedad Erhardt Off Shore, cuyo
objeto social es la realizaciéon de
actividades de logistica de equi-
pos, buques de apoyo y gestion de
tripulaciones. Con un capital de
3.000 euros, arrancd operaciones
en marzo. Fuentes de Erhardt
avanzaron a este periddico que
dara apoyo a Bermeo Off Shore,
empresa del grupo que opera en el
puerto vasco de Bermeo, con unas
ventas de 1,96 millones en 2018.

MaRriTIMO

Balenciaga habilitara una segunda
grada de construccion en Guipuzcoa

JESUS GALINDO. Bilbao

Astilleros Balenciaga cumplira cien
anos de su constitucion en 2021. Un
aniversario que parece haber actua-
do de espoleta para el disefo y lan-
zamiento de un plan de crecimiento
que supondra la puesta en servicio
de una ‘segunda linea’ de construc-
cion de buques en sus instalaciones
de Zumaia (Guipuzcoa).

El proyecto, que cuenta con apoyo
financiero del ‘Reindus’ del Minis-
terio de Industria, contempla la
habilitacién de la zona del carro de
varadero del astillero como grada
de construccion naval. Este salto
manufacturero conllevara la ejecu-
cion de inversiones en la moderni-

zacion de la zona, con la introduc-
cion de equipos de elevacion y con
la adaptacion de una nave de alma-
cén, sita entre ambas gradas. La
operacion también requerira el
desembolso en la adquisicion de
nuevo equipamiento para las labo-
res de fabricacion de los bloques y
la generacioén de nuevos empleos.
Inicialmente, el objetivo de Astille-
ros Balenciaga es contar con la nue-
va grada de construccion el proxi-
mo verano. Su entrada en servicio
supondra un gran salto estratégico
en los campos industrial y comer-
cial, como han senalado sus respon-
sables a este periddico.

En primer lugar, contaran con

Balenciaga tiene actualmente en cartera tres unidades, que entregara de forma escalonada.

capacidad para abordar dos proyec-
tos de construcciéon a la vez y rom-
per las restricciones comerciales
que sufren actualmente y que supo-
ne el deber renunciar a proyectos
en licitacion por coincidencia de
fechas en grada.

Otro aspecto destacado sera Ila
obtencion de sinergias manufactu-

reras por un mejor aprovechamien-
to de la capacidad y mayor flexibili-
dad operativa.

Las virtudes del nuevo esquema
naval ya han aflorado con la capta-
cion de un pedido de dos buques
para el sector de la edlica offshore
para un armador europeo que se
construiran al mismo tiempo.
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J La compafiia de transporte Transmarafia
reforzara su operativa logistica con una
nave de 8.000 m2 en su central de Gijon
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Imagen de las instalaciones de la empresa cantabra Transportes Arrubor.

Transportes Arrubor amplia sus
instalaciones de Cantabria

El operador anade 1.200 metros cuadrados de almacenes en su
plataforma situada en la Ciudad del Transporte de Santander

INAKI EGUIA. Santander

. ) TRANSPORTES ARRUBOR SL

Transportes Arrubor ha ampliado
sus instalaciones de la Ciudad del 2017 2016
"I‘ransporteude Santander con la i i 3,55 319
incorporacion de 1.200 metros cua-
drados de almacenes y cuatro mue- Ebitda 0,25 0,20
lles de carga. El operador cantabro Resultado del ejercicio 0,02 0,02
splizard s opertiva e PAOUEES o

» Srubaje y g D Patrimonio neto 0,13 0,11

delegado regional de los grupos
Transaher, TSB Trans, Transportes

Datos en millones de euros. Elaboracion: TRANSPORTE XXI.

%17/16 2015 2014 2013
+11% 3,01 2,58 1,80
+24% 0,18 0,12 0,10

+0% 0,05 0,00 0,01
+19% 1,23 1,09 0,83
+23% 0,08 0,03 0,03

Nota: No hay datos disponibles posteriores a 2017.

Gallastegui, DB Schenker, Tolosa y
Pardo y Rhenus Logistics.

La ampliacion de Transportes Arru-
bor, que dedica 1.500 metros ctubicos
de estanterias de paletizacion, se
aniade a los 1.600 metros cuadrados
de almacenes y 280 de oficinas con
los que operaba anteriormente. La
nueva superficie posibilita reforzar
sus actividades de almacén de tran-
sito, consolidacién, sobre-stock y
depositos, buffering, cross-docking,
logistica inversa asi como tener
mas espacio para imprevistos de
fuerza mayor.

Transportes Arrubor

La compaiiia de transporte de
mercancias por carretera, con sede
en Camargo, opera como delegado
regional en la provincia de
Cantabria de los grupos Transaher,
TSB Trans, Transportes Gallastegui,
DB Schenker, Tolosa y Pardo y
Rhenus Logistics.

Fundada en el aiio 1994, |a
cantabra Transportes Arrubor
gestiona una flota de 60 vehiculos
propios y subcontratados en
exclusiva.

La creacion de empresas en Asturias
avanza a menor ritmo que en Espana

1.LEGUIA. Oviedo situado en 190, cinco mas que en el

Asturias tenia registradas 2.982
empresas de transporte por carrete-
ra a principios de este afo, un 1,9
por ciento mas que al inicio de 2019,
un menor dinamismo que la media
del conjunto nacional, cuyo creci-
miento fue del 2,7 por ciento.

El numero de operadores en la
region asturiana en 2019 se ha

afo anterior, seglin se recoge en un
informe de la patronal asturiana
Asetra, que destaca que los cambios
normativos en las condiciones de
acceso al mercado han favorecido la
creacion de nuevas empresas. La
organizaciéon también sefiala que el
trafico de mercancias en 2019 crecio
un 3,1 por ciento. La patronal

La compania de transporte de mer-
cancias por carretera, fundada en
1994 por los hermanos Setién Rodri-
guez, inici6 su actividad con un
pequeno almacén y tres vehiculos
que operaban exclusivamente en
Cantabria. En 2004 entraron en la
actividad de la paqueteria indus-
trial y seis aflos mas tarde, incorpo-
raron su primer camién destinado
al transporte de cargas completas.
Actualmente, gestiona una flota de
60 vehiculos propios y subcontrata-
dos en exclusiva.

encuadra estos datos en un contexto
en el que la economia regional ha
crecido por quinto ano consecutivo.
“El incremento del consumo, cierta
recuperacion de la construccion, el
buen comportamiento del sector
servicios y especialmente el impul-
so de las exportaciones” han sido
los principales vectores del alza de
la actividad, senala el informe. Por
el contrario, “el sector industrial ha
mostrado claros sintomas de dete-
rioro por problemas especificos que
afectan a importantes empresas, asi
como por el gran retroceso de la
produccion eléctrica basada en el
carb6n”, segiin el mismo informe.

Logistica Vilalba
moderniza la flota
incorporando 10
camiones de GNL

L.EGUIA. Vilalba

Logistica Vilalba, empresa de
transporte de cargas completas
para rutas nacionales e interna-
cionales, ha modernizado su flota
de camiones con la incorporacion
de una decena de vehiculos pro-
pulsados por gas natural licuado
(GNL). La compania, con sede en
Lugo, opera con una flota de mas
de 20 cabezas tractoras y 15 plata-
formas tautliner para sus servi-
cios de transporte nacional e
internacional con cargas comple-
ta. La adquisicién de los camiones
Iveco de GNL, que ofrecen una
autonomia de hasta 1.600 kilome-
tros, se desarrolla conforme a la
apuesta de Logistica Vilalba hacia
un transporte de mercancias por
carretera mas sostenible junto
con una conduccion eficiente y
segura. La compania gallega dis-
pone de 10.000 metros cuadrados
de instalaciones destinadas a los
servicios de deposito, manipula-
cion, preparacion de pedidos, y
control de stocks.

Logistica Vilalba conforma un
grupo con Ferrolterra Mensaje-
rias, que presta los servicios de
mensajeria y paqueteria de Tipsa,
Tourline Express y Pall-Ex en sus
delegaciones de Vilalba, Ferrol,
Lugo y Orense, y con la sociedad
que explota la estacién de servicio
de Vallibria, en Martinan (Lugo).

www.coscospain.com
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Transmarana reforzara su

operativa logistica con un
almaceén de 8.000 m2 en
su sede central de Gijon

La compafia asturiana de transporte por
carretera prevé abrir la nave a finales de afo

» La compafiia Transmarafia esta
inmersa en un proyecto para
ampliar su operativa logistica con
un almacén de 8.000 metros cua-
drados en su base central, localiza-
da en el poligono de Porceyo, en
Gijon. La nueva nave, que se afiade
a la actualmente operativa de
10.000 metros cuadrados, estara
adaptada para mercancia general.

INAKI EGUIA. Gijén

Transmarana esta desarrollando un
proyecto para ampliar su operativa
logistica con la construccion de un
almaceén, con una superficie de 8.000
metros cuadrados, en su parcela de
27.000 metros cuadrados situada en
el poligono de Porceyo, en Gijon.
La nueva nave, que se anade a la
actualmente operativa de 10.000
metros cuadrados, estara adaptada
para albergar mercancia general
muy diversa.

La compania asturiana de transpor-
te de mercancias por carretera con-
templa poner en funcionamiento su
segunda nave en Gijon a partir de
finales de este afio.

El almacén dispondra de seis puen-
tes griaa de hasta 20 toneladas,
carretillas elevadoras de hasta 5
toneladas, muelle de carga y estan-
terias industriales para el almace-
naje de una amplia gama de mer-
cancia general.

El inmueble en construccion refor-

Transmaraiia, en cifras

La compaiiia gijonesa, fundada
en 1998, ha triplicado sus ingresos
entre 2012 y 2018, para situarlos en
este Ultimo ejercicio en 5,7 millones
de euros.

Su sede central se extiende en
una parcela de 27.000 metros
cuadrados situada en el poligono de
Porceyo, en Gijon. En estas
instalaciones tiene una nave de
10.000 metros cuadrados y esta
construyendo una segunda de
8.000 metros cuadrados. En Gijon
también tiene otro pabellén de
2.500 metros cuadrados en
Tremanfies.

La delegacion en Ledn se ha
puesto en marcha durante este ano.
El complejo, en una parcela de
10.000 metros cuadrados en
Villadangos del Paramo, tiene una
nave de 2.000 metros cuadrados.

Transmarana ha incorporado su

primera cabeza tractora a GNL a su
flota de mas de medio centenar de

vehiculos.

zara la actividad logistica que desa-
rrolla actualmente en el almacén de
10.000 metros cuadrados que tiene
Transmaraia en su sede central de
Porceyo, asi como en su pabellon
localizado en Tremanes (Gijon), con
2.500 metros cuadrados de superfi-
cie y carretillas elevadores de hasta
cinco toneladas.

El nuevo proyecto, que forma parte
de los planes de expansion de la
empresa de transporte por carrete-
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Transmarafia dispone de 27.000 metros cuadrados en el poligono de Porceyo, en Gijon.

) TRANSMARANA SL
2018 2017
Cifra de negocio 5,70 4,80
Ebitda 1,38 0,97
Resultado del ejercicio 0,57 0,26
Total activo 9,22 7,58
Patrimonio neto 1,88 1,31

Datos en millones de euros. Elaboracion: TRANSPORTE XXI.

%18/17 2016 2015 2014
+19% 3,95 3,42 2,94
+42% 0,69 0,66 0,67

+117% 0,09 0,15 0,30
+22% 6,82 6,23 2,69
+43% 1,05 0,96 0,81

ra, se suma a la apertura durante
este aflo de su delegacion en Villa-
dangos del Paramo (Leon). Este
complejo, localizado en una parcela
de 10.000 metros cuadrados proxima
a los cerca de las plataformas logis-
ticas de Decathlon y Mercadona, tie-
ne 2.000 metros cuadrados de nave,
200 metros cuadrados de oficinas, 20
muelles de carga y esta equipado
con puentes gruia y carretillas ele-
vadoras.

APUESTA POR EL GNL

Por otra parte, Transmarana, en su
apuesta por la sostenibilidad, ha
incorporado en los ultimos meses
su primera cabeza tractora a gas
con el fin de analizar sus ventajas.
La compania asturiana dispone de
una flota con 41 cabezas tractoras,
todas con localizador GPS; medio
centenar de semirremolques; ocho
camiones rigidos; y siete furgone-
tas.

La compafiia, con sede en Gijon,
ofrece los servicios de transporte

nacional e internacional, mercan-
cias especiales, peligrosas, paletiza-
da, abastecimientos de cercanias y
distribucion.

Transmaraiia alcanzo
una facturacion de
5,7 millones en 2018

Entre sus clientes se encuentran
empresas del sector industrial, ope-
radores logisticos, fabricantes del
sector de alimentacion, cadenas de
supermercados, etc.

Transmarana, fundada en 1998, ha
registrado un crecimiento continua-
do de su volumen de negocio duran-
te los ultimos anos. El transportista
asturiano ha triplicado sus ingresos
de 2012 a 2018, tras situarlos en 5,7
millones de euros, segin revelan los
ualtimos datos facilitados por el
Registro Mercantil.

El trafico del puerto de Ferrol cae
un 32% hasta marzo por el carbon

La Autoridad Portuaria de Ferrol ha cerrado el
primer trimestre con un trafico que ronda los
2,4 millones de toneladas, un 32,2 por ciento
menos respecto al mismo periodo de 2019. La
causa del desplome es el proceso de transiciéon
energética que ha eliminado 1,5 millones de
toneladas de carbon que se manipularon en el
primer trimestre del pasado ano. Esta tenden-
cia descendente continuara hasta julio. José
Manuel Vilarino, presidente de la entidad por-
tuaria, avanzé que los traficos hasta marzo,
excluido el carbén, crecieron un 18 por ciento.
Sin embargo, alerté por el impacto del corona-
virus en los préoximos registros.

GSV solicita a la ZFS una nave de
4.000 metros cuadrados en Citrasa

Global Steel Wire (GSV) ha solicitado al Con-
sorcio de la Zona Franca de Santander el otor-
gamiento de una autorizacién, concesion,
arrendamiento y/o convenio para ocupar una
nave de 4.000 metros cuadrados de superficie
en la Ciudad del Transporte de Santander
(Citrasa). La compania del grupo Celsa, con
sede en el poligono industrial Nueva Montana
de Santander y dedicada a la fabricacion del
alambroén de acero, proyecta destinar la nueva
instalacién localizada en Citrasa al almacena-
miento y acondicionamiento de mercancias no
peligrosas que entren o salgan a través del
puerto de Santander.

Gefco refuerza su capacidad en
Vigo con un almacén para PSA

Gefco amplia su capacidad en Vigo con el alqui-
ler de un almacén de 1.200 metros cuadrados.
La Zona Franca de Vigo ha alquilado el espacio
en la nave 2, situada en Bouzas, al operador
para que refuerce su capacidad de suministrar
piezas y componentes al grupo de automocion
PSA. La operacion se desarrolla en un contexto
en el que la planta de PSA en Vigo paralizé su
produccion el 18 de marzo a consecuencia del
coronavirus. Sin embargo, el aprovisionamien-
to de suministros a través del puerto gallego
continta, y el almacén alquilado a Gefco per-
mitira disponer de mayor stock para reanudar
las lineas de montaje de vehiculos.
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'Andalucia distribuye mascarillas al sector

La Consejeria de Fomento de la Junta ha iniciado el reparto
de 150.000 mascarillas quirurgicas, de las 60.500 se
destinan al transporte de mercancias por carretera

Travelport supera las 1.500 UTls
en la terminal de Jerez en 2019

El grupo consolido el tren semanal entre Madrid y el puerto de
Cadiz, con traccion de Renfe, lanzado en mayo del pasado afio
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El tren entre Madrid y el puerto de Cadiz movié una media de 50 contenedores semanales.

» £l operador Tratansa, que forma parte del Grupo Travelport, logré superar
las 1.500 UTls en su primer afio en la terminal ferroviaria de Jerez, gestio-
nada por Concasa. Un registro fruto de la consolidacién del tren semanal
entre Madrid y el puerto de Cadiz, con traccidn de la publica Renfe

Mercancias, lanzado en mayo de 2019.

ANTONIO MARTINEZ. Jerez

El operador ferroviario Tratansa,
perteneciente al Grupo Travelport,
superd en 2019 las 1.500 UTIs, con
una media de 50 contenedores
semanales, en la terminal de Jerez
de la Frontera, que gestiona el ope-
rador portuario Concasa.

Un registro, alcanzado en su pri-
mer ano en el nodo intermodal
andaluz, fruto de la consolidacion
del tren semanal entre Madrid y el
puerto de Cadiz para traficos que
embarcan en los buques de la
naviera Trasmediterranea a Cana-
rias.

El servicio ferroviario, con traccion
de Renfe Mercancias, se lanzé en

mayo del pasado afio. La actividad
del tren se realiza en fin de semana,
ya que el convoy llega los sabados
por la manana a la terminal de
Jerez. Los contenedores se trasla-
dan en camién hasta la terminal
polivalente de Concasa donde
suben al buque de Trasmediterra-
nea que conecta con las Islas Cana-
rias.

Tras la llegada a Cadiz, el tren par-
te los sabados de vuelta con destino
a Madrid con carga procedente del
puerto. Entre los principales clien-
tes del tren esta el operador Ber-
nardino Abad y la naviera Trasme-
diterranea, a través de sus divisio-
nes de transporte terrestre.

El nuevo servicio intermodal vadeo
la crisis que vive la rada gaditana
ante la fuerte competencia de puer-
tos como Sevilla y Huelva por el
trafico de Canarias.

La terminal de Jerez esta siendo
explotada por Concasa a través de
una subrogacion realizada por la
Autoridad Portuaria de Cadiz, ya
que la entidad fue la adjudicataria
del concurso del Adif. Concasa rea-
liza la prestacion del servicio de
carga y descarga de UTIs a las
empresas ferroviarias y operadores
que lo soliciten, lo que supone
extender su actividad portuaria en
el entorno de la darsena gaditana.
La instalacion dispone de una
superficie de playa de vias para uso
logistico de 12.500 metros cuadra-
dos, asi como dos vias sin electrifi-
car (via 8 de 595 metros y via 10 de
555 metros) en las que se pueden
realizar operaciones de manipula-
cion de contenedores.

MARITIMO

El granel liquido impulsa
el trafico del puerto de
Cadiz en febrero

El puerto de la Bahia de Cadiz ha
mejorado su actividad durante el
mes de febrero, alcanzando una
crecimiento del 15,83 por ciento,
gracias a que ha duplicado el
movimiento de graneles liquidos,
pasando de las 36.500 toneladas en
2019 a las 74.898 toneladas en
febrero de este afio. Los graneles
s6lidos, con una caida del 25,08
por ciento, los contenedores, con
un 10,10 por ciento menos, y la
mercancia general, con recorte
del 14,32 por ciento, son las activi-
dades en las que mas ha bajado el
puerto gaditano. En cuanto al tra-
fico portuario gestionado, en tér-
minos generales, el puerto mejoro
un 16,04 por ciento en el periodo
analizado.

MARITIMO

APM Terminals Algeciras
incorpora ozonizadores
para la limpieza

APM Terminals Algeciras incor-
porara 65 generadores de 0zono
como refuerzo de las labores de
limpieza de sus instalaciones.
Adquiridos con una inversion de
40.625 euros y facilitados por
mediacién de la empresa Kalmar,
los generadores de ozono son el
sistema mas efectivo para la eli-
minacién de todo tipo de microor-
ganismos, seguin destacan desde a
compania, a través de un comuni-
cado. APM Terminals Algeciras
también ha reforzado su plantilla
con 67 trabajadores que se uniran
a las labores de desinfeccién, de
gruas, vehiculos, vestuarios, tor-
nos, mas todo el equipamiento,
tanto en el patio como en oficinas,
que se utiliza en cada turno.

Puerto de Algeciras aprueba medidas
para paliar el impacto del coronavirus

ALFREDO ESCOLAR. Algeciras

La Autoridad Portuaria de la Bahia
de Algeciras, que preside Gerardo
Landaluce, ha aprobado medidas
economicas urgentes entre clientes,
proveedores y usuarios del puerto,
para paliar los problemas derivados
de la crisis del Covid-19.

Entre las medidas adoptadas, se
destaca la agilizacion de los plazos
de pagos a proveedores, ampliaciéon

de los vencimientos de los plazos de
liquidaciones de tasas o la conce-
si6n de aplazamientos en los pagos.
Al mismo tiempo, se aumentaran
los plazos legales de facturacion y
notificacion de facturas y liquida-
ciones. Ademas, se va a posibilitar
llevar a cabo modificaciones en los
titulos de ocupacién de dominio
puablico portuario, en cuanto al
periodo de exigibilidad adelantado

de las tasas de ocupacion y activi-
dad. Por ultimo, se modificara o se
suspendera temporalmente el
numero de los traficos minimos exi-
gidos en el ejercicio de 2020.

El presidente de la entidad portua-
ria ha transmitido su agradeci-
miento a todos los trabajadores del
puerto y ha recordado que su acti-
vidad “esta considerada como esen-
cial en el actual estado de alarma”.
En este sentido, el presidente del
comité de empresa del Centro Por-
tuario de Empleo de Algeciras, José
Antonio Gonzalez ha senalado a
TRANSPORTE XXI, que no se han
solventado por completo los proble-
mas de falta de seguridad ante el

coronavirus que llegaron a parali-
zar la estiba el dia 1 de abril por
ausencia de equipos suficientes
para atender estas labores. “Quere-
mos seguir trabajando y nos gusta-
ria tener los EPIs necesarios para
sentirnos seguros. Es lo tnico que
reclamamos. Aunque se han mejo-
rado las cosas, el miedo es libre y
los finales de mes son peores que el
inicio”, explic6 Gonzalez. De los
casi 1.800 trabajadores del puerto de
Algeciras, a primeros de mes han
llegado a estar de baja mas de 400
empleados por distintas circunstan-
cias, entre las que se encuentran los
permisos, vacaciones, bajas médi-
cas y atencién a familiares.
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'CDB Leasing encarga ocho graneleros

La division de alquileres del Banco de Desarrollo de China,
CDB Leasing, ha encargado tres graneleros ultramax de
63.000 toneladas al fabricante New Dayang Shipbuilding

El coronavirus asesta un duro golpe a la linea
de flotacion de la logistica de automocion

Analistas estiman un descenso proximo al 12% en las ventas mundiales de automoviles
y vehiculos industriales en 2020, lo que supondria cerca de 10 millones de unidades

» La produccién mundial de vehicu-
los podria caer en torno a diez
millones de unidades y el mercado
tardaria cuatro o cinco afios en
recuperarse, segun advierten dife-
rentes analistas. La industria auxi-
liar de automocion y la logistica
analizan distintos escenarios y han
solicitado a los gobiernos el apoyo
para la recuperacion del sector.

ALFREDO ESCOLAR. Bruselas

La cadena de suministro en la logis-
tica mundial ha soportado una
retraccion importante, a causa de
los efectos de la pandemia en las
fabricas; el mantenimiento de la
produccion y el consumo de pro-
ductos basicos sostiene esta cadena,
al menos a medio gas. Sin embargo,
uno de los sectores que ha sufrido
un paron casi absoluto es el de la
logistica de automocion.

La parada practicamente total de
las plantas de vehiculos ha arras-
trado al cierre de las empresas de
miles de proveedores de piezas, sis-
temas y recambios que también han
dejado de emplear la cadena logisti-
ca. Distintos analistas calculan una
caida en las ventas mundiales de
automoviles y vehiculos industria-
les en 2020 en torno a un 12 por
ciento, lo que supondria una canti-
dad cercana a los 10 millones de
unidades. Para el caso de Europa,
los analistas de IHS Markit o Ulti-
ma Media, estiman una caida en las
ventas proporcionalmente superior,
proxima al 13 por ciento, lo que sig-
nificaria quedarse por debajo de los
15,5 millones de vehiculos en 2020,

0) VENTAS MUNDIALES Y EUROPEAS DE VEHICULOS
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Datos aproximados, en millones de unidades. Fuente: TXXI. Elaboracion: TXXI.

El sector espanol prepara un plan de choque

“El cierre de las 17
plantas de produccién
automovilistica en
Espanay el descenso
del 95 por ciento en la
actividad de los talle-
res han provocado que
la actividad productiva
de los fabricantes de
componentes se haya
visto fuertemente
afectada, con cierres
de plantas y solicitud
masiva de ERTEs". Asi
lo puso de manifiesto
Maria Helena Antolin,
presidenta de la Aso-
ciacién Espafiola de
Proveedores de Auto-
mocioén (Sernauto),

tras apuntar que “esta-
mos ya preparandonos
para los distintos esce-
narios y elaborando un
plan de choque dina-
mico para distintos
escenarios de recupe-
racion”. Antolin adelan-
t6 que, junto con la
asociacién de fabrican-
tes de vehiculos Anfac
y la patronal de los
concesionarios Faco-
nauto, “se esta elabo-
rando un plan de cho-
que con medidas para
la reactivacién del sec-
tor, que se presentara
al Gobierno préxima-
mente”.

A lo largo de 2018, ulti-
mos datos oficiales, se
transportaron en Espa-
fa poco mas de 2
millones de vehiculos
por carretera, tanto
para la exportacion,
como para la importa-
cion. El ferrocarril, por
su parte, se hizo cargo
de casi 790.000 vehi-
culos y 533.000 tone-
ladas de componen-
tes.. Por Ultimo, los
puertos espafioles
movieron 3,28 millo-
nes de vehiculos, de
los que poco mas de 2
millones fueron para la
exportacion.

cuando el pasado afo se alcanzaron
casi 18 millones.

La recuperacion de esta situaciéon
se prolongara varios afos, segun
algunos analistas, como Insight
Partners, que no prevén que se
alcancen los niveles de produccion
y ventas de 2018 hasta el 2025 6 2026.
Seguin los medios consultados, esta
ralentizacion en la recuperacion se
producira por el efecto prolongado
de la crisis global, pero también se
vera influida por la indecision o la
posible bajada en la inversion para

Europa podria perder
la venta de 2 millones
de vehiculos

una produccion automotriz orienta-
da al nuevo paradigma de electro-
movilidad. Tal como avanzan algu-
nos analistas, solo las politicas
gubernamentales de apoyo a la
industria y a la cadena logistica,
ademas de una clara planificaciéon
de los fabricantes, podra posibilitar
una recuperacion mas agil.

Seglin un comunicado de la Asocia-
cion Logistica Europea (ELA), “la
logistica ha demostrado ser un fac-
tor decisivo para el sistema de pro-
duccion europeo, incluso durante el
choque de la crisis”. Sin embargo,
para la ELA una de las consecuen-
cias “podria ser un paso atras en las
iniciativas ambientales para la
cadena de suministro, ya que la
atencion se centrara en la recupera-
cion empresarial”.

El operador SSA Marine encarga a
Kalmar 36 tractores de terminal

SSA Marine ha realizado un encargo a Kalmar,
division de la empresa finlandesa Cargotec,
para el suministro de 36 vehiculos tractores de
terminal, del modelo Ottawa T2. El pedido se
especifica en dos contratos. El primero provee-
ra de 12 vehiculos para la Terminal Internacio-
nal Manzanillo (MIT) que la compania opera en
Panama. El segundo contrato se destina a
suministrar 24 equipos para la terminal SSA
México, en Colima (México). Los tractores, con
entrega calculada en el tercer trimestre de 2020,
se destinaran en ambos casos al transporte de
contenedores desde el muelle al patio.

Energia eléctrica 100% verde para
trenes de CFL Cargo Deutschlands

CFL Cargo Deutschlands, subsidiaria del Gru-
po CFL, ha aplicado a toda la flota de sus trenes
electricidad limpia proveniente de fuentes 100
por ciento renovables. Las 3.250 rutas de esta
compania que circulan en Alemania compra-
ran electricidad verde certificada, con lo que se
pretende ahorrar la emision de 19.000 toneladas
de CO2 a la atmosfera, en comparacion con la
mezcla promedio de la electricidad alemana. El
operador mantiene buena parte de sus rutas
entre Alemania y Europa central, por lo que el
uso de electricidad verde ha implicado una
inversion importante en logistica sostenible.

Hapag-Lloyd apuesta por la
digitalizacion durante el Covid19

Hapag-Lloyd ha lanzado una campana, dirigida
a sus clientes, para remarcar las capacidades y
ventajas del uso de los canales telematicos para
el mantenimiento de la cadena logistica, a
pesar de las restricciones que impone la pande-
mia. La campana de “capacidades digitales”
difunde las herramientas de las que dispone la
naviera alemana, accesibles desde cualquier
parte y sin restricciones horarias. Ademas de
la contratacién y el seguimiento de los portes,
también es posible realizar otras tareas com-
plejas como la obtencion de cartas de porte o la
obtencion de garantias de envio.



'Davies Turner mejora las expectativas

Los servicios del operador britanico entre China y el Reino
Unido, a través del Express China Rail, han completado la
ruta en 17 dias e incluyen dos contenedores de grupaje
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'EL-AL adapta sus aviones para carga aérea

La compafiia israeli EI-AL Airlines han transformado sus
Boeing-777 para permitir transportar contenedores de
carga normalizados en su cabina de pasajeros

El transporte maritimo rediseina sus
rutas ante la bajada de la demanda

‘THE Alliance’ retira lineas y reposiciona buques a escala global,
lo que afectara a la operativa de varios puertos espanoles

» Durante las primeras semanas de
abril, la alianza naviera ‘THE
Alliance’ esta generalizando el
reposicionamiento de lineas de
buques portacontenedores en todo
el mundo. Las rutas desde Asia
hacia Europa y América son las
mas afectadas. Algunas de las
rutas suprimidas afectaran a varios
puertos mediterraneos en Espafia.

ALFREDO ESCOLAR. Madrid

La alianza ‘THE Alliance’, formada
por las navieras Hapag-Lloyd, ONE,
Yang Ming y HMM, ha reposiciona-
do diferentes servicios y retirado
buques en sus trayectos por la caida
del mercado, a consecuencia de la
pandemia del coronavirus y como
sistema de gestion de las capacida-
des y volumenes de carga. Esta
decisién implica que, para el mes de
abril, mas de una treintena de
buques viajaran en vacio en sus
rutas de Asia, Mediterraneo y Norte
de Europa (12 buques), Transpacifi-
co con la costa Oeste y la costa Este
por Panama y Suez (16 buques) y en
los recorridos transatlanticos (4
buques).

Este reposicionamiento de los
buques ira acompanado de una nue-
va estrategia para el cumplimiento
de los requerimientos de carga que,
ahora, se encuentran trastocados,
segln el consorcio. ‘THE Alliance’
ha comunicado que “los ajustes en
nuestros servicios se basan en las

exigencias actuales del mercado. A
pesar de los cambios, mantendre-
mos las cadenas de suministro y
ofreceremos alternativas”.

El redisefio de rutas
afecta a Valencia,
Barcelona y Algeciras

La reduccioén de viajes o el reposi-
cionamiento en vacio en el sector,
caus6 en la primera semana de
abril la retirada del mercado de
mas de un centenar de buques o

‘THE Alliance’ esta formada por las navieras Hapag-Lloyd, ONE, Yang Ming y HMM.

lineas de varias companias y es
posible que se anuncien en breve
mas interrupciones de servicios.
En Espana, las interrupciones de la
alianza naviera ‘THE Alliance’ afec-
tan a las escalas de varios servicios
en los puertos de Valencia, Algeci-
ras y Barcelona.

Por otra parte, aunque de forma
efectiva, la naviera surcoreana
HMM compartia rutas y estrategia
con el consorcio naviero desde prin-
cipios de este ano, se ha hecho ofi-
cial, desde el 1 de abril, la incorpo-
racion como miembro de pleno
derecho al grupo para todos sus ser-
vicios combinados entre los puertos
de América, Asia y Europa.

El precio del petréleo
permite disefiar rutas
de contenedores sin

pasar el canal de Suez

ALFREDO ESCOLAR. Madrid

El precio del combustible actual
esta permitiendo a algunas com-
panias planificar fletes entre Asia
y el Norte de Europa pasando por
el cabo sudafricano de Buena
Esperanza, en lugar de pagar las
tasas del Canal de Suez. Las mas
3.000 millas nauticas que se ana-
den a la ruta mas comuin podrian
ser compensadas por el derrumbe
del precio del petroleo en mas de
un 64 por ciento entre enero y
abril. De hecho, en la primera
semana de este mes, el combusti-
ble VLSFO (bajo en azufre) se
pagaba a un precio inferior al
combustible IFO 180 o IFO 380, de
niveles medios de azufre y mas
habituales en el bunkering mun-
dial.

Para poder llegar a ser efectivo
este tipo de ruta, los remitentes y
los destinatarios deberian aceptar
un tiempo de viaje alargado en
una semana aproximadamente y,
ademas, contar con que el tramo
adicional que rodea Africa por el
Sur se realice a una velocidad
superior a la media realizada en
la ruta por el canal, aunque se
consuma mas combustible. Algu-
nos analistas, como Bunker
World, creen que el aumento del
tiempo en este trayecto se podria
compensar con el empleo de algiin
buque mas, de los que se mantie-
nen inactivos. Manteniéndose la
actual situacion, las navieras
podrian ahorrarse millones de
euros al ano. El canal de Suez ya
ha aplicado varias rebajas en sus
peajes en los ultimos meses.

La bajada de los combustibles podria
implicar el relajo de las inspecciones

A.ESCOLAR. Madrid

La caida del precio de los combusti-
bles ha tenido la positiva conse-
cuencia de acercar el diferencial del
precio entre los fueldleos de alto
contenido en azufre (HSFO) con los
de muy bajo contenido (VLSFO).
Una coyuntura que ha permitido a
los operadores cumplir mas como-
damente con las restricciones del
IMO 2020 al aprovecharse de unos
precios de bunkering mas accesi-
bles para los combustibles bajos en
azufre y, por tanto, reflejarlo en sus
tarifas. Sin embargo, esta misma
situacién, unida a la crisis del coro-

navirus que ha llevado aparejado
un descenso en el personal disponi-
ble en los puertos, podria generali-
zar un relajo en los controles a los
buques sobre el tipo de combustible
que portan. Tal ha sido el caso del
Reino Unido, que informo reciente-
mente haber suspendido los contro-
les de los buques para comprobar el
cumplimiento de las regulaciones
de combustible, segun las directri-
ces de la OMI 2020 y los criterios del
MARPOL, en su anexo VI. La justi-
ficacion de esta suspension son las
medidas aplicadas en el pais para
reducir el movimiento de personas

La nueva normativa IMO 2020 entré en vigor el pasado 1 de enero.

tras la pandemia del Covid-19. Apar-
te de los requisitos de la OMI 2020,
el convenio internacional de pre-
vencion de contaminacion, MAR-
POL, es el que establece las accio-

nes que cada Estado debe llevar en
materia de inspeccion y que, de
generalizarse el caso britanico, pon-
dria en peligro la verificacion de las
normas establecidas.
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us
TRANSPORTE INTERNACIONAL

1001
CONSIGNATARIOS

J.RONCO Y CIA. SL

Muelle de Ribera - Poniente

Tel. 950 23 83 44 / Fax: 950 26 37 14
E.mail: jronco@jronco.com

04002 Puerto de Almeria (Almeria)

1003
TRANSITARIOS

BERNARDINO ABAD SL

Méjico, 1

Tel. 956 22 80 07 / Fax: 956 26 03 01
E-mail: cadiz@bernardinoabad.com
www.bernardinoabad.com

11004 Cadiz

EUROPEAN CONSIGNMENT SERVICES - ECS
Aduanas - Estiba - Consignaciones
Teniente Maroto, 3-32 - 11201 Algeciras
Tel. 902 404 208 / Fax: 956 666 321
E-mail: aduanas@europeanservices.es
WWW.europeanservices.es

1005
AMARRADORES Y REMOLCADORES

GRUPO CIRESA

Avda. Virgen del Carmen, 15 - 62 Plta.
Teléfono: 956 65 00 11

Fax: 956 65 06 59

Algeciras - Cadiz - Huelva - Sevilla

EUROPEAN CARRIER SERVICES LOGISTIC - ECS
Especialistas en Marruecos

Teniente Maroto, 3-32 - 11201 Algeciras
Tel. 902 404 208 / Fax: 956 666 321
E-mail: trafico@europeanservices.es
WWW.europeanservices.es

1401
CONTENEDORES

EMATRA SL

Logistica Integral en Transporte
LaUnién, 28-30 / Pol.Ind. Cortijo Real
11206 Algeciras

Tel. 956 60 57 87

Email: trafico@ematra.es
www.ematra.es

1001
CONSIGNATARIOS

MARITIMA DEL PRINCIPADO SL
Consignatario de buques, Estibador

y Agente de Aduanas

Puerto de Gijon y Puerto de Avilés

Tel. +34 985562 565
info@marprin.com / www.marprin.com

1101 1110
CARGAS FRACCIONADAS TRANSPORTE INMEDIATO
MELILLA EXPRESS SL TELETRANSPORTE ARAGON SL

Carril de Montaries, 27-29, Pol. San Julidn
Teléfono: 952 23 74 17

Fax: 952 2420 05

29004 Mélaga

TRANSPORTES AZKAR SA

Centro de Transportes de Sevilla
Autovia Sevilla - Méalaga, Km. O

Tel. 95499 9144 / Fax: 95 452 18 62
41006 Sevilla

Centro Civico Comercial, Ofic. 49 - 50
Teléfono: 9761502 33

Fax: 976 1503 08

50820 San Juan Mozarrifar (Zaragoza)
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CARGAS ESPECIALES Y GRUAS ......... 1106
ATLANTIC CANARIAS SA
SANTA CRUZ DE TENERIFE 1004 Este puede ser
Anatolio Fuentes Garcfa, 16 .
Poligono Industrial Costasur ESTIBADORES su espacio
Tel. 92262 2560/ Fax: 922 62 34 81 )
E-mail: atlantictfe@atlantic-canarias.com Mas de 40.000
www.atlantic-canarias.com profesionales del transporte
LAS PALMAS OPERACIONES PORTUARIAS CANARIAS (OPCSA) interesados en hacer negocios
Secretario Artiles, 44 - 12F Avda. de los Cambulloneros, s/n esperan su mensaje.
1001 35007 Las Palmas de Gran Canaria Puerto de la Luz Y
CONSIGNATARIOS Tel. 928 22 9162 / Fax: 928 27 27 80 Tel: 928 944570 / Fax: 928 94 45 71 \ Inférmese llamando al teléfono:
E-mail: atlanticlpa@atlantic-canariascom  E-mail: opcsa@opcsa.com
Www.at\ant\c-cgngias.com 35008 Las Palmas de Gran Canaria > 944 400 000
AHLERS CONSIGNATARIA SA AGENCIA TALIARTE SL
Avda. Tres de Mayo, 30- 12 Pita. LAS PALMAS
Tel. 92220 08 80 / Fax: 922 2178 00 At‘g\aygg ne34 oo ) 1010
E-mail: admini@ahlersconsig.com Urb. Ind. Lomo Blanco (Las Torres
www.ahlersconsignataria.com 595'0%%4%0? 36- dFaé: 92%48 4012 e
38005 Santa Cruz de Tenerife as raimas de tfan L.anaria

SADECO-BERGE MARITIMA LAS PALMAS
Sucre, 22 - Poligono El Cebadal

Tel. 928 48 89 60 / Fax: 928 46 3778
E-mail: bmarlpa@berge-m.es
jgonzalez2@berge-m.es

35008 Las Palmas de Gran Canaria

SANTA CRUZ DE TENERIFE

San Francisco,n? 9 - 5°B

Tel. 92229 05 04 - Fax: 922 273978
38002 Santa Cruz de Tenerife
LANZAROTE

Escotilla, n® 20 - 12 - Oficina 3

Tel. 928 8062 02 - Fax: 928 80 62 06
35500 Lanzarote (Las Palmas)

Este puede ser
su espacio

Mas de 40.000
profesionales del transporte
interesados en hacer negocios
esperan su mensaje.

Informese [lamando al teléfono:

\\ 944.400.000

CONSIGNACIONES CUYAS SL

Dique Ledn y Castillo, s/n

Norays 28/29

Teléfono: 928 30 05 45

Fax: 92830 0540

35008 Las Palmas de Gran Canaria

1002
NAVIERAS

FRED OLSEN SA

Edif. Fred Olsen

Poligono Industrial Azaria, s/n

39109 Santa Cruz de Tenerife

Tel. 92262 82 00/ Fax: 922 62 82 01
www.fredolsen.es

1105
CISTERNAS

1001
CONSIGNATARIOS

1003
TRANSITARIOS

TRANSLIPUL SL

Ctra. Nacional IV, Km.519

Tel. 95414 8188 / Fax: 95 414 8155
E-mail: translipul@zoom.es

41410 Carmona (Sevilla)

FEDERICO J. CARDONA TREMOL

Moll de Levant, 30

Tel. 97136 30 50 / Fax: 9713509 34
E-mail: cardonasl@acardona.com
(07701 Mahdn (Menorca)

GRUPAMAR SA

Las Palmas de Gran Canaria

Tel. 928 471300/ Fax: 928 4719 84
Santa Cruz de Tenerife

Tel. 922 20 92 81/ Fax: 922 20 92 86

INT]\EIEE‘I‘FEONAL IMEX WORLDWIDE SL
Avda. Asuncionistas - Edif.Sanabria, 22 L7
Tel1 92223 06 22 / Fax: 922 210217
LAS PALMAS - Zona Franca

Tel: 928 3278 40 / Fax: 928 32 78 41
E-mail: imex(@imexcanarias.com

MARTIN E HIJOS SL

Prol. Ramon y Cajal, 9 Portal 4 Of. 4 A
Teléfonos: 922291210/922 291615
Fax: 922 24 08 82

38006 Santa Cruz de Tenerife

MARTIN E HIJOS SL

Avda. Puerto de Naos, 2- 12
Teléfono: 928 8118 40

Fax: 928 813285

35500 Arrecife de Lanzarote

MARTIN E HIJOS SL

Ruiz de Alda, 4 - Entresuelo
Teléfono: 928 49 49 49

Fax: 928 22 4557

35007 Las Palmas de Gran Canaria

TRANSITOS ISLAS CANARIAS PLASENCIA SA
Poligono Industrial Costa Sur

Anatolio de la Fuente, nave 36

Tel. 922 217505 Fax: 922 2213 27
E-mail: mplasencia@telefonica.net
38009 Santa Cruz de Tenerife

NAVIMPORT SA

LaNaval, 209 - 2°

Tel. 928 46 34 63 / Fax: 928 46 55 97
E-mail: termas@idecnet.com

35008 Las Palmas de Gran Canaria

1404
ALMACENAJE Y DISTRIBUCION

CARGOPACK EXPRES SA

Avda. Burgos, 84-102 Dcha

Tel. 91383 93 45/ Fax: 91302 37 52
E-mail: chimad@line-pro.es

Télex: 22845

28036 Madrid

MARTIN E HIJOS SL

Cigarrillo, s/n - Subida la Gallega
El Chorrillo

Teléfono: 92262 17 69

Fax: 922621528

38108 Santa Cruz de Tenerife

MARTIN E HIJOS SL

Domingo Doreste Rodriguez

Urbanizacion El Goro

Teléfono: 928 70 04 71

Fax:928 7004 70

35219 Telde (Las Palmas de Gran Canaria)

1001
CONSIGNATARIOS

COSTAMAR AGENCIA MARITIMA SL
Calabria, 169 - 12

Tel. 93-3011177 / Fax. 93-4125383
E-mail: barcelona@costamarspain.com
08015 Barcelona

GREEN IBERICA SA

Avda. Diagonal, 403-42

Tel. 93292 23 23/ Fax: 93416 0392
E-mail: greeniberica@greeniberica.com
08008 Barcelona

CATALANA DEL MAR SA

Avda. Drassanes, 6 - 8,152 Plta,

Tel. 934124550/ Fax: 93412 46 79
E-mail: ymlbcn mgm@camarsa.net
08001 Barcelona

1003
TRANSITARIOS

TRANSITOS ISLAS CANARIAS - PLASENCIA SA
Pol. Ind. Gran Via Sur - C/ Industria, 112
Teléfono: 93 263 9311

Fax: 932639333

08908 Hospitalet (Barcelona)

SCHENKER ESPANA SA
Zona Franca, Sector C, calle 4, n?57-61

1102 Tel. 934820168 / Fax: 93482 0129
CARGAS COMPLETAS E-mail: central.spain@schenker.com
www.schenker.es
08040 Barcelona
TEMPLARIOS TRANSPORTES SA PANALPINA TRANSPORTES MUNDIALES SA

Ctra. de los Muelles, s/n

Tel. 987 425115

Fax; 987 42 39 65

24411 Fuentes Nuevas (Ledn)

TRANSPORTES CUELLAR
General Solchaga, 101
Teléfono: 983238570
Fax: 983472358
47008 Valladolid

TRANSPORTES PARDO FREIJO
Vazquez de Menchaca, 151
Teléfono: 983 27 26 58
Fax: 98323 80 66

47008 Valladolid

Passeig de Gracia, 84 - 52 Plta.
Teléfono: 93 467 49 50

Fax: 93 467 49 80

08008 Barcelona

1106
CONSOLIDADORES MARITIMOS

IFS, INTERNATIONAL FORWARDING SL
Carrer D"Artic, 122-124 (ZAL)
Teléfono: 93 262 55 00

Fax: 93262 3302

08040 Barcelona
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1107
MUDANZAS / MUEBLE NUEVO

TRALLERO INTERNATIONAL

Mudanzas Internacionales
Guardamuebles

Pablo Iglesias, 60-70, Pol. Gran Via Sur
Tel: 934217500/ Fax: 9343114 64
08908 L"Hospitalet de Llobregat

MUDANZAS CASA ROJALS SA
Guardamuebles

Campo Sagrado, 21
Teléfono: 9344123 26
Fax: 9332956 53

08015 Barcelona

1404
ALMACENAJE Y DISTRIBUCION

LOGIDOCKS / SPAIN-TIR

PI. Autopista Sud - Passeig Fluvial, 4
Tel. 9357309 65/ Fax: 93 573 00 46
08150 Parets del Vallés (Barcelona)
Certificacion Calidad ER-137/2/97

1407
SEMI-REMOLQUES

HERMANOS MONTULL SA

Alquiler de Tractoras y Semirremolques
Tel. 973790273/ Fax: 97379 07 48
www.montull.com

25170 Torres de Segre (Lérida)

MARTIN E HIJOS SL

Paseito Ramiro, 3 Entresuelo
Tel. 96 5211164 / 96 520 26 88
Fax: 9651419 36

03002 Alicante

CHEMA BALLESTER SA

Avda. Muelle Turia, s/n - Edif. Cocherdn
Tel. 96 367 53 62/ Fax: 96 36719 35
E-mail: cballester@chemaballester.com
46024 Valencia

1004
ESTIBADORES

VDA. DE ENRIQUE GIMENO SA

Muelle Serrano Lloberas, s/n-Apdo. 82
Tel. 964 28 2410 / Fax: 964 28 08 35
E-mail: vgimeno@vgimeno.com
12100 Grao de Castellén

MARITIMA VALENCIANA SA

Ampliacion Sur, s/n - Puerto de Valencia
Tel. 9639383 00

Fax: 96 393 83 01/03 / Telex: 64555
E-mail: marval@bitmailer.net

46024 Valencia

1006
CONSOLIDADORES MARITIMOS

IFS, INTERNATIONAL FORWARDING SL
Valencia - Teléfono: 96 324 16 70
Fax: 96 367 4974
Alicante - Teléfono: 96 528 44 89
Fax: 96 528 8139

1101
CARGAS FRACCIONADAS

TRANSPORTES BUYTRAGO

Poligono Atalayas, Parc. 138 - Apdo. 5220
Teléfono: 96 510 03 11

Fax: 96 510 46 04

03080 Alicante

1001
CONSIGNATARIOS

1103
TIR-GRUPAJES

COSTAMAR AGENCIA MARITIMA SL
Doctor J.J. Démine, 4 - 72 Puerta 12
Tel. 96-3670000 / Fax. 96-3671606
E-mail: valencia@costamarvlc.com
46011 Valencia

MENERA DE CONSIGNACIONES

Avda. Sindicalista J. Torres Casado, 14- 2°

Tel. 96 2671062 /96 268 17 89
Fax: 96 267 10 66
46520 Puerto de Sagunto (Valencia)

VDA. DE ENRIQUE GIMENO SA

Muelle Serrano Lloberas, s/n - Apdo. 82
Tel. 964 28 24 10 / Fax: 964 28 08 35
E-mail: vgimeno@vgimeno.com

OPERACIONES INTERNACIONALES SA
Avda. Mare Nostrum, Bloque 7 - 12
Teléfono: 96 324 00 00

Fax: 96 367 8215

46120 Alboraya (Valencia)

1104
FRIGORIFICOS

TRANSPORTES MAZO HNOS. SA
Ctra. Albalat, s/n

Teléfono: 96 240 40 11

Fax: 96 240 30 94

1102 1102
CARGAS COMPLETAS CARGAS COMPLETAS
TRANSPORTES CORURESES SA CENTRO TIR SA

Poligono Pocomaco, Parcela E-16
Teléfono: 981131168

Fax: 9812919 07

15190 Mesoiro (La Corufia)

1001
CONSIGNATARIOS

PEREZ TORRES MARITIMA SL

Tel. Marin: 902 23 88 57

Tel. Ferrol: 902 20 0102

Tel. 986 44 76 01/Fax: 986 43 14 30-Vigo
www.ptmar.com

(La Corufia-Ferrol-Marin-Vigo-

San Ciprian-Ribadeo-Cariio)

FINISTERRE AGENCIA MARITIMA SA
Avda. del Ejercito, 10, 12 A

15006 La Coruia

Tel. 9811700 00/ Fax: 98129 42 28
E-mail: fam@finismar.es
(Sada-Ferrol-San Ciprian-Cée)

MARITIMA CONSIFLET SA
Cuesta de la Palloza, 1 - Entlo.
Teléfono: 98117 56 90

Fax: 981137962

15006 La Corufia

P & J CARRASCO SL

Rosalia de Castro, 22 Bajo

Tel. 986 56 5151/ Fax: 986 50 48 00
E-mail: pjcarrasco@futurnet.es
36600 Vilagarcia de Arousa

1002
NAVIERAS

ACCIONA TRASMEDITERRANEA
Avda. de Europa, 10

Parque Empresarial la Moraleja
Tel: 914238500

Fax: 914238555

28108 Alcobendas (Madrid)

1003
TRANSITARIOS

SCHENKER ESPANA SA

Avda. Fuentemar, 7

Tel. 91660 54 00/ Fax: 91673 3113
E-mail: central.spain@schenker.com
www.schenker.es

28820 Coslada (Madrid)

&
-4

Este puede ser
su espacio

Mas de 40.000
profesionales del transporte
interesados en hacer negocios
esperan su mensaje.

nrormese liamando at teltetono:

944.400.000

ESTANISLAO DURAN E HIJOS SA

Agente Lloyd's Inspecciones/Fletamentos
Agente P&0 Nedlloyd Containers

Tel. 986431533

CACESA

Aeropuerto Madrid - Barajas

Centro de Carga Aérea, Parc. 2.5-Nave 6
Tel. 9174618 73/ Fax: 91746 18 67

Avda. Andalucia, Km. 10,5 - Pol. Neisa Sur

Teléfono: 91710 90 61
Fax: 91795 47 60
28021 Madrid

LOGESTA, GESTION DE TRANSPORTE SA

c. Trigo, 39

Poligono Industrial Polvoranca
Tel: 902151233

E-mail: logesta@logesta.com
www.logesta.com

28914 Leganés (Madrid)

'4Logesta

1202
MENSAJERIAS

DEDALO - MENSAJERIA SEGURA

Envios Locales, Nacionales e Internac.
Carmen Portones, 9 Nave Madrid

Tel. 91459 2500/ Fax: 91450 23 94
E-mail: comercial2@dedaloms.com

IBESMAR-SAGEMAR SA (ISAMAR)
Iparraguirre, 59- 4°

Tel. 94 493 7130/ Fax: 94 483 4158
E-mail: isamar@bio.isamar.es
Www.isamares

48980 Santurce (Bizkaia)

GREEN IBERICA SA
Iparraguirre, 59 - 2¢
Teléfono: 94 49370 32
Fax: 94 46253 03
48980 Santurce (Bizkaia)

CONTENEMAR BILBAO SA

Pl. Sagrado Corazén, 4 - Bajo 12
Teléfono: 94 423 28 96

Fax: 94 42412 47

48011 Bilbao (Bizkaia)

1005
AMARRADORES Y REMOLCADORES

AMARRADORES PUERTO DE BILBAO SA
Manuel Calvo, 24

Teléfono: 94 496 2511

Fax: 94 496 77 35

48920 Portugalete (Bizkaia)

CIA. REMOLCADORES IBAIZABAL SA
Muelle Tomas Olabarri, 4 - 52
Teléfono: 94 464 5133

Fax: 94 464 55 65

48930 Las Arenas (Bizkaia)

1102
CARGAS COMPLETAS

1
AGENCIAS DE TRANSPORTE

SECOTRANSA (GRUPO CAT)
Transportes Nacional e Internacional

Poligono Ind. Oeste - Paraguay, Parc. 9/14

Tel. 968 80 86 00 / Fax: 968 80 94 31
30820 Alcantarilla (Murcia)

686 TRANSPORTES LOGISTICOS Y PORTUARIOS

Muelle A2 de la Ampliacion Puerto Bilbao
Edificio EX TMB

Tel: 944623319

Fax: 94 4626119

48980 Santurtzi (Bizkaia)

1203
TAXIS INDUSTRIALES

ALVA TRANSPORTES T. SL

Lope de Irigoyen, 31 - Entlo. A-B

Tel. 943 66 06 95 - Fax: 943 66 62 24
Movil: 670 43 09 06

20300 Irun (Gipuzkoa)

1102
CARGAS COMPLETAS

1404
ALMACENAIJE Y DISTRIBUCION

TRANS-OTAMENDI SA
San Martin, 3 Bajo
Teléfono: 948 50 01 77
Fax: 948 50 03 62

12100 Grao de Castellén 46600 Alzira (Valencia) Fax: 986 4383 05 28042 Madrid 31860 Irurzun (Navarra)
33205 Vigo (Pontevedra)
1002 1105 1004 1006
NAVIERAS CISTERNAS ESTIBADORES CONSOLIDADORES MARITIMOS
ACCIONA TRASMEDITERRANEA TRANSPORTES DONDERIS SL PEREZ TORRES MARITIMA SL IFS, INTERNATIONAL FORWARDING SL

Muelle de Poniente - T. Trasmediterranea
Teléfono: 96 316 48 61
Fax: 96 316 48 57

Cisternas Productos Alimenticios
Tel. 96 33012 57 / Fax: 96 330 26 94
E-mail: tdonderis@terra.es

Muelle Comercial, s/n - Ferrol
Tel. 981358272/ Fax: 98135 34 16
E-mail: ferrol@pereztorresmaritima.com

Avda. Alcarria, 7 - Edificio Zeltia
Teléfonos: 91669 18 31/ 91669 05 54
Fax: 9166919 46

46024 Valencia 46024 Valencia o Marin 28820 Coslada (Madrid)
Vigo-Ribadeo-Carifio)
1003 1401 1101 1011
TRANSITARIOS CONTENEDORES CARGAS FRACCIONADAS BROKERS
TRANSITOS ISLAS CANARIAS PLASENCIA SA TRANSPORTES VICENTE BRULL TRANSPORTES TORRO SL BERGE SHIPBROKERS SA
Pol. Ind. Las Atalayas, Parcela 112 Juan Verdaguer, 48 Bajo Avda. de Cambados, 164 Antonio Maura, 4

Tel. 96 528 55 44 / Fax: 96 528 05 14
E-mail: canarias-plasencia@Ilobocom.es
03114 Alicante

Tel. 9633108 02/ Fax: 96 33116 85
E-mail: info@transportesbrull.com
46024 Valencia

Teléfono: 986 5017 29
Fax: 986 50 79 58
36600 Villagarcia de Arosa

Tel. 9170149 21/ Fax: 9170149 28
E-mail: shipbrokers.mad@berge-m.es
28014 Madrid

1001
CONSIGNATARIOS

MARITIMA CANDINA SA

San Vicente, 8 - Edificio Albia Il, Bajo
Tel. 94424 6110 / Fax: 94 424 6114
E-mail: info@mcandina.com

48001 Bilbao (Bizkaia)

E.ERHARDT Y CIA. SA

Ercilla, 19 - 3°

Tel. 944250100/ Fax: 94 425 01 30
E-mail: info@erhardt.es

48009 Bilbao (Bizkaia)

EXPORTLAN TERMINAL SL

Refravigas, 4 - Pabellon 6

Tel. 946 366 180 / Fax. 944 383 010
E-mail: exportlan@exportlan.es
48508 Zierbena (Bizkaia)

CEDIS SL

Avda. Cervantes, 51

Tel. 94 4407209/ Fax: 94 42610 22
E-mail: info@cedis.net
www.cedis.net

48970 Basauri (Bizkaia)

ALDIGASA

Poligono Ind.Jindiz - Lermandabide, 8
Antigua Nave Azkar

Tel. 94529 08 79/ Fax: 945 29 08 45
Q01195 Vitoria (Alava)

1416
SERVICIOS LEGALES

ABOGADOS ELCANO
Soluciones legales
Maritimo - Aéreo - Carretera
Transporte en general
Teléfono: 94 410 27 44
48008 Bilbao (Bizkaia
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Visual Trans integrara su solucion
para transitarios en DataPorts

El proyecto europeo permitird avanzar hacia la interconexion de
datos en los puertos digitales en tiempo real, con ‘blockchain’

» La compaiiia Visual Trans, espe-
cializada en el desarrollo de soft-
ware empresarial, integrara su solu-
cion para transitarios en DataPorts.
El proyecto europeo, cofinanciado
por la CE, permitird avanzar hacia
la interconexidn de datos en los
puertos digitales del futuro en
tiempo real, gracias a la utilizacion
de la tecnologia ‘blockchain’.

ALFONSO ALDAY. O Porrifio

Visual Trans integrara su solucion
software para transitarios en el pro-
yecto europeo DataPorts (A Data
Platform for the Cognitive Ports of
the Future), cuyo objetivo es facili-
tar la interconexion de datos en los
puertos digitales del futuro.

“Se trata de una plataforma con un
entorno seguro, con todas las regu-
laciones y condiciones de uso nece-
sarias y arreglos practicos para un
intercambio y comercio de datos
confiables”.

Asi 1o ha destacado, a través de un
comunicado, la compania especiali-
zada en el desarrollo de software
para transitarios, consignatarios,
agentes de aduanas y operadores
logisticos, tras poner el foco en el
aprovechamiento de los datos que
se generen digitalmente en los puer-
tos, al permitir conectar y compar-
tir informacion para el seguimiento
de la trazabilidad de las mercan-
cias.

“Estamos seguros de que el proyec-
to impulsara la transicion de los
puertos maritimos europeos de lo
conectado y lo digital a lo inteligen-
te y cognitivo, y la creacién de un

sistema aun mas confiable y efi-
ciente para desarrollar negocios en
Europa y reforzar el mercado tnico
europeo”, subrayo Pablo Cruz, coor-
dinador de la compania Visual
Trans.

El proyecto DataPorts
esta cofinanciado por
la Comision Europea

El proyecto europeo DataPorts, cofi-
nanciado por la Comisiéon Europea
a través del programa H2020, esta
coordinado por el Instituto de Tec-
nologia Informatica, con la partici-
paciéon de la Fundacion Valencia-
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En el caso del puerto de Valencia, se conectaran datos de d|ferentes fuentes.

port. En el caso del puerto de Valen-
cia, se conectaran datos de diferen-
tes fuentes, como el Port Commu-
nity System, la plataforma 4.0 de la
darsena, un sistema de seguimiento
de contenedores, un Port Manage-
ment Systems y la solucién para
transitarios proporcionada por
Visual Trans.

La compania especializada en el
desarrollo de software empresarial
recuerda, en este sentido, que con la
aplicacion de tecnologias basadas
en servicios cognitivos, como la
Inteligencia Artificial, todo el sector
participara “activamente” en la
creacion de soluciones “big data”
para disponer de datos en tiempo
real “de una forma segura”, gracias
a la utilizacion de la tecnologia
‘blockchain’.

La agencia maritima
Colmar asumir4 la
representacion de
HMM en Portugal

TRANSPORTE XXI. Oporto

La agencia maritima Colmar, par-
ticipada por el grupo espafol
Sea&Ports y la francesa Bolloré,
ha sido designada para asumir la
representacion del Grupo Hyun-
dai Merchant Marine en Portugal,
a través de la nueva marca HMM
Agency PT. La nueva agencia dara
respuesta a la demanda de servi-
cios relacionados con el lanza-
miento de los megabuques de
24.000 TEUS del gigante coreano,
asi como para optimizar el uso de
las instalaciones de TTI Algeciras,
una de las mayores inversiones
portuarias privadas acometidas en
la Peninsula Ibérica, segiin desta-
can desde Colmar. Este movimien-
to responde a la estrategia del
Grupo HMM, que a partir de este
mes se ha incorporado a la alianza
naviera ‘THE Alliance’.

Grupo HAM amplia
su flota de transporte
con la incorporacion
de 11 tractoras GNL

TRANSPORTE XXI. Barcelona

Grupo HAM refuerza su apuesta
por el GNL con la adquisicion de
11 nuevas tractoras propulsadas
por gas natural licuado. El grupo
incorpora estos vehiculos a la flo-
ta propia de Transportes HAM,
empresa de transporte por carre-
tera especializada en productos
inflamables y criogénicos. Los
vehiculos cumplen con la normati-
va ADR, informan desde Grupo
HAM, que continuara ampliando
y renovando su flota de GNL.

Carmelo Martinez Rodriguez,
agente de WEC Lines en Melilla

La empresa Carmelo Martinez Rodriguez ha
sido designada como agente oficial de WEC
Lines para el puerto de Melilla, segiin adelant6
a este periddico José Luis Martinez Lazaro, de
la empresa consignataria. La naviera, especia-
lizada en el trafico con las islas y Marruecos,
mantiene un servicio regular que enlaza los
puertos de Barcelona y Valencia con Melilla,
Nador y Casablanca. Se trata de una linea dece-
nal, que ofrece carga en contenedor, al tiempo
que permite el embarque de todo tipo de uni-
dades de 20 y 40 pies, High Cube (HC) y Pallet-
wides (PW), Flats y Opentop.

Tipsa prioriza el uso del sistema de
pago instantaneo en los reembolsos

La empresa de transporte urgente Tipsa,
siguiendo las recomendaciones de la patronal
UNO vy los sindicatos UGT y CCOO, dentro de
las medidas de prevencion contra el coronavi-
rus, priorizara el uso del sistema de pago ins-
tantaneo Bizum en todos los reembolsos que
realicen sus repartidores, quedando las tran-
sacciones con dinero en metalico limitadas a
casos excepcionales. Desde la compania apun-
tan que una vez superado el estado de alarma,
normalizaran las transacciones con dinero en
metalico, si bien prevén que “el uso de Bizum
ira mas alla de la coyuntura actual”.

AGRO Merchants consolida su
apuesta por las energias limpias

AGRO Merchants, en el Top 5 mundial de ope-
radores de almacenamiento frigorifico, consoli-
da su apuesta por el uso de energias limpias en
sus instalaciones de Espana y Portugal, lo que
permite reducir de forma considerable sus emi-
siones de CO2. Los emplazamientos de AGRO
en Oporto y Lisboa ya llevan dos afios funcio-
nando con energia limpia, mientras que sus
instalaciones en Algeciras y Barcelona se abas-
tecieron con electricidad limpia el pasado ano.
AGRO se asoci6 con Axpo Iberia, un proveedor
certificado de energia verde que opera en toda
la cadena de suministro de energia.
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Los conductores no tendran que bajarse del camién durante la carga con el albaran digital.

El grupo CLH comienza a
implantar en Madrid los
albaranes digitales

La nueva operativa permite gestionar toda la
documentacion de la carga de cisternas

» CLH ha puesto en marcha su nue-
vo sistema de albaranes digitales
en su instalacién de almacena-
miento de carburantes situada en
Villaverde (Madrid). La nueva ope-
rativa permite gestionar toda la
documentacion asociada a las ope-
raciones de carga de los camiones
cisterna a través de la aplicacion
mévil e-CLH.

INAKI EGUIA. Madrid

CLH ha iniciado su nuevo sistema
de albaranes digitales en su instala-
cion de almacenamiento de carbu-
rantes situada en Villaverde
(Madrid). La nueva operativa per-
mite gestionar toda la documenta-
cion asociada a las operaciones de
carga de los camiones cisterna a
través de la aplicacion movil e-CLH.
“A través de esta nueva herramien-
ta, el conductor puede descargarse
los datos fiscales, comerciales y de
transporte en su movil o tablet, e ir
actualizandolos a medida que reali-
za la entrega del combustible”,
explica el responsable de Sistemas
Logisticos de CLH, José Luis Rome-
ro.

El nuevo sistema simplifica el pos-
terior proceso de distribucion de la
carga al disponer el conductor de
toda la informacion en su dispositi-
vo. También ayuda a evitar errores
humanos y a garantizar una mayor
fiabilidad de la informacion.

Todos los datos se envian en tiempo
real a los sistemas informaticos del
grupo CLH permitiendo que la
informacion esté centralizada,
actualizada y accesible. Esta inme-
diatez también reduce el riesgo fis-
cal, porque agiliza la respuesta a los
requerimientos de informacion que
pueden solicitar las diferentes
administraciones.

El grupo CLH contempla ir desple-
gando progresivamente los albara-
nes digitales al resto de las plantas
de almacenamiento de carburantes.
Ademas, en paralelo ira ampliando
sus funcionalidades.

Los conductores no tendran que
bajarse de sus camiones en sus ope-
rativas de carga en las instalaciones
de CLH y, una vez que se detengan
en la zona de impresion, el proceso
arrancara automaticamente.

El nuevo albaran digital también
permitira que el destinatario, los
transportistas y 1los operadores
petroliferos reciban automatica-
mente una copia digital en sus sis-
temas. Este proceso evita retrasos o
extravios en el envio de los docu-
mentos y facilita el control y trata-
miento de esta informacion, desta-
can desde CLH. Ademas, anaden,
simplificara las tareas diarias, por-
que no habra que escanear copias
en papel, ni sera necesario archi-
varlas fisicamente, ya que, tras las
recientes reformas normativas, el
albaran digital tiene plena validez
legal ante los organismos publicos.

CARRETERA

Palibex lanza un servicio
LTL para el mercado del
gran consumo

Palibex estrena servicio de grupa-
je y carga fraccionada, dirigido
principalmente a la distribucion
de mercancias para el gran consu-
mo, como respuesta a las necesi-
dades del mercado por la crisis del Covid-19. La nueva solucion de trans-
porte, “Palibex LTL”, consiste en el envio de grupajes para lotes de mas
de 5 palets, 1o que ayudara a las empresas a canalizar sus envios de mayor
tamano. El consejero delegado de la compania, Jaime Colsa, destaco a tra-
vés de una nota que “la red ha decidido adaptarse a este nuevo panorama
y empezar a mover lotes mas grandes que los que caracterizan al sector
de la paleteria para poder atender a las empresas que se estan encon-
trando con dificultades para dar salida a sus productos”.

SERVICIOS

Siport21 analiza la
ampliacion del muelle de
cruceros de Tarragona

La compafiia maritimo-portuaria
Siport21 ha analizado la viabili-
dad nautica del proyecto del mue-
1lle Baleares del Puerto de Tarragona, que permitira el acceso de buques
de crucero de grandes dimensiones, en su fase I, y de grandes graneleros,
en su fase II de construcciéon. El objetivo del proyecto fue analizar la
ampliacion del puerto, desde el punto de vista de la seguridad, accesibili-
dad nautica y afectacion de las operaciones actuales y futuras a la nueva
infraestructura. Los estudios técnicos también analizaron las condiciones
maximas de operatividad y permanencia de los buques de estudio atraca-
dos en el nuevo muelle, incluyendo los efectos de paso de los barcos.

SERVICIOS

AR Racking equipara el
nuevo centro inteligente
de Thyssenkrupp

Thyssenkrupp Elevator confia en
AR Racking, especializada en el
diseno, fabricacion e instalacion
de soluciones de almacenaje
industrial, para equipar su nueva instalacion localizada en San Fernando
de Henares (Madrid). Se trata del primer almacén inteligente de piezas de
repuesto para el mantenimiento y reparacion de ascensores para clientes
en Espana, Portugal e Italia. Con una superficie de 6.853 metros cuadra-
dos, el almacén Smart Data combina el sistema de paletizacion conven-
cional, estanterias dinamicas, el sistema de media carga, bobineros y
estanterias cantiléver, segin destacaron a través de un comunicado des-
de AR Racking, que forma parte del Grupo Arania.

MARITIMO

Grupo Armas transporta
mas de 13.000 camiones
en el estado de alarma

Naviera Armas Trasmediterranea
ha transportado durante el estado
de alarma, y hasta el pasado 1 de abril, mas de 13.000 camiones o, lo que
es lo mismo, alrededor de 150.000 toneladas en mercancias, segiin destaca
el grupo en un comunicado. La naviera ha transportado desde la Penin-
sula a Baleares mas de 8.000 camiones y casi 90.000 toneladas. Ademas,
entre islas se movilizaron mas de 30.000 toneladas de mercancias. En
cuanto al transporte a Canarias y entre las islas del archipiélago, las
cifras alcanzadas rozaron los 2.500 camiones y casi 27.000 toneladas. Y, por
ultimo, a Ceuta y Melilla, la naviera transporto 3.000 camiones, lo que
supone cerca de 32.000 toneladas de mercancias.
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