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,’ Port de Barcelona

- Un horizonte compartido,
un esfuerzo colectivo

o Trabajamos para conectar las empresas con el mundo
— y hacer mas competitiva la economia.

Lo hacemos con las 500 empresas y los 32.000 trabajadores
iy de la Comunidad Portuaria.
— Juntos consolidamos Barcelona
S5 como el smart port de referencia del sur de Europa.
-

Sumate: Avanzamos juntos.

www.portdebarcelona.cat
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SMART PORTS

Puertos inteligentes | Evolucion

DIGITALIZACION Y AUTOMATIZACION

Los puertos espanoles se enfrentan a una continua transformacion de su oferta de
servicios dentro de su objetivo principal de ser utiles y ofrecer una mayor conectividad

Los puertos espanoles pro-
gresan adecuadamente, pe-
ro aun tienen una larga
travesia por delante para
alcanzar a sus competido-
res del norte de Europa en
grado de automatizacion.
Asi se recoge en un infor-
me del Cedex, que mide la
adaptacion del sistema por-
tuario en cuanto a la im-
plantacién de medidas
smart port en Espana. Un
término que se basa en el
uso de las nuevas tecnolo-
gias para transformar los
servicios portuarios tradi-
cionales en servicios inte-
ractivos y dinamicos, de
forma que sean mas efi-
cientes y transparentes.

El Cedex explica que los
smart ports se apoyan en
la tecnologia para dinami-
zar y modernizar el trans-
porte maritimo, lo que per-
mite mejorar los servicios
portuarios, dando respues-
ta de la mejor manera po-
sible a las necesidades de
los usuarios. Para ello, las
autoridades portuarias y

TOP 10 DE ‘SMART PORTS’ ESPANOLES
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Operaciones de estiba en la terminal semiautomatizada de TTI-A en el puerto de Bahia de Algeciras / MARTINEZ
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LOS PUERTOS

S‘:lS comunidades empresa- Medio Econémico- Politico- Grado de ~

rl.ales dleben tr"izar e;tr:ite- Rk. Puerto Total Ambiente  Operacional Social Institucional Digitalizacion ESPANULES DEBEN

glas a largo plazo dentro i

del objetivo de coordinar 3 gacsion w0 ms ms o8 en 7 INCENTIVAR LA

centenares de acciones 3 Bilbao 244,1 50,6 72,0 61,4 60,1 45,6 |N\[ERS|(]N EN

dentro de una economia 4 Vigo 234,4 48,6 54,8 77,8 53,2 65,4

Sircularl,lcon prOYeCt0§tde 5 Algeciras 2288 31,6 79,9 70,2 47,0 79,8 NUEVOS PROCESOS
esarrollo que permitan 6 Huelva 192,8 58,4 34,9 50,1 49,4 324 f

aumentar la seguridad, me- 7 Tarragona 189,6 57,0 32,7 60,3 39,6 64,0 TELEMATICOS

jorar la eficiencia y hacer 8 Gijon 177,6 44,9 42,2 58,1 324 63,2

al puerto mas sostenible. 9 Cartagena 165,2 48,4 38,2 38,4 40,2 47,3

De acuerdo a estas premi- 10 Las Palmas 1515 36,3 42,4 38,5 34,3 64,3

sas, pese al grado de desa-
rrollo de puertos como Va-
lencia, Barcelona, Bilbao,
Vigo y Algeciras, el estudio
indica que “el grado de de-
sarrollo en digitalizacion y
automatizacion es bajo en
comparacion con enclaves
como Roterdam y Ambe-
res, disponiendo unica-
mente de terminales semi-
automatizadas y de siste-
mas digitalizados en fase
de pruebas o que aun no
son plenamente funciona-
les y eficientes”.

El Cedex pone el foco en el
“limitado desarrollo” y re-
comienda que “los puertos
deben invertir mas en el
desarrollo de las dimensio-

Nota: la puntuacion global (de 0 a 400) suma los indicadores de Medioambiente (de 0 a 100), Econémico-Operacional (de O a
120), Social (de 0 a 100) y Politico-Institucional (de O a 80). El Grado de Digitalizacién se mide de 0 a 100. Fuente: Cedex.

nes operacionales y me-
dioambientales, apoyando-
se en procesos de digitali-
zacion y automatizacion”.
De acuerdo a las conclu-
siones del informe, el Ce-
dex estima que el desarro-
1llo de un puerto hacia el
concepto de smart port
ideal debe fundamentarse
en la digitalizacion y em-
pleo de las TIC y en la au-
tomatizaciéon de procesos
portuarios. “Ambos deben
ser gradualmente implan-
tados, no solo en la dimen-

sion econdémica operacio-
nal como pudiera parecer,
sino que también debe ha-
cerse en la dimension so-
cial, politica institucional
y medioambiental, hacien-
do progresar al puerto ha-
cia un modelo sostenible y
orientado tanto a la efi-
ciencia portuaria como a la
creacion de valor social”,
indica el estudio.

Y es que ‘“solo aquellos
puertos capaces de adap-
tarse al cambio podran
subsistir en un futuro no

Elaboracion: Transporte XXI.

muy lejano”, matiza el in-
forme, explicando que “la
necesidad de los puertos de
hacerse mas inteligentes
esta modificando su opera-
tiva”.

MAS INVERSIONES

El informe determina que
“el sistema portuario espa-
nol debe llevar a cabo una
gran inversion en procesos
de digitalizacién y automa-
tizacion si no quiere ver re-
ducida su eficiencia y ga-
rantias de crecimiento a fu-

BARCELONA,
VALENCIA'Y
ALGECIRAS LIDERAN
LA
TRANSFORMACION
EN LOS MUELLES
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turo con respecto a otros
puertos internacionales, y
no quiere enfrentarse a po-
sibles sanciones y restric-
ciones derivadas de las
normativas internaciona-
les”. Para ello, el informe
recomienda que “se debe
proceder con la mayor ra-
pidez posible a la implan-
tacion efectiva de sistemas
digitales y automatizados
en la operativa portuaria”.
Y es que del analisis reali-
zado por el Cedex solo cabe
destacar que son los puer-
tos mas importantes los
que estan liderando la
transformaciéon  digital,
Barcelona, Algeciras, Va-
lencia y Bilbao, llegando a
la semiautomatizacion en
algunos aspectos, aunque
le siguen puertos como Se-
villa o Almeria en la sen-
sorizacion de los canales
de navegacion y Gijon en
seguridad maritima.

Hoy, la practica totalidad
de Autoridades Portuarias
tienen una plataforma de
intercambio de informa-
cién para la agilizacion y
mejora de la eficiencia de
distintos procesos. El Ce-
dex estima que a partir del
desarrollo de dichas plata-
formas se han ido desarro-
llando otros elementos co-
mo control de accesos con
lectura de matriculas, em-
pleo de drones para el ana-
lisis del dominio publico,
digitalizacion de archivos,
sensorizacioén para la reco-
gida de datos hidrodinami-

iNDICE DE CONECTIVIDAD PORTUARIO MUNDIAL

Rk. Puerto Pais 1T2020 2T2020 3T 2020
1 Shanghai China 136,85 134,51 138,91
2 Singapur Singapur 126,41 125,52 127,05
3 Ningbo China 118,87 117,87 121,73
4 Pusan Corea 118,73 116,39 117,10
5 Hong Kong China 107,03 103,45 105,47
6 Qingdao China 97,98 95,50 96,03
7 Roterdam Holanda 96,44 93,15 94,55
8 Amberes Bélgica 93,55 88,75 92,89
9 Port Klang Malasia 88,23 88,38 88,47
10 Kaohsiung China 82,30 81,24 87,87
11 Xiamen China 79,78 84,88 85,07
12 Shekou China 77,78 82,18 83,15
13 Yantian China 78,91 78,51 80,26
14 Jebel Ali Emiratos 75,03 79,19 80,12
15 Hamburgo Alemania 75,27 79,05 79,35
16 Yokohama Japén 67,50 78,15 78,56
17 Nansha China 70,79 76,30 77,11
18 Colombo Sri Lanka 66,19 71,98 73,88
19 Xingang China 78,88 78,12 72,33
20 Tanjung Pelepas Malasia 71,07 69,68 70,76
21 Valencia Espaiia 60,88 68,43 68,86
22 Le Havre Francia 63,53 68,16 67,07
23 Bremerhaven Alemania 66,14 65,00 65,40
24 Tanger Med Marruecos 65,45 65,15 64,92
25 Laem Chabang Tailandia 54,60 59,87 64,83
26 Barcelona Espaiia 58,40 65,41 64,22
27 Algeciras Espaiia 67,32 68,14 63,54
28 Dalian China 62,51 62,87 62,95
29 El Pireo Grecia 61,89 61,48 61,69

indice base 100 basado en los valores del afio 2004.
Fuente: Unctad. Elaboracién: TRANSPORTE XXI.

cos y fisicoquimicos, entre
otros.

CONECTIVIDAD MARITIMA

Todo el esfuerzo en digita-
lizalizacién o automatiza-
ciéon tendra que verse re-
compensado por el auxilio
del mercado naviero. Los
puertos sin conectividad

no son nada, de ahi que te-
ner una oferta de servicios
multidisciplinar y telema-
tica permite a sus usuarios
tener una condiciones de
competitividad mayores
que las de otros enclaves.

Y es que junto a la trans-
formacion digital, el prin-
cipal empeno de los puer-

tos es mantener una alta
conectividad, dotando a
sus muelles de soluciones
energéticas. De este modo,
se aumenta la competitivi-
dad de la operativa, posibi-
litando la introduccion de
nuevas tecnologias que ge-
neran un ‘efecto simpatia’
con el mercado, permitien-
do fidelizar lineas regula-
res por los enclaves.

En este aspecto de acuerdo
al “Port liner shipping con-
nectivity index” (LSCI) que
elabora la Conferencia de
las Naciones Unidas sobre
Comercio y Desarrollo
(Unctad), tres puertos es-
panoles estan entre los
treinta enclaves mundiales
con mayor conectividad.
El puerto de Valencia es el
cuarto enclave europeo de
esta clasificacion, tras Ro-
terdam, Amberes y Ham-
burgo, y el vigesimoprime-
ro del mundo. Por su par-
te, Barcelona ocupa la sép-
tima posicion europea y
Algeciras la octava.

El indice de la Unctad eva-
lda la conexion de mas de
900 puertos de contenedo-
res de todo el mundo y po-
ne en valor la eficiencia de
las instalaciones portua-
rias para facilitar a las em-
presas el acceso a los mer-
cados de una manera mas
competitiva, segura y en el
menor tiempo posible, y re-
salta la importancia de los
puertos y el trafico mariti-
mo como vectores de ri-
queza y desarrollo.

VALENCIA,
BARCELONA'Y
ALGECIRAS, LOS
PUERTOS MEJOR
CONECTADOS DE
ESPANA POR MAR

EL PUERTO DE
VALENCIA ES EL
CUARTO ENCLAVE
EUROPEQ CON
MAYOR NUMERO DE
LINEAS REGULARES

Sentir de forma viva
el pulso del puerto

Captar en tiempo rea

bara actuar y dec

[ —

an
LELLE]

A ARAA . AA
“~aqA AARRR

A

Puerto de Avilés

SSS

Autoridad Portuaria de Avilés




Vi

TRANSPORTE XXI - 15 DE NOVIEMBRE DE 2020

SMART PORTS

Proyectos innovadores | Mundo

Los principales cambios
que estan llevando a cabo
en el campo de los smart
ports estan destinados a la
mejora de la rentabilidad
comercial para los opera-
dores, la simplificaciéon y
homogeneizacion de los
procesos administrativos y
la mejora tecnologica y di-
gital para cada una de las
operaciones portuarias. Pa-
ra estas mejoras se impli-
can, tanto técnicas mas o
menos recientes o conoci-
das, como las ultimas tec-
nologias de comunicacion
o de aplicaciones en la red.
Las posibilidades de la co-
municacion en red 5G y las
aplicaciones basadas en el
blockchain se muestran co-
mo los principales prota-
gonistas del cambio.

En los ultimos anos, los
puertos mas activos en la
transformacion digital pa-
ra la mejora del servicio se
encuentran en Asia y en
Europa. Y dentro del viejo
continente, el mas activo
es el puerto de Roterdam
que, ya hace anos, sor-
prendio con la introduc-
cion de vehiculos autono-
mos de transporte de con-
tenedores entre las gruas
de descarga y los puntos de
almacenamiento. Un siste-
ma que ya es comun en de-
cenas de puertos con alta
actividad de contenedores.
Este enclave ha avanzado
bastante en el campo de la
digitalizaciéon de sus pro-
cesos administrativos co-
nectandolos con los clien-
tes. Asi, mas de 50 compa-
nias navieras ya han adop-
tado la herramienta de na-
vegacion y planificacion
Navigate o la Cargo
Tracker, para controlar los
movimientos de los conte-
nedores de importacion en
la zona del puerto de R6-
terdam.

En el mismo sentido, tam-
bién se estan sustituyendo
los conocidos PIN de iden-
tificacion de contenedores
por una aplicacion que ge-
nera un codigo para cada
contenedor (Secure Contai-
ner Release), que asegura
la identificacion y evita
manipulaciones. La aplica-
cion esta basada en el
blockchain para compartir
informacion de forma se-
gura. Y relacionando esta
herramienta, el puerto ho-
landés también ha probado
con éxito la plataforma
Distro, que distribuye en-
tre los usuarios del puerto
energia renovable produci-
da por productores locales.
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Los Angeles mejora un programa iniciado en 2017 para agilizar la operativa / CORTESIA PUERTO DE LOS ANGELES

UNA CARRERA
HACIA LA
RENTABILIDAD

Los puertos desarrollan las
nuevas tecnologias para
optimizar su operativa y mejorar
la productividad de sus clientes

Por su parte, el puerto bel-
ga de Amberes ha desarro-
llado la plataforma SWINg
destinada a la navegacion
interior, para facilitar los
procesos informativos, ya
que unicamente se tendra
que informar digitalmente
una sola vez de los viajes,
carga y detalles del barco,
mientras se mantengan
dentro de Flandes y las ru-
tas del rio Escalda. A un
paso mas alla, el puerto de
Hamburgo desplegoé el pa-
sado verano un sistema in-
teligente basado en la tec-

nologia del aprendizaje au-
tomatico para la prediccion
de estancia de los contene-
dores en su terminal de
Burchardkai, lo que evita
movimientos innecesarios
de TEUs.

Otros puertos de Europa,
con menor trafico, también
se apuntan a las nuevas
tecnologias y a las posibili-
dades del 5G. El puerto de
Belfast, que ya ha lanzado
el proyecto de convertir
sus instalaciones en un
“ecosistema altamente se-
guro y tecnificado” para lo-

EL BLOCKCHAIN SE
HA CONVERTIDO EN
LA PRINCIPAL
HERRAMIENTA PARA
LA COLABORACION
DE LAS EMPRESAS

CON EL 56, LAS
POSIBILIDADES DE
CONEXION TODAVIA
SE ESTAN
EXPLORANDO

grar conectividad movil ul-
trarrapida, con alta confia-
bilidad y seguridad. Tam-
bién se exploraran otras
tecnologias como la Inteli-
gencia Artificial y el inter-
net de las cosas (IoT).
Ademas, los puertos chinos
y coreanos son instalacio-
nes que se han avanzado
muy rapidamente hasta li-
derar en numerosos aspec-
tos la modernizacion de
sus radas. La logistica in-
teligente no tripulada o un
sistema que vigile y pre-
venga el mantenimiento de
las mismas instalaciones
son dos ejemplos de 1o que
el puerto de Busan (Corea
del Sur) esta desarrollando
en estos momentos.

El puerto chino de Ningbo-
Zhousan ha definido re-
cientemente un plan deno-
minado 365, basado en la
tecnologia de transmision
5G. El plan fija tres objeti-
vos, aumentar la eficien-
cia, reducir el costo laboral
y mejorar la seguridad. Pa-
ra ello, se emplearan seis
tecnologias diferentes, la
Inteligencia Artificial, el
internet de las cosas, la
computacion en la nube, el
big data, la computacion en
los procesos y la seguridad.
Por 1ltimo, se marcan cin-
co escenarios diferentes,
control remoto de gruas
poéortico de neumaticos,
transporte horizontal de
contenedores automatico,
control inteligente de puen-
tes grua, atraque asistido y
programacioén integrada de
las operaciones portuarias.
Por otro lado, Los Angeles
dispone del mayor puerto
de Estados Unidos y, ac-
tualmente, opera y mejora
un programa iniciado en
2017 que conecta clientes,
autoridades locales y ope-
radores que mejora el flujo
de la carga maritima y en
la que, una vez mas, cola-
bora el sistema blockchain
y las altas prestaciones en
la comunicacion.
Igualmente, el puerto de
Montreal, Canada, lanzo
recientemente el proyecto
ePlcenter, con otros 36 so-
cios entre los que se en-
cuentran puertos, transita-
rios, cargadores, logisticos
y empresas de tecnologia.
Entre todos, desarrollan
herramientas para un
transporte de mercancias
sin interrupciones, basadas
en tecnologias de internet
y la operaciones sincroni-
zadas, es decir, una vez
mas, el 5G y las aplicacio-
nes en blockchain.
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SMART PORTS

Proyectos innovadores | Puertos espafoles
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La darsena catalana ya cuenta con una terminal semiautomatizada.

BARCELONA, ENFOCADO

El puerto tiene el foco puesto en el smart port como nuevo modelo de
gobernanza y lleva tiempo trabajando en proyectos innovadores, de
los cuales algunos ya han comenzado a convertirse en una realidad

El puerto de Barcelona,
uno de los mas innovado-
res del sistema portuario
espaiol, va enfocado hacia
el smart port como nuevo
modelo de gobernanza. Lle-
va tiempo trabajando en di-
versos proyectos innovado-
res para avanzar hacia el
smart port, que no signifi-
ca otra cosa que “evolucio-
nar hacia un puerto mas
eficiente, sostenible, con
capacidad para dar un ser-
vicio continuo y social-
mente responsable”, asegu-
ra Catalina Grimalt, subdi-
rectora general de Organi-
zacion y Recursos Internos
de la Autoridad Portuaria
de Barcelona.

Una de las iniciativas que
ya es una realidad es la
aplicacion CTA (Container
Tracking Application) para
los clientes finales del en-
clave, es decir, importado-
res y exportadores. La pri-
mera version de la aplica-

cion se lanzo a finales del
ano pasado.

Proporciona la trazabilidad
del contenedor en tiempo
real. La ‘app’ permite co-
nocer en todo momento
donde se encuentra el con-
tenedor a su paso por la
darsena. E1 CTA agrupa y
trata todos los datos gene-
rados en una operacion
maritima desde diferentes
fuentes, mostrandolos de
forma sencilla y visual.
La Autoridad Portuaria
proporciona asi al carga-
dor una herramienta para
tener el control sobre sus
contenedores, con la posi-
bilidad de conocer en cual-
quier momento toda la in-
formacién relacionada. La
‘app’ responde “a la nece-
sidad detectada que tienen
los clientes finales de saber
en tiempo real qué pasa
con su contenedor”, senala
Joan Carbonell, responsa-
ble de Cadenas Logisticas

LA ENTIDAD
PORTUARIA HA
LANZADO LA
PRIMERA VERSION
DE LA APP’ CTA,
QUE PROPORCIONA
AL CARGADOR LA
COMPLETA
TRAZABILIDAD DEL
CONTENEDOR EN
TIEMPO REAL A SU
PASO POR LA
DARSENA

de la Autoridad Portuaria.
En una primera fase, la he-
rramienta es para los con-
tenedores completos, tanto
de importacion como de ex-
portacién, de carga seca y
que llegan o salen en ca-
mioén del enclave. En fases
posteriores, la herramien-
ta se extendera al contene-
dor reefer, la carga peli-
grosa, el grupaje o la mer-
cancia que llega o sale en
ferrocarril del recinto por-
tuario: “La ‘app’ no tiene
fin en cuanto a informa-
cion o servicios que pueda
abarcar, incluida la huella
ambiental”, anade Joan
Carbonell.

Otro proyecto que ya se ha
empezado a concretar es la
aplicacion de la inteligen-
cia artificial a las camaras,
la conocida como visién ar-
tificial: “Esta empezando a
dar sus frutos y ya la usa-
mos en la prediccion del
tiempo de espera en las ter-

minales o para reconocer
los contenedores que van
en ferrocarril”, sefnala la
subdirectora general de Or-
ganizacién y Recursos In-
ternos. Permite conocer el
tiempo medio para acceder
a las terminales de conte-
nedores, saber lo que tarda
un camion desde su acceso
al puerto hasta su entrada
en la concesionaria, las re-
servas, los movimientos y
la capacidad de las instala-
ciones. Se trata de una he-
rramienta para poder anti-
cipar lo que pasara en los
accesos terrestres a las dos
terminales de contenedo-
res, BEST y APM Termi-
nals Barcelona. Y ello su-
pone saber cuando se for-
maran colas y, por lo tan-
to, tener tiempo de actuar
para intentar reducir las
esperas para recoger o de-
jar el contenedor.

En el ambito de 1la movili-
dad, y con el objetivo de co-
nectar las infraestructuras,
los medios de transporte y
la tecnologia para facilitar
una mejor toma de decisio-
nes y gestionar la movili-
dad de una forma mas sos-
tenible, la Autoridad Por-
tuaria ha desarrollado la
aplicaciéon ‘Smart Mariti-
me Traffic Management’.
Tiene por objetivo estan-
darizar la informacion del
trafico maritimo y com-
partirla en una plataforma
abierta entre los distintos
puertos, tripulaciones y
companias. Esta herra-
mienta recopila informa-
cion de los servicios de
amarre, practicaje, remol-
que, bunkering y Marpol.
Ello permite tener una in-
formacion precisa de la si-
tuacioén del barco.

En el ambito del transpor-
te terrestre, las terminales
de contenedores del puerto
registran una media de en-
tre 3.000 y 4.000 camiones
que realizan operaciones
de carga y/o descarga de
contenedores diariamente.
Sin los preavisos y resto de
la documentacién digitali-
zada que acompana al
transportista, a través de la
plataforma tecnolégica de
la comunidad portuaria
PortIC, esta actividad no
seria posible. PortIC ges-
tiona telematicamente mas
de 31 millones de inter-
cambios documentales al
ano.

La base para los muelles
inteligentes es una red de
telecomunicaciones efi-
cientes. Y en ello esta el
puerto catalan. Destina



TRANSPORTE XXI - 15 DE NOVIEMBRE DE 2020

SMART PORTS

una inversion superior a
los 10 millones de euros en
renovar la red de teleco-
municaciones del recinto
portuario, que se puso al
dia, la ultima vez, en 1992.
Se trata de una red 5G de
gran capacidad y fiabilidad
preparada para el Internet
of Things (IoT) y para el
creciente grado de automa-
tizacion de las herramien-
tas de gestién, no unica-
mente del puerto, también
de todo el sector logistico.
“Nos permitira desarrollar
una potente oferta de ser-
vicios de apoyo a la logisti-
ca, ademas de seguir cre-
ciendo como smart port”,
anade Catalina Grimalt.
La nueva red de telecomu-
nicaciones ofrecera una co-
bertura total y permitira la
movilidad y la ubicuidad
de servicios, ya que inclui-
ra la banda ancha moévil en
diversos ambitos del recin-
to portuario, como es el ca-
so de los viales, edificios y
zonas abiertas. Y es que to-
do el recinto portuario es-
tara cableado con fibra 6p-
tica. La nueva red de tele-
comunicaciones esta pre-
visto que esté desplegada
en 2023.

Tiene en marcha otras ac-
tuaciones como la electrifi-
cacion de los muelles. Ha
desplegado de forma piloto
con éxito el proyecto gana-
dor del concurso de inno-
vacion tecnologica Smart
Catalonia Challenge, entre
otras iniciativas.

PRIMEROS PASOS DE
LA APLICACION DE
LA INTELIGENCIA
ARTIFICIAL PARA
PREDECIR EL TIEMPO
DE ESPERA EN LAS
TERMINALES

DESTINA UNA
INVERSION DE 10
MILLONES A
RENQVAR LA RED DE
TELECOMUNICACION
DEL RECINTO
PORTUARIO, QUE
TENDRA 56

CITA ONLINEPARA PUERTOS INNOVADORES EN
EL FORD "SMART PORTS. PIERS OF THE FUTURE

Los seis puertos compartieron un estand, que registré afluencia continuada de visitantes en la primera edicion.

La Autoridad Portuaria de Barcelona ha
organizado la segunda edicion de la conferencia
‘Smart Ports. Piers of the Future’, los dias 17y 18
de noviembre, ante el éxito de la primera
iniciativa. A causa de la pandemia, la iniciativa se
desarrollara online a través de una plataforma
propia que se podra seguir en streaming. Se
celebrara bajo el lema thinking ahead, globally
(pensando en el futuro globalmente). La primera
edicién del ‘Smart Ports. Piers of the Future’,
como la actual, se celebré dentro del congreso
‘Smart City Expo World Congress’, que en esta
edicién, también en formato virtual, lleva el
nombre de ‘Smart City Live 2020°.

La Autoridad Portuaria de Barcelona estara
acompanada, como en 2019, por los puertos de
Amberes, Hamburgo, Los Angeles, Montreal y
Réterdam para presentar los proyectos mas

avanzados que estan desarrollando en relacion a
la innovacioén y la transformacioén digital. Como
novedad, la segunda edicién contara con la
participacion de un puerto asiatico, el coreano de
Busan, sexto del mundo en movimiento de
contenedores, segun el tltimo ‘Top 200’ editado
por TRANSPORTE XXI.

En la primera edicién, los puertos de Barcelona,
Amberes, Hamburgo, Los Angeles, Montreal y
Roéterdam presentaron un total de cuarenta
proyectos innovadores sobre digitalizacion,
medio ambiente, movilidad y ciberseguridad.
Ademas, operadores portuarios y empresas de
servicios tecnoldgicos expusieron sus iniciativas
durante los tres dias que duré el ‘Smart Ports.
Piers of the Future’. El foro logré su principal
razén de ser, “compartir proyectos sostenibles e
innovadores”.
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ALGECIRAS, TRAVESIA DE LA INNOVACION

La entidad portuaria impulsa ocho proyectos tecnologicos para ayudar a transformar la
instalacion, posicionandose como uno de los puertos de referencia del sur de Europa

=

Las oportunidades que permite la innovacién tendran su traslado en la mejora de las operaciones / MARTINEZ

Travesia de la Innovacion
es el nombre que recibe el
programa de cultura y ges-
tion de la innovacion de la
Autoridad Portuaria de Ba-
hia de Algeciras, reciente-
mente ganador de la déci-
mosegunda edicion del Pre-
mio ESPO 2020. El objetivo
del programa es implantar
una cultura innovadora en
el organismo portuario y
su comunidad empresarial.
Es decir, transformarse en
una organizadora donde la
capacidad de aprender, in-
novar y mejorar esté inte-
grada y sistematizada.

La designacién del progra-
ma hace referencia al con-
texto maritimo-portuario y,
por otra parte, al viaje de
transformacioén y explora-
cion de nuevas oportuni-
dades que es la innovacion.
Bajo este portal de innova-
cién, el Area de Desarrollo
Tecnologico del enclave an-
daluz trabaja en ocho pro-
yectos destacados.

El programa PROAS (“Port
Risk Optimized Avanced
System), un sistema avan-
zado de predicciéon de la
operatividad  buque-in-
fraestructura. Es una he-
rramienta predictiva de se-
guridad y eficiencia de las
operaciones portuarias a
partir del medio fisico, la

planificacién de la escala
de los buques y las opera-
ciones previstas. La herra-
mienta software que con-
tendra la solucién innova-
dora debe proporcionar in-
dicadores de seguridad y
eficiencia (posibles modos
de fallo, paradas operati-
vas, rendimiento de las
operaciones...) para cono-
cer con mayor precision el
inicio y duracion de las

8

proyectos

destacados en
desarrollo en
Algeciras

operaciones portuarias. Es-
te proyecto facilitara la to-
ma de decisiones de los
agentes principales que
participan en las operacio-
nes de carga y descarga,
asi como servicios técni-
co-nauticos y servicios a
buque.

En segundo lugar, el encla-
ve ha activado una plata-
forma avanzada de gestion
ambiental y sostenibilidad

basada en inteligencia ar-
tificial dentro del reto Fi-
ware ZONE IoT 2020, que
esta siendo desarrollada
por la tecnologica Hopus.

Por su parte, el puerto de
Algeciras, de la mano de
Vodafone Espana, y en el
marco del proyecto “Pilo-
tos 5G en Andalucia”, ha
desarrollado un piloto en el
enclave para probar el uso
de la tecnologia 5G en los
procesos de control y segu-
ridad, gracias a la utiliza-
cion de realidad aumenta-
da, transmision de video
streaming en tiempo real y
asistencia avanzada, lo que
ayuda a una mayor rapidez
en la respuesta por parte
de los operarios del puerto.
En el marco de la pande-
mia se viene realizando un
proyecto piloto para la pre-
vencion de contagios en el
puerto de Algeciras que
consiste en la instalacion
de camaras térmicas en las
zonas de mayor transito de
pasajeros del puerto de Al-
geciras, gracias al acuerdo
alcanzado entre la institu-
cion portuaria, la consulto-
ra especializada en comu-
nicaciones y seguridad,
Xaivo, y el fabricante de so-
luciones de videovigilan-
cia, Dahua Technology,
con el objetivo de introdu-

BAHIA DE ALGECIRAS
ESTA ALENTANDO EL
DESARROLLO DE LA
INNOVACIGN COMO
GARANTIA DE UNA
MEJORA DE SU
COMPETITIVIDAD.

EMPRESAS COMO
VODAFONE, HOPUS,
DAHUA'Y HUAWEI
DESARROLLAN
SOLUCIONES
TECNOLOGICAS EN
EL PUERTO ANDALUZ

EL PROGRAMA HA
GANADO EL PREMIO
ESP0 2020 POR EL
FOMENTO DE LA
INTEGRACION DE LAS
EMPRESAS
INNOVADORAS Y
EMPRENDEDORES
LOCALES EN EL
AMBITO PORTUARIO.

cir tecnologias que permi-
tan la prevencion en la pro-
pagacion de la COVID-19 u
otros patogenos futuros.

OPERACIONES

En el ambito operativo, Al-
geciras esta impulsando un
proyecto piloto que permi-
te la trazabilidad y geolo-
calizacion de forma auto-
noma de la carga rodada
dentro de la Terminal de
Trafico Pesado del enclave,
con el objetivo de gestionar
de forma mas eficiente y
eficaz los recursos portua-
rios.

Asimismo, de la mano de
la start-up AllRead MLT,
ha lanzado un proyecto pa-
ra la lectura de matriculas
y contenedores mediante
técnicas de inteligencia ar-
tificial con el objetivo de
ampliar la red de control y
monitorizacion del trafico
de mercancias en las insta-
laciones portuarias, inclu-
yendo los traficos ferro-
portuarios.

Por otro lado, el enclave
andaluz esta desarrollando
un sistema avanzado de co-
municacioén radio junto a
la multinacional Huawei,
un proyecto que permite
un sistema de comunica-
ciones avanzado con in-
fraestructura privada y
aplicado a la coordinacion
operativa en las instalacio-
nes del puerto de Algeci-
ras. Por ultimo, el puerto
que preside Gerardo Lan-
daluce va a impulsar el
acondicionamiento y auto-
matizacion de los controles
de accesos al enclave para
aumentar la seguridad y
mejorar la operativa te-
rrestre, sirviendo de punto
de partida al sistema de
trazabilidad avanzado de-
sarrollado por la Autoridad
Portuaria. Este sistema
abarca la instrumentaliza-
cion de los accesos al puer-
to (lectores de matriculas,
lectores de contenedores,
barreras, semaforo...) y el
desarrollo de una platafor-
ma de gestion para su au-
tomatizacion y la cesion de
los datos generados.
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VALENGIA, A L
LA DIGITALIZA

El puerto
avanza en
proyectos de
Innovacion
para reafirmar
su liderazgo
comercial
basado en el
potencial de su
sistema de
informacion
comunitario

La Autoridad Portuaria de
Valencia viene impulsando
la generacion de proyectos
y programas de innovacion
para reafirmar su lideraz-
go comercial. Una posi-
cion, al frente de los puer-
tos espanoles, basada en el
potencial de su sistema de
informacion comunitario
“Valenciaportpcs”, en el
que operan mas de 850 em-
presas de su comunidad
portuaria y logistica, que
generaron 71 millones de
mensajes en 2019 para la
operativa de 5,4 millones
de TEUs y mas de 600.000
vehiculos nuevos.

El enclave tiene en desa-
rrollo la generacion de una
plataforma denominada
‘Smartport’, un proyecto
piloto desarrollado por la
ingenieria valenciana Aris-
nova, que pretende unifi-
car los sistemas de seguri-
dad, instalaciones y CCTV
para tener un control inte-
gral de todas las areas de
negocio de la Autoridad
Portuaria.

Por otro lado, el puerto de
Valencia es la sede desde
2019 de ‘SuperLabPorts”,
un espacio de proyeccion
internacional disenado y
pensado para la innova-

A VANGUARDIA DE
CION PORTUARIA

Valencia lidera el ranking portuario espafiol en trafico de contenedores, con 5,4 millones de TEUs / MARTINEZ

VALENCIAPORTPCS
ES UN REFERENTE
MUNDIAL EN EL
INTERCAMBIO DE
INFORMACION EN EL
SENODE LA
COMUNIDAD
PORTUARIAYY
LOGISTICA

JUNTOALA
FUNDACION
VALENCIAPORT, EL
ENCLAVE TIENE
CUATRO PROYECTOS
TECNOLOGICOS EN
DESARROLLO

cién y el emprendimiento
en el sector maritimo y
portuario en materia de
cambio climatico. El labo-
ratorio es fruto de la cola-
boracion entre la Autori-
dad Portuaria de Valencia,
la Fundaciéon Valenciaport
y EIT Climate-KIC.

En los ultimos meses, el la-
boratorio ha lanzado el
proyecto “Net-Zero-Emis-
sion, Resilient Maritime

Hubs”, que persigue la
transformacion de los cen-
tros maritimos en centros
resistentes y con emisiones
netas cero, y los proyectos
LOOP-Ports y Cicerone pa-
ra facilitar la transicion a
una economia mas circular
en el sector portuario.

Por su parte, el enclave es-
ta trabajando en varios
proyectos innovadores que
contribuiran a continuar

—

avanzando en el desarrollo
del concepto de smart port,
impulsando, en primer lu-
gar, el despliegue del in-
ternet de las cosas (IoT),
con la sensorizacion de los
activos logistico-portuarios
(infraestructuras, maqui-
naria portuaria, medios y
equipos de transporte),
“dentro del objetivo de te-
ner informacion detallada
en tiempo real de todos es-
tos elementos e interaccio-
nar con ellos”, indica Sal-
vador Furio, director de in-
novacion y desarrollo del
Cluaster de la Fundacion
Valenciaport.

Entre los principales pro-
yectos que se estan po-
niendo en marcha destaca
el “Green C Ports” para es-
tablecer una red de senso-
res que recogera informa-
cion de datos ambientales,
el “Dataports” para el de-
sarrollo de un mercado de
datos entre los diferentes
puertos europeos y el “He-
rit-Data” para facilitar una
gestion turistica y respon-
sable con el patrimonio
cultural e historico de las
ciudades en relaciéon con la
gestion de los flujos de tu-
rismo de cruceros.

Por ultimo, el puerto de
Valencia participa como
“agente facilitador” del
proyecto que ha presenta-
do la Fundacién Valencia-
port junto con la Universi-
dad Politécnica de Valen-
cia a la convocatoria del
fondo Puertos 4.0 para el
desarrollo de una red 5G
privada capaz de dar servi-
cio de comunicaciones ina-
lambricas con las maximas
prestaciones en el enclave,
combinando vision artifi-
cial y tecnologia radar.

Valencia es sede del ‘SuperlLabPorts’, un espacio disefiado para la innovacion y el emprendimiento/ APV



Xl

TRANSPORTE XXI - 15 DE NOVIEMBRE DE 2020

SMART PORTS

Proyectos innovadores | Puertos espafoles

El puerto de Bilbao avanza
con paso firme en su obje-
tivo de ser “un estandarte”
y “un ejemplo” de la apues-
ta por la digitalizacion, la
innovacion y el emprendi-
miento. El futuro ya esta
aqui y la entidad portua-
ria, que preside Ricardo
Barkala, no ha perdido el
tiempo para adaptarse a
los nuevos requisitos del
sector: integracion en la ca-
dena logistica, optimiza-
cion de flujos de transpor-
te y digitalizacion de pro-
cesos, al tiempo que im-
pulsa iniciativas pioneras
de cara a disponer de un
“puerto sostenible y com-
prometido con el medio
ambiente”.

Por una parte, esta desa-
rrollando actuaciones de
mejora y automatizacion
de sus procesos internos,
asi como de optimizacion
de los flujos de informa-
cion entre empresas de la
comunidad portuaria.

De forma paralela, cuenta
con Bilbao PortLab, cuyo
objetivo es crear un ecosis-
tema de innovacion en el
puerto de Bilbao, trabajan-
do con los operadores en
los proyectos que se pue-
dan generar internamente
o atrayendo iniciativas del
exterior. De momento, ya
ha identificado mas de 90
proyectos interesados en
presentarse a la primera
convocatoria del Fondo
Puertos 4.0, de los cuales se
han apoyado 44 en sus di-
ferentes modalidades. Los
ejes prioritarios para el
puerto son la eficiencia lo-
gistica, la digitalizacion de
procesos y plataformas in-
teligentes, la sostenibilidad
ambiental y energia y la se-
guridad y proteccion, se-
glin destacan desde la enti-
dad.

Por otra parte, la Autori-
dad Portuaria sigue traba-
jando dentro de la plata-
forma telematica e-puerto-
bilbao, que centraliza en
un Unico espacio toda la
documentacion de las em-
presas portuarias.

Entre las actuaciones lle-
vado a cabo este ano, des-
taca la puesta en marcha
de una nueva version de su
aplicacion moévil, que per-
mite realizar los preavisos
de entrada al puerto y a las
terminales. Ademas, se ha
desarrollado un proyecto
piloto para mejorar la ges-
tion del flujo de vehiculos
y contenedores en sus ins-
talaciones. El puerto se ha
apoyado en la tecnologia

BILBAD,

EN LA

SENDA DE L0S
SMART PORTS'

Desarrolla varias iniciativas para
adaptarse a los nuevos requisitos
del sector: integracion en la
cadena logistica, optimizacion de
flujos y digitalizacion de procesos

innovadora de AllRead
MLT, una start-up que pre-
sentd su propuesta tecno-
légica dentro de la iniciati-
va Bilbao PortLab. Basada
en inteligencia artificial,
permite a partir del video
de una sola camara obte-
ner cinco informaciones
claves al paso de cada vehi-
culo: la tipologia de vehi-
culo, el nimero del conte-
nedor, la matricula del
vehiculo y del remolque y
la presencia, o no, de la se-
nalizacion de mercancias

peligrosas, destacan desde
la Autoridad Portuaria.

Por otra parte, se encuen-
tra en desarrollo el proyec-
to FENIX, cofinanciado por
el programa CEF de la UE.
Esta iniciativa pone en
practica las recomendacio-
nes del Digital Transport
and Logistic Forum para
crear una red federativa de
plataformas para el inter-
cambio de informacion. Se
trata de un proyecto a 36
meses, donde participan 43
empresas de 9 paises y que

EL PUERTO DE
BILBAO TRABAJA EN
UN PLAN DE ACCION
PARA DESARROLLAR
UNA PLATAFORMA
‘SMART'

BILBAO PORTLAB HA
IDENTIFICADO

94 PROYECTOS
INNOVADORES
VINCULADOS AL
PUERTO DE BILBAO

cubre los nueve corredores
establecidos por las Redes
Transeuropeas de Trans-
porte. También esta en
marcha el proyecto NoTN,
una iniciativa lanzada en
el seno de la Asociacion de
Port Community Systems a
la que pertenece e-puerto-
bilbao. La idea es estable-
cer una solucién global,
neutra y escalable que per-
mita intercambiar datos de
buques y mercancias entre
puertos.

Estas dos ultimas iniciati-
vas tratan de “posicionar a
Bilbao como hub de comu-
nicaciones con procesos y
procedimientos automati-
zados, estandarizados y co-
nectados a los nodos de la
red logistica”.

PLATAFORMA ‘SMART’

En paralelo a estos proyec-
tos, la entidad trabaja en
un plan de accién para de-
sarrollar una plataforma
‘Smart’, que recoja el al-
cance, el plan de inversio-
nes y las acciones a llevar
a cabo. El proyecto esta en
fase de consultoria.

En este camino hacia el
smart port, también desta-
can los trabajos de la ini-
ciativa privada para auto-
matizarse, como es el caso
de CSP Iberian Bilbao Ter-
minal o Bergé. Al mismo
tiempo, Consignaciones To-
ro y Betolaza esta ejecu-
tando el proyecto de cierre
de su terminal y automati-
zacion de accesos, que es-
pera finalizar en primave-
ra. De este modo, “Bilbao
se encuentra en el camino
de contar con terminales
mas seguras y eficientes
para todas las partes invo-
lucradas en la logistica
portuaria”, reiteran desde
el puerto.

La Autoridad Portuaria
promueve, ademas, otras
iniciativas para contribuir
a la Agenda 2030. Una de
ellas es potenciar el sumi-
nistro de GNL a buques.
De hecho, esta a la cabeza
del trafico maritimo espa-
nol de gas, gracias a la
planta regasificadora de
BBG, que aporta el 27,5 por
ciento del total de GNL de
Espana. Otros datos a te-
ner en cuenta es que en
2018 llevo a cabo la prime-
ra prueba piloto de carga
de GNL de un barco a otro
de todo el Arco Atlantico y
del Mediterraneo, y que
Repsol construye en el
puerto su primera gasine-
ra para abastecer de gas a
los buques.
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[0S PUERTOS ESPANOLES SE MUEVEN

Las instalaciones portuarias llevan tiempo preparandose para facilitar la operativa
maritima en un entorno digital para dar el salto y convertirse en ‘puertos inteligentes’

Los puertos espanoles, tan-
to los grandes como los pe-
quenos, se preparan para
el trabajo en un entorno di-
gital mas eficiente, econo-
mico y respetuoso con el
medio ambiente. Ademas
de las apuestas de las gran-
des infraestructuras espa-
nolas y europeas, existen
importantes ejemplos de
puertos espanoles que tra-
bajan para llegar a ser ins-
talaciones 4.0 o smart
ports.

Tarragona es uno de los
ejemplos de puerto inter-
medio, por su volumen de
carga, pero de una gran ac-
tividad modernizadora,
animada por su apuesta en
la diversificacion de su
oferta. Actualmente se en-
cuentra en fase de aplica-
cion de un proyecto propio
denominado SEA, Sistema
de Entregas de Agroali-
mentarios, destinado a fa-
cilitar al comprador y al
transportista la recogida de
mercancia de las termina-
les de la darsena a traveés
de un sistema comun de co-
municacién y registro.
Pero el proyecto de digita-
lizacion de Tarragona se
mueve también en otras
areas, como la monitoriza-
cion del almacenamiento
de las mercancias peligro-
sas, la eliminacion de los
papeles en procesos como
el control de accesos y la
tramitacion de mercancias,
la facturacion, la adminis-
tracion o el trabajo colabo-
rativo en entornos digita-
les similares. Y en el hori-
zonte de 2030, se pretende
integrar toda la informa-
cién en plataformas digita-
les automatizadas o dele-
gar la seguridad y vigilan-
cia de explanadas a los dro-
nes.

Otro ejemplo es el puerto
de Avilés, que sostiene un
amplio programa para con-
vertirse en un ‘puerto inte-
ligente’ desde 2017 y, re-
cientemente, finaliz6é su
primera fase. En este tiem-
po se han simplificado y
automatizado los procesos
de explotacién portuaria

Tarragona, un ejemplo de puerto con iniciativas para avanzar hacia los muelles inteligentes. / AUTORIDAD PORTUARIA DE TARRAGONA

EN ESPANA, LOS
PUERTOS CON
PROYECCION
COMERCIAL HAN
INICIADO PROYECTOS
DE4.0

LA COMUNICACION
ENTRE USUARIOS Y
LA FACILITACION DE
PROCESOS SON LOS
PRINCIPALES
OBJETIVOS

con la implantacién de
nuevas tecnologias de la in-
formacioén y la instalacion
de nuevos controles de ac-
ceso y telegestion de la red
de servicios. También se
han alcanzado otras mejo-
ras mas proximas al entor-
no 4.0, como el acceso di-
recto a la informacioén de
protecciéon y autoprotec-
cién del puerto, la automa-
tizacion en la gestion de es-
calas y operaciones por-
tuarias, la explotacion de
datos meteorologicos o la
gestion de las superficies
de deposito. Y el siguiente
paso, desarrollar la admi-
nistracion electrénica, im-
plantar los sistemas para el
control de presencia en los
muelles o la gestién auto-
matizada y digital de los
recursos humanos, entre
otras iniciativas.

Sin salir del Principado de
Asturias, la Autoridad Por-
tuaria de Gijon se ha cen-
trado en la via de la soste-
nibilidad del puerto y su
entorno. Participa como ac-
cionista en el programa
LOOP Ports, destinado a la
creacion de una economia
circular, donde el valor de

los productos, materiales y
recursos se mantenga en la
economia el mayor tiempo
posible y se minimice la ge-
neracion de residuos. Gi-
jon esta inscrito en la Red
de Puertos para la Econo-
mia Circular, y se centrara
principalmente en el con-
trol de metales, plasticos,
cementos y biomateriales.
El puerto de Sevilla, por su
parte, también se pone al
dia en facilitacion tecnolo-
gica. De hecho, segin ha
declarado la Autoridad
portuaria, la innovacién y
las nuevas tecnologias se
entienden “como un recur-
so valioso que marca la di-
ferencia en el desarrollo a
largo plazo”. Actualmente,
trabaja en dotar a las in-
fraestructuras portuarias
con nuevas tecnologias pa-
ra la multimodalidad y me-
jorar la navegacion y el
transporte ferroviario. El
proyecto AIRIS, que com-
plementa al europeo RIS
(River Information Servi-
ces), se destina a la moni-
torizacion del rio Guadal-
quivir y sus instalaciones.
Cuando esté desarrollado,
los usuarios tendran acce-

so a un portal con infor-
macion geografica, hidro-
légica y meteorologica en
tiempo real. Ademas, se
contara con servicios de in-
formacion sobre el trafico
y con herramientas para la
planificacion de la navega-
cion. Por otro lado, el pro-
yecto Ferro Port System,
en el que participa el puer-
to de Sevilla, desarrolla un
sistema basado en las TIC
destinado al trazado ferro-
viario, para mejorar los
sistemas de localizacion
del tren y para permitir es-
tablecer cambios de aguja
automaticos o nuevos pa-
sos a nivel. Por ultimo, es-
ta desarrollando el progra-
ma AIRIS II-Synchro, un
programa que sincronice
los distintos modos de
transporte, buque, ferroca-
rril y camion, con la moni-
torizaciéon de la via nave-
gable y la gestion de las
operaciones en los muelles.
Con el sistema, pretende
mejorar el control y la co-
ordinacion en tiempo real
de los distintos modos y de-
sarrollar planificaciones
multimodales entre el bu-
que, el tren y el camion.
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La automatizacién de los muelles es imparable.

EXITO DEL FONDO ‘PUERTOS 4.0

Un total de 474 iniciativas innovadoras se presentan a la primera
convocatoria del plan para avanzar hacia los muelles inteligentes

Facilitar la aplicacion del
talento y el emprendimien-
to al sector logistico-por-
tuario espanol, tanto pu-
blico como privado, ante el
reto de la cuarta revolu-
cion industrial, es el obje-
tivo del Fondo ‘Puertos 4.0°.
El Ministerio de Transpor-
tes, Movilidad y Agenda
Urbana (Mitma) lanz6 el
pasado verano la primera
convocatoria del Fondo
‘Puertos 4.0°, que contem-
pla ayudas por un montan-
te de 12 millones de euros
para este ejercicio en pro-
yectos innovadores.

Esta partida es financiada
a través del Fondo de Com-
pensacion Interportuario,
mediante un 1 por ciento
adicional aportado por las
28 Autoridades Portuarias.
Se trata del “proyecto dis-
ruptivo mas importante pa-
ra la adaptacion del sector

logistico-portuario espanol
a la economia 4.0”, sehalan
desde Puertos del Estado.
“Es la primera vez que el
sistema portuario acomete
un proyecto tan ambicioso
e innovador respecto de los
meétodos y procedimientos
ya implantados en la cade-
na logistica”.

12

millones

en ayudas contempla
la primera convoca-
toria del fondo

El objetivo es atraer, apo-
yar y facilitar la aplicacion
del talento y el emprendi-
miento para la innovacion
al sector logistico-portua-

rio. Para ello, se busca im-
pulsar la creacién o conso-
lidacion de un tejido de em-
presas emergentes, start-
ups, spin-off o nuevas li-
neas de negocio de empre-
sas existentes que desarro-
llen e implanten productos,
servicios y procesos inno-
vadores, eso si, “con orien-
tacion al mercado”.

Fondo ‘Puertos 4.0’ forma
parte del Plan de Innova-
cién para el Transporte y
las Infraestructuras del
Mitma. La iniciativa con-
templa un programa de
ideas y otro de proyectos.
Para el primero, la ayuda
consistira en una cantidad
fija e invariable de 15.000
euros y la posibilidad de
acceder a los servicios de
incubacién o de asesora-
miento para facilitar el de-
sarrollo de la idea. En el
caso de los proyectos, la

convocatoria contempla
una cantidad maxima del
60 por ciento de los costes,
con un limite de un millén
de euros, para los proyec-
tos en fase precomercial.
En los proyectos en fase co-
mercial, la ayuda consisti-
ra en una cantidad maxi-
ma del 80 por ciento, con
un limite de dos millones
de euros.

EXITO DE LA CONVOCATORIA

Un total de 474 iniciativas
innovadoras se han pre-
sentado a la primera con-
vocatoria del Fondo ‘Puer-
tos 4.0’ para optar a las
ayudas. Son proyectos e
ideas de base tecnologica
para la transformacion del
sector logistico-portuario
espanol. De esta forma, el
fondo “ha conseguido ge-
nerar un espacio de inno-
vacion abierta para la me-

PRINCIPALES
AREAS

22%. Las principales
aéreas que abordan las
candidaturas
presentadas al programa
de proyectos del Fondo
‘Puertos 4.0’ son la
eficiencia logistica en el
ambito infraestructural,
operacional o de
prestacion de servicios,
que ha supuesto el 22
por ciento. Sigue la
digitalizacion de
procesos y plataformas
inteligentes (21 por
ciento) y la
sostenibilidad ambiental
y energia (20 por ciento).

16%. En cuanto a las
tecnologias utilizadas
para desarrollar los
proyectos, destacan las
tecnologias de la
informacion y la
comunicacion, que han
supuesto el 16 por
ciento de las
candidaturas
presentadas, la
inteligencia artificial (15
por ciento) y
automatizacion de
procesos (14 por ciento).

Nueva convocatoria. El
programa inicia ahora el
proceso de evaluacién y
seleccion de las
candidaturas
presentadas. Tras el
cierre de esta primera
convocatoria, cuyos
resultados se prevén
hacer publicos en enero,
se convocaran nuevos
procesos de captacion
de proyectos e ideas en
el marco del mismo
programa.
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jora de la logistica sin pre-
cedentes en Europa”, des-
tacan desde Puertos del Es-
tado.

Del total de las iniciativas
presentadas, 320 corres-
ponden a la categoria de
proyectos, “a la espera de
otras candidaturas de pai-
ses extracomunitarios que
se podrian recibir en los
proximos dias”. Se suman
las 154 candidaturas de
ideas.

Los proyectos presentados
desarrollan optimizaciones
y mejoras para todo el eco-
sistema logistico-portuario
nacional a través de tecno-
logias como la inteligencia
artificial, la robotizacion,
el blockchain, la automati-
zacion de procesos, la sen-
sorizacion de maquinaria,
vehiculos no tripulados o
el uso de drones, entre
otros.

Los casos del programa de
las ideas, “se circunscriben
a los retos planteados por
Puertos del Estado, tras un
proceso de analisis con los
principales actores del sec-
tor logistico en el que se
detectaron las areas de me-
jora y potencial de innova-
cion del ecosistema”.
Durante el periodo de re-
cepcion del programa de
proyectos, las candidaturas
han utilizado los servicios
de asesoramiento de la ofi-
cina técnica adjudicada a
la UTE KPMG-Innsomnia a
través de las diferentes se-
des en las que se desarrolla

el programa. Las sedes de
Valencia-Castellon  (53),
Barcelona (51) y Madrid
(49) son las que mas han
recibido.

En cuanto a las 154 pro-
puestas del programa de

VENTANILLA UNICA MULTIMODAL

ideas, “ante el éxito de res-
puesta a la convocatoria,
muchos proyectos valiosos
se quedaran sin financia-
cion en la primera edicion,
por lo que se estudiaran
formulas, tanto publicas

como privadas, para que a
esta ola de innovacion le si-
gan otras”.

Puertos del Estado prevé
hacer publicas las candida-
turas seleccionadas en ene-
ro del préoximo ano.

Presentacién de la plataforma SIMPLE a los operadores en julio de 2019 / PUERTOS DEL ESTADO

Al margen del Fondo 4.0,
Puertos del Estado “ha sido
siempre pionero en el impulso
a la digitalizacién de servicios y
procesos al servicio de todos
los puertos, con iniciativas
como las ventanillas Unicas
administrativas, las
aplicaciones para facturacion y
mas recientemente con el
desarrollo del proyecto SIMPLE
para hacer extensivo el
concepto de ventanilla Gnica a

toda la cadena logistica”,
senalan fuentes del ente
publico empresarial. La
plataforma SIMPLE
(Simplification of Processses
for a Logistic Enhancement)
contempla el analisis,
desarrollo, implantacién y
gestion de un prototipo util
para un sistema de intercambio
de informacién logistica. Un
total de seis ofertas se
presentaron el pasado verano

al concurso convocado por
Puertos del Estado para
desarrollar la plataforma, que
tendra un plazo de ejecucion
de 30 meses y cuyo importe de
licitacion fue de 4,7 millones de
euros. La plataforma debera
hacer posible que se puedan
compartir datos entre los
diferentes agentes
involucrados en un transporte
de mercancias multimodal,
entre otras funciones.

DE LAS 474
INICIATIVAS
PRESENTADAS, 320
CORRESPONDEN A LA
CATEGORIA DE
PROYECTOS Y 154
CANDIDATURAS AL
PROGRAMA DE IDEAS

‘PUERTOS 4.0°
FORMA PARTE DEL
PLAN DE
INNOVACIGN PARA
EL TRANSPORTE E
INFRAESTRUCTURAS

porttarragona.cat
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Industria 4.0 | Las nuevas tecnologias se abren paso

Las tecnologias 4.0 se van
incorporando a la logistica
portuaria. Big data, inter-
net de las cosas (IoT), cloud
computing, inteligencia ar-
tificial (AI), analisis pre-
dictivo, blockchain, machi-
ne learning (aprendizaje
automatico) o digital twin
(gemelos digitales), entre
otras, proporcionan nume-
rosos beneficios en la efi-
ciencia operacional, soste-
nibilidad, seguridad vy
mantenimiento de las ter-
minales.

Las redes de sensores im-
plantadas en los equipos
portuarios ofrecen una co-
municacion maquina a ma-
quina en tiempo real para
detectar los cuellos de bo-
tella operativos y facilitan
la toma de decisiones para
eliminarlos en el momento
adecuado. También posibi-
litan monitorear el estado
de salud de la maquinaria
para mejorar su manteni-
miento predictivo y au-
mentar la eficiencia de las
operaciones.

Otros beneficios de la in-
dustria 4.0 en la actividad
portuaria son que se redu-
cira el tiempo de escala pa-
ra los buques mediante la
sincronizacion de las ope-
raciones entre el buque y
puerto. Asi, entra el con-
cepto just in time en el sec-
tor maritimo, para poder
compartir en tiempo real
entre todos los agentes in-
volucrados (practicos, re-
molcadores, amarradores,
terminalistas, estibadores,
consignatarios...) las horas
de llegada (ETA), de atra-
que (ETB), de inicio/fin
operaciones o salida (ETD),
entre otras. También se
mejora la planificacion de
los recursos, se logra una
mayor seguridad en opera-
ciones y una mayor trans-
parencia y visibilidad de
los procesos de escala de
buques para todos los agen-
tes involucrados.

MAS MULTIMODALIDAD

El avance en la multimo-
dalidad con la incorpora-
cion de las herramientas
4.0 también facilitara una
mayor complementariedad
y un uso mas flexible con
otros modos de transporte
como la carretera, el ferro-
carril y el short sea
shipping (SSS). Ademas,
posibilita una trazabilidad
de los camiones y una in-
formacion en tiempo real
para la prediccion de las
horas de llegada o la ges-
tion dinamica de colas de

LA INDUSTRIA
4.0 ENTRA EN
LA OPERATIVA
PORTUARIA

Las tecnologias disruptivas
ofrecen beneficios en eficiencia
operacional, sostenibilidad,
seguridad y mantenimiento

entrada. Otros beneficios
que ofrecen estas tecnolo-
gias disruptivas son la re-
duccion de costes y de emi-
siones en las terminales de
contenedores, un mayor
aprovechamiento del espa-
cio disponible y un aumen-
to de la productividad.

Francisco Blanquer, res-
ponsable de innovacién y
desarrollo del grupo Ter-
minal Link, sefala que la

implantacién de IoT y big
data en las terminales de
contenedores consiguen
“llevar tanto la mejora con-
tinua como la automatiza-
cion de procesos a unos ni-
veles muy superiores a los
desarrollados hasta el mo-
mento, y ademas de una
forma mas accesible al es-
tar virtualizada y estanda-
rizada”.

El responsable de Terminal

Zeuko junto con Tecnalia trabajan en el proyecto ‘Predicrane’ de digitalizacion de grias STS. ZEUKO

Link explica que mediante
IoT y big data se logra
“captar una informacion
masiva de datos en tiempo
real de los procesos y de la
monitorizacién de los equi-
pos de la actividad portua-
ria que tras su analisis per-
mite disponer de indicado-
res claves de rendimiento
(KPI) por movimiento, la
unidad de trabajo emplea-
da en las terminales de
contenedores”.

Francisco Blanquer recal-
ca que “estos cientos de
megadatos posibilitan ob-
tener KPIs que miden la
eficiencia, donde se en-
cuentran los cuellos de bo-
tella y lograr una visiéon
global de lo que sucede en
una terminal al instante a
través de un clic”. Este vo-
lumen de informacién re-
levante, que es almacena-
da, permite ser alineada
para hacer comparativas
de la ultima media hora, de
un semestre o de cualquier
periodo temporal que haya
sido registrada.

Sin embargo, el directivo
de Terminal Link conside-
ra que “aunque las tecno-
logias 4.0 en el sector por-
tuario ya se encuentran
disponibles, su implemen-
tacion esta siendo muy len-
ta por la falta de integra-
ciéon de la cadena logisti-
ca”. A su juicio, “el name-
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ro muy reducido” de insta-
laciones maritimas de con-
tenedores con IoT y del big
data se explica porque en
la actualidad, interconec-
tar equipos y sistemas por-
tuarios es “complejo, cos-
toso y arriesgado debido a
la ausencia de un lenguaje
de datos comun”. Blanquer

El puerto de Réterdam
es uno de los grandes
referentes mundiales en
la incorporacién de las
nuevas tecnologias
disruptivas para
optimizar su operativa
en el trafico de
mercancias / PUERTO DE
ROTERDAM

recalca que las pocas ter-
minales automaticas de
contenedores que operan
en la actualidad con las he-
rramientas 4.0 son “siste-
mas cerrados que han sido
disefiados a medida con al-
tos costos”.

NUEVOS ESTANDARES 4.0

Para solventar estas difi-
cultades, la industria ma-
ritima trabaja para desa-
rrollar y adoptar rapida-
mente nuevos estandares
cominmente acordados
que permitan comparacio-
nes objetivas de las especi-
ficaciones de los equipos y
sistemas, asi como para de-
finir el formato y los pro-
tocolos para el intercambio
electronico de datos. Ade-
mas, la representacion de
los datos, con una nueva
vision temporal y multidi-
mensional, es otro de los
retos para las personas que
tiene que gestionarlos,
comparable al cambio ra-
dical que supuso pasar de
la maquina de escribir al
ordenador hace 40 ainos”.
Por su parte, Juan Manuel
Martinez Mourin, CEO de
Eurogestion, destaca el des-
pegue del “blockchain co-
mo un elemento integrador
de otras tecnologias dis-
ruptivas como IoT, IA, big
data, aprendizaje automa-
tico (machine learning), 5G
o cloud computing, asi co-
mo un facilitador de la au-
tomatizacion de los proce-
sos”.

El sector portuario esta
trabajando con blockchain
para optimizar la gestion
de la informacion portua-
ria del contenedor; evaluar
el impacto de los corredo-
res comerciales mundiales,
ofrecer nuevos servicios y
anadir valor a las cadenas
de suministro o establecer
un nuevo sistema de Ges-
tion de Transacciones Por-
tuarias (PTMS) que facilite
la incorporacion de las
Pymes al blockchain.
Entre los principales im-
pulsores de su extension en
la industria maritima des-
taca la iniciativa Trade-
Lens, impulsada por el gru-
po Maersk e IBM, y que ya
engloba a mas de 175 orga-
nizaciones y una decena de
navieras. Su operativa se
emplea en mas de 600 puer-
tos y terminales. Desde su
lanzamiento en 2017, Tra-
deLens ha rastreado 30 mi-
llones de envios de conte-
nedores, 1.500 millones de
eventos y aproximadamen-
te 13 millones de documen-
tos publicados.

Global Shipping Business
Network (GSBN), liderada
por CargoSmart y en la
que participan CMA CGM,
Cosco Shipping Lines, Cos-
co Shipping Ports, Hapag-
Lloyd, Hutchison Ports,
OOCL, PSA International y
los puertos de Qingdao y
Shanghai, es otro de los
principales referentes en el
avance de la tecnologia de
cadena de bloques.

LA SINCRONIZACION
DE OPERACIONES
ENTRE EL BUQUE Y
EL PUERTO SUPONE
INCORPORAR EL
CONCEPTO DE ‘JUST
IN TIME" AL SECTOR

lllineco

Un talento que nos permite mejorar la
movilidad y la calidad de vida de
millones de personas, cada dia.

www.ineco.com

SOMOS
TALENTO

Las grandes infraestructuras
son el resultado de la visién y
el esfuerzo de personas

excepcionales.
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Proyectos innovadores | La cadena logistica

AVANGES INNOVADORES

Terminales, navieras, tran-
sitarios y el resto de acto-
res de la cadena logistica
también apuestan por la in-
novacion para avanzar ha-
cia unos muelles inteligen-
tes. Entre las iniciativas se
encuentra el caso de la es-
tibadora del puerto de Bar-
celona, con una terminal
semiautomatizada, BEST.
La terminal de Hutchison
Ports ha disefiado e imple-
mentado una nueva opera-
tiva ferroviaria. Este nue-
vo modo de operar, basado
en la utilizacion de las
gruas automaticas ASC
desde el lado tierra con-
juntamente con los equipos
shuttle carriers, “mejorara
sensiblemente la producti-
vidad y la eficiencia de la
operativa y, al mismo tiem-
po, debe ayudar al ahorro
de emisiones a la atmosfe-
ra”, senala la estibadora.
También en el ambito fe-
rroviario, trabaja, cojunta-
mente con el puerto, en un
proyecto para realizar un
mapa de los trenes que en-
tran y salen de la terminal
que permita digitalizar y
agilizar los procesos de pla-
nificacion, carga y descar-
ga de los convoyes.

PRECINTOS ELECTRONICOS

Ademas, BEST estudia,
junto con la Autoridad Por-
tuaria, la viabilidad de uti-
lizar precintos electronicos
en los contenedores de im-
portacion, en sustitucion
de los fisicos, lo que per-
mitiria una trazabilidad
completa.

Por otra parte, ha desarro-
llado una herramienta pa-
ra que los transportistas
puedan consultar, con su
codigo PIN, las condiciones
del acceso al bloque asig-
nado en la zona de almace-
namiento de contenedores.
Asi, el conductor puede ele-
gir “operar en el mejor mo-
mento en la terminal”.
Ademas, entre otras inicia-
tivas, BEST tiene previsto
lanzar antes de final de afio
una nueva aplicacion para
mantener informados a los
usuarios de la terminal so-
bre el estado de barcos, tre-
nes y contenedores. A su
vez, los transportistas po-
dran utilizar esta ‘app’ pa-
ra los accesos y las salidas
de la terminal evitando el
uso de papeles y resguar-
dos.

La naviera Balearia traba-
ja en el desarrollo de una
torre de control para mo-
nitorizar la flota mediante
el sistema de big data. Se

DELOS

OPERADORES

Terminales, navieras y resto de actores de la
cadena logistica también estan inmersos en
proyectos orientados hacia los muelles inteligentes

g

BEST ha desarrollado una nueva herramienta para la operativa ferroviaria en su terminal.

trata de “un paso mas en la
transformacion digital y la
ecoeficiencia de la compa-
nia”, senalan desde la na-
viera. Balearia trabaja en
esta herramienta para ges-
tionar las operaciones y los
buques de su flota desde
las vertientes de seguridad,
mantenimiento preventivo
de los equipos y eficiencia
comercial. Obtendra asi da-
tos en tiempo real para que
la toma de decisiones sea
agil y eficiente.

Desde la vertiente comer-
cial, “se podran conocer las
variables econémicas de to-
da la flota y productos”,
anaden desde la naviera.
Esta herramienta también
permitira monitorizar en
tiempo real los buques des-
de tierra para detectar po-
sibles incidencias respecto
a las programaciones.
Ademas, el analisis al ins-
tante de los datos técnicos
de los buques facilitara
realizar un mantenimiento

preventivo y predictivo. Y,
finalmente, controlara las
emisiones de los buques.
También para los clientes
de carga, Balearia esta di-
gitalizando el proceso del
transporte de mercancias
para que la operativa sea
mas agil y los clientes pue-
dan planificar mejor su lo-
gistica.

DATA DRIVEN COMPANY

La naviera ha empezado a
trabajar en otros proyectos
de big data para “conver-
tirse, a medio plazo, en una
data driven company, es
decir, una empresa que se
guie en los datos para la to-
ma eficaz de decisiones”.

El primer proyecto en este
sentido es el nuevo sistema
de gestion de la compaiiia,
que tiene previsto poner en
marcha en breve. Supon-
dra “automatizar muchos
de los procesos actuales y
sobre los que se asentaran
los nuevos proyectos de in-

novacion tecnologica de la
compania”.

Grupo Alonso también ha
empezado a trabajar en
proyectos de big data para
poder “centralizar y anali-
zar en tiempo real todas las
operaciones de transito y
transporte”. Ademas, este
big data “nos ha servido
para empezar a entrenar a
nuestros pilotos a traveés de
TIA & ML (inteligencia arti-
ficial y machine learning)
y explorar en qué medida
pueden integrarse en los
smart ports”, senalan des-
de el grupo maritimo.

Hay otras iniciativas de los
operadores espanoles como
es el caso de Bergé, que pu-
so marcha recientemente
sus instalaciones automa-
tizadas en el puerto de Bil-
bao para dar respuesta a
los requerimientos del
CAU (Coédigo Aduanero de
la Union). Bergé también
anuncié en 2019 el piloto
del proyecto KeyPort.

LAS COMPANIAS
TECNOLOGICAS

Plataforma integral.
Portel es una de las
tecnologicas que
trabajan en herramientas
para avanzar hacia el
smart ports. En los dos
ultimos anos, esta
compaiia ha trabajado
en un cambio profundo
de sus principales
productos y servicios
que venia
comercializando, a
través del diseno de una
plataforma integral que
cubre aspectos como “la
supervision integrada,
integraciones loT
(internet de las cosas),
arquitecturas de datos
abiertos o mensajeria
electrénica avanzada”.
Todo ello basado en
estandares abiertos que
permite a sus clientes,
tanto publicos como
privados, una
personalizacién y mayor
control de sus acciones
y sus datos, “asi como
una integracion mas
sencilla entre sus
sistemas y los de
Portel”.

|+D+i. La innovacién es
base fundamental de la
estrategia de Indra. En
los dltimos seis anos,
Indra ha invertido mas
de 1.100 millones de
euros en |+D+i. En el
marco del proyecto
europeo Shift2Rail, la
compainia trabaja en una
iniciativa para aumentar
la eficiencia de los hubs
y terminales ferroviarias
de mercancias. También
participa en un proyecto
del programa CEF
(Connecting Europe
Facility) sobre la
automatizacion de los
accesos a las terminales
interiores y en la
integracion del sistema
multimodal TOS a su
sistema PCS (Port
Community System) o
ventanilla Unica.
Desarrolla proyectos de
innovacion en puertos
espanoles, portugueses
y latinoamericanos.
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Coyuntura [ COVID-19

ENTRE OPORTUNIDAD E INCERTIDUMBRE

Puertos y operadores han interiorizado la transformacion digital como clave para ganar
inmunidad frente a las crisis, como la pandemia, que también puede aplazar proyectos

La pandemia ha puesto el
foco en la innovacién. Se
abre una oportunidad para
agilizar los procesos de di-
gitalizacion y, a la vez, la
situaciéon generada por la
crisis sanitaria provoca in-
certidumbres.

“Sin duda, la crisis provo-
cada por la COVID-19 ace-
lerara los proyectos inno-
vadores para salir de la
misma”, senala Juan Ma-
nuel Martinez, director ge-
neral de la consultora Eu-
rogestion. “Las empresas,
en general, y los puertos y
empresas portuarias, en
particular, ya tienen total-
mente interiorizado que la
transformacion digital y la
innovacién son los factores
principales para ganar in-
munidad frente a las cri-
sis”. Y a ello “contribuye el
convencimiento tanto de la
Unién Europea como del
Gobierno espanol para con-
tribuir con fondos a esta
transformacion, lo que fa-
cilitara una transicion di-
gital rapida”, anade el ex-
perto.

Coincide Luis Pérez, res-
ponsable de Desarrollo de
Negocio de Puertos de In-
dra. “Los 140.000 millones
de euros que nos aportara
la Unién Europea podrian
ser una oportunidad si una
parte importante de esa ci-
fra se destina a innova-
cion, desarrollo e inversion
tecnologica”. La innova-
cion durante la crisis de la
COVID-19 “ha puesto el fo-
co en proyectos que impac-
tan en la seguridad y la
sostenibilidad, que hasta
ahora no se consideraban
relevantes por su escaso
impacto en la cuenta de re-
sultados”. No obstante,
“hasta ahora, no se han
producido cambios sustan-
ciales ni en la forma de
operar, ni en la forma de
administrar los puertos”,
anade Luis Pérez.

Para Catalina Grimalt,
subdirectora general de Or-
ganizaciéon y Recursos In-
ternos de la Autoridad Por-
tuaria de Barcelona, la cri-
sis generada por la CO-

VID-19 “nos ha hecho avan-
zar en tres meses lo que no
habiamos avanzado en mu-
cho tiempo”. Sin embargo,
“también es cierto que la
falta de liquidez puede ha-
cer detener o ralentizar in-
versiones previstas. Mu-
chas empresas veran la in-
novaciéon como un gasto
prescindible”. En el entor-
no logistico, “las empresas
que apuesten por usar la
innovacion como palanca
para mejorar la flexibili-
dad de sus servicios, para
hacer mas eficientes las
operaciones y para resol-
ver con agilidad las peti-
ciones de sus clientes, se-
guro que tendran mas y
mejores oportunidades pa-
ra competir”, asegura Ca-
talina Grimalt.

“Las pasadas crisis nos di-
cen que la investigacion y
la innovacion son siempre
victimas de las mismas
cuando es necesario meter
la tijera para hacer recor-
tes”, senala Salvador Fu-
rio, director de Innovacion
y Desarrollo del Cluaster de
la Fundacién Valenciaport.
Sin embargo, “la crisis pro-
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LA INNOVACION HA
PUESTO EL FOCO EN
PROYECTOS QUE
IMPACTAN EN LA
SEGURIDAD Y LA
SOSTENIBILIDAD
DURANTE LA CRISIS
SANITARIA

LAS EMPRESAS QUE
APUESTEN POR LA
INNOVACION
TENDRAN MAS Y
MEJORES
OPORTUNIDADES
PARA COMPETIR
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El ‘smart port’ es un nuevo modelo de desarrollo portuario para optimizar operaciones e incrementar la sostenibilidad.

vocada por la COVID-19 po-
dria ser diferente, de he-
cho, tendria todo el sentido
apostar decididamente por
la innovacién como el prin-
cipal motor para salir de la
misma”, anade.

Para la Autoridad Portua-
ria de Bilbao, “esta crisis,
seguramente, va a dinami-
zar la reflexion sobre el co6-
mo estamos trabajando y
como vamos a trabajar en
el futuro. Por tanto, si que
entendemos que el resulta-
do de esta reflexion se va a
trasladar o se va a concre-
tar en nuevas soluciones y
proyectos innovadores”.

LA IMPORTANCIA DEL I+D+l

Expertos consultados coin-
ciden en la importancia de
destinar mas inversiones a
los proyectos I+D+i para
avanzar hacia los smart
ports. Entendiendo por
smart ports “un nuevo mo-
delo de desarrollo portua-
rio que pretende aplicar
tecnologias como la big da-
ta, sensores, IoT (internet
de las cosas), smart devices
o redes inteligentes, entre
otros, para optimizar las

operaciones, incrementar
la sostenibilidad y reducir
el impacto de la actividad
portuaria en el ambiente y
en las ciudades cercanas a
los enclaves”, sefala el res-
ponsable de Desarrollo de
Negocio de Puertos de In-
dra.

“Donde mas deficitarios es-
tamos en Espana son en
politicas claras de apoyo al
I+D+i. De hecho, desde la
Unién Europea nos llevan
sacando la tarjeta en este
tema desde hace afos”, se-
nala el director general de
Eurogestion. “A pesar del
mucho marketing y men-
sajes recurrentes de los po-
liticos apoyando la innova-
cion y la investigacion, en
la practica estamos en el
peloton de cola de Europa
y de los paises del primer
mundo”, anade el consul-
tor.

“La verdadera innovacion
requiere de una clara
apuesta, de una verdadera
cultura innovadora que va-
ya mas alla de un proyecto
concreto o de un fondo pa-
ra financiarlo”, asegura
Luis Pérez.
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La transicion
energética
avanza con el
desarrollo del
GNL, la
electrificacion,
la implantacion
de las energias
renovables, y
una mayor
eficencia

La transicion energética en
la industria maritima esta
en marcha y tiene actual-
mente al gas natural licua-
do (GNL) como uno de sus
principales motores, al que
se le suma la electrifica-
cion de la maquinaria por-
tuaria, la implantacién de
las energias renovables en
las darsenas y una mayor
eficiencia energética. Tam-
bién se trabaja en otros
proyectos como la incorpo-
racion de biocombustibles
y del hidrégeno verde.

El GNL se ha posicionado
como una de las principa-
les alternativas al combus-
tible tradicional para avan-
zar hacia una transicion
sostenible. Este recurso
permite cumplir la regula-
cion de la Organizacion
Maritima Internacional
(OMI), que en enero de
2020 establecio el limite del
contenido de azufre en
combustible en el 0,5 por
ciento. Durante el primer
semestre del ano, las 297
operaciones de bunkering
de gas natural licuado en
Espana suponen triplicar
las 89 realizadas en el mis-
mo periodo del afio pasado.
El volumen de GNL sumi-
nistrado casi se ha dupli-
cado al pasar de 38.663 me-
tros cubicos en 2019 a
62.837 hasta el pasado mes
de junio.

Segun la certificadora

El buque “Eleanor Roosevelt” de Balearia, el fast ferry con motores que consumen gas natural / BALEARIA

RUMBO A LA DESCARBONIZACIC

DNV/GL, hay 169 buques
propulsados por GNL ope-
rando en el mundo, 222 ba-
jo pedido y 126 que se de-
nominan “LNG ready”.
Ademas, de las 15 barcazas
que actualmente suminis-
tran GNL en el mundo, seis
han operado en Espana en
los ultimos anos. Las siete
plantas de regasificacion
de Espana ya estan adapta-
das para suministrar GNL
en el transporte, asi como
también lo estan algunos
puertos, barcazas y barcos
remolcadores, graas por-
tuarias y trenes.

Este avance ha sido posible

La Autoridad Portuaria de Vigo prevé inversiones de 5,5 millones en energias renovables / PUERTO DE VIGO
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gracias a las iniciativas pu-
blico-privadas ‘CORE
LNGas hive’ y ‘LNGhive2’,
cofinanciadas por la Comi-
sion Europea, en la que
participan 49 socios, 21 pu-
blicos que incluyen 13 au-
toridades portuarias y 28
privados o industriales.

Junto con el GNL la elec-
trificacion se sitia como
otro de los pilares de la
transicion energética hacia
la sostenibilidad ambiental
del sistema portuario. El
Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urba-
na trabaja con el objetivo
de que la totalidad de los

puertos se encuentren elec-
trificados en el ano 2030, al
menos en lo que respecta a
sus operaciones mas rele-
vantes, con origen en ener-
gias renovables.

Puertos del Estado ya tiene
planificado un paquete de
diez nuevas instalaciones
de suministro eléctrico en
atraque, para el quinque-
nio de 2021-2025, por un im-
porte aproximado de 25 mi-
llones. También vinculado
a la electrificacion, los
puertos apuestan por una
creciente incorporacion de
las energias verdes, me-
diante la instalacion de pa-
neles fotovoltaicos de auto-
consumo en las cubiertas
de sus edificaciones y de
las naves de las empresas
concesionarias, asi como
de la energia eélica, tanto
onshore como offshore.

La eficiencia energética es
otro de los pilares de la
descarbonizacion con me-
didas como la sustitucion
del alumbrado por la tec-
nologia LED, la moderni-
zacion de los sistemas de
climatizacién, la incorpo-
racion de la geotermia o la
monitorizacion de los con-
sumos eléctricos, entre
otras.

Para 2050, la capacidad to-
tal de generacién de elec-
tricidad para los puertos
industriales podria aumen-
tar mas de diez veces, se-
gun revela el ultimo estu-
dio de DNV GL sobre
“Puertos, los enlaces ver-
des hacia Europa: 10 tran-
siciones para convertir los
puertos en centros de des-
carbonizacion”.

La energia renovable po-
dria representar al menos
el 70 por ciento de la gene-
racion total de electricidad,
en comparacion con solo el
5 por ciento actual, revela
el informe de DNV GL. En-
tre la decena de medidas
esta la electrificaciéon de
actividades portuarias; el
cambio de combustible; la
electrificacion de la indus-
tria; la integraciéon de la
energia eblica marina y del
sistema energético; el hi-
drégeno como materia pri-
ma y vector de energia; la
eliminacion gradual de
plantas de energia de com-
bustibles fésiles; la captura
y almacenamiento de car-
bono; nuevas regulaciones;
y una economia circular y
de base biologica.



