Oper. Logisticos Carretera Maritimo
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ICP Logistica, con
vocacion internacional

El operador logistico ultima la apertura de una nueva plataformalogistica
en Reino Unidey retoma su proyecto para asentarse €n Alemania eItalia pag:

ICP LOGISTICA

ICP Logistica apuesta por |mp|antar tecnologias avanzadas, como el multishuttle.

Carretera

Jaque al
transporte
especial edlico

El transporte especial para
el sector edlico, el mas ha-
bitual dentro de la activi-
dad de carga de proyecto
en la actualidad, se esta EUEW day

dando de bruces en los ul- Peninsula >m .
timos meses con una barre-
ra de requisitos burocrati-
COs que amenaza con poner
en riesgo su viabilidad.
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JOSE M. TORTAJADA
Director general de HMM
en Espana y Portugal

“Vamos a
aumentar
nuestra
capacidad”

El directivo de la naviera
surcoreana augura un cre-
cimiento de las operaciones
en la Peninsula Ibérica, for-
taleciendo a Algeciras co-
mo hub de carga local con
la expansién de servicios y
captando nuevos traficos
en Valencia y Barcelona.
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Politica
Espaiia pierde
gas en Argelia

La dréstica respuesta del
Ejecutivo de Argel de sus-
pender el Tratado de Amis-
tad, Buena Vecindad y Co-
operacién, suscrito entre
Espafla y Argelia hace dos
décadas, marca una nueva
etapa de unos flujos comer-
ciales sustentados, princi-
palmente, en las importa-
ciones de hidrocarburos.
Pag. 34
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calidad del puerto de Barcelona,

celebra diez afios de existencia
ampliando las certificaciones al trans-
porte ferroviario. La incorporacién del
tren dard mds transparencia a esta ope-
rativa de forma que el cliente sabra
donde se encuentra la mercancia en to-
do momento y se establecerdn compro-
misos de eficiencia con el mismo. La
darsena catalana, la primera del siste-
ma portuario espafiol en trafico ferro-
portuario de contenedores, sera tam-
bién la primera en dar garantias con-
cretas de prestacion del servicio ferro-
viario. El objetivo es mejorar la eficien-
cia y la fiabilidad de las operaciones fe-
rroviarias, lo que permitird ganar capa-
cidad, la posibilidad de abrirse a nue-
vos clientes y la atraccion de nuevos
traficos. El sello de calidad ha mostra-
do su utilidad como herramienta de
competitividad.

La Efficiency Network, la marca de

VICENTE BOLUDA, CABALLERO DE LA LEGION DE HONOR
El armador y empresario valenciano recibe esta alta distincién, de manos del expresidente de la Rept-
blica Francesa, Nicolas Sarkozy, en reconocimiento a los “notables servicios prestados a Francia” y su tra-
yectoria profesional. Al acto acudieron familiares, asi como Felipe Gonzélez, expresidente del Gobierno.

QUE MAL
SE MUEVEN

autovia del noroeste A-6, en el li-

mite entre las provincias de Lugo
y Ledn, supone otro mazazo a los
transportistas que emplean esta ruta
que comunica Galicia con la meseta.
Las cargas especiales y los puertos de
A Corufa y Ferrol se encuentran entre
los mas afectados por el siniestro. La
Xunta de Galicia y el grupo Pérez To-
rres reclamaron al Gobierno de Pedro
Sanchez “que ofrezca alternativas in-

El desplome de un viaducto en la
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mediatas que faciliten el transito de José’Maria Utz En:lanue_le Brie
transportes especiales”. Segun el ope- Llusa Rachner Grimaldi Carere
rador, el acceso a Galicia a través de la Transcoma Shipping, Quantron, proveedor El presidente y FedEx promueve a

A-52, la Autovia de las Rias Baixas, “tri-
plica el coste y multiplica exponencial-
mente el tiempo de viaje”. Pérez Torres
recordd que en 7 meses afectados por
otras obras en la A-6 se bloquearon
mas de 100 barcos, que cargaban 3.000
componentes eolicos.

holding maritimo
perteneciente a
Transcoma Grupo
Empresarial, incorpora
a José Maria Llusa
como nuevo director
comercial.

de movilidad
electrénica para
vehiculos comerciales,
amplia su equipo con
UTZ Rachner como
nuevo director de
Ventas Globales.

director general de
Grupo Grimaldi toma
las riendas de la
Camara Naviera
Internacional (ICS),
que representa el 80%
de la flota mercante.

Carere como directora
de Clientes de la
compaiifa. También ha
sido nombrada
copresidenta y
codirectora general de
FedEx Services.
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EDITORIAL

“Palo” al transporte especial

cas en Espafia, el transporte especial sobre-

vive, en gran medida, gracias a la actividad
que genera el sector edlico. En este contexto, no
parece muy logico que desde un despacho de Nue-
vos Ministerios se tome una decisién burocratica
que ponga en peligro la viabilidad de las empresas
transportistas y provoque fuertes criticas por par-
te de la propia industria edlica. Pero la realidad es
que es asi. La Subdirecciéon de Explotacion de la Di-
reccién General de Carreteras del Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (Mitma),
exige la obligatoriedad de presentar sendos infor-
mes de inviabilidad de otros modos (maritimo y fe-
rroviario) e indivisibilidad. Recordemos que habla-
mos de palas edlicas que alcanzan los 60, 70 y has-
ta 80 metros de longitud. Moverlas por tren o bar-

Con el recorte de inversiones en obras publi-

co desde fabrica a un paraje perdido en medio de
un monte parece poco probable. Trocear esas pie-
zas para volver a montarlas en destino es del todo
imposible, segtin los expertos. Las certificaciones,
por tanto, suenan a exigencias huecas. Ademas,
desde los citados despachos del Mitma se aplican
criterios “cambiantes” a la hora de valorar esos cer-
tificados, segtin lamentan desde empresas afecta-
das. Espafia se ha comprometido a duplicar su po-
tencia eolica al final de esta década y pese a que
nuestro pais cuenta, afortunadamente, con indus-
tria para conseguirlo, este requerimiento al trans-
porte especial pone en cuarentena conseguir ese
objetivo. Transportistas y fabricantes han pedido
ayuda a otros ministerios (Transicion Ecoldgica e
Industria). Veremos si los que tienen que dar su
brazo a torcer dan marcha atrdas. Seria lo deseable.

Neutralidad tecnoldégica

que conocen el negocio de primera mano, lo

pueden decir més alto, pero no mas claro: lo
verde, hoy por hoy, sale caro. Pero los legisladores
europeos, que desde sus ‘castillos de cristal’ pro-
mueven una mas que ambiciosa politica climatica,
parece que no han hecho las cuentas.

La inclusion del transporte por carretera en el
mercado europeo de emisiones de CO2 (ETS) sig-
nifica un nuevo impuesto para un sector que no
dispone de alternativas reales a los motores de
combustién. El paquete legislativo ‘Fit for 55, si fi-
nalmente sale adelante, supondra un freno al de-
sarrollo de los ecocombustibles, una opcion ener-
gética mds, necesaria para una transicion justa e
inclusiva, como reclama el sector. Desterrar el mo-
tor de combustion obligara al tejido empresarial a

Los profesionales del transporte y la logistica,

realizar fuertes inversiones para renovar las flotas
en un momento de incertidumbre, ante la falta de
un marco regulatorio. Y, para mas inri, en una co-
yuntura inflacionista y con los costes energéticos
disparados, poniendo en riesgo la supervivencia de
las empresas de esta industria estratégica para la
economia y la vertebracion de Europa.

Todo el mundo, hasta los propios transportistas,
que han ejecutado en los ultimos afios cuantiosas
inversiones para reducir las emisiones contaminan-
tes de los camiones, apuesta por la sostenibilidad,
pero no a costa de hacer insostenible el transpor-
te, porque eso seria inasumible. Es necesario res-
petar la neutralidad tecnolédgica y que no se prohi-
ban alternativas energéticas, si de verdad se quie-
re avanzar hacia las cero emisiones. La descarbo-
nizacién no es sindénimo de electrificacion.

Opinion 03

LA ROSCA

Alfonso
Alday

La escalada del combustible,
partida que supone entorno al
30% de los costes del transporte
por carretera, parece no tener fin

Dialogo

Pintan bastos en el transporte de

mercancias por carretera. La esca-

lada del precio del combustible,
partida que supone entorno al 30 por
ciento de los costes de la actividad, pa-
rece no tener fin. Solo en los cinco pri-
meros meses de este afio, la subida del
gasoleo supera el 35 por ciento, po-
niendo al sector contra las cuerdas. La
bonificaciéon de 20 céntimos por litro,
medida activada por el Gobierno de Pe-
dro Sanchez en abril, y que ahora se
prorroga hasta finales de afio, hace
tiempo que ha sido absorbida por el
mercado. Una coyuntura realmente
complicada, por lo que no es de extra-
fiar que el Comité Nacional, maximo
organo consultivo y de interlocucion
sectorial, esperase mds del nuevo plan
anticrisis. Pero no. Se ha quedado cor-
to. Y es que no recoge algunas de sus
reivindicaciones, como la de ampliar
otros 20 céntimos la bonificacién a los
transportistas a través de un mecanis-
mo equivalente al de la devolucién del
gasoleo profesional, incluyendo a los
vehiculos de hasta 7,5 toneladas, y una
ayuda directa de 1.250 euros por ca-
midén y 500 euros por furgoneta.

Sin embargo, y es de aplaudir, ha
prevalecido el sentido comun, que no
siempre es el mds comun de los senti-
dos. Los transportistas, incluso Plata-
forma, organizaciéon minoritaria convo-
cante del paro de marzo, han decidido
dar un voto de confianza al Ministerio
de Transportes, que se ha comprometi-
do a poner en marcha un paquete de
ayudas especificas para el sector en un
plazo de dos semanas.

Sin duda, faltan muchas cosas por
mejorar y es muy dificil, por no decir
imposible, hacer un traje a medida,
porque cada empresa, o auténomo, es
de un padre y una madre, por lo que
nunca se va a poder contentar a todo
el mundo. Pero, la solucién ha de venir
del didlogo, la negociacion y el traba-
jo. Las prisas no son buenas consejeras
y los atajos no son siempre mas cortos.
Toca seguir rodando y aportando ideas.

a.alday@grupoxxi.com
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EL TUNEL

Carlos
Sanchez

El SAF se sitia en un precio hasta
cinco veces mas caro que el del
queroseno tradicional de aviacion

Escalar la
produccion

1 Sustainable Aviation Fuel (SAF)
Eengloba a distintos tipos de com-

bustibles que contribuyen al pro-
ceso de descarbonizacién en el trans-
porte aéreo. Su materia prima estd
compuesta por productos de economia
circular, principalmente residuos agroa-
limentarios no aptos para el consumo
humano, aceites usados, residuos urba-
nos, etc. Actualmente, este ecocombus-
tible es inyectado a los combustibles f6-
siles en porcentajes pequefios. No obs-
tante, el objetivo pasa por alcanzar el
cien por cien del total del combustible
utilizado por un avién en un horizonte
no muy lejano. En Airbus prevén que
se conseguird en el afio 2030.

El SAF es, hoy por hoy, la tnica al-
ternativa viable para reducir las emisio-
nes contaminantes en los vuelos. Ade-
mads, cuenta con una gran ventaja,
puesto que se trata de la tnica tecno-
logia existente que permite su utiliza-
cién sin necesidad de llevar a cabo nin-
gun tipo de modificacién en las aero-
naves. Por otra parte, Aena ya ha deja-
do claro que no habra ningtin proble-
ma para suministrar este ecocombusti-
ble en toda su red de distribucién.

Hasta aqui, todos son buenas noti-
cias. Sin embargo, el gran problema es
el precio. El diferencial entre el quero-
seno tradicional y el SAF es muy impor-
tante. Segun distintas fuentes del sec-
tor, el SAF se sitia en un entorno de
precio hasta cinco veces mds caro que
el queroseno. El principal motivo por el
que esta diferencia de precio es tan
abultada se encuentra en que la dispo-
nibilidad del producto es limitada. Las
previsiones marcan, ademas, que ese
diferencial tan pronunciado en el pre-
cio va a seguir a corto o medio plazo.
La tnica solucion pasa por escalar la
produccién de una manera contunden-
te. Entonces ese diferencial se ira redu-
ciendo. Por otro lado, desde el sector
aéreo reclaman también ayudas por
parte de la Administracion para facili-
tar esta transicion tecnolégica.

c.sanchez@grupoxxi.com

COMPLEMENTARIOS

La presidenta de Adif, Maria Luisa Dominguez, la pre-
sidenta de la Autoridad Portuaria de Cartagena, Maria
Yolanda Mufioz, y el presidente de Puertos del Estado,
Alvaro Rodriguez, firman el Convenio para conectar
la darsena de Escombreras con la red ferroviaria.

VICIOS DE TRANSITARIO

Incluso para el gobierno de una
superpotencia es muy dificil
intervenir el precio de los fletes

Jesus Cuéllar

Joe Biden

a tenido que llegar
Hel temido fantasma
de la inflacién, que

llena de preocupacién a los
gestores econdmicos y a los
ahorradores (votantes) pa-
ra que EEUU prestara aten-
cién a los precios de los fle-
tes maritimos. Para ver a
un enfadado Biden decir
que las nueve principales
navieras durante la pande-
mia han subido sus tarifas
un “indignante” 1.000% y
que esa era una de las cau-
sas de la inflacién, al tiem-
po que urgia al Congreso a
realizar una rapida reforma
legislativa para, segun él,
enviarles un claro mensaje
a las navieras: “La estafa se
acabd”. Sin duda, muchos
importadores y exportado-
res pensaron que ya era ho-
ra que alguien hiciera algo.

La OSRA efectivamente
ha conseguido una rapida
aprobacién. Sin embargo
(sorpresa), en el texto no
habla nada especifico sobre
el nivel de precios de los

‘}-/
F
fletes y donde pone el foco
es en reforzar la autoridad
de la FMC para evitar que
las navieras y operadores
portuarios apliquen gastos
de demora “no razonables”
en los puertos norteameri-
canos, exigir a las navieras
mas transparencia e infor-
macion detallada de sus
operaciones y también ha-
bilitar a la FMC para inves-
tigar las tarifas. ;Realmen-
te eso va a cambiar las di-
namicas del mercado y ha-
cer que bajen los precios?
Lo dudo. Segtn la propia
FMC, las altas tarifas de los
fletes han sido determina-
das por una demanda de
consumo sin precedentes.

Quizas no alcanzo a en-
tender la virtualidad de la
norma. La primera impre-
sién es que incluso para el
gobierno de una superpo-
tencia mundial es muy difi-
cil intervenir los precios de
los fletes en un mercado
global. Aunque el mercado
esté en pocas manos, la
FMC no ha encontrado evi-
dencias de practicas contra
la libre competencia.

jesus@cuellar.eu
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EL CATALEJO

Antonio

Martinez - i, h

Si los augurios lanzados por JP
Morgan se cumplen, habra que
ver como reaccionan las navieras
ante una posible recesién global

Tela de arafna

n los puertos vivimos meses de
Econgestic’)n. Casi nada viene fun-

cionando como deberia desde la
pandemia, aunque en Espaifla tenemos
que sacar pecho de cémo todos los co-
lectivos que gestionan el muelle han sa-
bido conciliar sus intereses para dar sa-
lida a ingentes cantidades de mercan-
cias. En todo el mundo, los eslabones
que integran la cadena de suministro
contindan en una tela de arafia. Esta-
mos edificando una nueva logistica
portuaria que debe mantener el centro
del negocio en las personas, pero a su
vez, necesita procurar aumentar las efi-
ciencias dando pasos firmes en la digi-
talizacion de todas las comunidades
portuarias y logisticas, asi como de au-
toridades portuarias, aduanas y servi-
cios de inspeccién. Aunque, aquello de
la ventanilla Unica, cada dia, es mas
necesario pero mas temible, por aque-
llo de quién controla la informacion.

Estamos viendo como la congestion
generalizada ha reducido la capacidad
de envio mundial, mientras las navie-
ras ponen en servicio todo lo que flota,
al tiempo que la llegada de los mega-
buques de mas de 24.000 TEUs esta su-
poniendo un inmenso dolor de cabeza
a los transportistas y a las terminales.
No logran cémo trasladar y déonde po-
ner un desorbitado volumen de carga
‘import-export’ o como aminorar los
costes en los vacios para reiniciar el ci-
clo de vida de un contenedor.

Ni que decir tiene que la configura-
cién de las navieras en alianzas ha ve-
nido a salvar a la industria de un caos
aun mayor. Sin entrar en la politica de
precios, hay que empezar a pensar co-
mo puede reaccionar el mercado ante
una posible recesion en el tltimo tercio
del afio si los augurios lanzados por JP
Morgan se cumplen, y qué puede pasar
con toda esa serie de navieras con bar-
cos gigantes, si la economia se quiebra
y quedan atrapadas bajo una coyuntu-
ra comercial en la que las bodegas no
se puedan llenar. Porque, ¢cémo volver
ahora a buques mas pequefios?

a.martinez@grupoxxi.com
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TRIBUNA LIBRE

Jose Ruiz

Aumentar la capacidad de cargay de
transporte, es la asignatura pendiente

El tren, un
superviviente ante
el caos vy la
incertidumbre
logistica

ace unos afos, el sector de la logistica no
Hera consciente de la suerte que tenia. Si al-

go nos identificaba a los forwarders que tra-
bajamos con transporte terrestre internacional era
la planificacién. Como si de un juego de estrategia
y posicionamiento se tratara, era casi exacta y la
carga de nuestros clientes estaba mas que garanti-
zada. Las conversaciones entre cargador y trans-
portista se limitaban a un presupuesto.

La magia estaba en el tender. Las competiciones
deportivas preparan un sorteo de equipos, pero en
logistica tenemos los llamados ‘tenders’. Antes de
empezar el nuevo afio, se licitaban los transportes
de los cargadores. Los transportistas hacian su ofer-
ta para cubrir las necesidades
del cargador. Estos tenders
eran nuestro mejor aliado. Se
analizaban precios, prestacio-
nes y confianza en un sector
tan delicado como el logistico.
A partir de la segunda o terce-
ra ronda, negocidbamos un
ajuste econémico, nos ddbamos
la mano. Y entonces si, comen-
zaba el ciclo logistico. La capa-
cidad se daba por segura, salvo
en contadas ocasiones. Y asi,
como el ciclo de la vida, se ce-
rraba un ciclo afio tras afio.

Pero lleg6 la pandemia... La
crisis del coronavirus rompid
las cadenas de suministro tal y
como las conociamos. Una in-
dustria altamente productiva, que trabaja a volu-
men, se vio muy afectada. Fallan predicciones, el
balance de cargas import/export se desequilibra.
La falta de chéferes se empieza a notar mas y, por
tanto, la capacidad se ve afectada. Y, por si fuera
poco, en febrero de 2022, ademads, entra en vigor
el pack de movilidad de la Unién Europea. Pocas
semanas después, comienza la guerra en Ucrania
y los precios de la energia y del combustible se dis-
paran. Casi nada. Dos afios en los que la ciudada-
nia, por fin, es consciente de la importancia de la
logistica y la cadena de suministro para trabajar,

disfrutar, obtener recursos y, en definitiva, mante-
ner la competitividad de nuestras ciudades y ne-
gocios.

Y ahora, ¢(qué hacemos con nuestro modelo de
tenders? Como en un apocalipsis zombi, es posible
que no haya ningun tender 2022 vigente con los
precios que se acordaron hace unos meses. Es in-
cluso bastante probable que se hayan actualizado
los precios varias veces. Ahora solo trabajamos por
la supervivencia a corto plazo.

El mercado ha pasado a ser spot en un porcen-
taje alto. Los precios de las cargas van cambiando
practicamente a diario, segin evoluciona la situa-
cién del combustible y la capacidad de carga. Vivi-
mos la tension de nuestro cliente en nuestra pro-
pia empresa. Los dias de carga marcados son orien-
tativos y cambian en funcion de la disponibilidad
de camiones. Y como consecuencia de todo esto,
los presupuestos de transporte de los cargadores se
han disparado. Si ya nos sentiamos acompaiantes
de nuestros clientes, ahora, aun mas. Nos toca re-
mar juntos.

¢Qué pasara en los préximos meses? ¢Qué so-
luciéon hay? La inestabilidad en los precios del com-
bustible, la falta de transportistas y el desequilibrio
entre oferta y demanda, hacen indicar que los pro-
ximos meses seguiremos con la misma dindmica.
Todo apunta a que tenemos que acostumbrarnos a
trabajar en este nuevo contexto de incertidumbre.
La alternativa, como suele ocurrir, estéd en las opor-
tunidades de espacio a las que seguramente, no mi-
rabamos con tanto amor.

El tren nos mira con ojos de ilusién y tenemos
que ser capaces de aprovechar esta oportunidad a
través del conocimiento logistico y de las personas
que trabajamos en este sector. Tanto desde la
Unién Europea como desde Espafia, existen planes
de inversion con objetivos ambiciosos para aumen-

tar el uso del tren de mercancias. El argumento de
la sostenibilidad ambiental esta mds que compro-
bado. Aumentar la capacidad de carga y de trans-
porte, es la asignatura pendiente. Y supone un re-
to: lastramos falta de inversiones pasadas en in-
fraestructuras, el cambio de ancho de via, o el que
mas afecta en la actualidad, la subida del precio
del combustible y de la electricidad. Pero sobrevi-
viremos, es una de las soluciones que, sin duda, sé
que mejoraran el presente del transporte. No deje-
mos que esta oportunidad pase nuevamente de pa-
rada y perdamos, justamente, este tren.

Sales Executive en Intermodal Forwarding, Grupo VASCO

Opinion 05
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José Manuel
Vassallo

El objetivo de la innovacion no es
cambiar por cambiar, sino hacer
la vida mejor a las personas

Global Mobility
Call

mediados del pasado mes de ju-
Anio se celebré en Madrid el Glo-

bal Mobility Call, un foro que
pretende ser el punto de encuentro de
los principales agentes de la movilidad
de personas y mercancias en Espafia e
incluso en el mundo. Debido a que re-
cibi una invitacion, pude asistir una
mafiana y una tarde.

Del foro me llevé un sabor agridul-
ce. Hay que felicitar a los organizado-
res por atraer a los principales respon-
sables politicos de Espaifla y de Madrid,
y por establecer un entorno de debate
agradable, moderno y desenfadado.
Me llamé la atencién la escasa asisten-
cia de ptiblico en general, la ausencia
de importantes empresas, el poco inte-
rés por las mercancias y la excesiva
orientacién comercial de algunos de los
foros.

Los speakers internacionales, que en
algunos casos hablaban a unos pocos
asistentes, eran mas profesionales de la
oratoria que conocedores de los proble-
mas reales de la movilidad.

El planteamiento del evento se cen-
tré mucho en la innovacion al estilo de
Silicon Valley, como si todo lo nuevo
fuera mejor por el hecho de ser nuevo,
y todo lo que ya existe fuera malo por
el hecho de existir.

Por supuesto, hay que asumir que la
revolucién digital y energética estd
transformando la movilidad. Pero esa
transformacion va a llevar tiempo, y no
va a hacer que desparezcan las infraes-
tructuras y servicios que actualmente
dan soporte a la movilidad.

El objetivo de la innovacién no es
cambiar por cambiar, sino hacer la vi-
da mejor a las personas.

La clave es, por tanto, que las inno-
vaciones, muchas de las cuales morirdn
en el camino, complementen y mejoren
lo que ya existe.

Eso requiere un esfuerzo por parte
de los innovadores para pensar mas
alla de su negocio, y de las empresas de
toda la vida por evolucionar.

josemanuel.vassallo@upm.es
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No debemos dejar en el olvido,
como algunos pretenden hacer,
lo que se ha logrado
en la mesa de negociacion

Memoria
histoérica

vimos tiempos convulsos que,
s /- me temo, avecinan una tormen-
ta econdémica mundial. Sin em-
bargo, si nos fijamos en nuestro sector
y nuestro pais, creo que nadie dejara de
reconocer, a pesar del ruido de fondo
de las quejas y los lamentos, que en he-
mos conseguido en estos tltimos afios
los mayores avances que se recuerdan
en favor de los transportistas por carre-
tera. Logros conseguidos, fundamental-
mente, gracias al trabajo del equipo del
Mitma y del propio Comité Nacional
del Transporte por Carretera, logros
que se han plasmado negro sobre blan-
co en nuestra normativa. Para empe-
zar, la llamada “accién directa” que
protege al transportista efectivo contra
los impagados que pudiese sufrir y que
no tiene parangon en ningun otro sec-
tor, como también sucede con la Ley
13/2021 para luchar contra la morosi-
dad en el sector, multando los pagos a
mas de 60 dias; el RD-Ley 3/2022, en-
tre cuyas medidas destacan la prohibi-
cién de la carga y descarga por parte
de los conductores profesionales, salvo
determinadas excepciones, que entra-
rd en vigor el 2 de septiembre; la obli-
gatoriedad de revisar el precio del
transporte, sin posible pacto en contra-
rio, por la variacion del precio del ga-
soleo; o la reduccién a un mes del pla-
zo de liquidacion del gasdleo profesio-
nal y de los tiempos de espera a la mi-
tad. Medidas que dan respuesta a rei-
vindicaciones histéricas del sector, un
sector cuya memoria, tal vez, sea de-
masiado cortoplacista.

Desde hace meses la preocupacion
se centra en los desbocados precios del
diésel y el gas natural, que tanto ero-
sionan las cuentas de resultados de las
empresas transportistas, pero no debe-
mos dejar en el olvido, como algunos
pretenden hacer, lo que se ha logrado
en la mesa de negociacion, sobre la que
aun hay temas en curso. Mejor serd no
dinamitarla.

rvaldivia@astic.net

SAL GORDA

El sector logistico se consolida como “el mercado de
moda para inversores nacionales e internacionales”,
segun refleja el ultimo informe de Suelo Industrial &
Logistico de CBRE Espafia, consultora presidida por
Adolfo Ramirez-Escudero. Directamente ligado con
el aumento de la demanda de suelo logistico, se sitia
el comercio electrénico, “cada vez mas reforzado por
el continuo cambio en los habitos de consumo de los
clientes y que estd absorbiendo gran parte del suelo
industrial existente”, apunta la consultora que cuenta
con Alberto Larrazabal como director Nacional de
Industrial y Logistica. La demanda de suelo logistico
en territorio espafol, por tanto, sigue en auge. Segun
datos de CBRE, la zona centro acapara actualmente
2,5 millones de metros cuadrados de suelo finalista
disponible. Por lo que respecta al suelo con gestion
urbanistica pendiente, que esta registrando una
reactivacion en vista de las necesidades actuales del
mercado, la zona centro peninsular alcanza los 12
millones de metros cuadrados, segtin este informe.

TOP LOGISTICA

Cada vez mas, se esta cambiando el concepto
de “modelo de servicio” a “socio estratégico

para el negocio”

FELOG 4,

EICIOvy el
areade T

o cabe duda de que
Nuno de los temas es-
trella que estan en la

agenda de las compaiiias es
la digitalizacién. Tema que
impacta en todas las areas
de negocio y que supone
una oportunidad de trans-
formacion en los procesos
de las compaiiias. La digi-
talizacion implica la intro-
duccién de tecnologia para
mejorar los procesos. En es-
te contexto, cuando pensa-
mos en el CIO (director de
Sistemas) y en el area de
sistemas, lo hacemos como
“prestadores del servicio”
de todo lo relacionado con
infraestructura, comunica-
ciones, aplicaciones, orde-
nadores... Pero el drea de IT
es mucho mds. Cada vez
mas, se estd cambiando el
concepto de “modelo de
servicio” a “socio estratégi-
co para el negocio”.

El CIO tiene la oportuni-
dad de ser figura clave en

los procesos de transforma-
cién, ya que por un lado
conoce y entiende las nece-
sidades del negocio, y por
otro, conoce las diferentes
soluciones tecnoldgicas de
mercado. Uniendo ambos
mundos, sera capaz de ser
ese asesor estratégico que
necesitan las organizacio-
nes. Para lograrlo, debera:
entender y alinearse con la
estrategia de la compaiiia;
seleccionar las tecnologias
que mas se adecuen a su
organizacién; evangelizar a
todos los niveles de la orga-
nizacion de las ventajas de
aplicar tecnologia como pa-
lanca para conseguir los
objetivos de negocio; defi-
nir la estrategia de externa-
lizacién del édrea IT; no ol-
vidarse de la innovacién y
la sostenibilidad; medir sus
resultados y comunicarlos.
En resumen, la digitali-
zacién es una gran oportu-
nidad para el area de siste-
mas, para cambiar el mo-
delo de relacién con otras
areas y mejorar su posicio-
namiento dentro de las or-
ganizaciones.

Blog: forodecaleruega.com
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Habia ganas de fiesta, y alli
estabamos en el SIL miles de
personas, batiendo récords de
lentitud para avanzar
por los pasillos

Pospandemia

0s que peinamos canas recorda-
mos un juego habitual hace afios,

cuando no habia méviles, redes
sociales y esas cosas malvadas. Consis-
tia en atar una tela de color en el me-
dio de una cuerda larga, situar el pun-
to medio de la cuerda con la tela ata-
da, encima de una marca en el suelo y
a los dos equipos tirando de cada lado.
Ganaba el que conseguia arrastrar al
contrario hasta rebasar la linea.

A veces ocurria que accidentalmen-
te, o no, uno de los equipos soltaba la
cuerda, y el otro se iba al suelo.

Con esta secuencia, asociada a lo
que nos esta pasando en estos tiempos
pos-COVID, me desperté hoy. Pondré
un ejemplo reciente. El SIL celebrado
en Barcelona a principios de junio des-
pués de dos afios sin la feria-congreso
mas importante del sector en Espaiia.
Habia ganas de fiesta, y alli estabamos
miles de personas, batiendo récords de
lentitud para avanzar por los pasillos.
En algunos momentos me recordaba a
las aglomeraciones tan habituales en
discotecas y conciertos. Consecuencias,
la semana siguiente muchos tuvimos
que mantener una prudente estancia
en casa teletrabajando.

En positivo, los reencuentros, las
conversaciones cara a cara, 0 COmo So-
lemos decir, en tres dimensiones, des-
pués de todo este tiempo pandémico
en dos.

Lo mismo pasa (lo de la cuerda) con
la digitalizacién. Después de mucho
tiempo de resistencia numantina a aco-
meterla, viene la pandemia y rompe la
cuerda. Todos al suelo. Ahora toca co-
rrer. También en esto, el SIL cambio la
tendencia. Se vio cdmo el espacio de
exposicion dedicado a tecnologias di-
gitales aumentaba. También la dedica-
cién de tiempo en el congreso a confe-
rencias y debates sobre la transforma-
cién digital.

Potenciarlo aiin maés en las siguien-
tes ediciones y subir el nivel es lo de-
seable.

jmmartinezmourin@gmail.com
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EL ASCENSOR DEL TRANSPORTE

Gerardo Landaluce
Ptde. del Puerto de Algeciras

El Puerto de Bahia de Algeciras
ha recibido el Premio Dirigentes a
la excelencia empresarial 2021 en
la categoria de “Estrategia
Empresarial”. El galardén ha
resaltado la actividad del enclave
espafiol y su papel logistico como
referente internacional.

’, PICOS DE ORO

No va a venir nadie a subir las
tarifas en nuestras empresas

Carmelo Gonzalez
Presidente del CNTC

La movilidad eléctrica no es
vélida actualmente para el
transporte pesado
de larga distancia

Francisco Aranda
Presidente de UNO

No sé si un sector tan
fundamental como el transporte
puede subsistir a base
de parches

Carlos Prades
Presidente de FVET

Los acuerdos histéricos no
han podido traducirse en una
mejora de la situacion, porque la
subida del gasoil es de tal
magnitud, que estamos peor
gue en primavera, y eso es
incomprensible
Manuel Pérezcarro
Secretario general de Froet

Seguimos esperando que se
desarrolle el aumento de la
masa maxima de los camiones

Bernardo Velazquez
Predidente de Unesid

Rafael Lusarreta
Cons. delegado ICP Logistica

ICP Logistica celebra en estas
fechas su primer cuarto de siglo
de vida manteniendo intacto y
vigente el objetivo fundacional de
su consejero delegado, Rafael
Lusarreta, que no era otro que
convertir a la logistica en un
sector mas tecnoldgico.

HORIZONTE

Las tensiones en la cadena de
suministro estan en el foco de la
actual presion de los precios.

[fAaki Eguia

Inflacion

1 fuerte encarecimien-
Eto global de los pre-

cios tras la pandemia
se ha convertido en uno de
los mayores retos de los go-
biernos centrados en man-
tener la competitividad de
sus economias y proteger-
las de la recesion. El incre-
mento de los costes de la
energia y las tensiones en
la cadena de suministro se
han posicionado entre las
principales causas de una
inflacién con niveles récord
en las ultimas décadas. Joe
Biden ha vuelto a responsa-
bilizar, recientemente, a la
fuerte concentracion navie-
ra encargada de llevar las
mercancias de Asia a Esta-
dos Unidos por haber dis-
parado sus tasas hasta un
1.000 por ciento. La denun-
cia del mandatario de la
Casa Blanca es que los nue-
ve mayores armadores,
agrupados en tres alianzas,
controlan més del 90 por
ciento de los servicios entre
oriente y occidente. Para

Alfonso Barrenechea
Exgerente de Ttes. Oteiza

El antiguo gerente de Transportes
Oteiza, Alfonso Barrenechea, ha
sido reconocido por la patronal
navarra Anet, que ha valorado “su
gran labor” en la asociacion y en
CETM, asi como en el sector del
transporte y la logistica en sus 43
afios de trayectoria profesional.

g"'
45 /m

intentar contrarrestar los
disparados costes, Biden
aprob6 recientemente una
legislacién de reforma del
transporte maritimo. Ocean
Shipping Reform Act pro-
porcionard a la Comision
Maritima Federal (FMC) fa-
cultades para la investiga-
cién de las tasas de retraso
que cobran los armadores,
asi como la prohibicién a
las navieras y terminales
para que puedan negarse a
llenar el espacio de carga
disponible. La inflacion es
un tema muy complejo que
atafie a muchos mas facto-
res que a los anteriormente
mencionados, siendo la in-
vasion de Rusia a Ucrania
uno de sus mayores deto-
nantes en la actualidad. Sin
embargo, la libertad de
mercado, el control de los
oligopolios, la transparen-
cia y la eficiencia se sitian
entre los imprescindibles
para que no se desboque.
Evitar la espiral inflaciona-
ria nos interesa a todos. La
historia revela que cuanto
mas se retrasa su control
mayor dafio produce.

i.eguia@grupoxxi.com

Opinion 07

Javier Herrero
Dir. general de Carreteras

La Direccién General de
Carreteras ha intensificado su
exigencia al transporte especial
de unos requisitos que lastran
especialmente el movimiento de
equipos y palas del sector edlico,
seglin denuncian transportistas y
fabricantes de aerogeneradores.

AGENDA

7 de julio de 2022

Foro del Transporte de Aecoc
Conferencia

Madrid

WWW.3ecoc.es

21 de septiembre de 2022

Green Gas Mobility Summit
Conferencia y Exhibicion

Madrid
www.greengasmobilitysummit.com/

29 de sep. al 2 de oct. de 2022
Xll Congreso de Feteia
Conferencia

Algeciras

www.feteia.org

4 al 6 de octubre de 2022

Fruit Attraction

Conferencia y Exhibicion

Madrid
www.ifema.es/en/fruit-attraction

13 al 15 de octubre de 2022

Foro Aduanero

Conferencia

Santa Cruz de Tenerife
www.foroaduanero.representantesaduaneros.com

18-20 de octubre de 2022
TOC Americas

Conferencia y Exhibicion
Lima (Perv)
www.tocevents-americas.com

8-10 de febrero de 2023
Fruit Logistica
Conferencia y Exhibicion
Berlin
www.fruitlogistica.com/es/
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Operadores Logisticos

ICP Logistica,
con vocacion
internacional

El operador logistico ultima la apertura de una nueva
plataforma logistica en Reino Unido y retoma su
proyecto para asentarse en Alemania e Italia, pospuesto
como consecuencia de la pandemia

Carlos Sanchez | Madrid
Informacién Control y Pla-
nificacion (ICP Logistica),
compaiiia con sede central
en Meco (Madrid), mantie-
ne su apuesta por incre-
mentar su presencia inter-
nacional. El operador logis-
tico, ya presente en los
mercados de Francia, Por-
tugal y Reino Unido, ulti-
maba al cierre de esta edi-
cion la apertura de una
nueva plataforma logistica
en el pais britdnico.

“Una de las lineas de
crecimiento de ICP Logisti-
ca se basa en la busqueda
de mercados internaciona-
les”, confirman responsa-
bles de la compafiia a

Transporte XXI. En esta li-
nea, “nos hemos marcado
el objetivo de seguir am-
pliando nuestra presencia
internacional, buscando
nuevas localizaciones estra-
tégicas para es-

tar mas cerca

cién de pandemia, tuvimos
que posponer la apertura
de las plataformas en Ale-
mania e Italia. Ahora que
parece que ya estamos vol-
viendo a la normalidad, re-
tomaremos estos proyectos
para que sean una realidad
lo antes posible”, confir-
man desde la compafiia.
Por otro lado, ICP man-
tiene también vivo el anali-
sis y la bisqueda de nuevas
localizaciones en el merca-
do doméstico, que “nos
permitan estar mas cerca
de nuestros clientes”. En
esa linea, la compaiifa estu-
dia nuevas zonas estratégi-
cas para ampliar su presen-
cia en el territorio espafiol.
Actualmente, “estamos ha-
ciendo prospeccién en Ca-
narias, donde tenemos pen-
sado ampliar nuestras ins-
talaciones”, avanzan.
El plan de crecimiento
de ICP Logistica “siempre
va ligado a
nuestros clien-

de nuestros — tes”, insisten
clientes”, corro- ICP provyecta los responsa-
boran. ampliar sus bles de la com-

Entre esas jnstalaciones en  pailia. El opera-
nuevas localiza- Canarias dor busca siem-

ciones se en-
cuentran Ale-
mania e Italia,
paises en el punto de mira
del operador logistico y cu-
yos respectivos proyectos
de implantacion se han re-
tomado. “Debido a la situa-

pre nuevos sec-
tores “en los
que creemos
que podemos aportar un
valor diferencial”. Para lo-
grarlo, la firma mantiene
una inversion constante en
nuevas tecnologias y nue-

ICP Logistica
apuesta por
implantar
tecnologias
avanzadas,
comoel
multishuttle.

Transpogte
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vos automatismos, gracias
a lo cual “podemos ofrecer
nuevas soluciones adapta-
das a las particularidades
de cada negocio”, afirman.

Inversion

Precisamente, en esta bus-
queda de las tecnologias
mas avanzadas aplicadas a
la cadena de suministro,
con el fin de ofrecer una
operativa logistica integral,
se enmarca la reciente ins-
talacion de un multishuttle
de tltima generacién en la
plataforma de ‘Meco 2.

Se trata de “un automa-
tismo que nos permite ges-
tionar el almacenamiento
multireferencia y la prepa-
racion de pedidos en un
tiempo récord, algo muy
necesario, sobre todo, para
nuestros clientes ecommer-
ce’, matizan.

Al mismo tiempo, ICP
Logistica trabaja también
en la puesta en marcha de
otro multishuttle de alto
rendimiento en su platafor-
ma de Guadalajara, “que
nos permitira ampliar la ca-
pacidad de almacenamien-
to y dar respuesta a un ma-
yor numero de clientes”,
afirman. Ademads, en esta
misma plataforma logistica,
el operador tiene previsto
instalar en los préximos
meses un sorter para la cla-
sificacién automatica de
paquetes para asignar los
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pedidos al transporte co-
rrespondiente “de manera
agil y sin error”, afladen.

En el capitulo de sosteni-
bilidad, la compaiia lleva a
cabo diversos proyectos en
el marco de su politica es-
tratégica anual, que hace
extensible a empleados, co-
laboradores y partners. En-
tre sus objetivos estd la re-
duccién de la huella de car-
bono, del consumo de plas-
tico, cartén y agua y la con-
cienciacién en torno a un
reciclaje responsable de to-
dos los recursos.

Sumara un
nuevo
multishuttle en
Guadalajara

ICP Logistica superd en
2020 los 100 millones de
euros en ventas, acumulan-
do un incremento por enci-
ma del 50 por ciento desde
2016. La firma dispone de
mas de 170.000 metros
cuadrados de superficie de
almacenaje, con instalacio-
nes logisticas en Meco,
Aranjuez y Alcald de Hena-
res (Madrid), Guadalajara,
Las Palmas, Milton Keynes
(Reino Unido), Oporto
(Portugal) vy Survilliers
(Francia).

Bodas de plata

ICP Logistica cumple en 2022 su 25
aniversario. La compafiia nacié en
1997 gracias al impulso de su con-
sejero delegado, Rafael Lusarreta. El
objetivo de Lusarreta era “transfor-
mar una industria que se habia que-
dado obsoleta y convertir la logisti-
ca en un sector mas tecnologico”. Es-
ta vision ha acompaifiado a la com-
paiiia a lo largo de este primer cuar-
to de siglo de vida.

El operador logistico ha diversifi-
cado mucho su negocio en este tiem-
po, llegando a dar servicio a un gran
numero de sectores. “Si bien es cier-
to que nuestros inicios estuvieron li-
gados a la automocion, enseguida
nos dimos cuenta de que tenfa mu-
chas sinergias con otros sectores que
podian beneficiarse de nuestro
know-how”, afirman desde la com-
paifiia.

Actividad ©0°

Otro factor que ha influido en
buena medida en este proceso de di-
versificacién de ICP Logistica desde
sus origenes hasta la actualidad ha
sido el crecimiento del comercio
electrénico. “El desarrollo de tiendas
online ha propiciado que pequefios
negocios locales se abran al mundo
y hayan tenido que recurrir a gran-
des operadores logisticos para dar
respuesta a las nuevas necesidades
que el ecommerce lleva asociadas,
como la inmediatez en las entregas,
la logistica inversa o la atencién al
cliente, entre otras”, apostillan des-
de el operador logistico.

Nunca un motor habia

conseguido
un funcionamiento tan
optimizado

Conviertes un liquide en energia y movimiento y ves como todo fluye dentro de un ritmo sincronizado. El mejor motor
funciona con la mayor eficiencia. El Puerto de Algeciras es el motor para que tu producto llegue en las mejores condiciones
a tu cliente final. Un motor que cuenta con las mejores piezas: una Comunidad Portuaria altamente especializada con una
oferta logistica global, PIF operativo 24/7 y conexién directa con mds de 200 puertos de 75 paises.

Queremos foermar parte de tu estrategia: comercial@apba.es
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A. Martinez | Valencia
Logista ha dado un paso de
gigante tras hacerse con el
control de la empresa fami-
liar Transportes El Mosca,
con sede en Molina de Se-
gura (Murcia), referente en
el transporte frigorifico por
carretera. Con esta adquisi-
cién, el operador logistico
entra en el Top 5 de grupos
empresariales de transpor-
te en Espafia, solo por de-
tras de Correos, XPO Logis-
tics, Seur y Deutsche Post,
con unas ventas agregadas
de 700 millones de euros
en 2020, segun los datos
recogidos en la Edicién
2022 del ‘Quién manda en
el transporte y la logistica
en Espafia’, que elabora
Transporte XXI.

El acuerdo alcanzado
contempla la compra del
60 por ciento del capital de
la compafifa murciana, que
se pagara con caja, por un
precio maximo de 106 mi-
llones de euros, en funcién
de objetivos, y la adquisi-
cion del 40 por ciento res-
tante en los proximos tres
afios. La deuda financiera
neta a finales de 2021 as-
ciende aproximadamente a
23 millones de euros, se-
gtn informan desde Logis-

Operadores Logisticos

Logista, en el Top S de grupos

El operador logistico da un paso de gigante en Espafia tras el acuerdo alcanzado para la adquisicion del 60%
de Transportes El Mosca, por un importe maximo de 106 millones, y del 40% restante en los préximos tres afnos

ta, que espera cerrar la
transaccion en septiembre
u octubre, una vez de ha-
yan recibido el visto bueno
por parte de las autorida-
des nacionales y de la UE.

Con la operacién, Logis-
ta consigue una posicion
destacada en transporte de
carga completa a tempera-
tura controlada en Espafia,
al tiempo que se introduce

DOBLE ViA: CRECIMIENTO ORGANICO Y ADQUISICIONES

Desde su creacion en 1999, Logista ha compatibilizado una estrategia de crecimiento organico con
la diversificacion, una apuesta reforzada con adquisiciones para afianzar su rentabilidad.

2020

1 Grupo Correos 1.953,0
2 CGrupo XPO Logistics 7879
3 Grupo Seur 7784
4 CGrupo Deutsche Post 7728
5 GRUPO LOGISTA + EL MOSCA 696,8
GRUPO LOGISTA 453,7
Dronas 2002 SL 2222
Logesta Gestion de Transporte SA 112,2

Logista Pharma SA 1111

La Mancha 2000 SA 49

Logista Pharma Canarias SA 33
GRUPO EL MOSCA 243,1
Transportes El Mosca SA 1183
Mosca-Maritimo SL 96,4
Mosca-Maritimo Baleares SL 17,8
Ordimur SL 55
Transportes El Mosca Murcia SA 41
Compania Balear de Cargas SL s.d.

Datos en millones de euros. Fuente: Registro Mercantil.

%20/19  %20/16 2019 2018
-13% +11% 22421 20236
0% +30% 7877 7384

+21% +34% 6456 6575

-28% -38% 1.077,7 1.057.2
0% +29% 6934 613,1
+2% +19% 446,99 4123
-1% +22% 2240 2090
-2% +6% 1141 1057

+9% +34% 1018 911
+26% +50% 39 34
+1% -52% 32 31

-1% +50% 246,4 200,8
7% +22% 1274 1060
+6% +77% 912 735
2% +708% 18,1 11,0
+1% +23% 55 54
+26% +73% 32 29
1,0 20

Base central
de El Mosca
en Molina
del Segura
(Murcia).
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en el negocio complemen-
tario del transporte mariti-
mo y amplia su oferta de
servicios, afiadiendo la lo-
gistica de valor afiadido pa-
ra el sector hortofruticola.
La compafifa valora que
“en un momento de cre-
ciente dificultad de acceso
a nueva capacidad de flota,
esta transaccion transforma
la oferta de servicios de Lo-
gista”, con la que espera
obtener sinergias mediante
la combinacién con sus di-
ferentes negocios.

En fase de crecimiento

En la actualidad, tras haber
realizado la integracion de
sus redes de Nacex e Inte-
gra2, Logista se ha restruc-
turado en dos grandes
compailias: Logista Freight,
especializada en el trans-
porte de largo recorrido, y
Logista Parcel, que acttia
como red de transporte ca-
pilar a temperatura contro-
lada para los sectores far-
macéutico y de alimenta-
cién en Espaila y Portugal.
Entre ambas controla una
flota de 3.100 vehiculos.
Junto a estas dos com-
pafiias, el grupo avanza en
dimension con Transportes
El Mosca, que dispone de
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una flota de mas de 1.000
vehiculos y emplea a cerca
de 1.100 trabajadores. El
operador murciano cuenta
con una red de doce dele-
gaciones con mas de
50.000 metros cuadrados
de almacenes.

El 60% del
negocio de El
Mosca es carga
internacional

Los principales merca-
dos de destino de la activi-
dad de transporte interna-
cional por carretera son
Reino Unido, Alemania,
Portugal, Francia, Paises
Bajos e Italia y sus clientes
son, fundamentalmente,
productores y grandes ca-
denas de distribucién del
sector de la alimentacién.
En 2021, registré unas ven-
tas de 250 millones de eu-
ros y un Ebitda de cerca de
25 millones de euros, se-
gtn informan desde Logis-
ta. Mas del 60 por ciento
de la facturacién procede
del tréfico internacional.

Mayor dimensi6n

[fiigo Meiras, consejero de-
legado de Logista sefiala
que la adquisicién de
Transportes El Mosca “su-
pone un paso transforma-
cional para nuestra division
de transporte”, dentro de la
“anunciada estrategia de
diversificacién y crecimien-
to” de Logista. Entre las
nuevas capacidades, desta-
ca el transporte maritimo
nacional e internacional.
“La complementariedad de
sus operaciones con las de
Logista supone una gran
oportunidad de crecimien-
to y de creacién de valor
para nuestros accionistas”,
explica Meirds.

El acuerdo es similar al
realizado por Logista con
Speedlink Worldwide Ex-
press, firma especialista en
entregas B2B express desde
y hacia Bélgica y los Paises
Bajos. La operacion se ce-
1o, en efectivo, por un im-
porte maximo de 18,5 mi-
llones de euros sobre el 70
por ciento y el 30 por cien-
to en tres afios.

Ferrocarril

Actividad T

El puerto de Barcelona,
mas puerta de Aragon

Terminal Maritima de Zaragoza (TMZ) invertira 10,5 millones de euros para doblar capacidad
y convertirse en una estacion pasante, lo que optimizara la operativa

Eva Marmol | Barcelona

El puerto de Barcelona ya es la
principal puerta de entrada y sali-
da del comercio exterior por via
maritima de Aragdén con una cuota
del 65 por ciento. Y lo serd mas con
la ampliacién de las instalaciones
de Terminal Maritima de Zaragoza
(TMZ). El consejo de administra-
cién de TMZ ha aprobado una in-
version de 10,49 millones de euros
para doblar la capacidad. Las
obras, que se desarrollaran en dos
fases, comenzaran antes de finali-
zar el afio y el objetivo es que cul-
minen antes de 2024, segln sefia-
16 Jorge Azcon, presidente de TMZ
y alcalde de Zaragoza. Seran finan-
ciadas por la propia TMZ y Depot
TMZ Services, que gestiona la ins-
talacién.

La primera fase consiste en am-
pliar la longitud de las tres vias pa-
ra la carga y descarga de la termi-
nal de los 580 metros actuales a los
1.000 metros para operar trenes de
750 metros. Esta actuacién va liga-
da a los apartaderos de 750 metros
en el corredor entre Zaragoza y
Barcelona que desarrollan conjun-
tamente la Autoridad Portuaria de
Barcelona y el Adif. Ademas, gana-
rd 20.000 metros cuadrados de ex-
planada para almacenar contene-
dores, el 40 por ciento més de su-
perficie que actualmente.

La instalacion
estara preparada
para trenes
de 750 metros

La segunda fase consiste en
construir un nuevo acceso norte
que conectara la terminal con la
red del Adif. Se trata de una impor-
tante intervencion, ya que TMZ se
convertird en una terminal pasan-
te, lo que optimizara y reducira los
costes de la operativa.

El principal corredor ferroviario
del puerto de Barcelona es con
TMZ, con una cuota del 10 por
ciento del trafico total ferroportua-

El consejo de administracion se celebré en Barcelona e incluy6 una visita maritima.

rio. La sociedad Terminal Maritima
de Zaragoza estd participada por
Mercazaragoza (56,7 por ciento) y
la Autoridad Portuaria de Barcelo-
na (21,5 por ciento), entre otros so-

cios. Las instalaciones son operadas
por Depot TMZ Services, participa-
da, a su vez, por la propia TMZ,
APM Terminals y Hutchison Port
Holdings.

DESDE LA
PLANIFICACION
HASTALA
EJECUCION

MOVING THE WORLD,
TOGETHER.

msc.com/project
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JOSE MIGUEL TORTAJADA IBANEZ
Director general de HMM en Espania y Portugal

“Vamos a aumentar
nuestra capacidad
en el Mediterraneo”

José Miguel Tortajada augura un crecimiento de las operaciones de la naviera
surcoreana HMM en la Peninsula Ibérica, fortaleciendo al puerto de Bahia de
Algeciras como hub de carga local con la expansion de servicios hacia el norte de
Espafia, Portugal y Africa, y captando nuevos traficos en Valencia y Barcelona

Antonio Martinez | Valencia

» Cémo ha evolucionado la actividad
de la naviera Hyundai Merchant Mari-
ne (HMM) en Espafia?

Hemos vivido muchos cambios, algu-
nos francamente buenos, otros no tan-
to, pero que siempre nos han fortaleci-
do. Hasta 2019, la agencia de nuestro
grupo, Colmar (Grupo Sea & Ports),
fue la encargada de representar a
HMM, para posteriormente crear Mari-
time Agency HMM Spain. En 2020, vi-
vimos el cambio de alianza (2M a The
Alliance), unido a la pandemia, donde
nuestro potencial se vio algo mermado,
para volver a fortalecernos en 2021
gracias al arranque en Algeciras con los
megabuques de 24.000 TEUs.

» ¢Qué supone estar bajo el paraguas
de un grupo como Sea & Ports?

Uno de los motivos que mas confianza
le genera a HMM de Grupo Sea & Ports
como socio estratégico es nuestra soli-
dez en Iberia y en Africa. Los planes de
expansién pasan por dichos continen-
tes. Ahi es donde nuestro grupo ayuda-
rd a la expansioén y al desarrollo en el
lado mar, tierra y la tltima milla.

» Usted aterriza en HMM en 2020, un
afio marcado por la crisis sanitaria.
¢Qué impacto tuvo la COVID-19 en el
funcionamiento de la compafifa?

El impacto fue minimo. Nos cambi6 la
manera de trabajar, de relacionarnos
en el dia a dia. El grupo estuvo tecno-
légica y humanamente a la altura de
las circunstancias. Por lo que respecta
a HMM en el Mediterraneo, el cambio
de alianza de la 2M a The Alliance, en
plena pandemia (abril 2020), unido a
la caida de traficos y blank sailings, nos
hizo mermar volimenes para salir muy
reforzados y mas fuertes en 2021.

> HMM ha basado su crecimiento en
los buques de gran capacidad. ¢Van a
mantener esta apuesta en el futuro?
Indudablemente. Una de las claves del
crecimiento y la recuperacién econdmi-
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José Miguel
Tortajada (Valencia,
1983) empezd su
andadura en la
industria en 2006 en
Isamar, para pasar
en 2007 a la
desaparecida
naviera surcoreana
Hanjin en la que
permanecio 10 anos
desarrollando
diferentes funciones
en Valencia y
Algeciras. Salto al
mundo del
forwarding en
Damco, firma del
grupo AP Moller,
para pasar a Cosco
Shipping Ports como
director de Ventas y
Marketing. En 2020
pasa a formar parte
de Grupo Sea &
Ports donde es
director general de
la agencia de HMM.

ca de HMM, ademads del cambio favo-
rable del mercado, ha sido el incremen-
to de su flota propia para las rutas del
norte de Europa con 12 buques de
24.000 TEUs en 2020 y 12 de 16.000
TEUs en 2021, adaptados a las norma-
tivas medioambientales y dotados de
las dltimas tecnologias. Nos han hecho
reducir los costes operativos notable-
mente. Recientemente, se ha confirma-
do un nuevo lote de 12 buques de
13.000 TEUs para 2024 marcandose un
objetivo de alcanzar el millén de TEUs
de capacidad en 2025.

» HMM opera en “The Alliance” junto
a Hapag-Lloyd, ONE y Yang Ming, ¢c6-
mo cree que evolucionar4 la alianza?
Ha habido varios rumores sobre posi-
bles cambios de carriers de una hacia
otra alianza, pero en la actualidad, y vi-
viendo el comercio maritimo un mo-
mento muy favorable, no percibo que
puedan haber cambios a corto plazo.
» ¢Qué trafico tiene HMM en Espafia?
El movimiento fue de 35.000 TEUs en
2021. La previsién para 2022 es de
40.000 TEUs. El objetivo es alcanzar
una cuota de mercado del 4 por cien-
to. En 2021 tuvimos 100 escalas. La
prevision para 2022 es de 150 escalas,
de las que 40 seran buques propios.

» ¢Cudles son sus principales retos?
Tenemos que incrementar la presencia
en Algeciras, potenciando el ‘concepto
region’ y expandiendo sus servicios ha-
cia otros puertos espaiioles asi como de
Africa. Vamos a aumentar nuestra ca-
pacidad en el Mediterrdneo para ganar
cuota de mercado en Valencia y Barce-
lona. Es un proyecto ambicioso y que
se va a ir consolidando con paso firme.
» HMM ha dado un salto escalando en
Algeciras con buques de 23.964 TEUs,
¢sestdan satisfechos del volumen de car-
ga local que hay en el puerto espafiol?
Fue un punto de inflexién para HMM y
nuestro grupo. El mercado local de Al-
geciras es atractivo y con un potencial

Transpogte
1JULIO 2022

incalculable, pero para rentabilizar las
operativas de estos barcos es necesario
desarrollar el concepto region a través
del transbordo, promoviendo puertos
como Bilbao, Vigo, Lisboa, Leixoes o
Casablanca desde el Estrecho.

» :Qué debe mejorar Algeciras?

Si hablamos como hub de transbordo,
Algeciras no debe de perder la compe-
titividad frente a Tanger que, como sa-
bemos, es su mayor rival en el Estre-
cho. Si hablamos de carga local, el tren
es absolutamente necesario para incre-
mentar su hinterland y poner en fun-
cionamiento todo el potencial que al-
berga el puerto.

» ¢Qué experiencia tiene HMM con el
ferrocarril en Espafia?

Nuestro volumen actual en el ferroca-
rril es limitado por condiciones de
nuestro producto, inferior al 5 por cien-
to del volumen total. El ferrocarril es
uno de los ejes principales del plan de
crecimiento en Iberia. Corredores como
el de Madrid, via Valencia y Algeciras,
asi como el Barcelona-Zaragoza, son de
alto interés para optimizar flujos de en-
trada y salida en la Peninsula.

» Hablaba de crecer en el Mediterré-
neo, ¢los megabuques de HMM llega-
r4n a Valencia y Barcelona?

Tanto por la definicién de las rutas de
Asia con el Mediterraneo de nuestra
alianza como por las congestiones,
aunque esto ultimo en menor medida,
no veo factible que puedan escalar en
Valencia o Barcelona.

» Una de las apuestas de HMM es el
reefer. ¢ Un tréfico en expansién?

El reefer representa un 20 por ciento
de nuestra actividad total. HMM dispo-
ne de una flota reefer muy renovada
entre los que se encuentran los Ultra-
Freezer con capacidad para ultracon-
gelar a -60C. Las perspectivas de incre-
mentar en Espafia estan unidas a los
planes de crecimiento en Iberia.

» En el Estrecho, HMM escala también
en Tanger-Med. ¢;Empieza a ser un hub
de carga local y no solo de transito?
Las decisiones de escalar en uno u otro
puerto siempre se realizan en consen-
so con la alianza. Habitualmente estas
decisiones se rigen por los flujos de car-
ga y por los intereses terminalisticos
que cada naviera pueda tener en uno u
otro puerto. Uno de nuestros servicios,
englobados en la ruta Asia-Europa
(FE4), escala en Algeciras y en Tanger,
pero las escalas pueden variar. Sin lu-
gar a dudas Tanger ha mejorado su
competitividad y es una alternativa re-
al como hub de carga local.

» ¢Ven potencial en el desarrollo del
mercado africano?

Absolutamente. Para desarrollar el
‘concepto region’ en el Estrecho apor-
tando crecimiento a nuestra terminal
en Algeciras es necesario la inmersion
en el mercado africano. Es ahi donde
Grupo Sea & Ports puede brindar todo

A
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su “expertise” a HMM para que la ex-
pansion sea exitosa.

» ¢Como estdn los puertos espafioles
respecto a sus rivales en el Mediterra-
neo y norte de Europa?

Los puertos espafioles son altamente
competitivos. Nos encontramos en una
buena posicién para poder seguir alber-
gando las principales rutas maritimas
y tréficos, asi como atraer nuevos in-
versores a nuestras terminales. Pero, no
hemos de desistir en la mejora conti-
nuay en la manera de ser cada dia mds
competitivos, ya que los paises vecinos
siguen mejorando su competitividad.
>Y en precios de estiba, ¢los puertos
espafioles son competitivos respecto a
otros enclaves europeos?

Lo son, pero no podemos dejar de me-
jorar en competitividad tanto humana
como tecnolégicamente. Tenemos en-
claves como Tanger-Med que empiezan
a ser muy competitivos y atractivos pa-
ra los armadores.

ﬁ T“--’?ﬁ.rﬁ

Todos los puertos
esparioles deberian
tener una politica
similar de
incentivos en sus
tasas

» ¢Hay que introducir un mayor abara-
tamiento en las tasas que se aplican a
las navieras en Espafia?

Todos los puertos espafioles deberian
de tener una politica similar de incen-
tivo en sus tasas. En la actualidad, hay
mucha disparidad entre unos y otros
puertos. Estas diferencias son realmen-
te dificiles de explicar a una gran com-
pafifa naviera como HMM. Por supues-
to cuando hablamos de mayor compe-
titividad hemos de hablar del conjunto
de la comunidad portuaria, incluido
sus tasas.

> ¢Los megabuques estan detras de la
congestién que se vive actualmente en
puertos como Valencia?

No es el tamafio de los buques, sino

“Lainyeccion de
capacidad bajara
los fletes en 2023”

» ¢Cémo ha abordado HMM el es-
cenario actual con los grandes
puertos congestionados?

La congestién es un quebradero de
cabeza para todos los grandes ar-
madores. Nos hemos visto obliga-
dos a reestructurar servicios y omi-
tir ciertos puertos de manera pun-
tual en nuestras rotaciones para
que los retrasos en los schedules
no fueran extremadamente abrup-
tos. Con el impacto tan negativo
que comercialmente hablando ge-
nera, la realidad es que, en la ac-
tualidad, y por un camulo de cir-
cunstancias, las navieras no esta-
mos prestando la regularidad que
se exige en nuestros productos.

» ¢Cémo cree que va evolucionar
el precio de los fletes maritimos?
Todo hace pensar que en 2022 la
tendencia se mantendra en niveles
muy semejantes. En 2023, la in-
yeccion de capacidad derivada de
la entrega de nuevos megabuques
puede generar que la balanza en-
tre la oferta y la demanda se dese-
quilibre y los precios de transporte
vuelvan a caer. Pero, no creo que
volvamos a los niveles tan deterio-
rados que vivimos en 2016 y 2017
que llevaron a generar tantas pér-
didas entre la industria naviera.

> ¢El gigantismo se mantendr4?
Los buques van a ser cada vez mas
grandes y las lineas regulares este-
oeste reducirdn el nimero de pa-
radas en los puertos, potenciando
el intermodal o feeders a otros
puertos. Este modelo no tiene por
qué reducir la competitividad del
servicio si somos capaces de conec-
tar de manera eficaz ambas partes.
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mas bien las constantes disrupciones
operativas en los principales puertos de
Asia derivados por los brotes de CO-
VID. Esto genera que las lineas nunca
lleguen en los plazos previstos, crean-
do cuellos de botella dificilmente asu-
mibles por las terminales.

» Para poder aliviar estos escenarios de
congestion,¢es necesario afrontar un
mayor nivel de automatizacién en las
terminales portuarias?

Las operaciones portuarias no pueden
vivir ajenas a la digitalizacion y auto-
matizacion. Es necesario que la comu-
nidad portuaria se una incondicional-
mente para seguir siendo competitiva
y poder albergar mds actividad. Siem-
pre ird unida a mas prosperidad y em-
pleo para los puertos y la industria en
general.

» ¢La congestién abre oportunidades
para que las grandes navieras despla-
cen servicios a puertos que tienen un
menor tamafio?

Algunas navieras en el norte de Euro-
pa han desviado algunas de sus escalas
de Hamburgo o Amberes a puertos de
menor tamafio como Bremerhaven o
Brujas, pero no siempre es sencillo po-
nerlo en practica. Las navieras y las
alianzas deciden sus escalas basadas en
sus intereses terminalisticos, pero es
evidente que los grandes puertos pese
a las congestiones siempre tendran pre-
ferencia. Por lo que respecta a las na-
vieras mds pequefias es evidente que
los puertos pequefios pueden ganar
protagonismo.

» La descarbonizacién, los derechos de
emision y la politica de sostenibilidad
que esti emprendiendo la industria
maritima, ;estd aumentando los costes
del transporte en los puertos?
Indudablemente el proceso de descar-
bonizacién es tan necesario como ele-
vado en cuanto a costes. Toda la cade-
na logistica tiene que ser consciente
que dichas politicas estan y va a incre-
mentar los costes en todas las ramas de
la industria.

» ¢Qué medidas est4 adoptando HMM
para abordar la descarbonizacién del
negocio y ofrecer un transporte mariti-
mo mas sostenible?

HMM ha reducido sus emisiones de
carbono en un 40 por ciento desde
2008 hasta 2020 y pretende reducirlas
un 50 por ciento mds en 2030 para al-
canzar el objetivo de emisiones neutras
en 2050. Las primeras medidas no han
sido otras que optimizar nuestra flota
propia con la induccién de buques de
ultima generaciéon equipados con
scrubbers . Esto nos convierte en uno
de los armadores con la flota propia
mas limpia de la industria. Ademas, el
pasado mes de noviembre, pusimos en
marcha el primer buque propulsado
con Bio Fuel, el “HMM Dream” que se
encuentra actualmente en ruta con el
transpacifico.
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ROR acelera en logistica

La compaiiia leonesa, cuyo nicho es el transporte nacional por carretera, abre una plataforma multicliente en Madrid

Eva Marmol | Barcelona

ROR OL (nombre comercial de R.O.R.
Operador de Transportes), cuya princi-
pal actividad es el transporte nacional
por carretera, crece como operador lo-
gistico. La compaiiia leonesa, cuyos ori-
genes se remontan a principios del si-
glo XXy a cuyo frente esta la cuarta ge-
neracion, lleva afios apostando por la
diversificacion. Inicialmente, decidio
diversificar los sectores para los que
trabajaba como transportista para no
depender tanto de la automocion, que
alcanzaba un peso del 40 por ciento en
su volumen de negocio. Objetivo logra-
do. “Hemos conseguido que ningtin
sector, incluido el de la automocion,
tenga un peso superior al 16 por cien-
to”, sefiala Ricard del Alcazar, adjunto
a direccién de ROR.

La siguiente apuesta fue diversificar
en actividad y decidié empezar a ofre-
cer servicios logisticos en 2008. Actual-
mente, cuenta con mas de 30.000 me-
tros cuadrados de plataformas distri-
buidas en Leodn (tres) , Barcelona (tres)
y Zaragoza (una), ademas de entrar en
operaciones en casa del cliente para
una empresa de alimentaciéon hace un
par de afios.

ROR ha potenciado la actividad lo-
gistica recientemente con la apertura
de una nueva plataforma multicliente
de 3.000 metros cuadrados de superfi-
cie en Getafe (Madrid), “los propios
clientes nos pedian contar con instala-
ciones”. Ademas de la plataforma, ROR
tiene en Getafe una base de transpor-
te, que abrio el afio pasado, “lo que nos

La compaiiia trabaja con una flota de 225 vehiculos.

Ricard del Alcazar
Adjunto a direccion

Los clientes ya no
miran solo el
precio, quieren
un partner

permite optimizar las rutas con las
triangulaciones Madrid-Ledén-Zaragoza
y Madrid-Zaragoza-Barcelona”. El si-
guiente paso, sin fecha todavia, sera
abrir una base en Valencia “para trian-
gulaciones Madrid-Barcelona-Valencia”.

Las operaciones logisticas han pasa-
do de no generar ninguin ingreso en
2008 a aportar el 30 por
ciento a la facturacion de
ROR el afio pasado. El 65
por ciento de las ventas co-
rrespondieron al transporte
por carretera y el 5 por
ciento restante a la nueva
actividad que ha empezado
a desarrollar de taller y
concesionario de vehiculos.

“Nuestro objetivo es que siga cre-
ciendo la actividad del transporte, pe-
ro lograr que el peso de la logistica sea
similar al de la carretera”, afiade el di-
rectivo. La apuesta por la diversifica-
cién no se quedara aqui. “Queremos, a
medio plazo, dar un servicio todavia
mas global, lo que pasa por ofrecer ser-

Las labores
logisticas pasan
atener un peso

del 30%

R.0.R. OPERADOR DE TRANSPORTES SL

2020 %20/19
Cifra de negocio 13,64 +3%
Ebitda 1,03 +38%
Resultado d.i. 0,44  +91%
Patrimonio neto 369  +14%
Empleados 37

Millones de euros, salvo empleados. Fuente: Registro mercantil.

%20/16

+51%

+14%
-17%
+40%
+48%
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10,67
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9,05

0,90
0,54
2,64
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vicios transitarios y de consultoria”.
ROR, que tiene la sede central en la
localidad de Ribaseca (Ledn), casi ha
doblado la facturacién en seis afios, pa-
sando de unas ventas de 7,35 millones
de euros en 2015 a los 13,64 millones
en 2020, de acuerdo con los Libros
Blancos del sector de Transporte XXI.

Dos digitos

El pasado ejercicio cerrd
con un volumen de negocio
de 18,75 millones de euros,
segun los datos facilitados
por el operador, el 37,7 por
ciento méas que en 2020 y
superando también en dos
digitos las ventas prepande-
mia (13,21 millones en 2019). “No he-
mos ido a buscar nuevos clientes. El
crecimiento nos ha venido porque
clientes que ya teniamos nos han dado
mas volumen de trabajo que antes da-
ban a otros proveedores de transporte”.
Y ello es fruto de que, ante la situacién
de incerteza y la falta de conductores,
“los clientes no solo miran el precio,
buscan un partner que les garantice un
servicio fiable y de calidad”.

La compaiiifa realizé alrededor de
70.000 expediciones en transporte por
carretera el afio pasado. Cuenta con
una flota de 225 vehiculos. De los mis-
mos, el 75 por ciento son unidades pro-
pias y el resto es flota dedicada. Con el
objetivo de reducir la huella ambiental,
cuenta con seis ‘megatrailers’ y estd
probando operaciones con cinco ‘duo-
trailers’.

EL GEMELO DIGITAL

El Plan Estratégico 2022-2025 de
la compania contempla el
desarrollo del proyecto Digital
ROR Operative Platform (DROP).

Consiste en la creacion de un
gemelo digital. Supone la
digitalizacién absoluta de los
procesos de la compania,
incluyendo la innovacion dentro
de la logistica.

El plan de digitalizacion, que ya
ha empezado a implantar,
supondra una inversion de entre
uno y dos millones de euros.
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Servicios

Eysa gestiona la
TTP de Almeria

El puerto externaliza la gestion de la
nueva Terminal de Trafico Pesado que
flexibilizar las operaciones terrestres.

Antonio Martinez | Almeria

La empresa Estacionamiento y Servicios
(Eysa) ha arrancado con la explotacién de
la nueva Terminal de Trafico Pesado (TTP)

Boluda Lines ;

mantiene la del puerto de Almeria, una vez que el Con-
conectividad sejo de Administracion de la Autoridad Por-
diaria entre . . , .

Cadizy tuaria, que preside Jesus Caicedo, haya
Canarias. aprobado el contrato de prestacién del ser-

Maritimo

Puerto de Cadiz gana peso
logistico con Canarias

Boluda y Armas Trasmediterranea afianzan al enclave como primer puerto
peninsular con el archipiélago, concentrando un flujo de 963.000 toneladas de
mercancia general en los cinco primeros meses de 2022

Antonio Martinez | Cadiz
Puerto de Bahia de Cadiz
avanza en su atractivo co-
mo el principal polo mari-
timo de la logistica entre
Peninsula y Canarias. Las
dltimas cifras avanzadas
por la Autoridad Portuaria,

Trasmediterranea, en carga
rodada.

Por un lado, Boluda, que
acaba de lograr la adjudica-
cién de la ampliacién com-
pleta del puerto de Céadiz,
donde trasladard la instala-
cién de su participada Con-

y vuelta desde Cédiz a los
puertos de Arrecife (Lanza-
rote), Puerto del Rosario
(Fuerteventura), Las Pal-
mas (Gran Canaria), Santa
Cruz de Tenerife (Tenerife)
y Santa Cruz de La Palma
(La Palma).

vicio de vehiculos pesados y servicios com-
plementarios con la firma madrilefia.

La instalacion, ubicada en la explanada
del Muelle de la Pechina, tiene una capaci-
dad para 219 camiones y grandes vehicu-
los. Con un area de 25.000 metros cuadra-
dos, la terminal tiene plazas dotadas de co-
nexiones eléctricas para situar semirremol-

. Lo , . . Imagen del . .
que preside Tedfila Marti-  casa, mantiene con fortale- El contrato, que tiene parkingde  ques frigorificos o contenedores reefer pa-
nez, revelan que el enclave  za su apuesta por el puen-  una vigencia de dos afios pesadosdel  ra atender la demanda del sector del trans-
gaditano ha gestionado un  te logistico diario con Ca-  prorrogables por dos afios pﬁ::r?: porte, flexibilizando las operaciones.

flujo de 963.000 toneladas
de mercancia general en
los cinco prime-
ros meses de
2022, con un

narias, que garantiza “una
flexibilidad horaria sin pre-
cedentes que
permite cargar
desde cualquier

mds, supone unos ingresos
directos para la compaiiia
de 4,2 millones de euros. El
buque ro-pax “Ciudad de
Valencia” es el encargado

Eysa tiene una amplia experiencia en la
gestion aparcamientos. En concreto, la fir-
ma viene gestionado desde 2021, en alian-
za con Padrosa, el Centro Integral de Trans-
porte ubicado en Guiptizcoa y explota va-

rumbo positivo Los flujos punto de Espa-  de realizar el servicio. rios aparcamientos en Brasil.
tanto en la ma- Cadiz-Canarias na y conectar
nipulaciéon de crecen a un directamente
carga rodada ritmo del 5% durante el dia s
como de conte- con las salidas o~ h ~
nedores. maritimas que " Medatlantic
El trafico ro- la naviera tiene Next
dado con las Islas Canarias ~ programadas desde Cadiz”, Cusiouns & Bicknl Lopiekpialos Generation

aumenta un 4,84 por cien-
to y suma 322.400 tonela-
das, mientras el contene-
dor, en tréfico ‘lo-lo’, crece
a un ritmo del 5,6 por cien-
to, con un flujo de 79.305
TEUs y 640.612 toneladas.

Tras las cifras totales se
encuentran los volimenes
que estan gestionando las
navieras Boluda Lines, en
contenedores, y Armas

seguin indica la compafifa.
Por su parte, Armas
Trasmediterrdnea ha arran-
cado este mes de junio la
renovacion del contrato pa-
ra la gestion del servicio de
la linea maritima de interés
publico entre la Peninsula y
Canarias, que establece
una frecuencia de una rota-
cién semanal, todos los
martes, en itinerario de ida

Airtraight Services Spacialist

Servicios semanales sn contamedenes ¥ grupse.
Impariaciin y Exporiscicn can Europa, Alrics, Calbs
Verde y Extrema Driente.
Correspornales en Eurapa y Extrema Oriente

it el
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C/ Farrerss, i4 - 1* Planta, 15008
Lias Palmss de Gran Canaria
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Imagen de algunas de las cabezas tractoras adquiridas el pasado afio por Devesa Express.

Carretera

Olano continua su
expansion en Espana

El grupo francés de logistica refrigerada adquiere la gallega Devesa Express,

dentro de su objetivo de alcanzar unos ingresos de 600 millones en 2023

lAaki Eguia | Pontevedra

Olano consolida su apuesta por el negocio
de logistica de temperatura controlada en
la Peninsula Ibérica con la adquisicion de
la compania gallega Devesa Express. El
grupo francés, que preside Nicolas Olano,
realiza esta operacion apenas dos afios des-
pués de tomar el control de Transportes
Oteiza, con sede en Galar (Navarra), y de
la compafiia portuguesa Kartel.

El grupo Olano apuesta por seguir cre-
ciendo en Espafia, un mercado en el que
facturd 78,94 millones de euros en 2020,
seglin se recoge en la Edicion 2022 del es-
pecial “Quién manda en el transporte y la
logistica en Espafia”, elaborado por Trans-
porte XXI. La compra de Devesa Express
se encuadra dentro del objetivo del trans-
portista galo por alcanzar unos ingresos
globales de 600 millones de euros en 2023,
y que supondran un crecimiento del 25 por
ciento con respecto a los 480 millones fac-
turados en 2021 en Europa, segun indica-
ron desde Olano.

El operador francés reforzara con Deve-
sa Express su divisiéon de productos del
mar, que representa un 30 por ciento de
sus ingresos totales, y en la que contem-
plan alcanzar un negocio de 180 millones
de euros. En este segmento, cuenta con
una veintena de plataformas multitempe-
ratura en la Peninsula Ibérica, que suman

GRUPO OLANO LOGISTICS + DEVESA EXPRESS

2020 %20/19

Cifra de negocio 90,22 7%
0Olano Seafood Ibérica SA 4324 -2%
0Olano Norte SL 1397 +28%
Transportes Oteiza SA 9,08 -10%
0Olano Logistica del Mar SL 9,52 +1%
0Olano Rent SL 2,52 -71%
Transportes Oteiza e Hijas SL 0,35 -2%
Devesa-Express SL 11,53 -14%
Ebitda 12,78  +518%
Resultado d.i. 162 -225%
Patrimonio neto 12,55 +34%
Empleados 503 -3%

Millones de euros, salvo empleados. Fuente: Registro mercantil.

%20/16

+26%
+57%

+5%

+29%
+19%

-24%

+240%
+9%
+6%
+9%

2019

96,76
44,01
10,96
10,06
9,40
8,62
0,36

13,35

2,07
-1,29
9,38

520
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una superficie de 20.000 metros cuadra-
dos, y desde las cuales se transportan mas
de 350.000 toneladas en toda Europa.

Devesa Express “transporta al afo
25.000 toneladas de mejillones y en 2021
generd una facturacién de 14 millones de
euros”, segun sefiala Olano, a través de un
comunicado. El transportista adquirido tie-
ne su sede en Caldas de Reis (Pontevedra),
en una nave de 1.500 metros cuadrados,
desde donde opera con una treintena de
camiones, de los cuales 21 cabezas tracto-
ras fueron adquiridas el pasado afio, den-
tro de su plan de renovacion.

El transportista, con sede en San Juan
de Luz, ha comprado Devesa Express unas
semanas después de la adquisicion de Fri-
goscandia SAS Boulogne-Sur-Mer, que em-
plea medio centenar de vehiculos. Esta so-
ciedad es la filial fran-
cesa del grupo sueco
Frigoscandia, adquirido

en noviembre del pasa- Devesa
do afio por el holding Express
aleman Mutares. tiene una
Junto con la division treintena de
de productos del mar, vehiculos

la empresa familiar

completa su negocio

con los productos con-

gelados, que también aportan un 30 por
ciento de los ingresos totales, a los que si-
guen los productos frescos, con otro 25, y
finalmente, los cdrnicos, con el 15 por cien-
to restante.

El grupo Olano, que emplea una flota
propia de 1.500 vehiculos y otros 1.000
subcontratados, cuenta con 60 instalacio-
nes, que suman dos millones de metros cu-
bicos de frio y capacidad para méas de
320.000 palés. El transportista galo, en su
apuesta por la sostenibilidad, utiliza, des-
de el pasado mes de enero, biocombustible
en una veintena de los vehiculos pesados
de su flota. El biodiésel, creado a partir de
las semillas de colza, “permite reducir en
un 60 por ciento las emisiones de CO2”, se-
flalaron desde la compailia.
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Actividad 1/

Sevilla digitalizara la gestion de atraques

El puerto apuesta por optimizar al maximo su via navegable y maximizar la eficiencia en el paso de la mercancia por sus terminales

A. Martinez | Sevilla

La Autoridad Portuaria de
Sevilla optimizara los trafi-
cos de mercancias del en-
clave andaluz con una
apuesta por la digitaliza-
cién en la gestion de los
atraques de sus cinco ter-
minales concesionadas y
tres muelles ptblicos.

El proyecto estd alinea-
do con los objetivos del
Plan de Digitalizacién
orientados a favorecer la
competitividad y eficiencia
operativa de los procesos
de toma de decisiones por-
tuarias, asi como agilizar
los tramites administrativos
y comunicacién a través de
la optimizacién del uso de
las tecnologias de la infor-
macion, explican fuentes
del enclave, que preside
Rafael Carmona.

Puerto de
Sevilla avanza
en su plan de
digitalizacion

El objetivo es el desarro-
llo de servicios digitales
que conformen un portal
dedicado a la coordinacién
y control de las operaciones
vinculadas con los atra-
ques, en colaboracién y con
interaccién de la comuni-
dad portuaria.

Junto a la gestion de las
operaciones de atraques, el
puerto quiere disponer de
un servicio para la gestién
de las ocupaciones de su-
perficies relacionadas con
las operaciones en puerto,
relacionadas con las escalas
de los buques y la mercan-
cia manipulada, y de un
servicio para la gestion y
coordinacién de la limpie-
za de los muelles.

El puerto explica que en
la actualidad este tipo de
servicios no estd digitaliza-
do y “las comunicaciones
se establecen via teléfono o

correo electrénico, gene-
rando multiples tareas de
intercambio de informacién
entre los distintos actores
involucrados, distando mu-
cho de los objetivos de op-

timizacién de los flujos de
trabajo requeridos”.

Con la digitalizacion de
los servicios maritimos, el
enclave entiende que se op-

la informacién y de la in-
fraestructura de atraques
de manera 4gil, asi como
en los procesos de factura-
cion de la Autoridad Por-

timizard la explotacién de  tuaria de Sevilla.

Empresas
de Servicios

a las Empresas

OEA

Operadores Econémicos Autorizados

v/ Menor numero de controles fisicos y documentales
v/ Prioridad en los controles v Reduccion de la garantia del IVA

Transporte
Internacional
de Mercancias

v~ Notificacion previa de los controles fisicos
v/ Despacho centralizado v” Eleccion del lugar de la inspeccion

La seguridad en el comercio exterior se ha convertido en un factor estratégico y de competitividad. Exportadores,
importadores, transitarios, agentes y OEA's han puesto sus esperanzas en el futuro cddigo aduanero comunitario

que ha entrado en vigor el 30 de octubre del 2013. El objetivo es aplicar medidas cada vez mas rigurosas y
eficaces facilitando, al mismo tiempo, el flujo de mercancias. EI nuevo Cédigo Aduanero de la Union consagra la

figura del Operador Economico Autorizado (OEA) como de vital importancia en el comercio internacional,
sobre todo en la concesion de los procedimientos simplificados.

# | CALSINA
% CARRE

NUESTROS SERVICIOS

IOEA

VI Proyectos llave en mano

VI Transportes terrestre FTL/LTL

I Transportes internacionales
Europa, Marruecos y Tunez

GRUP CALSINA- CARRE SL
Cami del Roure, s/n

Pont de Molins ( Girona)

Tel. 972 529 211

E-mail: info@calsina-carre.com
www.calsina-carre.com

I ADR-SQAS-Sandach

[Vl Operadores Logisticos

VI Almacenes aduaneros

I Consolidacion
Europa-Marruecos-Europa

BERNARDINO ABAD SL
México, 1
11004 Cadiz

BERNARDINO
ABAD BA‘ Tel. (+34) 956 228 007

NUESTROS SERVICIOS

VI Transitarios internacionales
VI Representantes Aduaneros
V] Operadores Logisticos

VI Fletamentos

CASINTRA

®8® PORT

NUESTROS SERVICIOS

I Transporte terrestre

V] Almacenamiento logistico
VI Almacenes Aduaneros

info@bernardinoabad.es
www.bernardinoabad.es

I Operadores de MMPP

V1 Almacenes Aduaneros

I Proyectos llave en mano
VI Consignaciones

CASINTRA PORT

Muelle de la Osa, Puerto de El Musel
33212 Gijon, Asturias

Tel. 985 985 850

Email: aduana@casintra.com
www.casintra.com

VI Aduanas

I Consolidacion/desconsolidacion de contenedores (puerto de Gijon)

7 COMA Y RIBAS

NUESTROS SERVICIOS

VI Fletamentos

M Transitarios internacionales
VI Agentes de aduanas

1 Operadores Logisticos
[vISeguros

COMA Y RIBAS SL

Obradors, 7. Pol. Industrial Santiga
08130 Santa Perpétua de Mogoda
(Barcelona)

Tel. 933 021 414 / Fax: 933 010 749

E-mail: comayribas@gcatrans.com
www.comayribas.com

¥ Transporte maritimo

M Transporte aéreo

M Transporte terrestre

VI Proyectos Ilave en mano

AIRPHARM SA
Passeig de la Zona Franca 111
Edif. Auditori, 7°
08038 Barcelona
A. h Tel. 932 EM 9@%3/ Eax: 9|32 641 900
airpharm@airpharmlogjstics.com
]rp al:n:l www.airpharmlogistics.com
NUESTROS SERVICIOS
VI Fletamentos
I Transitarios internacionales
Y] Operadores Logisticos
ITransporte terrestre
VI Outsourcing

M Transporte maritimo

V1 Agentes de aduanas

M Transporte aéreo

[V Seguros

I Proyectos llave en mano

FINISTERRE - AGENCIA MARITIMA SA
Avda. del Ejército 10-1°A

15006 La Coruna

Tel. 981 170 000 / Fax: 981 294 228
E-mail fam@finismar.es
www.finismar.es

FINISTERRE

AGENCIA MARTTIMA S.4

NUESTROS SERVICIOS

vITransitarios internacionales I Consignaciones

[vIOperadores Logisticos [V Estiba
VI Fletamentos VI Aduanas
M Transporte maritimo 1Seguros

SALVAT LOGISTICA SA

Atlantic, 102-110

Zona de Actividades Logisticas (ZAL)
8040 Barcelona

Tel. 932 638 900

E-mail: comercial@salvatlogistica.com
www.salvatlogistica.com

NUESTROS SERVICIOS

I Proyectos llave en mano
I Transporte maritimo

I Transporte aéreo
YITransporte terrestre

I Fletamentos

M Transitarios internacionales
VI Agentes de aduanas

V] Operadores Logisticos

/I Seguros

VI Almacenes aduaneros

ESTE PUEDE SER

SU ESPACIO
944 400 000
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Yilport Ferrol preveé
doblar trafico este afo

La terminal gallega de contenedores, que mantiene en sus primeros cuatro afios de vida
un crecimiento a doble digito, contempla alcanzar cerca de 30.000 TEUs en 2022

Idaki Eguia | Ferrol

Ferrol Container Terminal
(FCT), sociedad que opera con
la marca comercial Yilport Fe-
rrol, tiene previsto “casi dupli-
car su movimiento de contene-
dores registrado en 2021, para
mover durante este ejercicio al-
rededor de 30.000 TEUS”, se-
glin remarcaron los responsa-
bles de la terminal gallega. Pa-
ra dar este nuevo salto, las mis-
mas fuentes incidieron en “el
apoyo de Containerships (CMA
CGM) para reforzar sus servi-
cios desde Ferrol con el merca-
do intraeuropeo, asi como con
el servicio semanal de X-Press
con Algeciras, en el que Cosco
Spain y Vasco Shipping nos es-
td dando un gran soporte”.

El complejo de Yilport Ferrol
ha cumplido sus primeros cua-
tro afios de vida, desde su
puesta de largo, con un creci-
miento continuado de sus flu-
jos a doble digito, multiplican-
do casi por cuatro los movi-
mientos de contenedores entre
2018 y 2021, afio en el que
movié mas de 16.800 TEUs.

ANOS MAS DE
CONCESION HA
LOGRADO, HASTA EL
EJERCICIO 2062

Para el desarrollo de Ferrol
Container Terminal, desde su
direccion también resaltaron
“la aprobacién de su solicitud,
realizada a finales de 2020, pa-
ra ampliar su concesién en 14
afios, hasta 2062”. Conforme a
este acuerdo, la inversion total
en la terminal, previa a la pré-
rroga, estaba cerca de los 100
millones de euros para una ter-

EVOLUCION DE YILPORT FERROL

Ferrol Container Terminal ha logrado mantener un fuerte
desarrollo del volumen de contenedores desde su inicio.

2018 2019 2020

Datos en TEUs. Fuente: Autoridad Portuaria de Ferrol

2021

minal de aguas profundas, afia-
dird otros 20 millones mads,
hasta un total de 120 millones
de euros. Este desembolso adi-
cional se destinard a “equipos
que mejoraran la eficiencia y la
eficacia en las ins-
talaciones  para
cambiar el paradig-
ma de la logistica
en noroeste de la
Peninsula”, revela-
ron desde Yilport
Ferrol.

Las mismas
fuentes aseguraron
a Transporte XXI que “las insta-
laciones portuarias a pleno ren-
dimiento contabilizardn mas de
1.000 empleos entre directos e
indirectos. Ademads, la terminal
ayudara a atraer inversiones

La inversion
estimada en la
terminal seréa
de 120 millones

Transpogte
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productivas y logisticas que ge-
neraran aun mas actividad y
puestos de trabajo”.

El incremento del tréfico de
contenedores alcanzard un
nuevo hito el préximo afio a
través de la intermodalidad
que ofrecera la puesta en mar-
cha de un acceso ferroviario al
puerto exterior de Ferrol. Esta
infraestructura, que cuenta con
un presupuesto de cerca de 100
millones de euros, tendrd un
recorrido de 6,4 kilémetros, de
los cuales 5,8 discurriran por
un tunel y, los 600 metros res-
tantes, por un viaducto.

Ferrocarril

La direccién de Yilport Ferrol
asegurd que “el ferrocarril es
imprescindible para poder dar
servicio a toda la
Peninsula Ibérica, y
con un foco claro
en Madrid”. Ade-
mas, resaltaron en
vincular la intermo-
dalidad “con una
terminal de aguas
profundas que
aportard unos ser-
vicios maritimos directos regu-
lares, inexistentes en la actua-
lidad, actuando como hub”.
También adelantaron que “rea-
lizaran las inversiones necesa-
rias para acoger esta nueva co-




Transpogte

1JULI02022

nexién intermodal”. Sobre la
estimacién en el movimiento
de TEUs que se moveran por
ferrocarril, los responsables de
Ferrol Container Terminal reve-
laron que “los clientes estan
bastante interesados. Creemos
que en una fase inicial podria-
mos empezar con un tren dia-
rio para mover alrededor de
unos 100 TEU/semana. Pero el
proyecto va mucho mads allg, la
terminal prevé en su futuro po-
der llegar a los 1.000.000 TEUs
y un porcentaje importante de
ese volumen se alcanzara con
el tren”.

Yilport Ferrol
quiere arrancar su
servicio intermodal

con un tren diario

La terminal de contenedores
de dispone de una superficie de
300.000 metros cuadrados en
el puerto exterior de Ferrol, que
se desarrollara por fases. En la
primera, el operador ha puesto
en servicio una explanada de
cerca de 60.000 metros cuadra-
dos, con una linea de atraque
de 500 metros y un calado de
mas de 20 metros.

Vistadela
terminal de
contenedores
de Yilportenel
puerto exterior
de Ferrol.

Ferrocarril

Actividad 1

Rikon instalara dos gruas en
la intermodal de Valencia

La empresa letona gana el concurso de Adif que permitira avanzar en la automatizacioén
de la terminal de Fuente San Luis, que explota Grupo Alonso, junto al recinto portuario

Antonio Martinez | Valencia

La empresa letona Joint Stock Compa-
ny “Rikon” serd la suministradora de
dos gruas pértico portacontenedores
del tipo 2-6-2, que reforzaran el equi-
pamiento de la ter-
minal intermodal
de Fuente San Luis
(Valencia), instala-
ciéon que explota
Grupo Alonso.

Como avanzd
Transporte XXI, la
firma letona pre-
sent6 la mejor ofer-
ta, por un importe
de 6,9 millones de
euros, en un con-
curso al que se pre-
sent6 la espaflola
Talleres Jaso Indus-
trial, cuya oferta
fue excluida “por
presentar una ofer-
ta econdémica que
excede el presu-
puesto base de licitaciéon” que era de
siete millones de euros”.

Estas cabrias seran supervisadas y
controladas manualmente por los ope-
radores de grtia desde una oficina de
control remoto proxima al moédulo in-
termodal.

Todos los equipos de control remoto
estaran disefiados por la empresa leto-
na dejando la posibilidad para que en
un futuro puedan ser operadas de ma-
nera automatizada al maximo nivel, in-
tegrando su sistema de control desde
su puesta en funcionamiento en el sis-
tema de gestidn de la instalacién. Adi-
cionalmente, todas
las operaciones se
podran controlar

desde la cabina de Las nuevas
las propias gruas gruas
por medio de un tendran
Unico trabajador. control
Las futuras graas remoto

eléctricas tendran

una capacidad de

carga de 40 tonela-

das bajo spreader, permitiendo el ma-
nejo de UTIs de 20, 30, 40 y 45 pies de
longitud, tanto contenedores como ca-
jas moviles y semirremolques P-70. La
previsidn es que entren en funciona-
miento en el afio 2024.

Operaciones en la terminal intermodal de Fuente San Luis (Valencia).

El proyecto constructivo de amplia-
cién de la terminal intermodal de Va-
lencia-FSL incluye la puesta en marcha
de un médulo intermodal con cuatro
vias bajo gruas pértico portacontene-
dores del tipo 2-6-
2, con una longitud
atil de 750 metros.

Junto a las cua-
tro vias para la des-
carga y carga de
contenedores y caja
moviles en los tre-
nes, la terminal dis-
pondra de cuatro
vias de estaciona-
miento de locomo-
toras, una zona de
almacenamiento
remoto y un apar-
camiento para vehi-
culos pesados.

En la actualidad,
la filial Sefemed, de
Grupo Alonso, dis-
pone de tres maqui-
nas frontales en la instalacion para las
operaciones de carga y descarga de tre-
nes en ambas instalaciones que viene
gestionado desde julio de 2021.

TRANSPORTE XXI
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Rios Sangiao se prepara
para la flota eléctrica

La empresa gallega de transporte por carretera en cisternas trabaja con Volvo Trucks
con el objetivo de incorporar seis camiones de 40 toneladas en sus rutas regionales

Ihaki Eguia | Oroso

Rios Sangiao tiene en marcha
un proyecto con Volvo Trucks
para incorporar hasta seis ca-
miones de 40 toneladas con
motores eléctricos, conforme
con su compromiso para redu-
cir las emisiones de CO2. La
empresa gallega, dedicada al
transporte de graneles liquidos
alimentarios, proyecta introdu-
cir, el proximo mes de diciem-
bre, su primera unidad eléctri-
ca en su parque movil integra-
do por medio centenar de vehi-
culos pesados.

Los responsables del trans-
portista detallaron que “los ca-
miones eléctricos se incluiran
en sus servicios de rutas regio-
nales. Una operativa que parte
de las instalaciones centrales si-
tuadas en el poligono industrial
de Sigiieiro, en Oroso (A Coru-
fia), para regresar a la base du-
rante la misma jornada”.

Desde Rios Sangiao resalta-
ron la importancia de analizar
el “rendimiento de las baterias
eléctricas”, dado que las auto-
nomias de los camiones eléctri-
cos pueden oscilar entre los
200 y 380 kilome-
tros, dependiendo
de las condiciones
externas, como el
clima, la resistencia
al viento, el peso
total del camion y
el estilo de conduc-
cién del conductor.

Por este motivo, los
transportistas de la
compania gallega
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un resultado déptimo en su
puesta en marcha. El fabrican-
te de camiones eléctricos inci-
di6 en que los vehiculos de 40
toneladas que se emplearan de-
berdn tener una autosuficiencia
de 14 horas a pleno rendimien-
to, que es el tiempo
estimado que em-
pleardn desde su
salida hasta su
vuelta a la base.

Fotovoltaica

La apuesta por re-
ducir la huella de
carbono de la com-
paiiia gallega tam-
bién englobara la

reciben una forma- MILLONES, LA dotacién de equipa-
cion para poder CIFRADENEGOCIO  mientos fotovoltai-
maximizar el rendi- EN 2020 cos en sus instala-

miento de la nueva
flota.

Ademas, Volvo Trucks esta
realizando un estudio de la oro-
grafia del terreno sobre el que
van a circular los nuevos ca-
miones eléctricos de Rios San-
giao, con el fin de garantizar

ciones centrales en

Oroso. La energia

renovable generada posibilita-

rd el suministro eléctrico a los
nuevos camiones.

Con este reto, el transportis-

ta gallego examina con Volvo

Trucks el consumo energético

Rios Sangiao
cuenta con una
flota formada
por medio
centenar de
camiones.

estimado en sus rutas diarias
poder adaptar la potencia de
los paneles solares a la deman-
da prevista.

Ademas, el flotista estd ne-
gociando con diversos provee-
dores y comercializadores ener-
géticos su participacion en la
puesta en marcha de dichas
instalaciones con sus respecti-
vos puntos de recarga.

Rios Sangiao emplea su flo-
ta de camiones con cisterna pa-
ra el transporte de productos
lacteos, que repre-
sentan cerca del 50
por ciento de sus
cargas, y el resto se
reparte principal-
mente entre vino,
Zumos o aceites.

Su operativa
también estd muy
equilibrada entre
las rutas nacionales e interna-
cionales, destacando entre sus
destinos exteriores los merca-
dos de Francia, Alemania, Ita-
lia, Bélgica y Paises Bajos.

La base operativa del opera-

El operador se
dotara de
instalaciones
fotovoltaicas

dor en el poligono industrial de
Sigiieiro, en Oroso, destina una
superficie de 8.000 metros cua-
drados para el aparcamiento de
su flota, surtidor y lavadero ex-
terno.

Silos isotérmicos

En otros 3.000 metros cuadra-
dos se ubican los silos isotérmi-
cos, con capacidad para alma-
cenar hasta 200 toneladas de
productos alimentarios, asi co-
mo el equipamiento de lavado
y vaporizacién de
cisternas.

Ademds, para las
oficinas y los talle-
res del transportis-
ta gallego cuenta
con una extensién
de 1.600 metros
cuadrados.

Rios Sangiao ob-
tuvo una cifra de negocio de
7,5 millones de euros en 2020,
un 12,4 por ciento mas que en
el ejercicio anterior, segun re-
velan los dltimos datos facilita-
dos por el Registro Mercantil.
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Cargadores

Enagas triplica

los flujos de GNL
en Sagunto

Su planta de regasificacion ubicada en la segunda
darsena del enclave, que explota la empresa Saggas,
registr6é un volumen de 1,6 millones de toneladas de

gas natural licuado en el periodo enero-mayo de 2022

A. Martinez | Sagunto

La planta regasificadora de
Saggas en el puerto de Sa-
gunto, cuyo accionista de
referencia es Enagas, ha tri-
plicado sus flujos de gas
natural licuado (GNL) en
los cinco primeros meses
del afio, segun las estadis-
ticas de la Autoridad Por-
tuaria de Valencia. En este
periodo, la planta canalizd
un trafico de 1,6 millones
de toneladas, un 204 por
ciento mas que en idéntico
periodo de 2021.

La coyuntura geopolitica
marcada por la crisis mun-
dial del sector energético,
la guerra en Ucrania, el
precio de los combustibles
y el aumento del coste de
la energia esta acelerando
los traficos de GNL por Sa-
gunto, una planta que esta
enclavada en el corazon del
Arco Mediterrdneo y que
dispone de una buena co-
nectividad maritima para
facilitar el trasvase de ope-
raciones hacia otros desti-
nos comunitarios e interna-
cionales.

En 2021 tramito
el 12,6% del
GNL de Esparia

La buena progresion de
los volumenes de 2022 vie-
ne a fortalecer la produc-
cién realizada por la plan-
ta en 2021 con un creci-
miento del 32 por ciento en
2021, con un total de
27.247 GWh. Durante el
pasado afio, Saggas gestio-
no 1,88 millones de tonela-
das de GNL, el 12,6 por

ciento del gas natural licua-
do introducido en el siste-
ma gasista espailol.

La planta descargd 38
buques procedentes, de
paises como Argelia, Esta-
dos Unidos, Nigeria, Qatar,
Rusia, Egipto, Trinidad y
Tobago, Guinea Ecuatorial
y Perd. Por su parte, la
planta cargé 7.824 camio-
nes cisterna, con un total
de 146.461 toneladas, y
realizd seis operaciones de
carga a buques, a los que

Un gasero operando
en la terminal de
Saggas en el puerto
de Sagunto.

suministré 213.996 tonela-
das de GNL.

Durante 2022, la planta,
propiedad de Enagds, Osa-
ka Gas y Oman Oil Compa-
ny, se encuentra inmersa
en el proyecto de adapta-
cién de su muelle para po-
der atender cargas de GNL
a pequefios buques para
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permitirles, a su vez, sumi-
nistrar este tipo de combus-
tible a otros barcos. Este
proyecto se enmarca en el
programa “LNGHive2: In-
frastructure and Logistics
Solutions”, cofinanciada
por el mecanismo Conectar
Europa (CEF) de la Comi-
siéon Europea.

Los Clasificados del Transporte
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Maritimo

El ‘ro-ro’,

solucion

ante la congestion
del contenedor

Puerto de Valencia dispara un 36% la operativa de buques ro-pax
en los servicios con las Islas Baleares mientras la naviera italiana
Grimaldi fortalece sus lineas con Europa y Africa
con cargueros de mayor tamano

Antonio Martinez | Valencia

Los dltimos indicadores del trafico de mer-
cancias en las terminales del puerto de Va-
lencia muestran una mayor resiliencia de
la cadena logistica de los flujos de carga ro-
dada en contraposicién con la evolucién
del negocio del contenedor.

Al cierre del periodo enero-mayo de
2022, mientras las terminales de contene-
dores atraviesan un escenario complicado,
con una caida del 6,3 por ciento y un volu-
men de 2.179.465 TEUs, lo que supone
una pérdida de 146.843 TEUs respecto a
idéntico periodo de 2021, el ro-ro mantie-
ne su fortaleza, con tasas de crecimiento, y
manteniendo una linea de progresion del
6,7 por ciento, con un volumen de 197.769
UTIs en los puertos de Sagunto y Valencia.

Operadores consultados por Transporte
XXI apuntan a que “el transporte de carga
rodada estd siendo una solucion para la in-
dustria ante el colapso portuario y la esca-
sez de contenedores”. Estos medios indican
que “las navieras de carga rodada nos ofre-

cen flexibilidad, seguri-
dad en el transito de las
mercancias y tienen ac-
0 tualmente terminales
menos congestiona-

O das”.
No hay problema

DE LAS con la conectividad in-
OPERACIONES  terocednica apuntan,
‘RO-RO’ SON “porque no solo habla-
CON PUERTOS mos de que tenemos
EXTRANJEROS una positiva flexibili-

dad y oferta con Italia o
Baleares en el caso de
traficos de corta distancia, sino que tanto
desde Valencia como Sagunto podemos
embarcar hacia América, Europa o Asia”.
Y es que, dentro del negocio especifico
de la carga rodada, hay que diferenciar dos
escenarios. El de mayor volumen, el trafi-
co regular con las Islas Baleares, bajo las
bodegas de Balearia, Trasmed y GNV, con
un flujo de 126.743 UTIs al cierre del pe-
riodo enero-mayo, muestra un fuerte desa-
rrollo, con un crecimiento del 12,6 por

ciento. Por su parte, los traficos internacio-
nales, tanto en importacién como exporta-
cién, muestran una ralentizacion, con una
reduccién del 2,36 por ciento, segtin las ci-
fras oficiales de la Autoridad Portuaria de
Valencia.

Este incremento en los traficos con Ba-
leares estd permitiendo a las navieras afian-
zar la importante oferta de bodega que han
situado en este mercado en la presente
campafla, con una fuerte competencia en
los flujos ro-pax. De hecho, hasta el pasa-
do mes de mayo, el puerto habia contabi-
lizado la escala de 872 buques ro-pax, una
cifra que supone un 36 por ciento mas que
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CRECIMIENTO DEL ‘RO-RO’ EN VALENCIA

Los traficos internacionales superaron en 2021 los datos prepandemia,
alcanzando un record, mientras la evolucion del cabotaje es mas lenta.

= Cabotaje =Trafico total

= Import-Export

456 454

2017 2018 2019 2020 2021

Datos en miles de UTIs. Fuente: Autoridad Portuaria de Valencia.

de trafico de mercancias en esta campaia
fruto del incremento del turismo y el con-
sumo en Baleares, ha indicado a Transpor-
te XXI que “el transporte autopropulsado
requiere de menos tiempo, manipulacién y
espacios en puerto y Baleares estd acostum-
brado a plazos de entrega muy exigentes”.
Por eso, las grandes empresas de distribu-

en idéntico periodo del pasado ejercicio. C”biet':jzgzgz cién estadn aumentando los flujos diarios.
Balearia,  Por ejemplo, la carga agroalimentaria por
Explosién de tréficos repleta,enun  via rodada crece un 6,5 por ciento.
En este sentido, Adolfo Utor, presidente de V?;?:gtgz Junto a la valenciana Balearia, tanto
Balearia, naviera que prevé una explosion Malorcay ~ Trasmed como GNV estiman un afio muy
Valencia.
__—_
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positivo para su negocio entre Valencia y
Baleares. Trasmed, bajo el paraguas de la
italiana Grimaldi, apuesta por “ofrecer un
servicio de excelencia, ademas de trabajar
conjuntamente y sumar esfuerzos para ha-
cer del transporte maritimo un sector sos-
tenible”. La compafiia estd invirtiendo 30
millones de euros en la modernizacién de
su flota instalando en los buques sistemas
de depuracion de gases.

Por su parte, Matteo Catani, consejero
delegado de GNV, ha explicado a Transpor-
te XXI, que “nuestra oferta ha ido incre-
mentandose gradualmente segtn las soli-
citudes de los clientes y por eso seguimos
invirtiendo”. Para la naviera de Grupo
MSC, “Baleares es un
mercado en constante
expansion que necesita

mds conexiones, un Grimaldi,
mercado del que quere- GNV y
mos ser participes, con- Balearia
solidarnos y crecer”. pugnan por
Por otro lado, en el cada carga

ambito del mercado in-

ternacional, transitarios

y operadores consulta-

dos por este periddico estiman que “como
en el contenedor, pesa la incertidumbre
econémica con la invasiéon de Putin en
Ucrania y el reciente bloqueo con Argelia.
Estamos viendo reducciones del 8 por cien-
to en las exportaciones de los tréficos
agroalimentarios en los cinco primeros me-
ses de 2022, aunque aun es pronto para sa-
ber como terminara el afio”.

En este sentido, segtin los dltimos indi-
cadores, las exportaciones de vino por via
rodada, con destino principal en Italia, han
descendido un 10 por ciento hasta mayo,
mientras que los flujos de aceite en cister-
nas crecen un 15 por ciento.

Operaciones intermodales en la terminal de CSP Spain en el puerto de Valencia.

Antonio Martinez | Valencia

CSP Logitren, la filial ferroviaria de
Grupo CSP Spain, bajo el control
de la asiatica Cosco, ha arrancado
su plan de expansién del negocio
intermodal en Espafia. Una vez to-
mado el control accionarial de la
empresa ferroviaria, a finales de
marzo de 2022, la compaiiia estd
afrontando “un proceso de trans-
formacion y crecimiento”, ya que
su incorporacién al grupo portua-
rio “ha disparado su volumen de
actividad y necesidad de medios”,
explican desde CSP Spain.

Fuentes de CSP Spain han con-
firmado a Transporte XXI que la
compaiiia ferroviaria va a reforzar
sus medios de traccién con la incor-
poracidn a su flota de dos nuevas
locomotoras diésel-eléctricas Euro
4001, disefiadas y fabricadas en la
planta de Stadler en Albuixech (Va-
lencia).

Las dos maquinas, que seran in-
corporadas a finales del ejercicio
2024 en régimen de renting, son
unidades de elevadas prestaciones,
permitirdn a CSP Logitren ofrecer
mayor capacidad de traccién y de
forma alineada con los estandares
de calidad y eficiencia energética
demandados por sus clientes.

Con estas dos locomotoras, CSP
Logitren pasard a tener un parque
de cinco mdaquinas para dar res-
puesta a las previsiones de creci-
miento de su plan estratégico y de

LOCOMOTORAS
DISPONDRA
CSP LOGITREN EN
EL EJERCICIO 2024
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a sus medios con la adquisicion de dos
a que impulsaran sus traficos maritimos

TIiANSIPORTE XXI

negocio que “pivota fundamental-
mente sobre el incremento de la
cuota ferroviaria y la conectividad
de las terminales maritimas e inte-
riores de Grupo CSP Spain”. Ac-
tualmente, la compailia viene tra-
bajando con tres locomotoras de la
clase 335, version espafiola de la
clase Euro 4000, que estdn alquila-
das a la empresa Alpha Trains.

Integracion vertical

Con la integraciéon de Logitren,
Cosco da en Espafia un impulso a
la integracidn vertical de servicios,
asumiendo la traccién de traficos
intermodales, lo que le permitird
reducir su dependencia de otros
operadores externos. El grupo ex-
plica que “es el tinico operador de
contenedores con este portfolio en
su oferta, teniendo capacidad para
ofrecer soluciones puerta a puerta
de primer nivel, con unos estanda-
res propios de alta competitividad,
calidad y agilidad a su amplio aba-
nico de clientes”.

CSP Logitren, que el pasado 18
de junio cumpli6 el quince aniver-
sario desde su constitucidon, man-
tiene en la actualidad un servicio
regular para el transporte de con-
tenedores entre las terminales de
CSP Spain en el puerto de Valencia
y Coslada. Sus accionistas son Cos-
co Shipping Ports (Spain) Termi-
nals, Grupo Torrescamara y Gene-
ralitat Valenciana.
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Sergi Borrell, perteneciente a la segunda generacion al frente de la transitaria, y Fernando Rubio, director Comercial.
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Cosmopartner
impulsa su expansion

La transitaria catalana abre instalaciones en Girona y Valladolid
y casi doblara la superficie de su plataforma central en El Prat (Barcelona)

Eva Marmol | Barcelona

La transitaria catalana Cosmopartner
(antigua Novocargo) ha crecido en im-
plantacién peninsular en lo que va de
aflo, con la apertura de oficinas en Gi-
rona y Valladolid, y crecerd en capaci-
dad logistica, con la ampliacién de su
plataforma y sede central en El Prat
(Barcelona), durante este segundo se-
mestre.

La compafiia de la fami-
lia Borrell ha abierto insta-
laciones en Girona “para
potenciar sobre todo servi-
cios para el sector carnico”
y en Valladolid “para el sec-
tor de bebidas y alimenta-
cién respondiendo a lo que
nos pedia el mercado”, se-
fiala Fernando Rubio, direc-
tor Comercial.

Ademéds de crecer geograficamente,
la compafiia casi doblara capacidad lo-
gistica y superficie para la consolida-
cién y desconsolidacién con la amplia-
cién de sus instalaciones en El Prat,
que iniciard préximamente. Pasara de
los 1.440 metros cuadrados de plata-
forma y 500 metros cuadrados de ofi-

La compariia
potenciara la
logistica de
eventos

cinas a casi 3.900 metros cuadrados de
nave y 1.200 de oficinas. La ampliaciéon
responde a que “queremos potenciar la
logistica, especialmente para eventos,
y, sobre todo, a que se nos han queda-
do pequenas las instalaciones para el
grupaje terrestre y maritimo”, afiade el
directivo.

La compailia estd especializada en
grupaje terrestre (45 por ciento) y ma-
ritimo (45 por ciento). En
transporte por carretera,
“nuestro fuerte son las li-
neas propias a mas de 23
paises europeos y no hay
tantas transitarias con li-
neas propias”, seflala Sergi
Borrell, director y miembro
de la familia fundadora. De
hecho, otras transitarias
son los principales clientes en esta ac-
tividad de Cosmopartner.

El grupo transitario Novocargo, que
formaron hace mds de tres décadas
Santiago Campos y Salvador Borrell, se
escindié en 2017. Sali6 del grupo, don-
de trabajaba la segunda generacion, la
familia Borrell. Y la matriz Novocargo,
que abarcaba la actividad de la transi-

Nuestro fuerte es
contar con lineas
propias de grupaje
a 23 paises

Sergi Borrell
Director Cosmopartner
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tica internacional

taria en Catalufia, pasé a denominarse
Cosmopartner, quedando en manos de
la familia Borrell.

Cosmopartner ha pasado de una fac-
turacion de 9,63 millones de euros en
2017 a “unas ventas de 20 millones en
2021”7, afiade el empresario. Crecio so-
bre todo el afio pasado al dar un salto
en las ventas de los 10,78 millones de
euros en 2020, se-
gin el Registro
Mercantil, a los 20

millones en 2021,  Ampliar4 las
anunciados por la lineas
transitaria. directas de
Esta evolucidn es grupaje
fruto de “reforzar la terrestre

plantilla comercial,

crecer en grupaje

maritimo, sobre to-

do en importaciones desde China y ex-
portaciones a Estados Unidos, y en gru-
paje terrestre, especialmente con Ingla-
terra, Eslovenia y Croacia”, afiade Ser-
gi Borell. Mds que por captar nuevos
clientes, “hemos crecido sobre todo
porque los clientes que teniamos nos
han dado mas lineas”.

La estrategia de futuro pasa por “se-
guir invirtiendo en personal y ampliar
las lineas directas de grupaje terrestre
a mas destinos de un pais”, sefiala Fer-
nando Rubio. Es decir, en lugar de cen-
tralizar las exportaciones en una base
del corresponsal, llegar a mas bases del
corresponsal en el pais de destino, eso
si, si hay suficiente demanda. Ello “per-
mite reducir los costes de distribuciéon
en destino y lograr acortar los transit
times”.

El origen de la transitaria se remon-
ta a 1978. Suma un total de 11 oficinas
con las dos nuevas aperturas en Espa-
fia, sin contar las instalaciones centra-
les, ademads de tres en China.

TRANSPORTE XXI
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Ferrocarril
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Nulo interés por la terminal de Mérida

El concurso de Adif para su explotacién queda desierto, después de que la UTE de Renfe y Medway decidiera no repetir experiencia

Carlos Sanchez | Mérida
Ningtin operador se ha in-
teresado por la gestion y
comercializacién de la ter-
minal de Mérida. El con-
curso puesto en marcha por
Adif para buscar explota-
dor del recinto intermodal
emeritense ha quedado fi-
nalmente desierto, segin
confirman fuentes proxi-
mas a la publica.

Ya se intuia un resultado
similar cuando, como ade-
lanté Transporte XXI en pa-
sadas ediciones, Terminal
Meérida, la Unién Temporal
de Empresas integrada por
Renfe Mercancias y Med-
way que gestionaba las ins-
talaciones desde el afio
2017, decidid no repetir ex-
periencia.

Adif la saco a
CONCUrso por
cuatro afios y
153.900 euros

Adif mantendra ahora
abierto el proceso a la espe-
ra de que aparezca algun
operador que decida afron-
tar la explotacion de la ter-
minal en las condiciones
que marcaba el citado con-
curso. Fuentes del sector
dudan que, al menos a cor-
to plazo, alguna compafiia
decida dar ese paso

Escasez de flujos

Como anticip6 este periodi-
co, la terminal de Mérida
se ve lastrada por la ausen-
cia de un flujo constante de
traficos que permita alcan-
zar una minima rentabili-
dad, segun apuntan fuentes
del sector.

El actual es el tercer in-
tento de Adif por reflotar la
terminal de mercancias de
Mérida. Las instalaciones
se reactivaron después de
mucho tiempo en barbecho
en marzo de 2014, cuando
la sociedad publico-privada

Desarrollo Logistico Extre-
mefio asumio su explota-
cién. Sin embargo, esta ini-
ciativa dur6 poco mas de
un afio en marcha. A fina-
les de 2015, la sociedad
suspendio su operativa y la

terminal se mantuvo inac-
tiva hasta septiembre de
2017, momento en el que
la UTE Terminal Mérida
asumio su explotacién bajo
la férmula de riesgo y ven-
tura, que es otro de los mo-

tivos que se aducen en el
sector para que la explota-
ciéon no haya sido viable,
puesto que “los costes fijos
por la renta que hay que
abonar a Adif son muy ele-
vados”, apuntan.
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Carretera

Gruas
Ibarrondo eleva
el percentil

Acomete un plan de inversiones para ampliar la capacidad
del parque de maquinaria y aumentar su influencia en edlica

T
i,

IBARRONDO

o ig ,_'.__'.' P
Vista de una de las Liebherr LTM 1650 adquirida en 2021 para trabajar en la obra del parque edlico de Alaiz en Navarra.

Vicky Lépez | Erandio
Grtias y Transportes Iba-
rrondo ha emprendido un
ambicioso proyecto de in-
version enmarcado en el
plan estratégico 2021-
2025, que abre la puerta a
la captacion y desarrollo de
trabajos més complejos y
exigentes en mercados en
los que ya esta
presente, y en
otros con gran-
des expectati-
vas de creci-
miento, como
es el sector eo-
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dores. Ademas, la griia mo-
vil con pluma de celosia
ofrece la flexibilidad de una
sobre orugas combinada
con la movilidad de una
gria automotriz rapida.
Estas adquisiciones dan
continuidad al plan de in-
versiones iniciado en 2021
en el que Ibarrondo incor-
pord al parque
de maquinaria

dos gruas
Liebherr, LTM
1650-8.1 vy
LTM 1150, que

implicé una in-

lico. Con este ~ METROSDEALTURA  yeccién de 5
objetivo, la viz- Y750 TM ALCANZA  millones de eu-
caina ampliara LA NUEVA GRUA ros y que com-
sus posibilida- LIEBHERR LG1750  pleta una dota-

des de servicios

de elevacion,

tanto en capacidad de car-
ga como en altura, median-
te la adquisiciéon de tres
gruas, tres camiones MAN
con grua hidraulica articu-
lada, dos cabezas tractoras
Mercedes y dos semirre-
molques de 6 ejes.

Invierte 11 millones en 2022

Este incremento de capaci-
dad implicard una inver-
sion de 11 millones de eu-
ros, solo en 2022. Dos de
las gruas, la Liebherr LTM
1120 y una LTM 1400, ser-
viran para reforzar y am-
pliar su capacidad de servi-
cio en sectores en los que
ya trabaja. Pero el montan-
te principal se destinard a
la adquisicién de una grua
Liebherr LG 1750-SX3, la
segunda unidad de este ti-
po en su parque de maqui-
naria desde 2018.

La Liebherr
LG-1750 refueza su
posicion en edlica

Esta nueva grua, cuya
entrada en servicio se pre-
vé para el mes de octubre,
tiene como caracteristicas
principales la capacidad de
elevacion de hasta 750 to-
neladas y de hasta 193 me-
tros de altura. Estas presta-
ciones le proporcionan
gran capacidad de manio-
bra en el sector edlico para
la instalacion y el manteni-
miento de los aerogenera-

cién total de 16

millones de eu-

ros en el bienio 2021-2022.
Desde la compafia han
explicado a este periddico
que este esfuerzo inversor
sitda a Gruas Ibarrondo co-
mo “uno de los lideres en
capacidad de elevacion en
el norte de Espafia y cum-
plen con su politica de me-
jora continua en equipos.
Soluciones que les propor-
cionan versatilidad en el
servicio a sus clientes y

e d
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oportunidades en nuevos
mercados nacionales e in-
ternacionales”.

Cambio de cultura

Ibarrondo ha incorporado a
su estrategia un cambio en
la cultura para la moderni-
zacién de toda la empresa
y la mejora del impacto
ambiental de su actividad.

Para ello, ha sumado un
importante componente de
sostenibilidad mediante la
reduccién de las emisiones
de CO2 de las nuevas grias

Sostenibilidad y
transformacion digital
completa la estrategia

con motores bajo la norma
Euro 5, programas como
ECodrive y Ecomode, y la
posibilidad de utilizar bio-
combustibles. La transfor-
macién digital de los proce-
sos de gestion interna de la
compafiia y sus relaciones
con clientes y proveedores
completa la estrategia de
los préximos afios.

Gruas de
Ibarrondo
trabajando en
la obra del TAV
a su paso por
Amorebieta
(Vizcaya).

Una empresa
familiar con 66
afos de historia

Ibarrondo nace como una empresa
familiar de transportes en 1956, y
en 1970 las necesidades del merca-
do le llevan a diversificar su activi-
dad hacia el negocio de la eleva-
cién con la adquisicién de la prime-
ra grua de 18 toneladas. En 1987,
la incorporacién de varias gruas de
160 toneladas le impulsa hacia el
manipulado de grandes piezas de
obras ptblicas y las maniobras en
el puerto. Y en los afios siguientes,
las oportunidades de crecimiento le
permiten, via absorcién de compe-
tidores, convertirse en un referen-
te del sector. Una estrategia que da
lugar a la creacion de GTM Norte
en 2005; y de GPK, en 2011.

En su apuesta por aumentar ca-
pacidad, Gruas Ibarrondo decide
en el afio 2000 incorporar a su par-
que de maquinaria la gria telesco-
pica autopropulsada mas grande
del mercado en su momento, de
650 toneladas. A la que seguiran
una Liebherr LTM 1750, en 2016;
y la primera LG1750 en 2018, que
abrird la puerta al sector edlico.
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Plataforma central de TDN en el centro de transportes de Coslada (Madrid).

Carretera

TDN se
reestructura

La familia Fernandez Somoza avanza en su hoja de
ruta mediante la absorcion de filiales regionales

C. Sanchez | Madrid
TDN sigue dando pasos
adelante en la hoja de ruta
para la reordenacion de su
estructura de filiales.

El tltimo movimiento ha
sido la absorciéon de TDN
Lugo y TDN Segovia Avila.
La compafiia ha venido
simplificando su estructura
societaria en los dos ulti-
mos afios, con la absorcion
de las filiales TDN Espaiia,
TDN Leé6n, TDN Zaragoza
y TDN Cantabria, a las que
se suman las anteriormen-
te mencionadas.

La reorgani-
zacion de la es-
tructura de fi-

contaba en aquel momento
con un capital social de 4
millones de euros, que se
redujo a 2 millones.

Equilibrio patrimonial
Esta reduccién de capital
tuvo “como finalidad exclu-
siva el restablecimiento por
imperativo legal del equili-
brio patrimonial entre capi-
tal y el patrimonio neto de
la sociedad, disminuido por
consecuencia de pérdidas”,
seglin la compaiifa.
Los Fernandez Somoza,
antiguos propietarios de
Azkar antes de
su venta a Da-
chser en 2012,

liales de TDN TDN fusiona retomaron el
forma parte de media docena control de TDN
los planes de de filiales en a finales de
crecimiento im- dos afos 2017, después

pulsados por la
familia Fernan-
dez Somoza,
que a través de la sociedad
de cartera Carteson retomd
el control del grupo trans-
portista hace cuatro afios.
Ademéds de los pasos eje-
cutados en el marco de su
plan de reestructuracién
societaria, TDN redujo tam-
bién el pasado mes de sep-
tiembre su capital social a
la mitad, segtin acuerdo de
su accionista tinico. TDN

de haber aban-

donado el ac-

cionariado de
la compaiiia en 2010.

Con Belén y Susana Fer-
nandez Paradela al frente,
TDN ha acumulado un cre-
cimiento en su cifra de ne-
gocio anual que solo se vio
frenado en 2020, como
consecuencia de la pande-
mia. TDN alcanzé unas
ventas de 53,04 millones
en ese afio, segun el Libro
Blanco de Transporte XXI.
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Jaque al transporte
especial eolico

Transportistas y fabricantes alertan del “colapso” por las trabas burocraticas
que impone la Direccién General de Carreteras, con especial incidencia
en el movimiento de equipos y palas de aerogeneradores

Carlos Sanchez | Madrid

El transporte especial para el
sector edlico, el mas habitual
dentro de la actividad de carga
de proyecto en la actualidad, se
estd dando de bruces en los tl-
timos meses con una barrera de
requisitos burocraticos que
amenaza con poner en riesgo
su viabilidad. Asi lo confirman
a Transporte XXI tanto trans-
portistas como fabricantes con-
sultados.

Como ha ido avanzando es-
te periddico en pasadas edicio-
nes, las empresas transportistas
se estan encontrando con obs-
taculos, que en los ultimos me-
ses se han agravado ain mds, a
la hora de obtener el precepti-
vo informe del titular de via
por parte de la Direccién Gene-
ral de Carreteras. Este informe
permite, a su vez, el otorga-
miento de la autorizaciéon com-
plementaria de circulaciéon
(ACC) por parte de la Direccion
General de Trafico.

El sector exige
eliminar trabas y
que se agilicen las
autorizaciones

El informe del titular de via
deberia limitarse a las compe-
tencias relacionadas con la in-
fraestructura, pero no estd sien-
do asi, segin denuncian fuen-
tes del sector. La Subdireccién
General de Explotacién de la
Direccidn General de Carrete-
ras del Ministerio de Transpor-
tes, Movilidad y Agenda Urba-
na (Mitma) estd exigiendo que
el transportista por carretera
acredite el cumplimiento de re-
quisitos no relacionados con la
infraestructura. Estos requisitos
son un certificado de inviabili-

A.P. DE ALMERIA

dad de otros modos. Es decir,
que se acredite que no se pue-
de realizar el transporte por fe-
rrocarril o transporte maritimo;
un certificado de indivisibili-
dad, que demuestre que la car-
ga es indivisible; asi como que
el itinerario es el mds directo.

Ademds del incremento de
la carga burocratica, la situa-
cién se complica atin mas, por-
que la forma de acreditar estos
requisitos no esta regulada y el
criterio de la Administracion es
“cambiante, lo que unido a que
solicita datos que no posee la
empresa de transporte por ca-
rretera pone en riesgo la ACCy
el plazo de otorgamiento”,
apuntan las mismas fuentes.

Situacion critica

“Los transportistas de edlico vi-
ven un momento critico, con
unas inversiones muy fuertes
detras para dar respuesta a las
necesidades de los fabricantes,
por lo que si no consiguen que
se eliminen estos requisitos bu-

Transporte
especial de
palas edlicas
en el puerto de
Almeria.

rocraticos tan rigidos y se agili-
cen las autorizaciones, se veran
obligados a cerrar”, alertan
desde la Asociaciéon de Empre-
sas de Transporte Especial (As-
trae). De hecho, la tramitacion
de expedientes se estd enquis-
tando y ya existen mas de 400

expedientes en cur-
so bloqueados en
uno u otro punto
de la tramitacidn,

El edlico es

Transposte
1JULIO 2022

neradores y componentes. En
el caso del certificado de invia-
bilidad de otros modos, “no
existe informacién publica so-
bre capacidad de las terminales
o estaciones ferroviarias, altu-
ra de los ttneles, vagones
adaptados, etc.”, por lo que
“deberia ser la propia Adminis-
tracion la que hiciese el estu-
dio”, se quejan las fuentes con-
sultadas, que reconocen una
problematica similar con el ma-
ritimo. “Las fabricas estdn don-
de estan y el transporte hay
que hacerlo hasta los parques
edlicos, que estan en sitios re-
motos, no al lado de estaciones
de ferrocarril o puertos. Es ab-
surdo pensar en otra alternati-
va al camion. Es inviable”, re-
saltan.

“La Direccion General de Ca-
rreteras tiene que dedicarse a
la infraestructura, no me tiene

por qué hacer com-
petir con el ferroca-
rril”, afirma un
transportista con-

segin  distintas estrategico y sultado. “Ya sé que
fuentes consulta- esto provoca la idea general es
das. mucha potenciar al ferro-

.S‘? trata de “re- incertidumbre carril y disminuir la
quisitos absurdos, huella de CO2, pe-
dificiles de acredi- Tomas Romagosa ro, ¢alguien se ima-

tar y que muchas
veces dependen de
la discrecionalidad
de los responsables de Carrete-
ras”, lamenta Tomas Romago-
sa, director técnico de la Aso-
ciacion Empresarial Edlica
(AEE), que agrupa a mas de
250 empresas del sector edlico,
entre las que se encuentran los
grandes fabricantes de aeroge-

Dir. Técnico de AEE

gina un vagon de
ferrocarril transpor-
tando una pala e6-
lica de 60 o 70 metros? No tie-
ne sentido”, apostilla.

Al mismo tiempo, reclamar
el certificado de indivisibilidad
al sector eolico “es algo peregri-
no”, apunta Romagosa. “Podria
tener sentido pedirlo una vez,
pero no de forma repetitiva
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cuando se ha demostrado que
la carga no es divisible. Las pa-
las edlicas no se pueden trocear
para luego ensamblar en desti-
no porque se romperian”, expli-
ca. Ademas, “la emision de es-
tos certificados es compleja,
porque se exige cada vez mas
nivel de detalle y que sea mas
exhaustivo”, afirma.

Intento de desbloqueo

Desde el sector advierten de
que la problemadtica “ya no es
coyuntural, sino que se esta
convirtiendo en estructural”,
por lo que tanto AEE como As-
trae estan manteniendo reunio-
nes conjuntas con responsables
del Ministerio de Transportes
para tratar de desbloquear la
situacién. Al cierre de esta edi-
cién estaba prevista una nueva
reunién con el secretario gene-
ral de Infraestructuras del Mit-
ma, Xavier Flores.

Mas de 400
expedientes en
curso estan
blogueados

Esto se produce en un con-
texto en el que el Gobierno es-
pailol tiene como objetivo du-
plicar la potencia instalada en
parques edlicos en esta década.
La potencia edlica instalada en
Espafia al cierre de 2021 era de
28 gigavatios y el objetivo de
nuestro pais es alcanzar los 50
gigavatios en 2030. Sin embar-
go, “con estos problemas, el ob-
jetivo dejard de ser viable”, por
lo que la patronal del sector ed-
lico ha solicitado ayuda tanto
al Ministerio de Transicién Eco-
légica como al de Industria pa-
ra que intercedan ante Trans-
portes.

“No olvidemos que el edlico
es un sector estratégico y esto
provoca una incertidumbre
bastante importante”, insiste el
director técnico de AEE. “Tene-
mos la ventaja de que conta-
mos con industria, que los
equipos se fabrican en Espafia,
pero si no nos dejan transpor-
tarlos nos estan poniendo palos
en la rueda”, lamenta. En resu-
men, “no tiene sentido que des-
de la propia Administracién se
pongan trabas al desarrollo de
nuestro tejido industrial y de
nuestra actividad energética”,
sentencia Romagosa.

Evaristo Magaria, presidente de la COT.

Carretera

Creada nueva
federacion

Astac, AGTC, el Gremi del Transport
y Sintraport constituyen la COT
para defender a los auténomos

Eva Marmol | Barcelona

La Cetcat, que agrupa a las patronales
del transporte cataldn, ya tiene una ré-
plica que defiende los intereses de au-
ténomos y microempresas, la COT Ca-
talunya (Coordinadora d’Organitza-
cions de Transportistes de Catalunya).
AGTC, Astac Condal, el Gremi de
Transport i Logistica y Sintraport han
formado la nueva federacién, integra-
da por 3.000 miembros, entre auténo-
mos y microempresas.

La COT ya existia como coordinado-
ra integrada por Astac Condal y AGTC
(Fenadismer). Al sumarse el Gremi
(perteneciente a la patronal Cecot) y
Sintraport (asociaciéon de auténomos
del puerto de Barcelona), “nos hemos
constituido como federacién para tener
mas capacidad de presion frente a las
administraciones y actuar mas como
lobby para defender los intereses del
auténomo y microempresas”, seflala
Carlos Folchi (AGTC), secretario gene-
ral de la COT, que preside Evaristo Ma-
gafia (Astac Condal).

Su primer paso serd presentarse an-
te el departamento de Territorio de la
Generalitat e iniciar los tramites para
acreditar su representatividad y poder
participar en la negociaciéon de los con-
venios colectivos y formar parte de la
Junta Arbitral. A diferencia de la Cet-
cat, que pertenece a la CETM, la COT
no estara bajo el paraguas de una aso-
ciacién de dmbito nacional “para ser lo
mas transversales posibles y que se in-
corporen otras asociaciones”.

Sector 29

Maritimo

Puerto de Bilbao,
foco de creacion
de empleo

Pese a la dificil coyuntura, “las empresas han sabido
superar los inconvenientes”, destacan desde Uniport

TXXI | Bilbao

“La comunidad portuaria
de Bilbao esta acostumbra-
da a moverse en situacio-
nes complejas y dificiles”.
Asi lo destaco Jaber Brin-
gas, presidente de Uniport,
en el marco de la Asamblea
General del claster del
puerto de Bilbao, celebrada
el 22 de junio en la termi-
nal de cruceros. En clara
alusion a la ‘tormenta per-
fecta’ provocada por la cri-
sis, las tensio-
nes internacio-
nales, la pande-
mia y los paros,
desde la asocia-
ciéon pusieron
en valor que
“las empresas
del puerto han
sabido superar
los inconvenientes y per-
manecer muy activas al ser
un eslabdn clave para el
abastecimiento de la indus-
tria y los ciudadanos, asi
como de las exportaciones
vascas”. Los datos del estu-
dio elaborado por el Servi-
cio Vasco de Empleo, Lan-
bide, para Uniport, dados a
conocer durante el encuen-
tro, no dejan lugar a dudas.
El 60 por ciento de las em-

En el ario 2021,
se realizaron
1.300 nuevas

contrataciones

presas privadas de la comu-
nidad portuaria ofertaron
empleos en 2021 y realiza-
ron 1.300 nuevas contrata-
ciones. El informe también
subraya la estabilidad labo-
ral, ya que la rotacién es de
1,7 contratos por persona,
frente a los 3 contratos de
media del Pais Vasco.

Ademads de generar em-
pleo, el puerto es foco de
inversién En la dltima dé-
cada, las empresas a las
que representa
UniportBilbao
han desembol-
sado 1.230 mi-
llones de euros,
de los que cerca
del 70 por cien-
to correspon-
den a la inicia-
tiva privada.
Solo en 2022 se prevé una
inversiéon de 145 millones.

El méximo responsable
de Uniport también subra-
y9, en su discurso, el acuer-
do de la estiba, que abre un
periodo de estabilidad en el
puerto. “La firma nos da ai-
re y nos introduce en el ca-
mino de la recuperacién de
nuestra deteriorada imagen
para volver a atraer clien-
tes”, apunt6 Bringas.

Un momento de la Asamblea de Uniport, celebrada en la terminal de cruceros.

UNIPORTBILBAO
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Los navieros
reclaman
una politica
de Marina
Mercante

Vicente Boluda Fos, presidente de Anave, pone
sobre la mesa la propuesta de “la creaciéon de un
Ministerio del Mar o, al menos, una secretaria de

Estado de Transporte Maritimo”

Carlos Sanchez | Madrid

El presidente de la Asociacién
de Navieros Espaiioles (Anave),
Vicente Boluda Fos, fue rotun-
do al afirma que “Espafia nece-
sita una politica nacional de
Marina Mercante”, en el marco
de la Asamblea General de la
organizacion, que tuvo lugar
en Madrid.

Boluda insté a que esa poli-
tica nacional de Marina Mer-
cante retina un conjunto de re-
formas estructurales que poten-
cien el crecimiento de un sec-
tor naviero nacional fuerte y
competitivo, mediante un mar-
co regulador sélido y eficiente,
“requisito indispensable para
disponer de una flota mercan-
te de control espafiol de mayor
dimension en relaciéon con
nuestro comercio exterior”.

El presidente de Anave se
congratuld de la propuesta in-
cluida en el proyecto de modi-
ficacion de la Ley de Puertos
para la creacién de un Comité
Asesor Maritimo, adscrito a la
Direccién General de Marina
Mercante. Sin embargo, “nues-
tra propuesta seria la creacién
de un Ministerio del Mar o, al
menos, una secretaria de Esta-
do de Transporte Maritimo”,
apostillo.

Boluda puso sobre la mesa
las dificultades por las que
atraviesa el sector y la econo-
mia en general, con lastres en

ANAVE

los ultimos tiempos como la
pandemia o la guerra en Ucra-
nia. No obstante, también hay
buenas noticias para el sector
naviero, como “el repunte de
las tarifas de contenedores”.
Por el contrario, los fletes de
petroleros no lo hicieron en la
misma medida y siguen acu-
sando “el caracter fuertemente
ciclico de este sector”, recordd.

En relacién con la politica
medioambiental y su inciden-
cia, Boluda afirmé que, a corto
plazo, el sector tendra que su-
frir un impacto econémico, pe-
ro “no se limitard solo al coste,
sino que viene acompaiiado de
una incertidumbre tecnolégi-
ca”. El presidente de Anave
aposto por una transicion jus-
ta, en la que se establezcan me-
canismos que “reduzcan la car-
ga administrativa a las peque-
flas y medianas empresas del
sector”. En este contexto, el
presidente de Anave se refirié
al biocombustible, con especial

Responsables
de Anavey
autoridades
asistentes ala
asamblea.

Boluda,
durante su
discurso ante
la asamblea de
la patronal de
los navieros.
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hincapié en el biogas, como
“linica opcién de combustible
alternativo con cero o casi cero
emisiones, por lo que es funda-
mental establecer medidas pa-
ra su desarrollo”.

Tripulaciones

Por otro lado, el sector naviero
espafiol “sufre un problema
muy serio de falta de tripula-
ciones, especialmente de oficia-
les de mdaquinas, pero no solo,
y las empresas bajo pabelldn
espafiol tienen mas dificultades
para el enrole en sus buques
que los paises competidores”,
afirmé. Al mismo tiempo, tam-
bién mostro sus reparos en re-
lacién con la normativa de ries-
gos laborales.

Por otro lado, “debemos for-
mularnos como reto aumentar
progresivamente la cuota de
cobertura del comercio mariti-
mo espafiol, que a principios de
los afios 80 alcanzaba el 70 por
ciento y actualmente estd por
debajo del 20 por ciento”, aler-
té Boluda. “Lo que se ha tradu-
cido en un aumento importan-
tisimo, aunque no bien evalua-
do, del déficit de la Balanza de
Fletes, que es necesario ir re-
conduciendo”, sentencid.

Por su parte, la secretaria ge-
neral de Transportes, Maria Jo-
sé Rallo, record6 que se en-
cuentra muy avanzada la refor-
ma de la Ley de Puertos y de la
Marina Mercante, que “espera-
mos someter a Consejo de Mi-
nistros antes de final de afio”.
Ademaés, Rallo destacé la pues-
ta en marcha de los ‘ecoincen-
tivos’ para “premiar al trans-
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porte maritimo de costa distan-
cia y las autopistas del mar por
su mayor desempefio me-
dioambiental”. La secretaria de
Transportes aseguré que esta
medida “permitira reforzar el
papel de las autopistas del mar,
tanto las atldnticas como las
mediterraneas, y no descarta-
mos ampliar al norte de Afri-
ca”, explico.

Debemos
formularnos como
reto aumentar la
cuota de cobertura
del comercio
maritimo espariol

Vicente Boluda
Presidente de Anave

En el acto de clausura de la
asamblea general de Anave tu-
vo lugar la entrega del premio
‘Carus Excellence Award 2022,
otorgado a Christophe
Mathieu, director general de
Britanny Ferries y presidente de
la asociacidén Interferry desde
2020. En el acto estuvieron
también presentes el almirante
jefe de Estado Mayor de la Ar-
mada, Antonio Martorell; el di-
rector general de la Marina
Mercante, Benito Nufiez; y el
presidente del Consejo de la
Organizacion Maritima Inter-
nacional (OMI), Victor Jimé-
nez, entre otros.

ANAVE

Carretera

Sector 31

El nuevo plan anticrisis del
Gobierno se queda “corto”

El Ministerio de Transportes se compromete a poner en marcha, en el plazo maximo de dos semanas,
un paquete de ayudas especificas al transporte por carretera, segin aseguran desde el Comité Nacional

Alfonso Alday | Madrid
La ‘hoja de ruta’ trazada por el Comité Na-
cional del Transporte por Carretera
(CNTC), para hacer frente a la dificil co-
yuntura actual tendra que esperar. El nue-
vo plan anticrisis del Gobierno con el obje-
tivo de paliar los efectos de la guerra de
Ucrania se ha quedado “corto”, segiin coin-
ciden fuentes del sector, al no incluir algu-
nas de sus reivindicaciones. En concreto, la
de ampliar otros 20 céntimos la bonifica-
cién a los transportistas a través de un me-
canismo equivalente al de la devolucién del
gasdleo profesional, incluyendo a los vehi-
culos de hasta 7,5 toneladas, y una ayuda
directa de 1.250 euros por camién y 500
euros por furgoneta.

Las medidas aproba-
das “resultan completa-

mente insuficientes”.

Asi de contundente se El Comité
mostro el presidente de Nacional
UNO Logl'stica, Francis- urge un p|an
co Aranda, que “urge  de ayudas al
aprobar un plan de re- sector

formas estructurales

que, con visién a largo

plazo, ataje los verda-

deros problemas del sector y contribuyan
a mejorar su competitividad y consolidar
su posicién como motor de la economia es-
pafiola”.

El Ministerio de Transportes, en este
sentido, se ha comprometido a poner en
marcha un nuevo paquete de ayudas espe-
cificas al sector en menos de dos semanas,
plazo maximo marcado por el 6rgano con-
sultivo y de interlocucion sectorial ante la
imparable escalada del precio de los com-
bustibles, partida que supone entorno al 30

Camiones
estacionados en las
instalaciones del
puerto de Bilbao.

por ciento de los costes de la actividad. “En
caso de no obtener una respuesta adecua-
da y proporcionada, el CNTC tomara las
medidas que considere oportunas”, advier-
te el Departamento de Mercancias del Co-
mité, que preside Carmelo Gonzalez.

Plan anticrisis

El nuevo Real Decreto-
ley, aprobado el 25 de
junio en Consejo de Mi-

nistros extraordinario, Se amplia
ademas de prorrogar hasta finales
hasta finales de afio la de afio la

bonificacién de los 20
céntimos por litro de
combustible, recoge
nuevas medidas de
apoyo al transporte por
carretera.

Por un lado, se modifica el contrato de
transporte para establecer la obligacién de
que, en los contratos de transporte por ca-
rretera que tengan por objeto un tnico en-
vio, todas las facturas por servicios realiza-
dos entre el 1 de julio y el 31 de diciembre
de 2022 reflejen de manera desglosada el
coste del combustible necesario para la rea-
lizacién del transporte.

Al mismo tiempo, se aprueba una modi-
ficaciéon temporal, desde la entrada en vi-
gor del Real Decreto-ley hasta el 31 de di-
ciembre de 2022, de las férmulas aplica-
bles para la revision del precio del trans-
porte por carretera en funcién de la varia-
cion del precio del combustible, para que
recojan el peso real del coste del combus-
tible en la estructura de costes de las em-
presas, en funcién del tipo de vehiculos, en
el contexto actual.

ayuda de los
20 céntimos

TRANSPORTE XXI
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Digitalizacion, palanca de
fortalecimiento del sector

La cuarta edicion del congreso internacional ‘Tech4Fleet’, que se celebra en Madrid, concentra
una amplia y diversa oferta tecnoldgica en el ambito del transporte y la movilidad

Carlos Sanchez | Madrid

Digitalizacién, descarbonizacién y compo-
nente social son los tres grandes vectores
del cambio en la movilidad del transporte,
seglin puso de manifiesto Maria José Ra-
llo, secretaria general de Transportes y Mo-
vilidad del Ministerio de Transportes, Mo-
vilidad y Agenda Urbana (Mitma), en el
marco de la cuarta edicién del congreso in-
ternacional ‘Tech4Fleet’ que se celebro re-
cientemente en Madrid.

“La digitalizacion es la gran palanca de
fortalecimiento del sector”, apunté Rallo.
En ese sentido, el Plan de Recuperacion,
Transformacién y Resiliencia del Gobierno
espafiol “nos permite avanzar unas inver-
siones en tecnologias que en un marco nor-

mal no habrian llegado
antes de 10 afios y aho-
ra se concretaran en un

“Invertir en plazo de entre 3 y 5
tecnologia, afios”, matizé la secre-
si, pero la taria general de Trans-
gue se portes.
necesite” Rallo aproveché su

intervencion para hacer
referencia a las medi-
das de incentivacion
por parte del Mitma a la transformacion di-
gital en las pequefias y medianas empresas
del sector del transporte por carretera, “que
son las que tienen maés dificultades para lle-
var a cabo este proceso”. En este sentido,
“el pasado 31 de mayo tuvo lugar un taller
de trabajo con actores de la cadena de
transporte en las que se recibieron aporta-
ciones muy valiosas” en relacion con este
asunto. “El Real Decreto de regulaciéon de
estas ayudas puede aprobarse este mismo
verano”, anticipd.
Al mismo tiempo, la secretaria general
de Transportes se refirié a la necesidad de

Imagendela
cuarte edicion
del congreso
‘Techd4Fleet’ en
Madrid.

Mesa redonda
conla
participacion
de directivas
del sector.

TECH4FLEET

apostar por la formacién también en este
terreno de la digitalizacion. Rallo avanzé
la préxima aprobacién de un paquete de
ayudas a la formacidén en el transporte a
través de programas cortos. Se trata de cur-
sos organizados por las universidades diri-
gidos a trabajadores y mandos intermedios
del sector que aportaran formacién en ma-
teria de inteligencia artificial, digitalizacion
de flotas o gestion de procesos, entre otros
ambitos. Rallo animé a las em-
presas del sector a beneficiarse
de estas subvenciones, que en
su primera edicién tendrdn una
dotacién de 10,5 millones de
euros y los cursos comenzaran
en septiembre.

Problematica

Por su parte, José Antonio Fe-
rreira Dapia, director de ‘Te-
ch4Fleet’, puso sobre la mesa la
grave problematica que padece
el sector del transporte por la
falta de conductores. “No hay
relevo generacional y tenemos
que analizar la causa”, se pregunto. Ferrei-
ra recordd que los conductores son el esla-
bén mas débil de la cadena de suministro,
“maxime en un sector muy atomizado y
con pocas empresas muy grandes”. En es-
te contexto, el directivo puso en valor el pa-
pel de la tecnologia.

No obstante, Ferreira quiso dejar clara
la diferencia entre tecnologia y “tecnoluju-

ria”, puesto que “es facil pasarse de frena-
da a la hora de invertir en tecnologia y hay
que recordar que la tecnologia en si misma
no sirve para nada”. Y es que “sirve si ha-
ce que la empresa sea mas competitiva,
mientras que todo lo que sea pasarse des-
troza la cuenta de resultados de las empre-
sas”, advirtié. Por tanto, “invertir en tecno-
logia, si, pero la que necesitemos”, conclu-
y6 Ferreira.

José Antonio Ferreira Dapia, director de ‘Tech4Fleet’.

En el congreso ‘Tech4Fleet’ se concentro
la oferta existente en tecnologias para la
gestion de flotas y se hizo un repaso a la si-
tuacién actual del transporte por carretera
y la movilidad, con la participacién de di-
rectivas del sector como Maria Luz Cobos
(Transaher), Marta Sanchez Lopez-Lago
(Narval), Nuria Lacaci (ACE) y Maria José
Rdédenas (Correos), entre otros.

TRANSPORTE XXI

TXXI
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Arturo Larena (EFE), Antonio Aguilar (Adif), Enric Marti (Seat) y Jorge Alonso (Grupo Alonso), durante la mesa redonda sobre transporte intermodal en el congreso ‘Global Mobility Call’.

Cohesion entre modos
de transporte

“La carretera es un servicio a la carta y tiene que colaborar en mayor medida
con el ferrocarril”, afirmé Jorge Alonso, presidente del Grupo Alonso,
en el marco de ‘Global Mobility Call

C. Sanchez | Madrid

El futuro del transporte de mer-
cancias pasa por la intermoda-
lidad, coincidieron los partici-
pantes en la jornada ‘Retos del
transporte intermodal de mer-
cancias por ferrocarril’ celebra-
da en el marco de ‘Global Mo-
bility Call’, congreso organiza-
do en el recinto ferial de Ifema
en Madrid, bajo el auspicio del
Ministerio de Transportes, Mo-
vilidad y Agenda Urbana.

“El proceso de descarboniza-
cién ha llegado para quedarse
y abre una ventana para utili-
zar mas el ferrocarril de la ma-
no de la carretera”, sefial6 Jor-
ge Alonso, presidente del Gru-
po Alonso. Por el momento,
“somos de los pocos transpor-
tistas que vemos futuro en la
colaboracion con el ferrocarril”,
lamento6 Alonso. Sin embargo,
“la carretera es un servicio a la
carta y, por tanto, tiene que co-
laborar en mayor medida con
el ferrocarril”, advirtié.

Alonso se mostré partidario
de la cohesién entre modos y
también entre la Administra-
cién y las empresas para que el
transporte aproveche “la gran
oportunidad de la descarboni-
zacion”. El presidente del Gru-
po Alonso alerté de que “nue-

vos conductores no hay ni los
va a haber en el futuro”, por lo
que “si no nos subimos al ferro-
carril y hacemos un cambio
modal rapido, la industria va a
tener incrementos de costes
muy fuertes”.

Otro de los puntos en los
que puso el foco Alonso es el
de las infraestructuras, “en el
que se estan haciendo grandes
avances”, reconocié. En el caso
concreto de las terminales in-
termodales, “tienen que estar a
la altura de las de pasajeros,
con condiciones de trazabilidad
totales y por eso estamos apos-
tando”, afirmd. En este sentido,
“el desbloqueo del ferrocarril
vendra de la mano de termina-
les modernas que le den esa
trazabilidad que ahora no tie-
ne”, augurd. Grupo Alonso ges-
tiona actualmente dos termina-
les intermodales del Adif en
Catalufa y Valencia.

Infraestructuras

Por su parte, Antonio Aguilar,
subdirector de Promocion del
Transporte de Mercancias de
Adif, puso sobre la mesa el es-
fuerzo “enorme” que esta ha-
ciendo la publica en materia de
infraestructuras ferroviarias de
transporte. Aguilar menciond el

Corredor Mediterraneo, la linea
Algeciras-Bobadilla, la electri-
ficacién de la via hacia Fuentes
de Ofioro, las salidas de los
puertos de Gijon y A Coruda, la
‘Y’ ferroviaria vasca o la cone-
xién entre Teruel y Zaragoza
como ejemplos de esta politica.

Aguilar hizo hincapié en las
autopistas ferroviarias, que
“son las que van a permitir pa-
sar la carga de la carretera al
ferrocarril”. El directivo de la
publica destacé que en Francia,
con la apuesta por las autopis-
tas ferroviarias, “han transfor-
mado un problema en un nego-
cio”. En esta linea, “queremos
hacer eso mismo en Espafia
con el trafico que viene de Ma-
rruecos”, indicé. “Queremos
transformar el problema de ese
gran trafico de camiones en un
negocio”, insistid.

El desbloqueo del
ferrocarril vendra
de la mano de
terminales
modernas

Jorge Alonso
Presidente del Grupo Alonso

Por otro lado, Aguilar afirmé
que hablar de internacionaliza-
cién en el transporte ferrovia-
rio “es hablar de interoperabi-
lidad”. Y en este punto, “tene-
mos problemas no solo de dife-
rente ancho de via, sino tam-
bién de electrificacion, sistemas
de seguridad que no son com-
patibles, de gélibos, etc”, reco-

nocié. Por eso, “es complicado
conseguir esta interoperabili-
dad, pero Adif esta trabajando
en eliminar esas barreras”.

Automocion

A su vez, Enric Marti, director
de Logistica de Seat, destaco
que el sector de la automocion
es uno de los que mas apuesta
por el ferrocarril. “Frente a la
cuota modal del 4 por ciento
del tren de mercancias en Espa-
fia, en la automocion se sittia
en el 14 por ciento”, recordd, si
bien el objetivo es “que ese por-
centaje sea mayor”. De hecho,
“dentro de nuestro sector se
considera al ferrocarril como
una de las palancas en el pro-
ceso de descarbonizacién y me-
jora de la eficiencia”, apuntd
Marti.

“Queremos incrementar la
cuota ferroviaria siempre que
tengamos las infraestructuras y
herramientas necesarias”, cons-
taté Marti. “El camino actual
parece que es el correcto, pero
hay que acelerarlo, incluyendo
las autopistas ferroviarias”, re-
mato.

Por otra parte, la presidenta
de Adif, Maria Luisa Domin-
guez, también dejo claro que el
futuro del transporte ferrovia-
rio de mercancia pasa por las
alianzas con otros modos, tan-
to con la carretera en el ambi-
to de las autopistas ferroviarias
como con Puertos del Estado,
fomentando conexiones ferro-
viarias en los puertos. “Es nece-
sario un cambio de mentalidad
en el transporte, donde el obje-
tivo no sea tanto competir co-
mo generar alianzas para avan-
zar en una logistica mas soste-
nible”, aseguré Maria Luisa Do-
minguez.



34 Sector

Politica

Transpogtc

1JULIO 2022

Espana pierde gas en Argelia

El estallido del conflicto diplomatico pone en riesgo unas relaciones comerciales
sustentadas en las importaciones de hidrocarburos

LLE.|C.S. | A.M.

Las relaciones comerciales en-
tre Espafia y Argelia se han vis-
to fuertemente alteradas tras
mostrar el Gobierno de Pedro
Sanchez una nueva postura en
la cuestion del Sahara Occiden-
tal. La drastica respuesta del
Ejecutivo de Argel de suspen-
der el Tratado de Amistad, Bue-
na Vecindad y Cooperacion,
suscrito entre ambos paises ha-
ce dos décadas, marca una nue-
va etapa de unos flujos comer-
ciales sustentados, principal-
mente, en las importaciones de
hidrocarburos.

Tras la suspension del acuer-
do, la Asociacién de Bancos y
Entidades Financieras de Arge-
lia (ABEF) dio instrucciones a
sus asociados para congelar las
domiciliaciones bancarias en
las operaciones de comercio ex-
terior de productos dirigidos o
procedentes de Espafia. La le-

ARGELIA, ENEL TOP 10

Es el sexto socio comercial de Esparia, en volumen, gracias a

las importaciones de combustibles.

RK EXP.
1 Francia 28.948
2 Portugal 18.683
3 ltalia 12.376
4 EEUU 9.171
5 Alemania 10.940
6 Argelia 2.152
7 Rusia 588
8  Reino Unido 11.435
9  Nigeria 1.659
10 Paises Bajos 8.060
11 Brasil 3.605
12 Turquia 2.626
13 China 4.072
14 Bélgica 6.276
15 Marruecos 7.654
16 México 1.108
17 Arabia Saudi 1.548
18  Libia 380
19  Canada 1.500
20  Ucrania 377

Datos de 2021, provisionales y en miles de toneladas.

Fuente: Secretarfa de Estado de Comercio.

IMP.

21.105
11.665
10,572
13.752
9.194
14.501
14.853
3612
13.075
6.587
10.553
8.250
6.546
4.230
2535
8.190
5.589
6.535
4679
5.549

TOTAL

50.052
30.348
22.948
22.923
20.134
16.653
15.441
15.047
14.734
14.647
14.159
10.876
10617
10.506
10.189

9.298

7.138

6.915

6.180

5.926

gislacién del pais magrebi obli-
ga la domiciliaciéon bancaria
para el pago de cualquier im-
portacién de bienes y servicios,
por lo que deja a las empresas
espaflolas en una situaciéon de
completa inquietud.

Espafia importé 14,5 millo-
nes de toneladas en 2021 se-
gun datos provisionales de la
Secretaria de Estado de Comer-
cio, unas cifras que convierten
a Argelia en el tercer pais im-
portador. Las exportaciones su-
maron mas de 2,1 millones de
toneladas en dicho ejercicio.

En la exportacién entre Es-
pafia y Argelia los principales
capitulos arancelarios afecta-
dos son los productos de fundi-
cidn, hierro y acero, maquinas
y aparatos mecdnicos, papel y
cartén y sus manufacturas,
combustibles, aceites minera-
les, materias pldsticas y sus ma-
nufacturas, de acuerdo a los l-
timos datos del Instituto Espa-
fiol de Comercio Exterior. En
las importaciones procedentes
de Argelia figuran los combus-

El gas natural
concentra
mas del 90% de
las importaciones

tibles (gas natural), con mas de
13,3 millones de toneladas en
2021, seguidos a gran distan-
cia por aceites minerales, abo-
nos, productos quimicos inor-
ganicos, semillas oleaginosas,
plantas industriales, pescados,
crustaceos y moluscos.

Trafico portuario

Segun los datos de Puertos del
Estado del ejercicio 2020, ulti-
mo disponible, Argelia se ha
configurado en los dultimos
afios como uno de los principa-
les socios en el transporte por
via maritima, transitos inclui-
dos. En concreto, Argelia ocu-
pa la novena posicion del ran-
king, con un flujo de 12,3 mi-

llones de toneladas, tras Esta-
dos Unidos, Italia, Brasil, Ma-
rruecos, Turquia, China, Nige-
ria y Rusia. En exportaciones,
Argelia es el quinto socio co-
mercial de Espafia por via ma-
ritima, con un movimiento de
7,5 millones de toneladas, por
detras de Marruecos, Estados
Unidos, Italia y China.

En cuanto a los enclaves es-
pafioles utilizados por los ex-

avanzo su presidente, Aurelio
Martinez, mostrando la desace-
leracién con el quinto pais
cliente de esta darsena.

En este contexto comercial
mas inestable, el puerto de Car-
tagena inici6 el pasado mes de
junio un nuevo servicio para
carga general con Argelia. La
naviera libanesa Ocmis Mariti-
me prevé enlazar, cada 20 dias,
con las darsenas de Tenes y

NUEVD SERVICIO REGULAR CARTAGENA ARGELIA

Ir:a II?H’J‘H

portadores e importadores con
el pais magrebi, sobresalen los
traficos en el puerto de Valen-
cia (4,3 millones de toneladas),
Barcelona (2,3 millones de to-
neladas), Tarragona (2 millo-
nes de toneladas), Bilbao (1,5
millones de toneladas) y Caste-
116n (0,5 millones de tonela-
das). “El puerto de Valencia ha
reducido un 18 por ciento el
comercio maritimo con Argelia,
entre enero y mayo”, segun

Bjaija. La presidenta de la Au-
toridad Portuaria de Cartagena,
Yolanda Mufioz, detallé que el
primer cargamento con destino
a Argelia fueron 3.000 metros
ctbicos de paneles de madera
procedentes de Toledo.

Los responsables de Agencia
Maritima Blazquez, sociedad
que representa a Ocmis Mariti-
me en Cartagena, destacaron
que la construccioén, las indus-
trias quimicas y de alimenta-
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cién serdn otros de los sectores
que emplearan la conexién con
Argelia. Sin embargo, incidie-
ron en que “para su consolida-
cion requerird una normaliza-
cién de las relaciones diploma-
ticas” entre Espafia y el pais
magrebi.

Otros empresarios con inte-
reses en la zona mostraban a
Transporte XXI su malestar por
la suspensién del tratado, indi-
cando que “es muy negativo
para Espafia porque Argelia es
un importante socio comercial.
Esta decision favorecera las
operaciones por Francia y Tur-
quia”. Ademas, los medios con-
sultados coinciden en apuntar
que “el bloqueo comercial pue-
de afectar al tréfico maritimo
directo, pero también puede
penalizar a transitos desde ter-

ceros paises que se venian fac-
turando desde Espafia a través
de operaciones circulares, que
podrian redirigirse a puertos
franceses o turcos”. Otras fuen-
tes indican que “es un susto, un
farol politico, pero los clientes
van a mandar la mercancia por
otros paises, Francia, Marrue-
cos o Tunez, o van a realizar
los pagos desde cuentas de es-
tos paises, con operaciones
triangulares, por lo que una vez

Sector 35

ENTRE BARCOS Y GASODUCTO

El transporte maritimo v el gasoducto MedGaz, que une directamente Espafia y Argelia, concentran los intercambios comerciales.
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Datosd de 2021, provisionales. Fuente: Secretaria de Estado de Comercio. Elaboracion: Transporte XXI.

2018

TOP 10 PRODUCTOS CON ARGELIA

Tras los combustibles, los intercambios comerciales estan diversificados entre diversas
materias primas y productos quimicos, papel y siderurgicos, entre otros.

Nuevo servicio Combustibles, aceite mineral
del puerto de ) .
Cartagena con Sal, yeso, piedras s/trabajar
Argelia. Productos quimicos inorganicos

Abonos

Papel, carton; sus manufacturas
Grasas, aceite mineral o vegetal
Tanino; materias colorantes
Productos ceramicos

Fundicion, hierroy acero
Cereales

TOTAL 10 PRODUCTOS
TOTAL

TOTAL

13520
662
461
395
300
150
143
140
125
122

16.019

CUOTA

81,2%
4,0%
2,8%
2,4%
1,8%
0,9%
0,9%
0,8%
0,8%
0,7%

96,2%

16.653 100,0%

Datos de 2021, provisionales y en miles de toneladas.

Fuente: Secretarfa de Estado de Comercio. Elaboracion: Transporte XXI.

EXP. IMP.
197 13322
318 344
133 328

70 326
299 1
150 0
143 0
140 0
116 9
122 0

1.688 14.331
14,501 14.501

2019 2020 2021

aclarado el pago va a seguir pa-
sando mercancia a Argelia con
normalidad”.

En el transporte aéreo con
Argelia, el trafico de exporta-
cién de animales vivos, princi-
palmente cabras, con destino a
Argel, es el producto estrella
desde Espafla. Un negocio que
también viene resintiéndose
desde hace unos meses, coinci-
diendo con el inicio del conflic-
to diplomadtico, segun confir-
maron a Transporte XXI fuen-
tes del sector. De enero a mayo
de 2022 se movieron 1.133 to-
neladas por avién entre Espafia
y Argelia, concentrando el ae-
ropuerto de Barcelona-El Prat
901 toneladas, frente a las 186
de Madrid-Barajas. Ademas de
las cabras, alimentacion y se-
millas, quimicos y farma son
otras cargas aéreas.
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Panattoni acelera en el
mercado ibérico

La firma, que prevé invertir mas de 450 millones en 2022 en Espafia y Portugal,
impulsa 13 proyectos que superan los 428.000 m2 de superficie bruta alquilable

TXXI | Madrid
Panattoni sigue poniendo el foco
en el mercado ibérico. El promo-
tor logistico e industrial tiene pre-
visto invertir mas de 450 millones
de euros en Espafia y Portugal en
el presente ejercicio, segin ha
anunciado, a través de una nota.
La compaifiia cuenta actual-
mente con 13 proyectos en mar-
cha en la Peninsula, que suman
conjuntamente mas de 428.000
metros cuadrados de superficie
bruta alquilable (SBA). Estos pro-
yectos, que estd previsto que sean
entregados entre 2022 y 2023, se
encuentran ubicados en las comu-
nidades auténomas de Madrid,
Catalufia, Pais Vasco, Valenciana,
Murcia, Aragén, Andalucia y Cas-
tilla-La Mancha.

Proyectos

Panattoni planea finalizar este
mismo afio seis de los proyectos
mencionados, que suman de ma-
nera conjunta mas de 107.000
metros cuadrados. Cuatro de es-
tos proyectos se desarrollardn a
riesgo y suponen mas de 53.000
metros cuadrados, mientras que
los otros dos corresponden a la
modalidad de ‘llave en mano’, por

encargo para un cliente concreto,
y superan los 54.000 metros cua-
drados. Las naves a riesgo se ubi-
can en Jundiz (Vitoria), Picassent
(Valencia), Bilbao y Getafe, mien-
tras que las de ‘llave en mano’ se
sitian en Alcantarilla (Murcia) y
Alcald de Guadaira (Sevilla).

A su vez, Panattoni arrancara
este ano las obras de otros siete
proyectos que suman conjunta-
mente mas de 320.000 metros

cuadrados y que veran la luz en
2023. La firma sumara 105.000
metros cuadrados mds de naves

Cargadores

Panattoni proyecta nuevas naves logisticas hasta en ocho comunidades auténomas diferentes.

logisticas en Tarragona, mas de
17.000 en Castellbisbal (Barcelo-
na), mas de 61.000 en Alzira (Va-
lencia) y mas de 23.000 en Alcan-
tarilla. Ademas, ha empezado las
obras de sus dos proyectos en la
Plataforma Logistica de Zaragoza,
‘Panattoni Park Zaragoza II’, con
15.458 metros cuadrados de SBA
y ‘Panattoni Park Zaragoza III’ con
otros 24.201. Al mismo tiempo,
va a comenzar con su primer pro-
yecto en Portugal, ‘Panattoni Park
Porto’, que contard con 74.000
metros cuadrados de SBA.

La siderurgia pone el foco en el transporte

La patronal sectorial Unesid apuesta por incrementar la utilizacion del ferrocarril y las 44 toneladas

TXXI | Madrid

El presidente de Unesid, Bernar-
do Veldzquez, aproveché la junta
general anual de la organizacion,
celebrada en Madrid, para hacer
un repaso por la complicada situa-
cién actual que viven el transpor-
te y la logistica en el ambito side-
rargico. El maximo responsable
de la patronal de empresas side-
rurgicas y consejero delegado de
Acerinox puso el foco en “las difi-
cultades que atraviesan las indus-
trias asociadas en todo lo relacio-
nado con el transporte de produc-

tos 0 aprovisionamientos”, como
consecuencia del entorno de cri-
sis energética actual. Veldzquez
apunt6 que “desde la pandemia,
la situacién en la logistica no ha
logrado recuperar la normalidad”.

En este contexto, Veldzquez
abogd por el incremento de la
cuota del ferrocarril de mercan-
cias en este sector. “La necesidad
de utilizar el ferrocarril es cada
vez mayor y como en muchos ca-
sos es multimodal, se justifica
también la busqueda de mayor
eficiencia para el transporte por

carretera”, afirmd. En este senti-
do, el presidente de Unesid asegu-
r6 que “seguimos esperando que
se desarrolle el aumento de la ma-
sa maxima de los camiones, como
se reguld en el Real Decreto Ley
de marzo”, en referencia a las 44
toneladas. El sector sidertirgico
genera la contratacion directa de
mas de un millén de operaciones
de transporte por carretera al afio
en Espafia. A esta cifra habria que
sumar numerosas operaciones de
transporte que se realizan de for-
ma indirecta.
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Maritimo

El Puerto de Huelva traza su
hojaderuta

La Autoridad Portuaria de
Huelva prevé acometer una in-
versién de 240 millones hasta
2026, segtn el Plan de Empre-
sa 2023 presentado a Puertos
del Estado. Entre los proyectos
destaca el desarrollo de la ZAL,
que actualmente aborda la en-
tidad con la licitacién de la
construccion y explotacion de
naves, con una extensiéon de
hasta 15 hectareas de las 60
que va a disponer el complejo.
El Plan de Empresa recoge
otras inversiones para poten-
ciar la competitividad del puer-
to como la ejecucién de una
doble rampa ro-ro, que se su-
mara a la ya existente. A las in-
versiones publicas se suman
otras de las empresas de la co-
munidad portuaria.

Cargadores

Pferd amplia su almacén de la
mano de AR Racking

Pferd-Riiggeberg, fabricante de
herramientas abrasivas para el
tratamiento de superficies y
corte de materiales, ha amplia-
do su nave logistica de Jundiz
(Alava), uno de sus 8 centros
de produccidén, de la mano de
AR Racking. La compaiiia, es-
pecialista en almacenaje indus-
trial, que forma parte del Gru-
po Arania, ha instalado un sis-
tema de almacenaje de paleti-
zacién convencional en 2.500
metros cuadrados de superficie
de almacén, dotando al fabri-
cante de una capacidad para
casi 3.200 palés.

Oper. Logisticos

ID Logistics se adhiere a
EcoTransIT World

ID Logistics se adhiere a Eco-
TransIT World en una apuesta
por la sostenibilidad de la com-
pafifa. En concreto, se trata de
una herramienta que permite
calcular automaticamente pa-
rametros como el consumo de
energia, las emisiones de car-
bono, los contaminantes at-
mosféricos o los costes externos
del transporte, al mismo tiem-
po que posibilita el andlisis
comparativo de estos datos.
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Operadores Logisticos

Anexa se refuerza en Italia
con Gruber Logistics

Transporte XXI | Valencia
Anexa Logistica ha alcanzado
una alianza con la firma italia-
na Gruber Logistics, compaiiia
que se encargara de la corres-
ponsalia del operador espafiol
en el pais transalpino.

Este acuerdo “permitird a
Anexa ampliar su presencia y
cobertura”, dado que la italia-
na tiene oficinas en Alemania,
Austria, Pafses Bajos, Bélgica,
Rumania, Lituania, Polonia, Ru-
sia, China y Reino Unido.

Anexa prevé flexibilizar los
servicios de importacion y ex-
portacion gracias a la red pro-
pia del operador italiano que
tiene una flota propia de 1.700
vehiculos, con lo que podra in-
crementar la frecuencia de los
traficos de salidas y llegadas
con Italia, con envios directos.

Ernesto Morell, consejero

delegado de Anexa Logistica,
apunt6 que “necesitabamos en-
contrar un partner industrial
con éxito en el sector para
cumplir nuestra mision”, mati-
zando que con la alianza “am-
pliamos nuestro portfolio con
servicios de project cargoy so-
luciones intermodales e incre-
mentamos nuestro negocio de
grupaje y carga completa”.

Maritimo

El intermodal se dispara
en el puerto de Algeciras

Transporte XXI | Algeciras
El puerto de Bahia de Algeciras
mantiene una coyuntura posi-
tiva en el negocio intermodal.
La darsena andaluza crece a un
ritmo del 133 por ciento en los
cinco primeros meses del afio
en los flujos gestionados en la
terminal de Isla Verde Exterior,
que explota la empresa Fesava,
con 22.713 TEUs.

Hasta mayo, la instalacion
gestion6 un flujo de mas de

500 trenes, un 42 por ciento
mas que el afio anterior. Estas
cifras suponen evitar la circula-
cién de 12.111 camiones por la
carretera hasta mayo, segin ex-
plicaron fuentes de la Autori-
dad Portuaria, que preside Ge-
rardo Landaluce. El puerto es-
td unido regularmente con las
terminales de Azuqueca (Gua-
dalajara), Abrofiigal (Madrid),
Barcelona, Marin (Pontevedra),
Zaragoza y Monzon (Huesca).

AP. DE ALGECIRAS
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EL PUERTO DE SANTANDER CUMPLE 150 ANOS

El rey Felipe VI visité el puerto de Santander, que celebra su 150 aniver-
sario. Entre otras autoridades, estuvo acompafiado por el presidente de la
entidad portuaria, Francisco Martin, el presidente de Cantabria, Miguel
Angel Revilla, y el presidente de Puertos del Estado, Alvaro Rodriguez.

Maritimo

Marguisa crece en América

La naviera espafola fortalece su servicio de project cargo
y carga multipropésito junto a la firma neerlandesa SaDi Chartering

Antonio Martinez | Valencia

La naviera espafiola Marguisa, ba-
jo el entramado empresarial de
Grupo Sea & Ports, esta apostando
por impulsar su negocio en Améri-
ca, dentro del objetivo de diversifi-
car su tradicional apuesta por los
mercados europeo y africano.

Para ello, ha alcanzado una
alianza entre su participada United
Marguisa Lines (UML) y la firma
neerlandesa SaDi Chartering que se
ha plasmado en el establecimiento
de Marguisa Atlantic, compaiiia
que se encargard de operar los ser-
vicios conjuntos de estas compa-
fifas en el Atlantico. Esta decisién
permitird a la compaiiia una mayor
triangulacion de operaciones en los
mercados europeo, africano y ame-
ricano en tréficos breakbulk.

La naviera espaiiola ha indicado
que con esta alianza quiere “contri-
buir a una mejora adicional en la
cadena de suministro dentro del
sector multipropésito, particular-
mente para aquellos clientes invo-
lucrados en el comercio de carga a
granel, general y de proyecto”.

Francisco Duran, director gene-
ral de UML, ha indicado que la
puesta en marcha de Marguisa
Atlantic permite “seguir aportando
al mercado atlantico soluciones de
transporte maritimo innovadoras y
de calidad que faciliten el dia a dia
de todos nuestros clientes”.

En este sentido, Duran ha desta-
cado los “buenos resultados” que
esta obteniendo United Marguisa
Lines, naviera constituida por la
empresa espafiola y la alemana
United Heavy Lift a mediados de
2020, “con un volumen muy rele-
vante de actividad”.

Aumento de flota

Un rumbo positivo, al que se suma
la alianza con SaDi Chatering, que
llevara a la compaiiia a la préxima
incorporacion de un cuarto buque
a “long term” para gestionar una
mayor capacidad. Marguisa quiere
expandir su actividad en el Atlanti-
co, donde el foco del negocio va a
estar en los buques con capacidad
de entre 5.000 y 55.000 toneladas.

Marguisa Atlantic, bajo la direc-
cién de Sander Menten y Dirk de
Bruin, vendra a sumar nuevos flu-
jos de carga multipropdsito para la
espafiola Marguisa, que logré un
crecimiento del 25 por ciento a lo
largo del pasado afio, “fruto de un
mayor numero de viajes y un nivel
de ocupaciéon mas alto”, detalla el
director general de UML.

Durante el pasado ejercicio,
Marguisa puso en marcha un servi-
cio ‘ro-ro’ entre Brasil y West Afri-
ca, respondiendo “a las necesida-
des de los grandes fabricantes y ex-
portadores del mercado del vehicu-
lo industrial de Brasil”.
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Foto de familia de la presentacion de la Memoria del Centro Portuario de Empleo de Algeciras.

Maritimo

Algeciras exhibe
musculo estibador

La plantilla de su Centro Portuario de Empleo crece un 30%
en una década con mas de 215.000 horas de formacién

Antonio Martinez | Algeciras

El Centro Portuario de Empleo (CPE)
de Bahia de Algeciras ha hecho balan-
ce de la gestion realizada en la ultima
década en la disposicion de personal
para las empresas estibadoras que ope-
ran en el enclave andaluz.

Bajo la bandera de la productividad
y la baja accidentabilidad, el CPE, pre-
sidido por Javier Sdez, ha sacado pe-
cho de su capacidad para la puesta en
marcha de mano de obra Oespecializa-
da para dar servicio a sus siete accio-
nistas: APM Terminals Algeciras, TTI-
Algeciras, Helm Marine, Logistika360,
Servicios Portuarios Puerto de Algeci-
ras, Estibadora Puerto Bahia y Fleta-
mentos Cadiz.

En concreto, segin los datos de la
memoria, que condensa su actividad
entre 2011 y 2021, el CPE ha logrado
dar servicio para gestionar el aumento
de produccion del puerto en la tltima
década, donde los flujos crecieron un
30 por ciento, pasando de gestionar
3.864.073 TEUs en 2011 a 5.024.730
TEUs en 2021. Para ello, el CPE reco-
noce que fue necesario un aumento de
la plantilla del 29,8 por ciento, pasan-
do de 1.200 trabajadores a los 1.710
estibadores en 2021, lo que permitié
“afrontar el incremento de actividad de
forma proporcional”.

Asimismo, para dar servicio a los tra-
ficos de contenedores y carga rodada
en las instalaciones portuarias, las es-
tibadoras aumentaron un 50 por cien-
to la contrataciéon de manos, pasando
de 17.875 manos en 2011 a 26.989
manos en 2021.

En este sentido, el CPE valora entre
los hitos alcanzados el récord de nom-
bramientos alcanzado el 5 de septiem-
bre de 2020 cuando se logré poner a
disposicion a 100 equipos de trabajo,
una cifra que supuso mas de 10.000
movimientos en 24 horas, completan-
do con mas de 1.500 personas la de-
manda de trabajo. La media habitual se
sitia en 72 manos al dia.

Formacion

Junto al aspecto de la productividad,
que viene colocando a Algeciras como
el rey de Europa en eficiencia, el CPE
ha puesto en valor la formacién, que le
llevo a ser el primer centro en estable-
cer un proceso para obtener el Certifi-
cado de Profesionalidad.

“Un requisito de acceso a la profe-
sién que ha servido de base para la ne-
gociacién del V Acuerdo Marco de Es-
tiba en Espafia”, indican desde el CPE,
que realizé mas de 215.000 horas de
formacion para acreditar competencias,
en sus distintas convocatorias.

CPE DE ALGECIRAS

MOLDTRANS
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Servicios

OnTurtle refuerza su
presencia en Europa

TXXI | Barcelona
OnTurtle, partner de refe-
rencia para la movilidad de
mercancias, refuerza su
presencia en Europa con la
incorporacién de nuevos
puntos de repostaje en Ale-
mania, Bélgica y Paises Ba-
jos. De este modo, su red
internacional suma ya un
total de 100 gasineras. En
concreto, 31 en Francia, 27
en Espafia, 22 en Alema-
nia, 11 en Bélgica, 8 en Pai-
ses Bajos y 1 en Italia.
OnTurtle cerré el pasao
afio con 43 estaciones de

servicio mds con respecto
al afio anterior, de las cua-
les 16 eran estaciones con
repostaje de GNL y GNC
(436,36 por ciento).

Transitarios

Moldtrans impulsa el
aéreo y maritimo

TXXI | Barcelona

Moldtrans ha puesto en
marcha el proyecto ‘Cha-
llenge 20 | 23’ para impul-
sar la division maritima y

aérea del grupo transitario
espafiol. La iniciativa con-
templa medidas para con-
solidar y ampliar la actual
estructura operativa de es-
tos servicios en todas las
delegaciones del grupo. Pa-
ra ello, reforzara el actual
equipo de profesionales e
incorporara nuevas lineas
de negocio y servicios.

El proyecto también in-
cluye un plan de digitaliza-
cién. Nelo Navarrete, res-
ponsable de Sea & Air
Freight del grupo, presentd
la iniciativa en Valencia.

Servicios

Puerto de Valencia
potencia el intermodal

TXXI | Valencia
La Autoridad Portuaria de
Valencia avanza en su es-
trategia de potenciacion
del intermodal con la habi-
litacién de futuros polos lo-
gisticos que permitan con-
centrar carga por via ferro-
viaria y aminorar costes de
congestién del enclave.
Entre las iniciativas en
cartera, la Autoridad Por-

tuaria ha puesto en valor la
posible implantacién de un
intercambiador modal en el
parque logistico de Vallada,
un municipio al sur de la
provincia, a unos 80 kilo-
metros del recinto. Con una
superficie de 130 hectd-
reas, puede albergar una
terminal con vias de 750
metros junto al tramo Va-
lencia/La Encina.

ONTURTLE
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Maritimo

Avances hacia
el smart port,
pero todavia

sin estandares

La pelota esta en el tejado
de la Unién Europea

Eva Marmol | Barcelona
Las iniciativas para avanzar hacia
el puerto inteligente son inconta-
bles, tanto por parte de las autori-
dades portuarias como de las em-
presas del sector y tecnoldgicas, pe-
ro todavia falta algo tan basico co-
mo es la estandarizacién en el
transporte maritimo. Esta es una de
las conclusiones que depard una
jornada sobre smart ports, organi-
zada por Executive Forum Espafa.
“Tenemos el mismo problema de
estandarizacién que hace 30 afios”,
sefialé Carles Rua, responsable de
Innovacién de la Autoridad Portua-
ria de Barcelona. Diversos partici-
pantes coincidieron en que la pelo-
ta esta en el tejado de la Unién Eu-
ropea, que tendria que legislar pa-
ra avanzar hacia la estandariza-
cién. Carles Rua fue mas alld: “Es-
tandarizan las grandes navieras o
serd muy complicado”, aunque se
legisle en el ambito europeo, ya
que, entonces, “vendran las gue-
rras entre estdndares europeos,
americanos o estandares chinos”.
La jornada depard ejemplos de
puertos que llevan afios desarro-
llando proyectos para los muelles
inteligentes, como Algeciras, Valen-
cia y Barcelona, punteros en inno-
vaciéon del sistema portuario, y
otros que han empezado mas tar-
de. Son los casos de los puertos de
Huelva, que desarrolla el proyecto
de transformacion digital Plan Ra-
pid, o el de Castelldn, cuyo plan es-
ta en fase embrionaria.

Puerto de Barcelona, uno de los punteros.
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Politica

Firmado el convenio
de transporte por
carretera de Vizcaya

La patronal Asetrabi y
los sindicatos UGT y
CCOO han firmado el
convenio de transporte
de mercancias por ca-
rretera de Vizcaya, vi-
gente entre el 1 de ene-
ro de 2021 y el 31 de
diciembre de 2024. Las
retribuciones pactadas
prevén aumentos sala-
riales para 2021 segin
las tablas de 2020, de
un 3,25 por ciento para
2022 y de un 3 por
ciento para 2023 y
2024. Se contempla,
asimismo, un posible
incremento salarial adi-
cional para el afio 2025
en funcién de la evolu-
cién del IPC.

Servicios

Primer parque edlico
marino en aguas
portuarias de Espaiia

La energética Capital
Energy y BlueFloat
Energy, empresa desa-
rrolladora de proyectos
de edlica marina a es-
cala global, van a im-
pulsar conjuntamente,
en Tenerife, el parque
eolico marino Granadi-
lla, el primero en aguas
portuarias de Espaifia.
El proyecto requerira
una inversién de mads
de 120 millones.

Servicios

Opentop lanza su
primera convocatoria
de startups

Opentop, el hub de in-
novacion abierta del
Puerto de Valencia, lan-
za la convocatoria de
su I Programa de Incu-
bacién de Startups con
cuatro retos relaciona-
dos con el sector logis-
tico-portuario. Esta ini-
ciativa esta liderada por
la Fundacién Valencia-
port con el apoyo de
Telefénica Open Future.
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El acto estuvo presidido por el lehendakari del Gobierno Vasco, liiigo Urkullu.

Maritimo

ACBE se viste de gala

La asociacion celebra el acto central de su centenario

TXXI | Bilbao

La Asociacion de Consignatarios de
Buques y Estibadores (ACBE) del
Puerto de Bilbao celebré en el mu-
seo maritimo de la capital vizcaina
(Itsasmuseum), el acto central de
su centenario, que estuvo presidi-
do por el lehendakari del Gobierno
Vasco, Ifiigo Urkullu.

El evento reunié a numerosos
miembros de la asociacion, asi co-
mo del conjunto de la comunidad
portuaria de Bilbao, y representan-
tes institucionales.

El lehendakari, Ifiigo Urkulluy, el
presidente de la Autoridad Portua-
ria de Bilbao, Ricardo Barkala, y la

presidenta de ACBE, Virginia Nava-
rro, coincidieron durante sus inter-
venciones en resaltar “la contribu-
cién de la asociacion de consigna-
tarios y estibadores en la funcién
de la ddrsena vizcaina como motor
de crecimiento de la actividad eco-
nomica e industrial vasca”. Urkullu
puso en valor la labor de ACBE con
una “capacidad de adaptacién per-
manente a las necesidades del tra-
fico maritimo y de mercancias, su
participacién en la expansion del
puerto de Bilbao al Abra Exterior y
su contribucién en la regeneracion
urbanistica en el drea metropolita-
no de la capital vizcaina”.

Transitarios

Apuesta por la sostenibilidad

Ecco-Freight ha logrado reducir mas de 100.000 toneladas de CO2

TXXI | Madrid

Ecco-Freight Transport Services si-
gue dando pasos en su apuesta por
la sostenibilidad, una constante en
sus mas de nueve afios de trayecto-
ria. La transitaria ha calculado, a
través de su plataforma digital
Eccologistics360, més de 400.000
toneladas de emisiones de CO2, de
las que ha conseguido reducir mas
de 100.000 toneladas de CO2,
marcando un récord, segun infor-
man desde la compaiiia. Ademads,
para 2023, el operador avanzd que
espera superar los 100 miembros
en su red internacional EccoNet-
work y calcular aproximadamente
un millén de toneladas de CO2.
“Alcanzar este hito convertird a la
red de operadores logisticos inter-

nacionales en la mayor alianza de
la logistica por la sostenibilidad ba-
jo el lema Leading the change”, re-
marcaron desde Ecco-Freight.

La estrategia de la comunidad
también incluye planes de compen-
sacién, asi como la participacién en
proyectos de conservacion del me-
dio ambiente. Entre las iniciativas,
destaca EccoForest, proyecto con el
que estan desarrollando un plan de
reforestacién en Espafia, que ten-
dra continuacién en el exterior.

Para 2022, Ecco-Freight espera
una facturacién superior a los 120
millones, tras alcanzar en 2021 los
65 millones, segtin fuentes de la
transitaria. La compafifa cerrd
2020 con una cifra de negocio de
34,45 millones de euros.
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