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Renfe busca oxigeno
mar adentro

La publica inicia negociaciones con las navieras MSC, Maersk
y CMA CGM en la busqueda de un socio industrial
para su filial de Mercancias psg.8
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Maritimo
La milla de orodel
puerto de Bilbao ﬁmg LUDA
aguarda destino

La Autoridad Portuaria de
Bilbao sigue deshojando la
margarita sobre el uso que
se le pretende dar al espa-
cio disponible en la prime-
ra fase del Espigoén central,
mas de 200.000 metros
cuadrados. “Nuestra milla
de oro”, como recalco el
presidente de la entidad.
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JOSE IGNACIO
ZUDAIRE
Consejero de Petronor

“El Fit for 55
necesita
neutralidad
tecnologica”

El presidente del Corredor
Vasco del Hidrégeno, ini-
ciativa traccionada desde
las instalaciones de Petro-
nor en el puerto de Bilbao,
analiza los desarrollos que
se requerirdn para que el
transporte avance hacia la
descarbonizacién.
Pag. 40

Maritimo
La Justicia ‘castiga’
el boicot a Alonso
en Sagunto

El CPE es condenado por
dafios y perjuicios por “una
auténtica omision negligen-
te” en la gestién de los es-
tibadores ante la decision
de InterSagunto de aban-
donar el ‘pool’ del enclave
a finales de 2017. Trans-
porte XXI ha tenido acceso
a la sentencia.
Pag. 34
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QUE BIEN

LA FOTO DE LA QUINCENA

to Europeo sobre el reglamento

que regula la infraestructura a es-
tablecer para el desarrollo y suministro
de los combustibles alternativos. La de-
cision adoptada plantea la necesidad
de garantizar un punto de recarga eléc- Rl i, 0
trico al menos cada 60 kilémetros en ' i e ' ) mo :
las red de carreteras, y de hidrégeno al I ! I
menos cada 100 kilémetros, debiendo
ademas hacer accesibles los puntos de
recarga a toda clase de vehiculos y de
facil pago. Como muy bien apuntd la
eurodiputada Izaskun Bilbao, “el des-
pliegue de una infraestructura de recar-
ga y repostaje de combustibles alterna-
tivos suficiente, visible y accesible es
condicién imprescindible para la des-
carbonizacion del transporte”. Y la nor-
mativa europea al respecto, debe ofre-
cer seguridad juridica, tanto a la indus-
tria como a los profesionales del trans-
porte, para incentivar esta transicion.

QUE MAL

1 recorte, a la mitad, del presu-
Epuesto para 2023 destinado al
abandono de la actividad. Entre
las asociaciones que han mostrado

“sorpresa” e “indignacion” se encuen-
tra Fenadismer, tras recordar que este

El reciente acuerdo del Parlamen-

HARLL

(7 CLICK &
@ CARGO

J. MARTINEZ

EL COLEGIO DE AGENTES DE ADUANAS DE BARCELONA CUMPLE 125 ANOS

La celebracion del 125 aniversario del Colegio Oficial de Agentes de Aduanas y Representantes Aduane-
ros de Barcelona, presidido por Antonio Llobet, puso en valor el trabajo desarrollado por estos profesio-
nales. En la foto, la Junta de Gobierno del Colegio con las personaras reconocidas por su labor.

SE MUEVEN

P

™

4
aflo, con el doble de importe, unos 20 ﬁ‘ .' -

millones de euros, méds de un 40 por f

ciento de las solicitudes quedaron ex- ;

cluidas por la falta de presupuesto. La ‘ .

organizacion, que preside Julio Villaes- 3

cusa, ha anunciado su intencién de ins- . . .

tar a todos los grupos parlamentarios Jesus Juan Antonio José Miguel

a incrementar dicha partida durante la Cuéllar Ortega Garcia Aparicio Sobradillo
tramitacion del proyecto de Ley de los Reelegido presidente El vicepresidente dela  El Aeropuerto de Nuevo director
Presupuestos Generales, al menos en de Foro MADCargo. La  Federacién Valenciana  Valencia tendra, a comercial EMEA de
importe similar al de este afio. Fenadis- nueva Junta Directiva de Empresarios del partir de diciembre, soluciones

convencionales de AR
Racking, especialista
en sistemas de
almacenaje. Releva a
José Manuel Lucio.

nuevo director. E1
ingeniero aerondautico
Garcia Aparicio
sustituird a Joaquin
Rodriguez Guerrero.

mer apunta que el recorte contempla-
do choca con el anuncio de la ministra
de Transportes, Raquel Sanchez, que
calificé el proyecto como “el mas social
de la historia”.

de la entidad pasa a
estar conformada por
14 profesionales en
activo, 7 de ellos de
nueva incorporacién.

Transporte y la
Logistica es reelegido
presidente de la
Asociacién de Carga
General de FVET.
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EDITORIAL

Espafia se sube al tren

gloria en Espafia, que sigue en el furgén de

cola de la UE en el ambito de los trenes de
mercancias, con una cuota que apenas llega al 4
por ciento. Pasada la efeméride, en un pais acos-
tumbrado a llegar siempre tarde, ahora si flota en
el ambiente una sensacién de que algo se mueve.
Los planetas se han alineado en esa direccién, lo
que invita al optimismo. Emergencia climatica, fal-
ta de conductores, la concienciacién de todos los
actores implicados, transportistas y cargadores,
‘ecoincentivos’ y una lluvia de millones de los fon-
dos europeos en ayudas para proyectos de descar-
bonizacién y digitalizacién del transporte de mer-
cancias. De hecho, el ferrocarril recibirda méas del 75
por ciento de los 436 millones de euros concedi-
dos por el Ministerio Transportes para la adquisi-

El afo europeo del ferrocarril pasé sin pena ni

cién de 1.932 vagones y 59 locomotoras eléctricas
o la renovacién de 12 terminales intermodales y
cargaderos privados, entre otras actuaciones. Bue-
na parte de la inversidn estd relacionada con la
puesta en marcha de las primeras autopistas ferro-
viarias previstas en los corredores Valencia-Madrid
y Algeciras-Zaragoza, que podrian ser la punta de
lanza para empujar este modo de transporte.

Es de esperar que el viento de cola no cambie y
no se repita la triste historia de las autopistas del
mar ‘artificiales’, que plegaron velas cuando termi-
naron las ayudas. El tiempo dird si los proyectos
encima de la mesa, que deben arrancar antes del
30 de junio del préximo afio, cristalizan y se con-
sigue el ambicioso objetivo fijado de duplicar la
cuota del ferrocarril para situarla en el umbral del
10 por ciento en 2030 o si Espafia pierde este tren.

Estiba, la ultima bala

la liberalizacién del mercado laboral de la

estiba en Espafla se antoja complicado. La
naviera Contenemar en las huelgas de los ochenta
del siglo pasado, presidentes de autoridades por-
tuarias o de Puertos del Estado, empresarios emer-
gentes o las dltimas apuestas de operadores por li-
quidar varias sociedades de estiba vienen tejiendo
un abanico de soluciones y decisiones. El deseo,
junto al cumplimiento de la sentencia europea de
2014, es que la estiba salga del monopolio laboral
y fabrique un entramado convencional. Pero, poco
o casi nada cambid en los muelles. La presion sin-
dical contintia como la pervivencia de ‘pools’. Un
instrumento valido si estd en manos adecuadas y
siempre que las eficiencias que tiene para uno, no
terminen siendo ineficiencias para otros. Su deri-

Determinar quién dispard la primera bala de

va es la perversion, el manejo que se termina ha-
ciendo de estas bolsas como instrumento de com-
petencia desleal entre las propias empresas estiba-
doras. El ejemplo, hoy ya condenado por la Justi-
cia, fue la actuacién de la sociedad de estiba de Sa-
gunto hacia la empresa InterSagunto cuando esta
anuncio su salida del ‘pool’ en el afio 2017. El boi-
cot de los estibadores termind sin sanciones labo-
rales, como acredita una reciente sentencia, y con
pérdidas econdmicas. Y es que este conflicto es fiel
reflejo de lo que viene ocurriendo. Quien crea que
el modelo no se puede perfeccionar se equivoca.
Quien crea que la paz laboral a cambio de privile-
gios es el camino, anda perdido. En semanas ha-
bra una sentencia de la Audiencia Nacional sobre
el V Acuerdo Marco de Estiba. El sector estd aten-
to. ¢Quién se atrevera a disparar la dltima bala?

HEMOS LLENADO TANTO
LAS RESERVAS DE GAS, QUE
EL PAIS SE NOS VA DE LAS
MANOS

Opinion 03

LA ROSCA

Alfonso
Alday

La incertidumbre se ha
convertido en el invitado sorpresa
de las cadenas de suministro,
cada vez mas tensionadas

Disrupciones

a incertidumbre, compafiera de
Lviaje que desaparecia de improvi-

so y volvia a aparecer sin avisar, al
igual que los ojos del Guadiana, ha ve-
nido para quedarse desde la pandemia,
como un efecto secundario, convirtién-
dose en el invitado sorpresa de las ca-
denas de suministro, cada vez mads ten-
sionadas. Hoy, si o si, hay que dejar un
hueco para imprevistos, llamese canal
de Suez, una guerra..., que ponen pa-
tas arriba la logistica en un pispas.

Tener el control absoluto es una mi-
sion imposible. Y siguiendo la ley de
Murphy, “cualquier situacién, por ma-
la que sea, es susceptible de empeo-
rar”. A modo de ejemplo, solo hace fal-
ta darse una vuelta por las costas espa-
flolas y ver el atasco de buques meta-
neros. La oferta de gas natural ha so-
brepasado a la demanda. Las plantas
de regasificacion espafiolas se encuen-
tran al 80 por ciento de su capacidad,
segtin datos de Enagas. La bola de cris-
tal no funciona y las previsiones han fa-
llado al no tener en cuenta en la ecua-
cién variables como la caida de la de-
manda industrial, debido a la escalada
de los costes energéticos, o la ola de ca-
lor, con temperaturas veraniegas en
pleno otofilo. Y para més inri, no todos
los buques petroleros que estan hacien-
do caravana en medio del mar tienen
su carga vendida. Algunos estan a la es-
pera de que la demanda de gas vuelva
a aumentar y recibir un buen precio, se-
gun apuntan expertos del sector, ha-
ciendo mas grande el atasco.

Se sigue haciendo bueno el dicho
popular chino: “el leve aleteo de una
mariposa se puede sentir al otro lado
del planeta”. La cuestién no es baladi.
Las disrupciones en el transporte estan
generando un importante sobrecoste,
que en algunos casos llega hasta el 20
por ciento, segun refleja el ultimo in-
forme ‘Perspectivas para la cadena de
suministro del gran consumo 2022’,
presentado por Aecoc. La certidumbre,
hoy, es un lujo. Habra que aprender a
vivir en este nuevo escenario.

a.alday@grupoxxi.com
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EL TUNEL

Carlos
Sanchez

Italia, con un PIB equivalente al
de Espana y Portugal, suma siete
pasos transfronterizos
frente a los dos de la Peninsula

‘Iberlux’

uve la oportunidad de asistir ha-
I ce unas fechas, en Zaragoza, a la

jornada ‘Rail Hub Ibérico’, orga-
nizada por la Alianza Europea Corre-
dores.EU, el Centro Espafiol de Logis-
tica (CEL) y el Cltster Logistico de Ara-
gbn (ALIA). Sobre la mesa, la necesi-
dad de impulsar los corredores ferro-
viarios en la Peninsula Ibérica.

Africa va a jugar un papel destaca-
do en los préximos afios en el creci-
miento del comercio mundial, segtin
vaticinan los expertos. Su cercania a
Europa, dota al continente africano de
un valor estratégico incalculable den-
tro de la cadena de suministro global.
No hablamos solo del norte del conti-
nente, cuya importancia en términos
logisticos parece ya consolidada, sino
que también se suma todo el area del
Africa subsahariana, al que desde algu-
nos foros califican como un diamante
en bruto en términos de comercio.

En este contexto, el papel de la Pe-
ninsula Ibérica, en su conjunto, cobra
cada vez mds peso logistico. Algunos
expertos apuestan por una ‘Iberlux’ lo-
gistica, pero para ello seria preciso re-
forzar las capacidades y la eficiencia de
un transporte ferroviario de mercancias
que consiga complementar y apoyar de
una vez a la imbatible carretera.

Més alla de un Corredor Mediterra-
neo que sigue despertando muchas in-
certidumbres en lo relativo a las mer-
cancias, el Corredor Central, con pro-
yectos como la autopista ferroviaria Al-
geciras-Madrid-Zaragoza, tiene que
contribuir a dar ese paso cualitativo y
cuantitativo para el impulso del trans-
porte ferroviario de mercancias. Ade-
mas, en el marco de esa conexion Iber-
lux-Europa, vuelve a ponerse sobre la
mesa la necesidad de impulsar la tra-
vesia central de los Pirineos para el tra-
fico de carga. Italia, con un PIB equiva-
lente a la suma de los de Espafia y Por-
tugal, cuenta con siete pasos transfron-
terizos frente a los dos de la Peninsula.
El tercer paso por los Pirineos contintia
sumando nuevos defensores.

c.sanchez@grupoxxi.com

COMPLEMENTARIOS

El presidente de la Autoridad Portuaria de Algeciras,
Gerardo Landaluce, y el director general de Promoto-
ra de Comercio Exterior de Costa Rica, Pedro Beirute,
renuevan el Memorando de Entendimiento para forta-
lecer las relaciones comerciales iniciadas en 2015.

VICIOS DE TRANSITARIO

El transporte aéreo de los
articulos farmacéuticos exige un
enfoque logistico riguroso

Jesus Cuéllar

Logistica

n 2021, las exporta-
Eciones mundiales de

productos farmacéuti-
cos alcanzaron los 667.000
de millones de délares. Por
valor, es la sexta mercancia
mas vendida y, ademas, re-
sulta ser un gran usuario
de la carga aérea. Concre-
tamente, en Espafia 12.000
toneladas entre import y
export el pasado afio.

En Madrid, segtin el Ob-
servatorio de la Carga Aé-
rea de MADCargo, los far-
macéuticos son el segundo
producto mas exportado o
importado por valor de la
mercancia y el cuarto aten-
diendo a su peso. Si tene-
mos en cuenta adicional-
mente los aparatos médi-
cos, que estd en tercera po-
sicion, juntos forman un
poderoso grupo de carga
“healthcare”.

Aungque la industria far-
macéutica utiliza amplia-
mente el transporte mariti-
mo, sobre todo para pro-
ductos genéricos y de bajo

valor unitario, depende en
gran medida del avién por
su velocidad, consistencia y
eficiencia en la entrega pa-
ra productos de alto valor,
sensibles al tiempo y con
temperatura controlada.
Pero el transporte aéreo de
los articulos farmacéuticos
exige un enfoque logistico
riguroso. Si se manipulan
mal, su integridad puede
verse comprometida.

No es de extrafiar, por
tanto, el interés de ambas
partes en encontrarse y de-
batir sobre retos y oportu-
nidades, como ha sucedido
en “Transport & Delivery”,
dentro de la feria Logistics
& Automation Madrid de
este aflo. Una de las princi-
pales conclusiones ha sido
la necesidad de realizar “lo-
gistica colaborativa” en la
gestion de los envios aéreos
para garantizar el manteni-
miento de los estandares de
buenas practicas a lo largo
de la cadena logistica. Para
ponerlo en préctica sera
imprescindible seguir reali-
zando estos encuentros de
forma regular.

jesus@cuellar.eu
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EL CATALEJO

Antonio

Martinez -

La pregunta del millén es si la
reduccion de los fletes llegara al
bolsillo de los ciudadanos como si
vino la de su incremento

El equilibrio

as navieras, y tras ellas el sector
I logistico, necesitan recomponer su

estatus. Hay que encontrar el
equilibrio del negocio. O mas bien hay
que crearlo. Tras un periodo de fletes
altos, con los estomagos saciados de
miles de millones de ddlares, afrontan
una coyuntura de precios a la baja.

De una media de 10.000 doélares por
un contenedor de 40 pies desde China,
se ha pasado a cobrar 4.000, incluso
menos, con ofertas de derribo por
aquello de cumplir con los volimenes
comprometidos en determinadas rutas.
Hoy, hay un exceso de oferta. ;Sobran
navieras? Junto a eso, sorprende la de-
cision de las empresas de arrendamien-
to de buques con una politica abierta
de adquisiciéon de nuevas unidades.
Con su desembarco el préximo afio es
mas que probable que no solo los fle-
tes continden cayendo, sino que serdn
negativos durante bastante tiempo.

Mientras tanto la verticalizacién del
negocio no termina de socavar al mun-
do de la intermediacién que sobrevive
en las playas de mares y océanos don-
de la presencia del armador es cada dia
mas notable. Lo que no se gana en el
mar, se ingresa en tierra. Y es aqui don-
de volvemos a una presién infinita en
la cadena de distribucion, en la que la
locura por las compraventas de opera-
dores no deberia haber terminado. Es
posible que veamos un paréntesis por
aquello de la incertidumbre que provo-
ca la inflacién y la politica para amino-
rarla de los bancos centrales.

La pregunta del millén es si la reduc-
cién de los fletes llegara al bolsillo de
los ciudadanos como si vino la de su in-
cremento. Quizas sea pronto para eva-
luar como va a afrontar la logistica el
fin de 2022 y qué claves tendra 2023.
El final de la guerra en Ucrania, el cie-
rre de confinamientos en China y un
desahogo de costes energéticos debe-
rian ayudar a que 2023 tuviera una co-
yuntura favorable. Tiempos dificiles pa-
ra predecir negocios. Dias de equilibrio
entre la oportunidad y el riesgo.

a.martinez@grupoxxi.com
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TRIBUNA LIBRE

José Maria
Carrasco

Es esencial abordar una medicién
responsable y profesional
de la Huella de Carbono de nuestra
actividad logistica, industrial y técnica

Re-pensar, re-visar
y re-disefiar

os consumidores no siempre son conscientes
Lde todos los pasos que recorre un botellin de

cerveza o un tarro de conservas desde la fa-
brica (y antes aun, desde el desarrollo y produc-
cién del envase y embalaje) hasta el momento en
que lo disfrutan. Y lo que es mds importante, que
el camino que recorre cualquiera de estos produc-
tos que podamos encontrar en un supermercado al
realizar nuestra compra semanal, o en un restau-
rante o bar al celebrar un evento con amigos, ge-
nera, en mayor o menor medida, una
Huella de Carbono y por tanto un im-
pacto en el medio ambiente.

Cada uno de los actores de la cade-
na de suministro, desde los producto-
res a los transportistas, pasando por el
resto de industrias auxiliares como em-
paquetado, paletizado... somos cons-
cientes de los mil y un aspectos que de-
bemos considerar para ser eficientes
desde un punto de vista econémico, de
responsabilidad social y también, cada
vez mas, medioambiental.

Para abordar este tltimo punto de
manera solvente y consciente hemos de
dedicar todo nuestro esfuerzo en re-
pensar, re-visar y re-disefiar todas y ca-
da una de las fases y momentos por los que pasa
el producto, y hacerlo a todos los niveles (no solo
el drea de I+D o de eco-disefio). En especial en un
momento de cambio (y de oportunidades) tan pro-
fundo como el estamos atravesando ahora mismo.

¢Plastico para ser més eficientes?

Un detalle que puede parecer pequefio en todo ese
camino de la cadena de suministro pero que juega
un papel fundamental en el computo total de la
huella de carbono son los intercaladores de poli-
propileno que se utilizan en el proceso de paleti-
zado y transporte de envases de vidrio desde la vi-
driera hasta la planta de envasado, y que sirven de
base y amortiguador de posibles golpes cuando se
transportan (especialmente en vacio, hasta la plan-
ta envasadora). El hecho de que estén realizados
en pléstico reciclado y reutilizable -con las venta-
jas afiadidas de higiene, seguridad y ahorro que
ello conlleva-, supone también una ventaja me-
dioambiental frente otras alternativas como el car-
tén, mucho mas fragil, facil de contaminar y cuyo

tratamiento y reciclado resulta mas costoso.

Una de sus ventajas mas visibles es que, puesto
que son reutilizables, aportan agilidad, precisamen-
te, en uno de los principales retos del proceso: el
ambito logistico, sumdndose y aportando a otras
iniciativas del sector como la optimizacion de ru-
tas a través de masa critica de transporte, la mejo-
ra de las rotaciones, la cercania al fabricante y la
utilizacién de flotas de vehiculos con combustibles
alternativos como GNC o hidrégeno. Todo ello per-
mite, por un lado, ahorros en los costes de trans-
porte (tan importantes en este momento inflacio-
nario o con falta de disponibilidad de transporte),
y por otro (casi mas importante y el tema que nos
ocupa) una reduccion de las emisiones de gases de
efecto invernadero a la atmdsfera.

Ademas, y en este mismo contexto de mejora de
la eficiencia, los agentes del sector deben revisar y
redisefiar todos aquellos procesos productivos e in-
dustriales que son intensivos en consumos de ener-
gia (electricidad, gas...) y reevaluar si son realmen-
te necesarios, si se pueden abordar de otra forma
o simplemente reubicar. Sirva nuestro humilde ca-
so como ejemplo: en los ultimos meses, siguiendo
un proceso exhaustivo de analisis de procesos, he-
mos llegado a identificar ahorros en consumos
eléctricos de hasta un 20% en nuestras tres plan-
tas de la Peninsula. Es algo que, bien auditado y
tratado, puede ponerse en préctica en la mayoria
de las empresas y, si me apuran, también de los ho-

gares. Paralelamente es fundamental, si no lo he-
mos hecho ya, abordar una inversién decidida en
todas las opciones de generacidn de energia (en
especial electricidad), a través de la instalacion de
paneles fotovoltaicos, huertos solares y edlicos,
geotermia..., que a nivel industrial permitan apro-
vechar todos los recursos naturales renovables.

Lo estamos viendo todos los dias en la prensa,
y es un camino sin retorno al que todos debemos
unirnos. Y es que solo lo que se mide, se conoce y
se puede controlar. Abordar una medicién respon-
sable y profesional de la Huella de Carbono de
nuestra actividad logistica, industrial y técnica, es
esencial para poder evaluar e iniciar Plan de Ac-
cién a futuro, que permita mejorar el impacto de
toda la cadena de suministro.

Tal vez muchos de estos proyectos fueran des-
cartados por razones econémicas hace afios y, si
bien es cierto que conllevan una inversién impor-
tante, debemos pensar en el futuro. Ahora son mas
necesarios que nunca desde todos los puntos de
vista: ambientales, econémicos y de RSC.

Director general de Cartonplast Iberia
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José Manuel
Vassallo

La intencién de Renfe es lograr
una mayor integracién con el
transporte maritimo, con el que
tiene importantes sinergias

Socio de Renfe
Mercancias

enfe mercancias anuncié recien-
Remente su intencién de incorpo-
ar un socio industrial estratégi-
co que le ayude a lograr una mayor efi-
ciencia, conexién con el cliente e inte-
gracion con el transporte internacional.
A tal fin, el pasado mes de abril, el con-
sejo de administracion de la empresa
autorizd iniciar este proceso de selec-
cién, al que se presentaron alrededor
de treinta compaiiias. Esta decision su-
pone un reto que puede marcar su de-
venir en un futuro no tan lejano.

La prensa apunta a tres empresas co-
mo finalistas del proceso: Medway, pro-
piedad de la naviera MSC; CMA CGM,
naviera especializada en transporte de
contenedores; y Maersk, multinacional
del sector de contenedores. Llama la
atencién que, en caso de confirmarse
los rumores, importantes compailias
que mostraron interés, como la alema-
na Deutsche Bahn, quedarian fuera del
proceso.

El hecho de que todas las compaiiias
elegidas tengan una estrecha relaciéon
con el sector naviero permite intuir que
la intencién de Renfe es lograr una ma-
yor integracion con el transporte mari-
timo, con el que tiene importantes si-
nergias. La sociedad resultante del pro-
ceso estard sometida a un modelo de
gestion compartida que deja muchos
interrogantes abiertos, como la compo-
sicion de su consejo de administracion
que condicionara su control efectivo.

Esta medida supone un primer paso
para que en el futuro se pueda hacer
efectiva la privatizacion de Renfe, que
siempre he defendido. Si se lleva a ca-
bo correctamente, la incorporacién del
socio industrial puede ayudar a sanear
la empresa, mejorar su eficiencia, in-
crementar su flexibilidad y potenciar su
internacionalizacién. Para ello sera cla-
ve que tenga autonomia suficiente del
Gobierno de Espaiia, y a la vez consiga
de él un compromiso suficiente para
llevar a cabo las inversiones necesarias.

josemanuel.vassallo@upm.es
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Culpabilizar a los camiones de la
siniestralidad es un argumento
populista, pero del todo falso

La viga en el
0jo propio

ras las recientes declaraciones de
I Pere Navarro, se diria que el di-
rector general de Trafico es fan
de la pelicula ‘El diablo sobre ruedas’,
la 6pera prima de Steven Spielberg.
Afirmaciones del tipo “sacar los camio-
nes de la carretera reduce la siniestra-
lidad vial” -que se suman a otros agra-
vios anteriores- confunden a la opinién
publica y dafian la imagen del sector.
Si analizamos el Anuario Estadistico de
Accidentes de 2021, de la DGT, consta-
taremos que solo en el 2% de los acci-
dentes que se produjeron en nuestras
carreteras estuvieron implicados camio-
nes de mas de 3,5 toneladas, aunque
realizan mas del 9% del total de kilé-
metros recorridos en nuestras rutas.

La siniestralidad de los profesiona-
les del transporte por carretera lleva
varios lustros consecutivos descendien-
do en Espafia. Y nuestro parque movil
de vehiculos medios y pesados ascien-
de a unos 560.000 vehiculos. Nos due-
len por injustos, estos “clichés” de cri-
minalizaciéon de un sector absoluta-
mente clave para nuestra economia y
el bienestar de la sociedad, que cada
aflo trabaja para reducir sus indices de
accidentalidad.

Cuando sefialas con el dedo indice a
alguien, otros tres de tus dedos te
apuntan a ti. En los ultimos 15 afios,
nuestras carreteras han estado olvida-
das, en cuanto a inversion en manteni-
miento, a mayor gloria del desarrollo
del AVE, del cual tenemos la red mas
extensa de la UE, aunque tiene una
densidad de tréafico cinco veces inferior
a la de Alemania o Francia. Para ser
mas exactos, el déficit acumulado de
inversiones en nuestra red viaria roza
los 10.000 millones. ¢ Consecuencia?
Siguen ahi los “puntos negros”, el fir-
me deteriorado y la defectuosa sefiali-
zacion. Culpabilizar a los camiones es
un argumento populista, facil de desli-
zar por lo llamativo de los accidentes
protagonizados por vehiculos pesados,
pero del todo falso.

rvaldivia@astic.net

SAL GORDA

El Movimiento ‘Truck Friendly’ ya esta aqui. Un
proyecto que naci6 en 2018, gracias al empefio de
Rut Garcia, directora de Comunicaciéon, Marketing y
RSC de Marcotran, y que tomo forma definitiva en la
reciente edicion de ‘Logistics & Automation’ celebrada
en Ifema (Madrid). Transportistas y cargadores unen
fuerzas para poner en valor la responsabilidad social
en el transporte de mercancias por carretera. Marcos
Basante y Ramoén Valdivia, presidente y
vicepresidente ejecutivo de Astic; Carlos Castan,
presidente de la Asociacion de Cargadores de Espaiia
(ACE); Ramén Garcia, director general del Centro
Espafiol de Logistica (CEL), y Angel Gil, gerente del

Cluster Logistico de Aragdn (ALIA), respaldaron la
puesta de largo de un manifiesto que apuesta por
mejorar la percepcion social del transporte de
mercancias por carretera, dignificar la figura del
conductor profesional y fomentar la convivencia en
las carreteras espafiolas. Llega en un momento
oportuno. Ojald cuaje en toda la cadena logistica.

TOP LOGISTICA

No seamos conformistas, es nuestra
responsabilidad buscar la excelencia, y eso
requiere la valentia de arriesgarse a invertir

FELOG &,

Logistica y
tecnologia

1 sector logistico ha
Eevolucionado muy

positivamente en los
dltimos 20 afios. No hace
tanto, lo mas habitual era
operar en naves poco ade-
cuadas y de mala calidad,
camiones viejos y procesos
muy manuales, solo viables
con mano de obra barata.
Esto ha cambiado mucho,
para bien, pero todavia po-
demos hacer mucho mas.
Tenemos que competir, a
escala europea al menos,
desde la eficiencia, la ma-
xima productividad y gene-
racién de alto valor afiadi-
do, y no desde recursos ba-
ratos, principalmente mano
de obra. Para ello la receta
es bastante simple de expo-
ner, no tanto ejecutar.

El primer paso seria ga-
nar escala, por fusion de
compailias, crecimiento or-
ganico o consolidacién de
centros de distribucién, por
ejemplo. Esto nos pone mas

facil el siguiente paso, au-
tomatizar, en sentido am-
plio. No solo la parte fisica
(paletizadores, sistemas de
picking...), sino también el
proceso de la informacién
(tecnologia digital). Esto
requiere inversidn y perso-
nal cualificado capaz de di-
sefiar y manejar esta tecno-
logia. La inversidn en tec-
nologia es cara, por lo que
hay de disefiar bien el pro-
yecto para que sea renta-
ble, pero no exigirnos pla-
zos de retorno demasiado
cortos que lo haga inviable.

Este proceso se retroali-
menta, pues la mayor pro-
ductividad, bien comercia-
lizada, nos debe dar mas
ventas y volumen, escala,
lo que hace mas facil renta-
bilizar la inversién en tec-
nologia y personal cualifi-
cado, aumentando aiin mas
la productividad.

No seamos conformistas,
es nuestra responsabilidad
buscar la excelencia, y eso
requiere la valentia de
arriesgarse a invertir. Y la
inversion es futuro, para la
empresa y para el pais.

Blog: forodecaleruega.com
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TRANSPORTE 4.0

Juanma

Martinez ﬁ

Los criterios de valoracién han
cambiado rapidamente

Talento

omo introduccion a esta reflexion
C tiraré de un refran muy espafiol:

“camardn que se duerme se lo
lleva la corriente”.

Los titulares mds repetidos ultima-
mente en tertulias, conferencias, publi-
caciones y debates en nuestro sector
son la gestion del talento y las capaci-
dades digitales.

Talento en su sentido mds amplio y
moderno. Cémo potenciar las vocacio-
nes entre los mas jovenes, cdmo selec-
cionar a los méas capaces y con mas po-
tencial, como crear cantera, cdmo rete-
ner y minimizar la rotacién.

Los criterios de valoracién han cam-
biado rapidamente, sobre todo por la
influencia de los efectos secundarios de
la pandemia en la empleabilidad. Se re-
fuerzan los llamados “soft skills” o lite-
ralmente, habilidades blandas, es decir
los atributos personales que permiten
a una persona interactuar de manera
eficaz y armoniosa con los demas.
También se han visto muy potenciados
los conocimientos en tecnologias digi-
tales, muy de la mano de las nuevas
formas de trabajar derivadas de la
transformacién digital que estd impreg-
nando hasta la médula a nuestras em-
presas, y en donde atin tenemos mucho
que mejorar. Ya son parte de las preo-
cupaciones a corto, medio y largo pla-
zo de la ciipula empresarial y se van ex-
tendiendo por todas las capas y areas
de las organizaciones, financiero, ope-
raciones, marketing y de modo trans-
versal recursos humanos (o gestion de
personas como le llamamos actualmen-
te). Constituyen los llamados “digital
skills”, o habilidades necesarias para
usar dispositivos digitales, aplicaciones
de comunicaciones y redes para acce-
der y administrar informacion, basadas
por ejemplo en inteligencia artificial,
analitica de datos, 10T, blockchain y
otras.

Hace unos dias en un evento discu-
timos sobre como afrontar los retos de
la transformacidn digital y la gestion
del talento, que cada dia van mds de la
mano. Conclusién en breve, cuidado
con la pereza.

jmmartinezmourin@gmail.com
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EL ASCENSOR DEL TRANSPORTE
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Jestis Vazquez Almuifia
Presidente de la A.P. de Vigo

Antolin Goya
Coord. gral. Coordinadora

Juan Jests Sanchez
Dir. gral. del Grupo Disfrimur

Francisco Marquinez
Dir. gral. Total Freight

El Puerto de Vigo present6 en la
172 edicién del congreso Green
Port, que organizd la Asociacion
Europea de Puertos (ESPO), el
proyecto Living Ports,
galardonado con el “Oscar del
Medioambiente” por la Asociacion
Internacional de Puertos (IAPH).

Total Freight mantiene su apuesta
por la diversificacion y la
expnasion internacional para
seguir creciendo. La transitaria,
que dirige Francisco Marquinez,
amplia su oferta de servicios al
sector aeroespacial y abre su
primera oficina exterior en China.

Grupo Disfrimur se ha hecho, en
su primera edicion, con el Premio
al Transportista Truck Friendly,
plataforma impulsada por las
asociaicones Astic, ACE, CEL y
ALIA, cuyo objetivo es dignificar
la figura del conductor
profesional.

No todo vale para seguir
manteniendo el control, y los
privilegios, en los muelles. El CPE
del Puerto de Sagunto, bajo la
accion sindical de Coordinadora,
ha sido condenado por el boicot a
Grupo Alonso tras su decision de
abandonar el ‘pool’ en 2017.

” PICOS DE ORO

Lo que necesita nuestro sector
(transporte por carretera)
es musculo empresarial y no
continuar perpetuando un
ecosistema de microempresas

Ramon Valdivia
Vicepresidente ejecutivo de Astic

Las autopistas ferroviarias
pueden ser en Espania la punta
de lanza que empuje y haga
despegar el transporte
ferroviario de mercancias

Julio Gbmez-Pomar
Presidente de Eco Rall

En las aduanas recae
la mayor responsabilidad
de la cadena logistica

Antonio Llobet
Presidente Consejo Gral. de Agentes de Aduanas

El Euro 7 va a costar mucho
dinero para un efecto marginal
sobre el medio ambiente

Luca de Meo
CEO del Grupo Renault

El transporte por ferrocarril
antes era una opcioéon vy, ahora,
para muchos clientes
es una obligacion
Diego Ruigdmez
Director general de Containerships CMA CGM

HORIZONTE

El primer afo del Reino Unido
fuera de la UE refleja una fuerte
caida en los flujos comerciales

[fAaki Eguia

‘Brexit’

a salida efectiva del
LReino Unido de la

Unidn Europea, el 31
de diciembre de 2020, esta
teniendo un coste mucho
mayor al inicialmente con-
templado por el ejecutivo
de Londres, segun refleja el
analisis de Economic and
Social Research Institute
(ESRI). Con los datos del
primer afio, proporciona-
dos por el organismo tribu-
tario britdnico HMRC y el
Eurostat, el informe, titula-
do ¢;Como ha cambiado el
‘Brexit’ los flujos comercia-
les entre la UE y el Reino
Unido?, muestra un des-
censo de sus exportaciones
del 16 por ciento y del 20
por ciento en las importa-
ciones en 2021. En el caso
de Espaifia, la situacion se
agrava dado que las impor-
taciones bajaron un 32 por
ciento mientras que las ex-
portaciones se redujeron un
19 por ciento. El impacto
de la retirada del mercado
comun también se refleja

:2;‘
45w

en que la cuota del comer-
cio britanico en Espafia pa-
s6 del 5 por ciento en 2015
al 2 por ciento en 2021,
mientras que las exporta-
ciones espafiolas al Reino
Unido bajaron un punto
desde el 7 por ciento regis-
trado en 2015 y en 2019.
Las trabas burocrdticas del
nuevo sistema aduanero,
que generan mds dificulta-
des en la cadena de sumi-
nistro, ha conllevado que
numerosos exportadores e
importadores reemplacen
el mercado britdnico por
otros destinos mas accesi-
bles comercialmente. Todo
ello en un contexto de in-
certidumbre politica en
Downing Street, que toda-
via contindia sin ver su pun-
to final, con cinco cambios
de primer ministro en los
ultimos seis afios. A pesar
de que el ‘Brexit’ no esta
siendo un buen negocio,
con unos perjuicios agrava-
dos por la pandemia y la
invasion de Ucrania, no se
percibe en la politica brita-
nica la posibilidad de dar
marcha atras.

i.eguia@grupoxxi.com

AGENDA

8-9 de noviembre de 2022
Congreso Int. Puertos Sostenibles
Conferencia

Bilbao
www.puertosostenible.bilbaoport.eus

8-10 de febrero de 2023
Fruit Logistica
Conferencia y Exhibicion
Berlin
www.fruitlogistica.com/es/

1-2 de marzo de 2023
Logistics & Automation
Conferencia y Exhibicion

Bilbao
www.bilbaoexhibitioncentre.com

21-23 de marzo de 2023

World Maritime Week
Conferencia y Exhibicion

Bilbao
www.bilbaoexhibitioncentre.com

9-12 de mayo de 2023
Transport Logistic
Conferencia y Exhibicion
Munich
www.messe-muenchen.de

5-8 de junio de 2023
SIL Barcelona
Conferencia y Exhibicion
Barcelona
www.silbcn.com

6-8 de junio de 2023
Breakbulk Europe
Conferencia y Exhibicion
Réterdam
www.europe.breakbulk.com
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Ferrocarril

Renfe
ercancias
busca oxigeno
en el mar

La puablica iniciara negociaciones con las navieras MSC,
Maersk y CMA CGM para seleccionar el socio industrial
que le permita ofrecer soluciones logisticas integrales
y le aporte presencia internacional

Carlos Sanchez | Madrid

Renfe Mercancias sigue avanzando en
el proceso de busqueda de un socio in-
dustrial que le permita garantizar su
viabilidad futura, después de acumular
sobre sus espaldas la friolera de 359
millones de euros en pérdidas en la tl-
tima década.

La ultima novedad es que este ‘ba-
16n de oxigeno’ ya solo podra llegar
desde el mar. Las tres candidatas para
convertirse en socias de la ptblica son
las navieras MSC, Maersk y CMA CGM,
segtin ha podido confirmar Transporte
XXI en fuentes de toda solvencia.

La publica inici6 el pasa-
do mes de abril el denomi-
nado procedimiento com-
petitivo para la seleccién de
uno o varios socios estraté-
gicos para su negocio de
mercancias. A la llamada
acudieron una treintena de
empresas, que pusieron so-
bre la mesa sus manifesta-
ciones de interés, en nin-
gln caso ofertas en firme.

303

del sector a este periddico. “No pode-
mos olvidar que el 50 por ciento de la
mercancia movida por ferrocarril en Es-
paia tiene origen o destino en los puer-
tos”, recuerdan. Ademas, las mismas
fuentes argumentan que “las navieras
son las compaiiias del sector que maés
musculo financiero tienen hoy por hoy,
beneficiadas por el fuerte incremento
de los fletes maritimos”, lo que ha pro-
vocado significativos incrementos en su
cifra de negocio en los dos tltimos
afios. En realidad, “el proceso estaba
practicamente definido desde el mismo
momento que se puso en marcha”, in-
sisten.

Por otra parte, algunas
de las fuentes consultadas
conceden una cierta venta-
ja inicial a la oferta de
MSC, que cuenta con un
operador especializado en
tréficos ferroviarios de mer-
cancias, Medway, heredero
del ferrocarril ptiblico por-
tugués una vez privatizado,
que mantiene “excelentes

Entre las firmas interesa- MILLONES relaciones” con Renfe Mer-
das se encontraban empre- DE PERDIDAS cancias. En este sentido,
sas ferroviarias europeas y ACUMULADAS EN “MSC arranca el proceso un
operadores logisticos inter- UNA DECADA escalén por encima de

nacionales, entre otras. Fi-

nalmente, tan solo las tres

navieras citadas siguen en el proceso,
después de haber pasado recientemen-
te el filtro del Consejo de Administra-
cién de Renfe. Estd previsto que las ne-
gociaciones se inicien en breve, con el
objetivo de alcanzar un acuerdo defini-
tivo con alguna de ellas en el segundo
semestre de 2023.

La seleccién de tres navieras como
candidatas para convertirse en socio in-
dustrial de Renfe Mercancias “tiene to-
do el sentido”, segin apuntan fuentes

Maersk y CMA CGM”, sos-
tienen las mismas fuentes.
Por su parte, CMA CGM adquirié ha-
ce un afo el operador ferroviario pri-
vado espafiol Continental Rail, a la par
que se hizo hace dos afios con el ope-
rador logistico CEVA y hace tan solo
unos meses también con Gefco, tras la
salida de su capital de los ferrocarriles
rusos. Mientras, el tercer gigante navie-
ro inmerso en el proceso, Maersk, ope-
ra diferentes servicios ferroviarios en la
Peninsula, si bien no dispone de trac-
cién propia en el mercado espaiiol.

Joaquin del Moral
D. gral. Renfe
Mercancias

Estamos
ilusionados con
la busqueda del

NUEVOo SOoCio
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No obstante, la culminacion de la nue-
va joint venture que esta disefiando Renfe
Mercancias, que estaria integrada al 50 por
ciento por la ptblica y el nuevo socio in-
dustrial, tendrd que superar algunos obs-
taculos. Entre ellos, la nueva sociedad que
se pretende constituir necesitara la autori-
zacion del Consejo de Ministros, “un requi-
sito que, al tratarse de afio electoral, pue-
de resultar mucho mas complejo de lo que
parece”, advierten desde el sector.

En todo caso, el director general de Ren-
fe Mercancias, Joaquin del Moral, recono-
cia hace unas fechas, en el marco de una
jornada organizada por elEconomista, que
“estamos ilusionados” con el proceso de
busqueda de socio. El objetivo de la filial
de mercancias de la publica es conseguir
“aportar soluciones logisticas completas a
nuestros clientes”, algo que actualmente
“no somos capaces de hacerlo por nosotros
mismos”, afirmaba el directivo.

Valor afiadido

“Somos un operador ferroviario, pero los
clientes demandan soluciones logisticas
completas”, insistia Del Moral. “No quieren
contratar el tren con uno, el camién con
otro y el almacén con un tercero”, explica-
ba, sino que “alguien les ofrezca una solu-
cién global”. En esa linea, “buscamos un
socio que nos aporte ese valor afiadido y
que ademads nos dé presencia internacio-
nal”, remarco.

Mientras, Renfe Mercancias sigue refor-
zando su capacidad de traccién. Stadler Va-
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- - Isaias Taboas,
presidente de Renfe
Operadora, junto
Ifiigo Parra,

. presidente de

Wiy Stadler Valencia.

&

lencia presento recientemente cuatro de las
12 locomotoras eléctricas de gran potencia
que construye para la ptiblica. El fabrican-
te espera entregar seis unidades antes de
finales del presente afio.

Material mévil

Las locomotoras tienen una capacidad de
traccién de 1.800 toneladas en rampas de
18 milésimas. Seran unidades tritensién y
contaran con seis ejes. Una de las principa-
les caracteristicas de las nuevas locomoto-
ras de traccion eléctrica es que no van a ge-
nerar emisiones de CO2, en tanto que van
a circular impulsadas por energia eléctrica
de origen cien por cien
renovable.

Con la adquisicién

Renfe de estas unidades, que
Mercancias reforzardn sus opera-
refuerza su ciones por la nueva in-
capacidad fraestructura del tinel

de Pajares, la compafiia
espera incrementar su
actividad y su cuota en
el transporte de mer-
cancias por ferrocarril. La ptblica consiguié
volver a la senda del crecimiento en tone-
ladas-kilémetro el pasado afio, si bien atin
no ha conseguido equilibrar los movimien-
tos que registraba en los afios previos a la
pandemia. El negocio intermodal represen-
té cerca de la mitad del trafico que realizé
el pasado afio 2021.

de traccion

Actividad ©0°

INTERMODAL, LA JOYA DE RENFE

El negocio intermodal mantuvo su tendencia al alza dentro
del conjunto de actividades de Renfe Mercancias en 2021.

INGRESOS POR PRODUCTOS

Operaciones UTE

4,4% Ancho métrico
Automovil 0,5%
9,6% ‘
Multiproducto
21,8% Intermodal
40,6%

Siderurgicos
23,1%

TRAFICO POR PRODUCTOS

Automovil
6,4% Ancho métrico

0,1%

Multiproducto
19,8%

Intermodal
44,8%
Siderurgicos
28,9%

Datos en porcentaje. Fuente: Renfe Mercancias.
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La “milla de oro” del puerto
de Bilbao aguarda destino

La entidad portuaria sigue deshojando la margarita sobre el uso del espacio disponible en el Espigén central,
mas de 200.000 metros cuadrados de superficie, sin descartar una segunda terminal de contenedores

Alfonso Alday | Bilbao
La Autoridad Portuaria de Bil-
bao contintia deshojando la
margarita sobre el uso que se le
pretende dar al espacio dispo-
nible en la primera fase del Es-
pigon central, mas de 200.000
metros cuadrados de superficie.
“Nuestra milla de oro”, como
recalcd el presidente de la enti-
dad, Ricardo Barkala, en un re-
ciente encuentro celebrado en
la capital vizcaina.

La previsién ma-
nejada por el orga-
nismo portuario era
aprobar el pliego
de condiciones del
concurso después

2 il

una peticiéon en firme de un
operador local para potenciar
sus traficos, segun ha podido
confirmar este medio de fuen-
tes de toda solvencia. Sin em-
bargo, mantiene su intencién
de habilitar una segunda termi-
nal de contenedores, lo que po-
dria indicar que también cuen-
ta con el aval de un operador
de talla mundial especializado
en este negocio.

De salir adelante
este proyecto, en-
trarfa en competen-
cia con la instala-
cién de CSP Iberian
Bilbao Terminal,
que también evitd

del verano, lo que DE TEUS, realizar declaracio-
permitira arrojar DE CAPACIDAD nes a preguntas de
luz sobre el futuro PARAUNTRAFICO  Transporte XXI. No
proyecto, pero no DE 500.000 TEUS hay que olvidar que

serd en el proximo
consejo, previsto
para principios de noviembre.
Este periddico se ha puesto
en contacto con la entidad por-
tuaria, que ha declinado dar
detalles sobre el destino de es-
te nuevo espacio ganado al
mar, mas alla de que “primaran
los flujos comerciales” frente al
desembarco de un proyecto in-
dustrial.
La Autoridad Portuaria tiene
encima de la mesa, al menos,

la estibadora, del
grupo CSP Spain,
perteneciente a la multinacio-
nal asidtica Cosco, acaba de
consolidar su apuesta por el
puerto vasco con una nueva in-
version de cerca de 12 millones
de euros en la adquisicion de
seis gruas hibridas.
Operadores consultados por
este periddico han calificado de
“absurda” la iniciativa de poner
en marcha una segunda termi-
nal de contenedores, que “no es

EL CONTENEDOR NO COGE VELOCIDAD

En los Ultimos 20 anos, el trafico de contenedores en el puerto de Bilbao se ha situado
entre los 450.000 y 640.000 TEUs, regresando en 2022 a los niveles de 2005.

650.000 -

550.000 ¢

450.000 -

350.000

2000 2006

2011 2016 2022

Dato de 2022, previsiones. Fuente: Puertos del Estado.

buena para el puerto”, tras po-
ner el foco en la “sobrecapaci-
dad instalada”. Y es que la in-
fraestructura existente tiene
una capacidad de 2 millones de
TEUs para un volumen total es-
timado en 2022 por debajo de
los 500.000 TEUs. Es decir, es-
ta libre el 75 por ciento del es-
pacio disponible para el trafico
de contenedores.

Hay que tener en cuenta,
ademas, la reciente experiencia
fallida, cuando la entidad por-
tuaria adjudicé en 2001 una se-
gunda terminal de contenedo-
res a la sociedad Terminales

Maritimas de Bilbao (TMB).
Cuatro afios después, con un
trafico de contenedores similar
al actual (ver grafico adjunto),
la Autoridad Portuaria tuvo que
lanzar un ‘salvavidas’ a las dos
concesionarias. En concreto,
pagoé 11,26 millones de euros
en el rescate por mutuo acuer-
do de 143.101 metros cuadra-
dos de las terminales de conte-
nedores gestionadas por TMB y
Abra Terminales Maritimas
(ahora CSP Iberian Bilbao Ter-
minal). Y en 2007, Dragados-
SPL, accionista de referencia
entonces de la sociedad ATM
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UNA EXPERIENCIA FALLIDA

Abra Terminales Maritimas (ahora CSP
Iberian Bilbao Terminal, del grupo Cosco)
se adjudico en 2000 la gestion de una
terminal de contenedores en el puerto de
Bilbao. Terminales Maritimas de Bilbao
(TMB) impugna la adjudicacion.

Un afio después, TMB se adjudica la
gestion de una segunda terminal de
contenedores en el puerto de Bilbao. ATM
impugna la adjudicacion.

En 2002, las dos terminales dejan a un

lado sus diferencias y retiran los recursos.

Las expectativas de trafico no se cumplen
y a finales de 2004, ATM y TMB realizan
una propuesta conjunta a la Autoridad
Portuaria de Bilbao para el rescate de
terrenos con el objetivo de rentabilizar
las inversiones realizadas, que superan
los 100 millones de euros.

En febrero de 2005, la Autoridad
Portuaria de Bilbao, tras el visto bueno
de Fomento (ahora Ministerio de
Transportes), paga 11,26 millones a ATM
y TMB por el rescate de 143.101 metros
cuadrados de las dos terminales.

Ese mismo afno, ATM y TMB sellan un
‘pacto de no agresion’ para no seguir
arrebatandose clientes entre ellas y
ponen en marcha una sociedad para la
gestion conjunta de la maquinaria.

En 2007, Dragados-SPL, accionista de
referencia entonces de ATM cierra la
compra de TMB.

El Puerto de
Bilbao primara
eltrafico
comercial

en el Espigén
central.
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(ahora del grupo CSP Spain),
completd la compra de TMB.
La apuesta del Puerto de Bil-
bao por el contenedor se pro-
duce en un contexto en el que
este trafico ha registrado una
fuerte caida, tras ser golpeado
por la pandemia y el conflicto
de la estiba en 2020, ya supe-
rado y que podria actuar de pa-
lanca para la recuperacion. De
momento, en los nueve prime-
ros meses de este afio, el puer-
to ha movido 379.471 TEUs, lo
que supone un descenso del
6,5 por ciento con respecto al
mismo periodo del afio ante-
rior, situdndose todavia un 20
por ciento por debajo de los ni-
veles de 2019. La caida respon-
de, sobre todo, a la pandemia,
el ‘Brexit’, la guerra en Ucrania
y el encarecimiento de los cos-
tes energéticos. Tampoco ayu-

El trafico de
contenedores
cae un 6,5%
hasta septiembre

da la actual crisis de suminis-
tros, que ha afectado a la co-
nectividad maritima. Las lineas
navieras y clientes estdn bus-
cando alternativas para sus tra-
ficos ocednicos en el puerto de
Bilbao, que tradicionalmente
han utilizado servicios feeder
para enlazar con los puertos
hub del norte de Europa. Ade-
mas, la subida de los fletes de
los barcos feeder, cuyos precios
se han triplicado, ha hecho mas
competitiva otras alternativas
al barco, como las conexiones
por ferrocarril, principalmente
con puertos del mediterraneo,
segun fuentes del sector.

Imagen de
una operativa
de Greenalia
en el puerto
de Ferrol.

Actividad T

Cargadores

Greenalia
se reajusta

El grupo gallego de energias
renovables integra su estibadora
en su filial logistica

Ihaki Eguia | A Coruria
Greenalia, el grupo gallego productor
de energias renovables, ha modificado
la organizacién de su actividad de
transporte. Greenalia Shipping, consti-
tuida en 2018 para dar servicios de es-
tiba, consignacién y fletamento, se ha
fusionado con Greenalia Logistics.
Este reajuste societario del grupo,
con sede en A Coruifia, coincide con la
venta de su buque “Daroja”. Este bar-
co, construido en 1997 con una capa-

cidad de 4.200 toneladas de peso
muerto (TPM), inici6é en 2018 su servi-
cio semanal que enlazaba el puerto de
Ferrol, con la darsena portuguesa de Fi-
gueira da Foz.

El grupo gallego, que embarco el pa-
sado afio 160.395 toneladas de produc-
tos forestales, cuenta con una superfi-
cie de 7.000 metros cuadrados en la
darsena exterior de Ferrol. Esta opera-
tiva portuaria ha mejorado con la ad-
quisicién de una nueva manipuladora
de cargas Sennebogen 870.

6 Medatlantic
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Puede entrar en operaciones portuarias en terminales de graneles liquidos con la certificacion SQAS.

Transitarios

Total Freight entra en un nuevo nicho

Amplia su oferta de servicios al sector aeroespacial y abre su primera oficina exterior en China

Eva Marmol | Barcelona

Total Freight Worldwide ha entrado en
un nuevo nicho de actividad amplian-
do sus servicios transitarios al sector
aeroespacial. Se trata “del nuevo verti-
cal aerospace que hemos creado si-
guiendo con la estrategia de apostar
por la especializacion”, sefiala Francis-
co Marquinez, director general y cofun-
dador de Total Freight. La compaiiia,
creada en 2016, ha ido reduciendo su
dependencia de la carga general, que
empezo teniendo un peso superior al
90 por ciento en sus inicios y, actual-
mente, apenas llega al 45 por ciento.
Resulta ya su principal actividad los
servicios especializados en pharma
(farmacia), biopharma (biofarmacia),
eventos, quimica, alimentacién, bulk
(graneles liquidos) y la mas reciente
aerospace.

Para potenciar mas los servicios al
sector aeroespacial, 1a compafiia trami-
ta la certificacion EN 9120 (norma de
sistemas de gestidn para los sectores
aeronautico, espacial y de defensa), “lo
que nos permitira trabajar para los
grandes fabricantes espafioles aeroes-
paciales”. Total Freight también ha po-
tenciado sus verticales de quimica y
bulk con la obtencién de la certifica-
cién SQAS (sistema de evaluacion de
seguridad y calidad para proveedores

Francisco Marquinez
Dir. general y cofundador

Seguiremos con la
especializacion
y estamos abiertos
a crecimientos
inorganicos

de servicios logisticos de la industria
quimica) con una puntuacién del 82
por ciento, “lo que supera la media eu-
ropea, que es del 67 por ciento, y nos
permite acceder a las multinacionales
del sector quimico o petroquimico y op-
tar a grandes operaciones portuarias”,
afnade el empresario.

La transitaria ha crecido en sus ins-
talaciones centrales, en el centro de
carga del Aeropuerto Josep Tarradellas
Barcelona-El Prat, pasando
de los 475 a los 650 metros
cuadrados de superficie.

Total Freight sigue crecien-
do en nuevas implantacio-
nes con la apertura de ofi-
cinas en Cadiz y Bilbao du-

pecializada en el transporte aéreo de
productos perecederos participada por
Total Freight (50 por ciento), ha abier-
to oficinas propias en el Aeropuerto
Adolfo Suarez Madrid-Barajas. La com-
paifiia, que estaba solo presente en El
Prat, se apoyaba con anterioridad en la
red de Total Freight.

Total Freight y Total Fresh registra-
ron una facturacién de 19,96 millones
v 4,75 millones de euros, respectiva-

mente, en 2020, segun el
Libro Blanco de sector de
Transporte XXI. El grupo
cerr6 el pasado ejercicio ca-
si duplicando ventas al re-
gistrar un volumen de ne-
) gocio de 48,8 millones de

rante este aflo, que se su-  MILLONES DEEUROS  euros (40 millones Total
man a las seis que ya tenia, FACTURARON Freight y 8,8 millones Total
ademas de la central en TOTAL FREIGHT Y Fresh), segtin la compafiia.
Barcelona. “Proyectamos TOTAL FRESH “Hemos doblado ventas por

abrir en otros puertos espa-

fioles por las actividades li-

gadas a la certificacién SQAS” para
operaciones para el sector quimico y
petroquimico.

Ademas, ha sido el afio del salto in-
ternacional con medios propios al abrir
oficinas en Shanghai: “Nuestro objeti-
vo es contar también con oficinas pro-
pias en Estados Unidos” a medio plazo.
Por su parte, Total Fresh, transitaria es-

el crecimiento de las verti-

cales y por la subida de los
fletes”. Aunque el incremento del pre-
cio del transporte influyo, “crecimos un
40 por ciento el margen bruto”.

La estrategia de futuro de la transi-
taria pasa por “seguir potenciando la
especializacion y entrar en sectores con
logistica de alto valor afadido”. La
compaiiia estd abierta a “futuros creci-
mientos inorganicos”.
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Noatum
avanza en
Castellon

El grupo mantiene negociaciones con APM Terminals
para el control exclusivo de la instalacién
que la danesa tiene en el Muelle del Centenario

A. Martinez | Valencia
Noatum Maritime, bajo el
control de un fondo lidera-
do por JP Morgan, acelera
las negociaciones para ce-
rrar la compra de APM Ter-
minals Castellén, segtin ha
podido saber este periddi-
co de fuentes de toda sol-
vencia, dentro de su estra-
tegia dirigida a reforzar su
posicion en el Mediterra-
neo. Los mismos interlocu-
tores confirman que la ope-
racién viene gestionandose
desde hace varios ejerci-
cios.

La desinversién de APM
Terminals se produciria an-
te el debilitamiento del ne-
gocio del contenedor en los
dos ultimos afios en un en-
clave que ha pasado de
240.895 TEUs en 2017, su
techo histérico, a 129.877
TEUs en 2021.

La instalacion
de APM
Terminals tiene
12 hectéareas

“Histéricamente siempre
ha habido conversaciones,
incluso desde la época de
Grup TCB (anterior ges-
tor), para que Noatum in-
tegrara a la compafiia en su
porfolio o se realizara una
unién temporal de empre-
sas”, indican fuentes cono-
cedoras de la operacién.

Con esta venta, APM
Terminals pasaria a concen-
trar todos sus esfuerzos en
esta zona del Mediterraneo

espaiiol en Barcelona y Va-
lencia, donde dispone de
dos importantes instalacio-
nes focalizadas al comercio
exterior. Este periodico se
ha puesto en contacto tan-
to con Noatum como con
APM Terminals, que no han
querido hacer declaracio-
nes sobre el estado de la
operacion.

El gran objetivo de Noa-
tum, un anhelo histérico
del grupo, es lograr una
mayor fortaleza en sus ope-
raciones en el puerto de
Castellon. Este enclave, de
amplia tradicion granelera,
trazé en los ultimos afios
una estrategia por lograr
captar flujos de contenedo-
res al calor de la industria
ceramica, su principal foco
de negocio.

Para aumentar su cuota
en el enclave, la instalacién
de APM Terminals, conce-
sién contigua a sus instala-
ciones del Muelle del Cen-
tenario, donde ya opera
una terminal polivalente,
es clave.

APM Terminals Caste-
116n viene explotando des-
de 2015 la terminal B del
enclave. Esta fue adquirida
por la filial de Grupo
Maersk a Grup TCB que
meses antes la habia com-
prado a Globalvia. La insta-
lacién, con una superficie
de 120.000 metros cuadra-
dos y una linea de atraque
de 780 metros, con calado
de 14 metros, dispone de
tres gruas portacontenedo-
res, con una capacidad ma-
xima para 250.000 TEUs.

La instalaciéon de APM
Terminals Castellon viene

gestionando, entre otros, la
actividad de Messina, una
filial de MSC, que realiza
servicios en el enclave, uno
de ellos en colaboracion
con Cosco, en buques ro-ro

Noatum
dispone de dos
concesiones en

Castellon

containers, que tienen una
capacidad de 7.400 metros
lineales de carga y pueden
transportar 4.000 contene-
dores en cubierta y en bo-
dega.

Negocio granelero

Con esta instalacién, en la
que se estaria estudiando
un cambio de usos, segun
apuntan fuentes portuarias,

Noatum multiplicara su di-
mensidn en el enclave.

Hay que recordar que el
operador logrd en 2018 la
adjudicacién de una conce-
sién por 35 afios para su fi-
lial Noatum Terminal Cas-
tellén para la construccion
y explotacién de una termi-
nal de graneles sélidos ubi-
cada en el tramo II del
muelle de la Ceramica del
enclave.

Para esta concesion,
Noatum comprometié una
inversion de 26,2 millones
de euros en maquinaria e
instalaciones, con la pues-
ta en marcha de una nave
cubierta para la operativa
de la terminal, con mecani-
zado continuo y una opera-
tiva de 24 horas. Asimismo,
el operador se comprome-
tié a acometer tres mejoras
de infraestructuras: trasla-
do del faro, aumento del
calado del muelle de 12 a

1TNOVIEMBRE 2022

Imagen aérea
dela
instalacion de
APM Terminals
Castellon.
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Masiques toma café

Capta un nuevo trafico para el puerto de Barcelona

Eva Marmol | Barcelona

Grupo Masiques ha captado un
nuevo trafico de café para el puer-
to de Barcelona, que entraba con
anterioridad por el francés de
Marsella, al sumar un nuevo

cliente con una planta de produc-
cién situada cerca de Lyon.
Grupo Masiques, copropietario
de Barcelona International Termi-
nal (BIT), que es el principal ope-
rador logistico de café del puerto

Actividad 15

catalan, importa café verde (la
materia prima) para la compaiiia.
La operacién supone “ampliar
nuestra zona de influencia y se-
guir reforzando el puerto de Bar-
celona como centro de distribu-
cién de café para el sur de Euro-
pa”, segun ha sefialado José Mi-
guel Masiques, director ejecutivo
de Masiques Servicios Logisticos
y Aduaneros. El nuevo tréfico su-
pondra aumentar entre un 5 y un
7 por ciento los volumenes de ca-
fé que mueve anualmente Grupo
Masiques.

OEA

Transporte

Empresas
de Servicios

Operadores Econémicos Autorizados

v/ Menor numero de controles fisicos y documentales
v/ Prioridad en los controles v Reduccion de la garantia del IVA
v’ Notificacion previa de los controles fisicos
v/ Despacho centralizado v” Eleccion del lugar de la inspeccion

Internacional

a las Empresas de Mercancias

14 metros y construccién
de una segunda nave en la
zona trasera del muelle de
la Cerdamica conectada con
la del muelle.

Terminal polivalente

Junto a esta reciente conce-
sién, Noatum viene gestio-
nando desde 2004 una ins-
talaciéon polivalente, con
dos gruas portacontenedo-
res, destinada a la manipu-
lacion de mercancia gene-
ral y contenedores en el
Muelle del Centenario, con
una superficie de 81.269
metros cuadrados y una li-
nea de atraque de 227 me-
tros.

Esta zona es anexa a la
de APM Terminals Caste-
1161 con la que Noatum lo-
gré un acuerdo de cesiéon
de 400 metros de muelle
que se podian compartir, al
no haber valla entre ambas
instalaciones portuarias.

La seguridad en el comercio exterior se ha convertido en un factor estratégico y de competitividad. Exportadores,
importadores, transitarios, agentes y OEA's han puesto sus esperanzas en el futuro cddigo aduanero comunitario

que ha entrado en vigor el 30 de octubre del 2013. El objetivo es aplicar medidas cada vez mas rigurosas y
eficaces facilitando, al mismo tiempo, el flujo de mercancias. EI nuevo Cédigo Aduanero de la Union consagra la

figura del Operador Econémico Autorizado (OEA) como de vital importancia en el comercio internacional,
sobre todo en la concesion de los procedimientos simplificados.

# CALSINA
% CARRE

NUESTROS SERVICIOS

IOEA

VI Proyectos llave en mano

VI Transportes terrestre FTL/LTL

I Transportes internacionales
Europa, Marruecos y Tunez

GRUP CALSINA- CARRE SL
Cami del Roure, s/n

Pont de Molins ( Girona)

Tel. 972 529 211

E-mail: info@calsina-carre.com
www.calsina-carre.com

VI ADR-SQAS-Sandach

[Vl Operadores Logisticos

VI Almacenes aduaneros

I Consolidacion
Europa-Marruecos-Europa

BERNARDINO ABAD SL
México, 1
11004 Cadiz

BERNARDINO
ABAD BA! Tel. (+34) 956 228 007

NUESTROS SERVICIOS

VI Transitarios internacionales
VI Representantes Aduaneros
V] Operadores Logisticos

VI Fletamentos

CASINTRA

NUESTROS SERVICIOS

I Transporte terrestre

V] Almacenamiento logistico
VI Almacenes Aduaneros

info@bernardinoabad.es
www.bernardinoabad.es

I Operadores de MMPP
V1 Almacenes Aduaneros

VI Proyectos Ilave en mano
VI Consignaciones

CASINTRA PORT

Muelle de la Osa, Puerto de El Musel
33212 Gijon, Asturias

Tel. 985 985 850

Email: aduana@casintra.com
www.casintra.com

] Aduanas

I Consolidacion/desconsolidacion de contenedores (puerto de Gijon)

@ comay RiBas

NUESTROS SERVICIOS

VI Fletamentos

M Transitarios internacionales
VI Agentes de aduanas

1 Operadores Logisticos
[vISeguros

COMA Y RIBAS SL

Obradors, 7. Pol. Industrial Santiga
08130 Santa Perpétua de Mogoda
(Barcelona)

Tel. 933 021 414 / Fax: 933 010 749
E-mail: comayribas@gcatrans.com
www.comayribas.com

¥ Transporte maritimo

M Transporte aéreo

M Transporte terrestre

I Proyectos llave en mano

Airpharm

NUESTROS SERVICIOS

VI Fletamentos

I Transitarios internacionales
I Operadores Logisticos
ITransporte terrestre

V] Outsourcing

FINISTERRE

AGENCIA MARTTIMA S.A

NUESTROS SERVICIOS

Y| Transitarios internacionales
[vIOperadores Logisticos

VI Fletamentos

VI Transporte maritimo

NUESTROS SERVICIOS

I Proyectos llave en mano
I Transporte maritimo

I Transporte aéreo

Y Transporte terrestre

| Fletamentos

AIRPHARM SA

Passeig de la Zona Franca 111
Edif. Auditori, 7°

08038 Barcelona

Tel. 932 641 919 / Fax: 932 641 900

airpharm@airpharmlogistics.com
www.airpharmlogistics.com

M Transporte maritimo

V1 Agentes de aduanas

I Transporte aéreo

[V Seguros

I Proyectos llave en mano

FINISTERRE - AGENCIA MARITIMA SA

Avda. del Ejército 10-1°A
15006 La Coruna

Tel. 981 170 000 / Fax: 981 294 228

E-mail fam@finismar.es
www.finismar.es

V] Consignaciones
[V Estiba

VI Aduanas
1Seguros

SALVAT LOGISTICA SA

Atlantic, 102-110

Zona de Actividades Logisticas (ZAL)
08040 Barcelona

Tel. 932 638 900

E-mail: comercial@salvatlogistica.com

www.salvatlogistica.com

M Transitarios internacionales
VI Agentes de aduanas

V] Operadores Logisticos

] Seguros

7] Almacenes aduaneros

ESTE PUEDE SER
SU ESPACIO
944 400 000
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Deltacargo potencia
la alimentacion por via aérea

La transitaria gallega lanza el proyecto Fresh-Air e incorpora una ruta diaria terrestre con Marruecos

Ifaki Eguia | Santiago de Compostela
Deltacargo ha lanzado el proyecto Fresh-
Air para aumentar su volumen de carga en
transporte aéreo de alimentacion fresca y
congelada. La transitaria, con sede en San-
tiago de Compostela, que ofrece desde ha-
ce afos este servicio para los flujos de pro-
ductos perecederos entre Galicia con Cana-
rias, amplia con esta nueva iniciativa su co-
bertura geogréfica
a cualquier destino
global.

Para impulsar el
desarrollo de Fresh-
Air, Deltacargo par-
ticipo, por primera
vez, en la reciente
ediciéon de Conxe-
mar, el certamen de
productos de mar
congelados que se
celebra anualmente

El 65% de la
facturacion de
Deltacargo
procede de la
carga aérea

en la feria Ifevi de
Vigo, dado que el
pescado se sitia en-
tre las principales
cargas perecederas
en el modo aéreo.

Rafael Sabuce-
do, responsable de
desarrollo de nego-
cio de Deltacargo,
destacod que, “tras
la pandemia se ha
registrado un nota-
ble aumento de los transitos aéreos de im-
portacion de productos frescos proceden-
tes de Latinoamérica, Namibia o Sudafri-
ca. A su juicio, “esta tendencia se ha con-
solidado por las dificultades de congestion
y encarecimiento del transporte maritimo,
en los que se lleg6 a multiplicar por seis las
tarifas de los fletes. Una situacién que ha
impulsado a que los operadores de alimen-
tacién poner el foco en el avién para garan-
tizar una mayor seguridad en recibir sus
cargas perecederas”.

Deltacargo, que cuenta con instalaciones
en los aeropuertos de Barcelona, Madrid y
Zaragoza, genera actualmente el 65 por
ciento de su facturacién con el servicio de
carga aérea, una cuota que llegé a repre-
sentar cerca del 90 del total en la dltima
década. “El reequilibrio modal se ha logra-
do con el fortalecimiento del transporte
maritimo, y especialmente con la apuesta

por la operativa combinada con el aéreo”,
segtin detallé Sabucedo

El directivo de la transitaria gallega re-
marco que “el transporte terrestre también
es un negocio en crecimiento, centrado en
las rutas diarias desde Galicia con Portugal
y Madrid, para ofrecer conexiones a multi-
ples destinos internacionales. Ademds, en
las tltimas semanas se han sumado las ru-
tas con Casablanca y Tanger”.

Deltacargo, fundada en 1989, inici6 el
pasado afio una nueva etapa con la entra-

R. Sabucedo,
responsable de
desarrollo de
negocio de
Deltacargo.

da, como accionista, de Grupo Sesé. El
transportista con sede en Zaragoza realizé
este aterrizaje en la carga aérea también
con la toma de control de la firma de
handling Aerospace Cargo Logistics (ACL).

Rafael Sabucedo, apuntd que “el nuevo
entorno surgido tras la pandemia supone
una oportunidad de crecimiento cualitati-
vo para la carga aérea y sus operadores lo-

gisticos, con un cliente que cada vez valo-
ra mas la calidad y la estabilidad del servi-
cio en lugar de medir tinicamente el pre-
cio”.

Sin embargo, Sabucedo alert6 de que a
pesar de que “los tltimos meses han sido
buenos en la actividad logistica, me preo-
cupa la inestabilidad de los fletes. Es nece-
sario evitar los riesgos de tensionar a los
clientes por esta fluctuacién constante y
dotar de una mayor estabilidad y seguri-
dad a toda la cadena de transporte”.
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Calma tensa tras la congestion

La reduccion de las exportaciones impacta en la estructura de flota de las empresas de transporte portuario en Valencia,
que mantienen tractoras ociosas, con dias de agitacion en los flujos fruto del impacto de la operativa de megabuques

. o . . X El sector no ha I .
Antonio Martinez | Valencia Un veterano flotista confir- logrado Desde el sector transitario se ~ bre que existe en el mercado.
Tras meses de congestién en las ~ ma que “ha habido una readap-  reajustarsu explica que la coyuntura del = “Hay empresas que creian que
terminales del puerto de Valen-  tacién de precios, hasta ahora,  ofertapara transporte “ha mejorado un po-  los traficos iban a crecer nota-

cia, con un mayor crecimiento
de las operaciones de importa-
cién que de exportacién, y la
crisis energética por medio,
empresarios y directivos de fir-
mas de transporte, consultados
por Transporte XXI, coinciden
en sefialar que el panorama lo-
cal se transformo.

“Los precios del transporte
subieron, hay clausulas de
combustible, y el sector ha res-
pirado algo, sobre todo, porque
salié del mercado a principios
de afio una empresa como Sal-
gar que hacia una politica baja
de precios”, coinciden.

pero ya empieza a haber ofer-
tas de derribo, otra vez, por
parte de las pequefias empresas
y los auténomos que estan sin
trabajo y eso puede arrastrar a
algin gran operador”.

Con ello, aparece, de nuevo,
la sombra del dumping, indica,
“porque hay una reduccion de
viajes, y estan presionando y
bajando sus precios para que
las empresas les den érdenes.
Pero ya sabemos lo que pasa
cuando se baja el precio de for-
ma irrisoria, el persianazo. Sal-
gar no ha sido el ultimo, ven-
dran otros”.

subir el precio.

co, pero en el ultimo cuatrimes-
tre los precios estan empeoran-
do ante la falta de carga, por lo
que estamos transportando
mas barato”.

Y es que el crecimiento del
pasado afio se ha desvanecido.
“Hemos pasado de crecer un 6
por ciento a caer un 6 por cien-
to. Asistimos a un derribo en el
azulejo, que estd hundido, y
otras mercancias”, indica un
operador logistico especializa-
do en flujos ceramicos.

Los cierto es que la flota de
transporte no ha conseguido
reajustarse con la incertidum-

blemente y han adquirido mas
tractoras y hoy, hay de sobra,
aunque también se ha ralenti-
zado por la crisis de suminis-
tros”, sefiala un empresario
adscrito a la patronal FVET.

La escena diaria entre los
grandes flotistas es que “hay
camiones parados, entre otras
cosas, porque no hay chéferes
para conducirlos. No se ha rea-
justado la oferta para intentar
subir el precio, ha sido el mer-
cado”, argumentan.

Por otro lado, asistimos a un
momento en el que las navieras
han vuelto a la politica de can-
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CRECIMIENTO PROGRESIVO DEL ‘IMPORT-EXPORT’

Las terminales del puerto de Valencia ganaron 255.000 TEUs de carga local en 2021, un
incremento que se ha estancado al inicio del ultimo cuatrimestre de 2022.
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En miles de TEUs. Trafico de contenedores llenos, no incluye el transbordo.

Fuente: Autoridad Portuaria de Valencia.

celaciones, con un mayor nu-
mero de blank sailings que ha-
ce unos trimestres. “Hay mil
historias, no hay carga suficien-
te, las navieras estan desespe-

radas y los fletes estdn bajan-
do. Y encima, cuando viene la
carga, viene muy agrupada”.
indican los medios consultados.
¢Qué sucede? Los transportis-

tas pequefios provocan una ba-
jada de los precios medios del
mercado cuando no tienen car-
ga y luego transportan a bajo
precio cuando llega. “Los inte-
ligentes no estan bajando el
precio porque cuando hay car-
ga no hay camiones suficien-
tes”, indica un transitario con
aflos de experiencia en la ges-
tién del transporte local.

Impacto de los megabuques

“El precio ha subido, hay ava-
lancha de trafico por dias, el
puerto se inunda de camiones
cuando viene un megabuque,
lo que son dias a tortas, en los
que nos matamos para luego
estar tres dias al sol, y si cobras
barato hoy, en el dia de mafia-
na vas a estar muerto”, conclu-
ye un transportista consciente
de la situacion del mercado.

“Si cobras barato
hoy, en el dia de
mafiana vas a
estar muerto”

El sector viene de un 2021
en el que se movié mucho vo-
lumen pero a precios muy ba-
jos, “cuanto mas movias mas
perdias”, y ahora se espera “un
fin de afio complicado, muy
duro para algunas cuentas de
resultados. Y vamos a un 2023
sensiblemente peor”, vaticinan.
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“Hay flota parada en
Valencia por la falta
de conductores”

“El problema no es el camidn, el problema
es el choéfer, hay los que hay. Actualmente,
hay méas camiones que chéferes. Hay mu-
cha flota parada porque no hay conducto-
res”, explican a este periddico fuentes del
sector.

Operadores consultados estiman que los
grandes flotistas del mercado pueden lle-
gar a tener una media del 15 por ciento de
su flota ociosa por la falta de carga, y flota
parada de forma regular, entre el 5y el 7
por ciento por la escasez de conductores en
los dias que hay carga.

Pocas posibilidades se otean de remediar
este problema, “porque, encima, los que
entran nuevos tienen poca formacién”,
aunque si “estd entrando personal de trans-
porte internacional, porque pagamos me-
jor”.'Y sobre este colectivo, indican que “no
vienen mas porque este sector duerme en
casa todos los dias y ellos piden ruta”. Em-
presarios entienden que “un problema a
desterrar es lo del transporte de sefioritos,
de aquellos que quieren hacer lo que hice-
ron toda la vida, rutas cortas y a casa, de
lunes a viernes”.

La media de edad actual de los chéferes
es otro agravante. “Hay mas de un 70 por
ciento de los chéferes con una media de 56
afios”, indican. Un flotista advierte: “no nos
estamos dando cuenta de la que se nos vie-
ne encima. Nos cuesta encontrar gente jo-
ven. Solo hay de mas de cincuenta y cuan-
do estos se acaben nos vamos a dar de na-
vajazos por encontrar choferes”.

MADRID - ZARAG
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Alegria intermodal

Transitarios y navieras afrontan la presion a la baja de los fletes, mientras el ferrocarril
empieza a convertirse en un arma estratégica para controlar la cadena logistica

Antonio Martinez | Valencia

“El ferrocarril estd subiendo como
la espuma. Y va a seguir, pero hay
cuellos de botella que subsanar, es
la solucién junto a los trenes noc-
turnos y de todos los tipos”, expli-
ca el directivo de una de las navie-
ras que trabaja a diario en el puer-
to de Valencia.

Hasta el pasado mes de agosto,
la carga ferroviaria en Valencia cre-
cia a un ritmo del 5,75 por ciento
sobre el pasado afio, con un volu-
men de 148.116 TEUs. “Nuestro
objetivo es que el intermodal se de-
sarrolle mas, por encima de los
cien trenes semanales antes de que
termine el afio”, indican fuentes de
la Autoridad Portuaria de Valencia.
Ante este esplendor del ferrocarril,
flotistas no ocultan que “puede ser
la solucién para la escasez de con-
ductores, porque asi se puede colo-
car a efectivos en recorridos cortos,
donde vas a poder preparar a gen-
te joven y los mayores van a poder-
los alargar la vida laboral en reco-
rrido corto”.

Junto a ello, el ferrocarril se es-
td convirtiendo en una forma de
controlar la cadena logistica, bien
desde las terminales o desde las
propias navieras. “Lo estamos vien-
do con la carga de importaciéon y
pronto se vera con la exportacion,
todo dependeré de la fortaleza que
tengan los transitarios y operado-
res logisticos y en qué precios esté
el transporte por carretera”.

Transitarios y navieras tienen
una flamante guerra de precios y
presiones. “Es una tonica habitual”,
explica un flotista. De hecho, un

PROGRESION DE VENTAS Y VIAJES

La facturacion de las firmas de transporte de contenedores radicadas en
Valencia crecieron un 20% entre 2016 y 2020 al calor de los traficos.

EVOLUCION DE LA CIFRA DE NEGOCIO

428 422
392
377
350
2016 2017 2018 2019 2020
En millones de euros. Fuente: Transporte XXI.
TRAFICO POR MODO DE TRANSPORTE
= Ferrocarril = Carretera =Total
2.717
2.503
2.356 2.368
: I I I I
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En miles de TEUs. Trafico de contenedores llenos y vacios, no incluido el

transbordo. Fuente: Autoridad Portuaria de Valencia.

transitario con amplia experiencia
indica que “hemos pasado de co-
brar 15.000 euros por un contene-
dor de China a 4.000 o 5.000 eu-
ros, y las navieras atn tienen un ni-
vel de ganancia”. A esto, un opera-
dor logistico afiade: “no nos pue-
den apretar mucho mas porque al
tener el buque vacio necesitan car-
ga y asi vuelve a gobernar el tran-
sitario, el embarcador o el que tie-
ne la carga, no los flamantes sefio-
res del mar. Cuando no habia espa-
cio si, pero ahora no”, concluye.

Fletes de derribo

En 2022, en el puerto de Valencia
emerge el problema de Argelia y
aparece el coste energético en el
trafico de azulejos. Hay una pérdi-
da de traficos que no se van a recu-
perar, segun transitarios y flotistas.

“Argelia y la energia al puerto de
Valencia le estdn haciendo mucho
dafio. Este aflo pasard, pero en
2023 va a haber pérdidas”, indican
fuentes portuarias. Hasta la impor-
tacion ha empezado a bajar en sep-
tiembre y octubre, explican. “En la
importacion los buques estan va-
cios, de ahi que hayamos pasado
de un flete de 15.000 a 5.000 eu-
ros”, alertan desde una transitaria.
No hay carga.

Y aqui viene una situaciéon mas
compleja. “Lo peor de todo”, de-
nuncia un operador logistico, “es
que hay contratos de transitarias
con navieras a precio fijo y ahora
no estd la carga, contratos de slots,
que se usen o no se usen, hay que
pagar”. Y, (qué esta pasando? Hay
transitarias que como no tienen la
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Imagen de las
terminales de MSCy
CSP Spainenel
puerto de Valencia.
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carga estan saliendo al mercado
con precios bajos, “porque es peor
perder 2.500 que perder 5.000 y
estan dando un precio més barato
del que tendrian que dar”, explica
un cargador agraciado con la me-
dida. Pero, eso lo que esta hacien-
do es que “los fletes se hundan a
mayor velocidad, aun”, indican
desde una pequefia transitaria. El
mercado no trata mejor “a la gente
que hemos sido prudentes y todas
las grandes transitarias tienen slots
fijos y algunos de ellos estan salien-
do a la calle con precios bajos”.

Negocio monocliente

El sector del transporte terrestre de
contenedores en el puerto de Va-
lencia gestion6 un volumen de ne-
gocio de 422 millones de euros en
2020, ultimo afio con datos regis-
trales disponibles. Mds de un cen-
tenar de proveedores locales, a los

que se unen otro medio centenar
con domicilio social fuera de la pro-
vincia, operan a diario en las termi-
nales portuarias

De acuerdo a las ventas de 2020,
el sector redujo su volumen de ne-
gocio en un 1,4 por ciento en 2020,
aunque lejos del importante des-
censo del trafico de contenedores
del 5 por ciento que hubo ese afio
(ver cuadro adjunto).

El informe elaborado anualmen-
te por Transporte XXI desde el afio
2005, en base a los asientos depo-
sitados del ultimo afio disponible
por 118 compafiias, que daban em-
pleo directo a 2.701 personas,
muestra que la flota dedicada al
transporte de contenedores en el
puerto de Valencia, radicada en la
provincia, se mantiene un afio mas
con una rentabilidad del 1,3 por
ciento sobre sus ventas globales. De
los 422 millones de euros recogidos
en el informe, las empresas solo lo-
gran un resultado de 5,4 millones
de euros.

Informe

TRANSPORTE DE CONTENEDORES EN EL PUERTO DE VALENCIA

Un sector que rueda actualmen-
te con un precio de 1,10 euros por
kilémetro, por los 0,80 de media
del afio pasado. Y es que los costes
han subido mas del 30 por ciento,
pero “hay empresas que se van a
estrellar, porque el gasoleo esta vol-
viendo a subir y sin embargo hay
flotistas que han hecho desapare-
cer de las facturas el recargo de
combustible. Hay una discordancia
brutal”, denuncian.

Y es que la mayoria de grandes
flotistas que actian en el negocio
portuario atienden traficos mono-
clientes, bien de un gran naviero o
de una transitaria. “Se tiran a lo fa-
cil, con lo que en fondo las empre-
sas de transporte valen cero, van a
precio de mercado. Es tan dificil la
gestion del multicliente, y las he-
rramientas internas que se necesi-
tan terminan por encarecer muchi-
simo las operaciones. En el mono-

cliente te lo dan to-
do hecho”, indica
un veterano opera-
dor.

El sector rueda
aun precio de
1,10 euros por
kildbmetro en
2022

De esta forma,
los experimentos
de empresas de
transporte multi-
cliente en el sector
portuario, que cruzan transitarios
y navieras, suelen terminar mal,
“porque la gestion que necesita no
se termina pagando. Solo se puede
aspirar a ser un proveedor exclusi-
vo. Cuando quieren te echan del
patio”, denuncian.

Y es que la apuesta de ser multi-
cliente tiene mas riesgo. “Asi estd el
mercado, envenenado”, reconoce
un transitario. Y apunta, “el camion
es muy complicado, de ahi que ha-
ya pocos transitarios que tengamos
flotas propias, porque al final se
convierte es una prostitucion”.

Y desde el propio colectivo se
matiza: “han terminado debilitan-
do tanto al auténomo con las leyes
que no se le esta contratando. Lo
tnico que pueden hacer es bajar el
precio. Al final, las empresas se
quedan con los viajes buenos, con
el primero que sale, porque actual-
mente la subcontratacién es inexis-
tente. Salvo en los dias que hay pi-
cos, no hay volumen de 6rdenes
para esta practica”.
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RANKING DE EMPRESAS DE TRANSPORTE DE CONTENEDORES QUE OPERAN EN EL PUERTO DE VALENCIA

ANO VENTAS

RK EMPRESA ASOCIACION CONSTITUCION 2020 %20/19 2019 2018 2017 2016 %20/16 Resultado Patrimonio Empleo
1 Contratas y Transportes Salgar SL FVET 2006 31,99 +17% 2741 2286 1701 10,79 +196% 0,17 0,68 112
2 Laumar Cargo SL FVET 1992 s.d. +0% sd. 2133 1884 1665 -100% -0,17 1,15 47
3 Transportes Alonso Salcedo SA 1987 18,64 +15% 16,16 1555 1690 19,79 -6% 0,02 1,65 109
4 Transbonafont SL 1993 1762  -8% 1916 16,18 16,21 1428 +23% 071 398 112
5 Transportes Remedios Torres SL FVET 1994 17,31  +11% 1564 1293 10,73 8280 +97% 0,28 1,87 127
6 Docks Logistics Spain SA FVET 1996 1534  -7% 1650 1504 1741 1644 -7% 1,16 2466 136
7  Syrtrans Logistica SA FVET 1977 1528 -13% 1764 1591 1446 1253 +22% 023 424 102
8 Avanza Logistics SL 2009 13,72 +2% 1352 1202 1004 822 +67% 017 0,42 13
9 Anymore Transport SL 1995 12,51  +2% 1229 1216 1157 10,13 +23% 0,26 549 46
10 Copitrans SL 1991 11,52 +3% 11,21 1041 1035 789  +46% -052 0,82 66
11 Rafael Guillén Macian SL FVET 1996 979 -16% 1162 867 794 763  +28% 012 1,83 8
12 Trans Valemar SL 1993 9,14 +6% 8,63 8,83 10,16 s.d. - 0,11 0,76 22
13 Transportes Globalizados SL 2000 8,20 +2% 8,07 7,30 7,55 685 +20% 0,06 0,27 20
14 Comercial de Transportes Joman SL FVET 1980 8,15 +13% 7,18 5,65 508 4,43 +84% 0,19 0,83 31
15 Logistica Chema Ballester SL FVET 2013 7,53 -5% 792 7,34 7,03 711 +6% 0,30 3,08 80
16 Megatrac 2000 SL 1997 7,40 +15% 644 6,24 6,38 647  +14% 0,03 0,68 79
17 Alcotransa Grupo Logistico SL FVET 1999 6,59 +11% 594 5,59 584 528 +25% 0,01 1,39 45
18 SUMR Transcontainer SL 1998 5,98 -9% 6,55 2,62 2,23 209 +186% 0,14 093 60
19 Ramirez Dolz SL 2007 5,61 -1% 5,66 480 6,32 6,61 -15% 0,05 151 4
20 Star Logisgroup F.Guillén SL FVET 2011 5,43 -8% 5,87 194 1,24 1,19  +357% 0,02 0,14 8
21 Alfredo Roig Fons SL FVET 1989 s.d. +0% sd. 526 5,00 452 -100% -0,05 1,63 50
22 Telemix Logistic SL FVET 2007 5,07 -3% 525 517 456 367  +38% 004 1,45 64
23 Transportes Generales Celis SL 1999 504 +16% 4,35 5,00 5,23 5,06 -0% -0,06 0,62 25
24 Aviargo SL 2013 4,61 +0% 459 415 407 426 +8% 0,10 083 32
25 Transeste Logistica SL FVET 2002 4,26 +2% 416 449 3,42 3,98 +7% -0,04 0,65 4
26 Transportes Enrique Tomas Calpe SL FVET 2016 406 +45% 2,79 1,87 1,23 062 +555% 0,19 0,45 32
27 José Miguel Arevalo SL FVET 2003 403 -12% 459 s.d. sd. s.d. - 0,02 0,17 20
28 Toysan Transport SL 1995 4,01 -10% 445 3,88 335 2,99 +34% 014 0,42 32
29 Transportes Leopoldo Romero SL 1985 3,93 -0% 3,94 4,06 3,58 3,94 -0% 0,10 271 40
30 Transportes Toramo SL FVET 1994 3,93 -5% 412 3,80 3,58 3,18 +23% 0,75 7,36 37
31 Operador Logistico Lopeval SL FVET 2012 3,91 -1% 3,96 2,96 353 2,79 +40% 0,07 0,44 11
32 Traficos Manuel Ferrer SL FVET 1999 s.d. +0% sd. 3,58 s.d. 347  -100% 0,02 1,23 45
33 Transportes Sebastia Tico SL 1997 3,50 +3% 3,40 3,35 3,38 282 +24% 0,05 0,49 29
34 Transportes Salom SA FVET 1977 3,47 +2% 341 383 455 5,06 -31% 0,00 030 22
35 Logistica Grupo Guillén SL FVET 2008 s.d. +0% s.d. 3,33 261 169 -100% 0,01 0,18 2
36 Boluda Truck SL 1996 332  +10% 3,02 298 305 288  +15%  -0,18 0,17 43
37 Newcont Logistica SL FVET 2014 3,24 +7% 3,04 300 277 237  +37% 002 0,20 4
38 Transportes Rafa Solera SL 2007 3,23 +5% 3,07 2,78 2,48 1,96 +65% 0,06 1,00 32
39 Leader Transport SL 1990 3,10 -32% 456 3,66 2,15 161 +92%  -0,04 0,13 8
40 Syrtrans Operaciones Logisticas SA FVET 1993 309 +72% 1,80 1,98 1,75 131  +136% 011 0,62 52
41 ALX Logistica Integral del Transporte SL FVET 2017 2,91 -19% 3,60 2,09 0 0 - 0,02 0,17 29
42 Ocean Truck SL 2010 2,89 -4% 3,01 2,59 314 218  +32% 0,15 0,68 10
43 Transportes Vicente Brull SL FVET 1990 2,80 -6% 297 254 217 208  +35%  -0,04 061 38
44  Cisternas Hnos Fajardo SL FVET 2011 2,80 +7% 261 266 263 220  +27% 011 1,37 25
45 Copitrans Logistica SL 2015 2,58 +30% 198 1,47 082 037 +599% 0,03 0,25 36
46 Proyecta Liberitas SL FVET 2003 2,55 -48% 4,89 495 425 499 -49%  -0,24 0,70 35
47 Patrick Logistics & Transport SL FVET 2015 2,49  +29% 192 1,56 1,19 044  +461% 0,04 0,50 19
48 Eurotruck Logistica SL FVET 2000 245  -27% 338 338 355 3,56 -31% 0,00 0,22 24
49 Trans Laniet SL FVET 1997 2,43 -7% 261 242 203 190  +28% 002 0,52 10
50 Transportes Pérez Amer SA FVET 1983 2,41 -2% 2,45 2,48 2,45 2,39 +1% 0,17 1,86 22
51 Silotrailer SL 2008 2,40 -0% 2,40 1,11 0,09 027 +779% 0,02 0,21 15
52 Transportes Gruval SL FVET 2012 232  -11% 2,60 251 217 176 +32% 004 0,88 28
53 Transportes Ireneo e Hijos SL 1985 2,22 -27% 3,06 3,11 3,53 3,56 -38%  -0,05 0,37 34
54  Maarif SL 2003 s.d. +0% s.d. 2,18 222 213 -100% -0,03 0,07 7
55 Conte Trans 2000 SL 1996 2,03 -2% 2,08 228 250 236 -14% 001 0,07 20
56 Transportes Dolscar SL FVET 2003 1,91 -29% 2,67 2,29 2,63 1,88 +2% -0,47 0,11 22
57 Transeje SL FVET 1991 1,80 +5% 1,72 sd. 2,00 2,17 -17% 0,02 0,28 17
58 Totaltrailer Levante SRL 2001 1,79 -9% 1,97 2,17 1,82 1,74 +3% 0,04 0,15 20
59 Cargo Trans Expres SL 1993 1,77  +56% 1,13 1,73 1,25 092 +93% 0,01 0,12 3
60 Transportes Lopez Gadea SL FVET 2004 1,73 +5% 1,66 1,45 1,19 1,25 +38% 0,01 0,19 14
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RANKING DE EMPRESAS DE TRANSPORTE DE CONTENEDORES QUE OPERAN EN EL PUERTO DE VALENCIA

ANO VENTAS

RK EMPRESA ASOCIACION CONSTITUCION 2020 %20/19 2019 2018 2017 2016 %20/16 Resultado Patrimonio Empleo
61 Transportes Perales SL FVET 1975 1,73 -12% 1,96 2,14 1,96 193 -10% 0,30 313 20
62 Transportes Pedro Chicano SL FVET 2015 1,72 -27% 237 251 2,18 2,33 -26% 0,00 0,19 16
63 Transportes Cruz&Abad SL FVET 2014 s.d. +0% s.d. 164 1,82 0,71  -100% 0,01 0,12 17
64 Operador Logistico Roigtesa SL FVET 2004 1,58 +0% 1,57 1,26 1,28 1,19 +32% 0,01 0,09 2
65 Gallego Alvarez SL FVET 1990 1,57 -7% 1,69 1,58 1,42 135 +17% 003 0,25 12
66 Transportes y Contenedores Lunara SL FVET 2014 1,56 +1% 154 1,41 1,21 0,98 +59% 0,02 0,18 18
67 Indoarte Quality Logistic SL FVET 2004 1,55 -8% 1,69 1,34 151 1,52 +2% 0,02 035 10
68 Servitrans Levante SL 1998 1,48 +0% 1,47 1,49 1,95 1,85 -20% 0,00 0,22 15
69 Bornay Logistica SL 2018 1,44 -19% 1,78 0 0 0 - 0,00 0,08 14
70 Sheymitrans SL FVET 2008 1,44  -28% 1,99 1,86 2,28 1,89 -24%  -0,24 0,20 14
71 Antonio Garcia SL FVET 1981 1,41 +7% 1,32 1,18 1,34 1,78 -21% 011 0,48 13
72 Linco Trans SL FVET 2005 1,39 +10% 1,26 1,35 1,70 1,64 -15% 0,06 0,55 13
73 Royal Reefer SRL FVET 2016 1,27 +44% 089 0,61 0,36 003 >999% 0,01 0,15 14
74 Valencia Trucks Port SL FVET 1993 1,19 -10% 1,32 0,77 0,65 0,66 +81% 0,01 0,44 9
75 Transportes Integrales Hermofer SL FVET 2009 1,14 +30% 0,88 0,63 0,46 052 +121% 0,05 0,12 13
76 Julian Pefarrubia SL FVET 2013 1,13 -7% 1,22 1,01 092 096 +18% 0,03 0,33 13
77 Transportes Manuel Beza SL FVET 1993 1,10 -0% 1,11 1,08 1,10 1,06 +4% 0,06 0,62 10
78 Chema Ballester SL FVET 1988 1,04 -18% 1,27 1,27 1,40 1,58 -34% 0,80 15,83 4
79 Nohazor SL 2005 s.d. +0% sd. 1,04 1,07 150 -100% 0,01 0,09 4
80 Transportes Pellicer e Hijos SL FVET 1977 1,01 -10% 1,12 0,74 063 082 +23% 0,00 0,12 11
81 Spain Road Logistics SL 2004 095 +20% 0,79 0,80 0,89 0,95 -1% 0,01 0,24 8
82 JesUs Company Garcia Transport Intermodal SL FVET 2001 0,89 -24% 1,17 0,90 0,98 1,11 -20% 0,02 0,49 7
83 Guillén Trucks SL FVET 2013 0,87 +8% 0,80 0,70 063 078 +12% 001 0,29 10
84 Transportes Encarnacion Giménez SL FVET 1992 0,86 -19% 1,06 0,85 0,99 0,99 -14% 0,01 051 8
85 Bodelshausen SL 2005 082 -15% 0,96 0,94 0,90 0,96 -15% 0,06 0,44
86 Othar Logistica SL FVET 2006 sd. -100% 0,81 0,54 061 058 -100% 0,00 0,08
87 Transportes Aimar Levante SL FVET 2001 0,77 -8% 0,84 1,09 1,29 1,40 -45% 0,00 0,07 10
88 Container Logistic Valencia SL FVET 1999 0,75 -2% 0,76 0,75 0,68 0,71 +4% 0,00 0,24 6
89 Ausan Almacén y Transporte SL 2007 0,73 +9% 0,67 s.d. 0,75 0,67 +10%  -0,23 -0,15 9
90 Trans Gimeno SL 1976 0,73 -25% 096 1,02 1,06 1,16 -38% 0,01 041 -

Otras empresas activas (43 empresas) 13,08 -20% 1644 1686 1754 1781 -27% -0,28 2,30 151

Empresas inactivas en 2020 (14 empresas) - -100% 1,56 8,14 1285 1526 -100% - - -

TOTAL CONTENEDORES PUERTO VALENCIA 422,15 -1% 428,26 392,31 377,72 350,94 +20% 543 115,22 2.701

Datos en millones de euros. Elaboracion: Transporte XXI.
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TRANSPORTE DE CONTENEDORES EN EL PUERTO DE VALENCIA

Situacion
critica

para hacer frente al flujo de 14.500 camiones
diarios que soportara en la préxima década

Antonio Martinez | Valencia
El Puerto de Valencia no solo se
estd jugando su conectividad
maritima si se alarga el desvio
actual del transito internacio-
nal fruto de la congestién de
sus instalaciones. Un escenario
que se ha producido en los ul-
timos meses y que crecera si no
se activa la terminal de la am-
pliacién norte, segtin advierte
la Autoridad Portuaria.
Hoy, la conectividad terrestre
estd amenazada si no se ejecu-
tan, en menos de cinco afos,
diferentes obras de moderniza-
cién y ampliacion de los viales
terrestres, y se potencia decidi-
damente el uso del ferrocarril.
Las cifras son contundentes.

De acuerdo a un estudio de la
Universidad Politécnica de Va-
lencia, firmado por el ingenie-
ro Ricardo Insa, el puerto se
juega continuar creciendo en
voltimenes ‘import-export’ si no
se acometen obras como el au-
mento de capacidad de la V-30
(autovia de circunvalacién) y
de la Nacional 335, proyectos
redactados en 2015, asi como
la conclusién de una segunda
circunvalacién del area metro-
politana, con un aumento de
capacidad de la V-31 y de la
autovia CV-36.

Con estas obras, las condi-
ciones de congestion en los ac-
cesos “deberian mejorar en
principio”, siempre que se

El gran objetivo
es aliviar la
congestion del
primer puerto
de Esparia en
contenedores.
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apueste por la inclusion del ac-
ceso Norte al puerto desde la
V-21, “un tunel con dos calza-
das separadas de dos carriles
cada una”, en el que “no existe
peaje al transportista”.

El estudio destaca que “el
impacto del acceso norte al
puerto sobre la V-30 no es de-
cisivo en cuanto a reducir sen-
siblemente los problemas de
congestién”, pero vendria a li-
berar un flujo de 3.000 vehicu-
los pesados de este
acceso, de los que
mil camiones ten-
dran como origen o
destino la futura
terminal norte en el
afio 2035.

El acceso sur
tendria una intensi-
dad media diaria
de 14.515 camio-
nes, de los que
11.496 vehiculos
serian portacontenedores y
2.900 tendrian como origen, o
destino, la futura terminal nor-
te, explotada por TIL.

El informe del ingeniero In-
sa viene a confirmar que si no
se actiia de forma urgente “se
producird un deterioro conside-
rable del nivel de servicio en
los accesos” al puerto de Valen-
cia, lo que tendria un efecto di-
recto en el comercio exterior.

S0

CAMIONES DIARIOS
LIBERARIA COMO
MINIMO EL FUTURO
ACCESO NORTE
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De hecho, las previsiones de
la Autoridad Portuaria apuntan
a un trafico de mds de 4 millo-
nes de TEUs de ‘import-export’
en el ejercicio 2035, una cifra
que supone el doble del flujo
actual que manejan las termi-
nales. “Eso es imposible si no
acometen actuaciones claras en
accesibilidad”, explican fuentes
portuarias.

Y es que flotistas consulta-
dos por Transporte XXI mues-
tran su preocupa-
cién porque no se
resuelvan los pro-
blemas de accesibi-
lidad viaria. “Solo
hay que venir a tra-
er un contenedor a
Valencia para ver el
problema. Al final,
la autovia de cir-
cunvalacién con-
verge en un Unico
carril al puerto. Es
un embudo crénico que lleva-
mos toda la via reclamando
que se solucione, pero ningun
gobierno hace caso y eso que
manejamos mas de un tercio
del comercio exterior de Espa-
fia”, explican, con indignacién.

Actualmente, cualquier “fa-
llo informatico, asamblea de
trabajadores portuarios o un
megabuque con un flujo de
mas de 4.000 operaciones te-
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las instalaciones que se ubica-
rén en la Zona de Actividades
Logisticas vendran “a compli-
car mas la conectividad de la
zona sur del enclave”, por lo

Los flotistas
reclaman
soluciones
imaginativas

que reclaman “soluciones ima-
ginativas e inversion en la ac-
cesibilidad con una ampliacién

Infforme 25

TRANSPORTE DE CONTENEDORES EN EL PUERTO DE VALENCIA

Menor presion en las terminales

El arranque del dltimo cuatrimestre
de 2022 ha devuelto algo de trans-
quilidad en la operativa de las termi-
nales y depdsitos de contenedores de
Valencia. Tras meses de congestidn,
con altos niveles de ocupacion, que
llevo a que las terminales mejoraran

su atencion a los transportistas, la co-
munidad portuaria y logistica ha
constatado a través de la Marca de
Garantia una menor actividad de en-
trega y recepcién de contenedores y
una reduccion en la presion en los
patios de las instalaciones portuarias.

TRAVESIA AL MODELO DE PUERTO ABIERTO LAS 24 HORAS

Las terminales y depositos de contenedores continuan avanzando en la mejora de sus horarios de
atencion al transporte terrestre, con un maximo de 15 horas de puertas abiertas en el caso de CSPTV.

HORARIO ACTUAL

HORARIO PRECOVID

de la V-30 con un aumento en

L LUNES-VIERNES ~ SABADO LUNES-VIERNES ~ SABADO
el nimero de carriles y una
modernizacion de los enlaces. CSP Terminal Valencia 06:00a21:00 080031300 07:45a321:00 08:00a13:30
Estudio de Ineco MSC Terminal Valencia 06:00a19:30  08:00a 13:00 08:00 a 19:45 08:00 a 13:45
L uat ) iblica I . APM Terminals 06:00a20:00  08:00a 13:00 08:00a21:30  08:00a 13:30
a consultora publica neco tie- Valencia Terminal Europa  08:00 a 13:30 Cerrado 08:00a 13:30 Cerrado
ne el mandato de la Autoridad
Portuaria de presentar un estu- 15:50 a 19:30 Cerrado 15:50 a 19:30 Cerrado
dio sobre el acceso con cinco Teco Silla - Adif 08:00 a 20:15 07:00 a 13:00 08:00 3 20:15 07:00 a 13:00
g alternativas. La ejecuciéon de un InterSagunto Terminales 08:00 a 20:00 Cerrado 08:00a20:15  07.00a 13:00
E tﬁpel urbano, tanto para ca- Docks Lagistics Spain 08:00 a 18:00 Cerrado 07:30a 19:00 Cerrado
% mllor(ljes y trenecsl, mfdéante tu- InterContainer depot 1 08:00 a 18:45 Cerrado 07:00 a 19:00 Cerrado
=z neladora con dos tubos, uno :
3 . - <z InterContainer Depot 2 08:00 a 18:45 Cerrado 08:00 a 19:00 Cerrado
& por sentido de circulacién con
dos carriles por tubo; la segun- Recomar 08:00 a 18:00 Cerrado 08:00 a 18:00 Cerrado
rrestres nos supone una enor-  da serfa un acceso mediante Spanish Depot Service 08:00 a 18:25 Cerrado 08:00 a 19:00 Cerrado
me cola, aparte de no poder di-  viaducto sobre el mar unica- Trans Base Soler 08:00 a 18:00 Cerrado 08:00 a 19:00 Cerrado
gerir problemas logisticos como  mente para trafico portuario; la Setemar 07:00 3 19:00 Cerrado 07:00 3 19:00 Cerrado
lg gestion de vacios, la inspec-  tercera contempla un tunel su- Tymsa 0700 3 19:00 Cerrado 07:00 3 1900 Cerrado
cién o la recogida de equipo  mergido por el mar, con prefa- Trans Port 0800 3 15:00 Corrad 0800 3 15:00 —
nuevo”, afladen transportistas  bricacién de elementos de hor- rans rorts e ls errado e ls errado
consultados. migén armado; la cuarta, un Spain Container Depot 08:00 a 18:25 Cerrado 08:00 a 18:55 Cerrado

Junto a esto, los transportis-
tas explican que la futura inter-
modal de Fuente de San Luis o

tunel maritimo con tuneladoras
y, la dltima, un tinel bajo el pa-
seo maritimo de Valencia.

Fuente: FVET-Puerto. Datos a 14/10/2022. Nota: Spain Container Depot cierra a las 18:00 horas su deposito de
Ribarroja y las 18:25 horas el ubicado en el puerto. Las terminales CSPTV y MSCTV abren de 06:00 a 8:00 para

la retirada de llenos vy vacios.

Plaza Alqueria de Culla, 4. Oficina 309
Edificio Albufera Center - Alfafar - Valencia - Espaiia

Tifs: 261 107 936961 225 272
trafmafe.es
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“epsa apuesta por

biocombustibles en Huelva

Construira una planta de produccion, almacenamiento y logistica de aceite vegetal hidrotratado
en el puerto exterior para la distribucion de combustible diésel sostenible

Antonio Martinez | Huelva
Cepsa reforzara sus actividades
energéticas en el puerto de
Huelva con la puesta en mar-
cha de una planta de produc-
cién, almacenamiento y logis-
tica de aceite vegetal hidrotra-
tado (HVO).

El complejo, que se ubicara
en la zona de servicio del puer-
to exterior, dispondra de una
superficie de 26 hectdreas, una
concesién que se encuentra ac-
tualmente en el proceso de tré-
mite de competencia de pro-
yectos, de acuerdo a la legisla-
cién portuaria espafiola.

Tras realizar “de forma exi-
tosa” pruebas durante los tlti-
mos meses para producir este
tipo de aceite, cien por ciento
renovable, a lo largo del pasa-
do ejercicio, Cepsa quiere au-
mentar el coprocesamiento de

aceite vegetal, con el dltimo
objetivo de producir diésel cien
por ciento renovable.

De esta forma, la instalacién
producira combustible diésel
con un 90 por ciento menos de
sustancias contaminantes que

Para elaborar el
diésel HVO se
necesita hidrogeno

las actuales, convirtiéndose en
la base de la estrategia de bio-
combustibles anunciada por la
compaiiia.

El HVO es un diésel obteni-
do de manera sostenible cuya
materia prima es el aceite de
cocina usado y se obtiene me-

diante un tratamiento con hi-
drégeno como catalizador. La
energética apuesta porque el
HVO sea el combustible reno-
vable del futuro.

La nueva planta esta encua-
drada en un multimillonario
plan inversor que Cepsa va a
destinar a sus instalaciones en
Huelva bajo un montante de
3.500 millones de euros, segin
ha confirmado la compaiiia.

Entre sus objetivos a corto
plazo estd el desarrollo de la
planta de HVO, para la cual se
necesitan cantidades ingentes
de hidrégeno que sera suminis-
trado por las instalaciones que
la propia Cepsa tiene previsto
levantar en el enclave onuben-
se con energia procedente de
fuentes renovables. De hecho,
para poner en marcha esta
planta, Cepsa construird una

Instalaciones
de Cepsaen
Huelva.

planta de produccién de hidré-
geno verde en el Polo Quimico
de Palos de la Frontera.

Cepsa dispone en Huelva de
una refinerfa que procesé 11,1
millones de toneladas de com-
bustibles, flujos destinados a la
demanda nacional y a la expor-
tacion, a la que se une la ubica-
da en Gibraltar, con un proce-
samiento de 12,4 millones de
toneladas anuales.

Corredor de hidrégeno

Junto a esta inversidn, Cepsa
ha anunciado que afianzard a
Bahia de Algeciras como “el
puerto espafiol energético li-
der” en la transicién que la
compaiiia esta afrontando para
descarbonizar la industria y el
transporte maritimo. Para ello,
ademas de la potenciacién de
sus instalaciones del Parque
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Energético San Roque, cerca del
enclave, la compafifa ha alcanzado
un acuerdo con el puerto de Roter-
dam para establecer el primer co-
rredor de hidrégeno entre el sur y
el norte de Europa.

La intenci6n de la firma espafio-
la con este acuerdo es asegurar una
cadena de suministro de esta nove-
dosa energia entre los puertos de
Algeciras y Réterdam, con la expor-
tacion del hidrégeno producido en
San Roque a través de vectores
energéticos como el amoniaco o el
metanol. Cepsa espera que esta ru-
ta comercial esté operativa en
2027, a la que se sumard también
otro corredor de energia limpia
desde su parque energético de La
Rébida, en Huelva.

En este sentido, Maarten Wetse-
laar, consejero delegado de Cepsa,
ha destacado la posiciéon de Espa-
fia “para convertirse en lider mun-
dial en la produccién y exportacion
de hidrégeno verde, dada su ubica-
cién estratégica, la abundante ge-
neracién de energias renovables, y
sus solidas infraestructuras energé-
ticas y puertos clave, como los de
Algeciras y Huelva”.

Cepsa exportara
hidrégeno al norte de
Europa

Por su parte, el objetivo del
puerto neerlandés es establecer
multiples rutas comerciales para el
hidrégeno verde, segin ha asegu-
rado Allard Castelein, consejero de-
legado de la entidad portuaria de
Réterdam. El enclave pretende ase-
gurarse un transito de 20 millones
de toneladas de hidrégeno, “de las
cuales solo 2 millones se produci-
ran localmente”, asegura.

En Réterdam, tanto el puerto co-
mo varias compaiiias privadas es-
tan desarrollando infraestructuras
e instalaciones necesarias para la
importacién de hidrégeno verde,
capitalizando desde el enclave la
distribucion en el noroeste de Eu-
ropa de 4,6 millones de toneladas
anuales en 2030, gracias a la cone-
xion a través de hidroductos de los
principales centros industriales en
Paises Bajos, Bélgica y Alemania.

Cepsa apuesta por liderar la pro-
duccion de hidrégeno verde en la
Peninsula, con una capacidad de 2
GW en sus parques energéticos de
San Roque, cerca de Algeciras, y
Huelva, lo que le permitira ser un
actor relevante en Europa en el ini-
cio de la préxima década.

Express
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Caida del consumo en Navidad

Un informe de Packlink avanza que los espanoles reducirdan un 14% su gasto en la campana que se
inicia en ‘Black Friday’, si bien augura que el ‘ecommerce’ mantendra los voliimenes

Carlos Sanchez | Madrid

Packlink, la plataforma tecnolégica de en-
vios de paqueteria, augura una campafia
de Navidad similar en cuanto a volimenes
a la de 2021. Asi lo puso de manifiesto
Noelia Lazaro, directora de Marketing de
Packlink, durante la presentacion del infor-
me ‘Tendencias de compra en
temporada alta’, realizado por
la compafiia junto a la consul-
tora Retails Economics.

El informe, en el que han
participado mas de 8.000 en-
cuestados entre consumidores
y minoristas de ocho paises
(Espafla, Francia, Alemania,
Italia, Reino Unido, Estados
Unidos, Canadd y Australia),
apunta a que los espafioles re-
ducirdn un 14 por ciento el gas-
to en sus compras durante la
campafla de Navidad, que se
prolongard desde ‘Black Friday’
al periodo de rebajas en Espa-
fia. No obstante, “el impacto no
se traducird en un menor volumen de en-
vios online, ya que los consumidores opta-
ran por otro tipo de productos mas bara-
tos, pero no reduciran sus compras”, mati-
z6 Lazaro a preguntas de este periodico. En
concreto, las empresas de todas las catego-
rias de productos esperan mantener o au-
mentar el volumen de pedidos durante la
temporada alta a pesar de la coyuntura
desfavorable. La mayoria de las empresas
encuestadas sitian este crecimiento de pe-
didos entre el 1 y el 10 por ciento.

Por otro lado, el sector del comercio mi-
norista estd tomando medidas en su politi-

ca de envios online pa-
ra tratar de paliar el in-
cremento de costes ex-

Moda y perimentado en los tl-
juguetes, timos meses, segtin se-
afectados fiala el informe. De los

por los 226 comercios minoris-

recortes tas consultados en Es-

pafla, la medida mas

habitual es la de au-

mentar los gastos de
envio (34,7 por ciento), seguida por el
cambio en los plazos de entrega (26,2 por
ciento), el aumento de promociones (18,1
por ciento) o la eliminacién de las devolu-
ciones gratuitas (10,1 por ciento).

Gastos de envio

Esta decisién choca con el punto de vista
de los consumidores, que valoran especial-
mente los gastos de envio y la rapidez de
entrega al comprar por internet. Para el

Los gastos de

envio, enel

punto de mira
de minoristas

‘ecommerce’.

30,3 por ciento de los encuestados, los gas-
tos de envio suponen el elemento mas im-
portante a la hora de comprar por internet,
mientras que el 20,8 por ciento se inclina
por la rapidez de la entrega, el 18,7 por
ciento por una entrega comoda. Al mismo
tiempo, el incremento de los gastos de en-

PACKLINK

vio choca también con la competencia a la
que se ven sometidos los minoristas por
parte de los grandes Marketplace.

Las categorias de productos que corren
mas riesgo de sufrir recortes por parte de
los consumidores en Espafia esta Navidad
son la moda (26,7 por ciento) y los jugue-
tes (20,4 por ciento).
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Carretera

A.T.La Espada
potencia el frio

La compaiiia, que opera con la marca ESP Solutions, abrira a finales
de 2023 en Alhama de Murcia un almacén frigorifico de 56.000 m2

lAaki Eguia | Ceuti

A.T. La Espada ha iniciado
la cuenta atras para poner
en marcha unas nuevas ins-
talaciones en Murcia que
multiplicaran su capacidad
de almacenamiento frigori-
fico, destinada tanto para
producto congelado como
fresco.

La compafia de trans-
porte por carretera, que
opera con la marca ESP So-
lutions, abrird a finales de
2023 un centro logistico, si-
tuado en una parcela de ca-
si 100.000 metros cuadra-
dos en el parque empresa-
rial de Alhama de Murcia,
y en la que asentara una
nave con 56.000 metros
cuadrados para temperatu-
ra negativa.

Los responsables del
operador, con sede en Ceu-
ti, destacaron “el importan-
te salto cuantitativo y cua-
litativo” que supondra la
entrada en servicio de la
nueva planta de frio. Este
complejo contard con una
capacidad para albergar
hasta 120.000 palés, y dis-
pondra de 120 muelles de
carga en los que operara la
flota de 1.150 camiones de
ESP Solutions.

El almacén frigorifico,
disefiado por la empresa
murciana ARAS Arquitectos
+ Ingenieros, “nos permiti-
ra optimizar los recursos de
toda la cadena de distribu-
cién logistica en un entor-
no colaborativo y respon-
der a las nuevas necesida-
des de servicio que deman-
dan nuestros clientes", es-
pecificaron también desde
el operador.

El complejo
forma parte del
proyecto
ESP Storage

ESP Solutions ha planea-
do su expansion en Alhama
de Murcia como parte del
proyecto ESP Storage, que
busca consolidarse como
un referente en materia de
almacenaje y servicios
complementarios al trans-
porte de mercancias, tanto
terrestre como maritimo. El
flotista también puso en
marcha, en los tltimos me-
ses, unas instalaciones en
Casa Alta-Ceuti para grupa-

je de frio, con 4.000 metros
cuadrados de superficie, de
los que 1.400 son refrigera-
dos. Este desarrollo se su-
ma a los 18.000 metros
cuadrados de naves, de los
que 8.000 son para produc-
tos refrigerados, en su ac-
tual sede central.

Ampliar cobertura

Por otra parte, el transpor-
tista murciano, conforme a
su apuesta por alcanzar
una cobertura completa en
todo el territorio peninsu-
lar, puso en marcha este
afio una frecuencia diaria
desde Murcia y Valencia
con Baleares. Este desarro-
llo de ESP Solutions se ve-
ra reforzado tras la recien-
te entrada en su accionaria-
do de Avior Capital y
Blantyre Capital.

El transportista murcia-
no, que obtuvo un volumen
de facturaciéon de 108,3 mi-
llones de euros en 2021,
consolidara el crecimiento
de doble digito, registrado
en los ultimos cinco afios,
con la incorporacién de los
dos fondos de inversién,
afianzando su expansion
con la incorporacién de
nuevas lineas de negocio.

Imagen del
nuevo almacén
frigorifico de
ESP Solutions
en Alhama de
Murcia.

Operativa
de UECC

con carga
industrial
sobre mafis.
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UECC afianza
su apuesta por
Santander

La naviera, a través de su filial RTBS,
logra en el puerto una concesion
para ocupar una parcela de 12.790 m2

Ihaki Eguia | Santander

La Autoridad Portuaria de Santander ha da-
do luz verde al proyecto de UECC, que con-
solida su apuesta por la dérsena cantabra.
El organismo ha otorgado una concesién a
Roll Trailer Business Solutions (RTBS), fi-
lial de la naviera noruega, para la ocupa-
cién de una parcela de 12.790 metros cua-
drados, en el espigdn central de Raos, que
ya utilizaba mediante autorizacion. El pla-
zo de la concesion tiene una duracion de
15 afios. RTBS instalard una nave desmon-
table con marquesina, y tres muelles de car-
ga, para realizar la actividad de consolida-
cién y desconsolidacion de mafis y conte-
nedores transportados por via maritima.
Ademads, la entidad portuaria otorgé en ju-
nio a RTBS una concesidén administrativa
para ocupar una nave de 647 metros cua-
drados, situada en la zona de servicio del
puerto de Santander, por un periodo de 15
afios. Esta instalacion enclavada en una su-
perficie de 2.188 metros cuadrados tam-

bién se destinard a labores de cross-docking
y almacenaje de mercancias de paleteria in-
ternacional, asi como a las tareas adminis-
trativas relativas al embarque y desembar-
que de carga general y paleteria en mafis.

UECC, que ha logrado, desde la pande-
mia, un fuerte desarrollo de su servicio
‘puerta a puerta’ para la carga de breakbulk
sobre mafis, también tiene presencia en el
puerto de Santander a través de su partici-
pacioén en Intermodal Sea Solutions (ISS),
creada en 2009. El puerto otorgé en 2017
a ISS una concesién de 10.000 metros cua-
drados en el espigén central de Raos por
cinco afios, actualmente en fase de renova-
cién, para la recepcién y expedicién de car-
gas, parking y transferencia entre vehicu-
los de mercancia del trafico portuario.

UECC
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Malaga reforzara su oferta portuaria

La Autoridad Portuaria invertira 38 millones de euros en un nuevo muelle que permitira
ganar espacio para buques graneleros y portacontenedores de gran capacidad

A. Martinez | Malaga
Ganar capacidad para los
tréficos agroalimentarios y
mantener a Malaga como
enclave estratégico en el
Estrecho de Gibraltar para
el transito de contenedores
es el gran objetivo plantea-
do por la Autoridad Portua-
ria de Malaga para los cua-
tro proximos afios.

La intencion de la enti-
dad, que preside Carlos Ru-
bio, es acelerar la puesta en
marcha de una terminal
polivalente para graneles
solidos en el nuevo muelle
8, que permitira, a su vez,
mejorar la capacidad del
muelle 9, donde opera la
terminal que explota Noa-
tum, para grandes porta-
contenedores.

El muelle 8 es “el pro-
yecto central” de la estrate-
gia comercial del enclave
dentro del desarrollo de la
zona de poniente. Permiti-
rd dotar al enclave de una
superficie de 55.000 me-
tros cuadrados que alberga-
rd el creciente volumen de
granel solido.

Puerto de
Malaga invertira
104 millones
hasta 2027

El puerto se ha consoli-
dado como un referente en
el sur de Espafia en los tra-
ficos de importacion de
graneles agroalimentarios
asi como en la exportacion
de clinker y cemento para
dar salida a los flujos pro-
cedentes de las fabricas de
Malaga y Cérdoba.

Junto a la explanada po-
livalente del muelle 8, con
un atraque superior a los
300 metros para graneleros
de gran porte con calados
superiores a los 16 metros,
el enclave ha definido la
prolongacién del muelle 9,

y conexion con el muelle 7.
La obra permitira la finali-
zacion del muelle 9, con un
aumento de la linea de
atraque de 110 metros.
Con esta prolongacidn,
Noatum podra atender dos
buques portacontenedores
de 18.000 TEUs de capaci-
dad de forma simultanea.
El plan de inversiones de
la Autoridad Portuaria cifra
en 104 millones de euros
las inversiones planificadas
hasta 2027. La partida mas
importante es la destinada
a nuevos muelles y atra-
ques, con una prevision

Un granelero mdxima de 42,9 millones
operando en de euros, con la intencion
f“gi':gﬂ; Al de destinar en los préximos
terminal de cuatro afios un global de
Noatum. 35,9 millones de euros.
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Mudanzas Internacionales/Guardamuebles
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Tel: 93 421 75 00

www.trallero.com
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PEREZ TORRES MARITIMA SL
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ferrol@ptmar.com / www.ptmar.com
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PEREZ TORRES MARITIMA SL

Muelle Comercial, s/n - Ferrol

Tel. 981 3582 72 / Fax: 981 35 34 16

PEREZ TORRES ferrol@ptmar.com / www.ptmar.com
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PAIS VASCO

686 TRANSPORTES LOGISTICOS

Y PORTUARIOS SCOOP

Muelle A2 de la Ampliacion Puerto Bilbao
Edificio Ex TMB

Tel.: 944 835 204
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Puerto de Barcelona refuerza
su marca en Tailandia

Empresas participantes en la mision empresarial organizada por la Autoridad Portuaria estrechan relaciones
con sus agentes, establecen nuevos contactos o prospeccionan el mercado tailandés para su entrada en Asia

Eva Marmol | Bangkok
La Autoridad Portuaria de Barcelona ha ce-
lebrado la misién empresarial a Tailandia,
del 22 y al 28 de octubre, que ha contado
con unos 40 participantes entre empresas,
los presidentes de las asociaciones de la co-
munidad  portuaria,
miembros de la propia
Autoridad Portuaria y
representantes institu-
cionales.

La misién comercial
a Tailandia, la primera
presencial tras la pan-
demia, ha sido atipica
por no estar encabeza-
da, como es habitual, ni
por el consejero del ra-
mo de la Generalitat ni
por el presidente de la
Autoridad Portuaria,
Damia Calvet, por los
cambios recientes en el

TRANSPORTE XXI

Los principales
objetivos de la
accion comercial
se han conseguido

J. MARTINEZ

Gobierno catalan. Y
también ha sido atipica
porque el viaje previo
de prospeccion no fue
con tanta anticipacion
como en anteriores des-
tinos por las limitacio-
nes de la pandemia.
No obstante, “los ob-
jetivos principales se
han conseguido”, sefia-
16 por videoconferencia
Damia Calvet en la
clausura de la accién
comercial. El todavia
responsable portuario
al cierre de esta ediciéon puso como ejem-
plo los méas de 120 participantes tailande-
ses que atrajo la primera jornada de la mi-
sion dedicada a la presentacion del puerto
de Barcelona, los aproximadamente 80 ins-
critos en la jornada técnica aduanera, “ré-
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cord histdrico de participacién” en este ti-
po de actividad que se celebra en todas las
misiones empresariales, o los 70 participan-
tes en la novedosa jornada técnica sobre in-
novacién y smart ports.

Aunque la misién a Tailandia ha cumpli-

do los objetivos fijados, Damia Calvet “ape-
16” a la comunidad portuaria a “debatir”
para que la préxima edicién “sea mas exi-
tosa en participacién y en peso institucio-
nal”, afiadié.

Empresas participantes en la misién han

Los
presidentes
delas
asociaciones
dela
comunidad
portuaria.

Jornadade
presentacion
del puerto ante
empresarios
tailandeses.

Damia Calvet
participo online
enla clausura
de la mision.
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aprovechado la accién comercial para re-
forzar las relaciones con los colaboradores
0 agentes que ya tienen en el mercado tai-
landés. Es el caso de Leoproex (Promocion,
Exportacién y Servicios), que ya tenia
agentes en la zona para su actividad tran-
sitaria. Ademads, “hemos contactado con
potenciales nuevos agentes”, sefialé José
Manuel Pareja, director general de Leo-
proex.

Uno de los empresarios que mds apreta-
da ha tenido la agenda es la empresaria
Montserrat Nomen. Y es que ha aprovecha-
do la accién comercial por partida doble,
como méaxima responsable de Cargo Club
Forwarders, transitaria, y Cargo Wine,
courier especializada en el sector vinicola.
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El embajador con empresarios y representantes de la comunidad portuaria en la recepcion que ofrecio.

Como transitaria, “hemos estrechado la co-
laboraciéon con nuestros agentes” para te-
ner mas presencia en el mercado asiatico,
sefiala Montserrat Nomen.

Como Cargo Wine, la empresaria ha
mantenido contactos con los dos miembros
tailandeses de World Wine Cargo Alliance,
red de transitarias especializadas en la ges-

tién de vinos promovida por la propia Car-
go Club Forwarders y que, con apenas tres
aflos de vida, ya estd integrada por 106
empresas de 60 paises.

El objetivo de la participacion de Trans-
coma Shipping en la misién ha sido otro.
La divisién maritima de Transcoma Grupo
Empresarial ha elaborado un plan estraté-

Todos los
integrantes

de la mision,
encabezada
por

Javier Vidal
como
vicepresidente
del consejode
administracion.

Actividad 31

gico de internacionalizacién de sus filiales
dedicadas a esta actividad tras entrar en
Estados Unidos con Transcoma USA, para
operaciones de offshore, en 2016. El mer-
cado del sudeste asiatico es uno de sus
prioritarios para crecer internacionalmen-
te. La mision “nos ha servido para hacer
una prospeccion de mercado manteniendo
reuniones con agentes maritimos, operado-
res logisticos y otros perfiles”, sefiala Jordi
Casals, director general de Transcoma
Shipping. Estos contactos, junto con pros-
pecciones en otros paises, permitiran a la
compaflia decidir si entra en el mercado
asidtico y de qué forma, “valoramos todas
las posibilidades”, afiade el directivo, que
estuvo acompafia-
do en la misién por
Ignacio Goma, di-
rector general de
Transcoma.

Para la Escola
Europea Intermo-
dal Transport, la
misién comercial
ha sido util para
promocionar la he-
rramienta educati-
va Port Virtual Lab, un laboratorio de simu-
lacién virtual de situaciones reales que se
dan en una comunidad portuaria. “Nos ha
permitido explorar nuevos mercados don-
de poder exportar Port Virtual Lab”, sefia-
la Marta Miquel, directora comercial de la
Escola.

Las empresas participantes coinciden en
valorar positivamente una accién comer-
cial de este tipo bajo el paraguas del apo-
yo institucional que tradicionalmente tie-
nen estas misiones, aunque en esta edicion
ha quedado descafeinada, asi como el ac-
to de hacer mas comunidad portuaria que
significa participar.

Asia seguird siendo el destino de la pré-
xima misién empresarial para 2023 con la
eleccién de India, que ya lo fue en 2004.

Asia seguira
siendo el
destino de la
proxima mision
con la eleccion
de India
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La ‘via Tarraco’ reaviva
la liberalizacion de la estiba

Las empresas afrontan una reestructuracién del marco laboral en los muelles con una apuesta clara por las
contrataciones directas abandonando la férmula de los ‘pools’, que continiia muy consolidada en los grandes puertos

Antonio Martinez | Valencia
El negocio de estiba intenta
abrir una nueva etapa en el en-
tramado de las relaciones labo-
rales en los muelles espafioles.
La via abierta por las empresas
estibadoras, primero en el
puerto de Tarragona, y a conti-
nuacion en los enclaves de Ali-
cante, Almeria, Motril, y Avilés
supone “una nueva oportuni-
dad empresarial”
para reajustar el
modelo de la estiba
en Espafa.

Las empresas ac-
cionistas de los cen-
tros portuarios de
empleo de estos
puertos, que se en-
cargaban de facili-
tar personal estiba-
dor, han acordado
su disolucién en las
tltimas semanas.
Con esta decision,
al amparo de lo
convenido en el V
Acuerdo Marco de
Estiba y en el mar-

Joaquim Coello
Presidente de Asoport

da al fuerte crecimiento que los
graneles sélidos estan teniendo
en el enclave. De hecho, el
puerto espera completar en oc-
tubre un trafico extraordinario
de 400.000 toneladas de cerea-
les de importacién adicionales
debido a las malas cosechas de
Espafia y Francia.

Con ello, la fotografia del
modelo laboral de los puertos
espafioles no seria
homogénea. Aun-
que, a primera vis-
ta, nada ha cambia-
do entre gruas y
buques, de ratifi-
carse estas disolu-
ciones podran riva-
lizar dos tipos de
gestion en la estiba.

Por un lado, el
‘control de las cha-
pas’ en los principa-
les puertos espaiio-
les, aquellos encla-
ves dominados por
el interés estratégi-
co de las grandes
navieras del conte-

co del proceso de Las cosas nedor, se manten-
modificacién de la empiezan dréa en los ‘pools’.
Ley 14/1994, de 1 a moverse Es decir, el personal

de junio, que regu-

la las empresas de

trabajo temporal, las estibado-
ras pasaran a actuar directa-
mente como empleadoras.

Aunque no todos los centros
portuarios de empleo han arro-
jado luz sobre las condiciones,
en el caso de Tarragona, las
empresas se han comprometi-
do a “mantener el empleo, sus
condiciones laborales y retribu-
tivas y su convenio, lo que se
ha trasladado a los represen-
tantes de los trabajadores”.

En el caso de Tarragona, jun-
to a la liquidacion del CPE, en
el que estdn integrados 130 es-
tibadores, las empresas han
empezado a contratar a perso-
nal procedente de empresas de
trabajo temporal para dar sali-

queda encuadrado

en centros portua-
rios de empleo. De esta forma,
las empresas estibadoras de los
puertos de Algeciras, Valencia,
Barcelona, Bilbao, Las Palmas,
Tenerife o Vigo, seguirdn man-
teniendo idénticas condiciones
de contratacion, bajo el poder
del sindicato Coordinadora,
dentro del pacto del V Acuerdo
Marco de Estiba suscrito con la
patronal Anesco.

Novedad histérica

Fuera de este selecto grupo,
donde estdn las navieras
Maersk, MSC, CMA CGM, Bo-
luda, HMM y terminalistas co-
mo Hutchison, hay movimien-
tos muy focalizados desde el
mundo del granel sélido. Son

Operaciones
de graneles
solidos enel
puertode
Tarragona.

de mayor o menor calado, pe-
ro suponen “una novedad his-
térica”, aunque los plantea-
mientos de tener personal fijo
provienen de la década de los
noventa del siglo pasado.

En el fondo, las empresas de
puertos de menor tamafio deci-
den acabar con la contratacién
en ‘pool’ y actuar como emplea-
doras de forma directa, garan-
tizando sus condiciones a los
mismos estibadores que ya ha-
bia en los muelles.

Asistimos asi a un periodo
de subrogacién contractual por
parte de las empresas estibado-
ras en un modelo que se acer-
ca a la esfera de un marco labo-

ral convencional lejos de las ri-
gidices y problemas que se han
venido generando con los
‘pools’.

Fuentes préoximas al Ministe-
rio de Transportes han valora-
do muy positivamente la accién
empresarial realizada, por
ejemplo, en Tarragona. “No es-
tamos hablando de un puerto
menor, sino de un enclave es-
tratégico ya que es el tercero en
movimiento de granel sélido de
Espafa y el principal puerto en
tréfico de cereales del Medite-
rraneo”, indican estos medios.
Desde esta posicion, se ve con
optimismo que otros puertos
puedan emprender este cami-




Transpogte

1NOVIEMBRE 2022

no por lo que sefialan que “va-
mos a ver como concluye esta
decision, pero es muy impor-
tante que se haga en un puerto
tan proximo a Barcelona, asi
como en un recinto controlado
por el sindicato mayoritario”.

Silencio sindical

Medios empresariales consulta-
dos por este periddico explican
que “el silencio empresarial con
el que se estan haciendo las co-
sas se entiende, aunque sor-
prende que el sindicato Coordi-
nadora se mantenga ajeno a los
movimientos que se estdn pro-
duciendo en las ultimas sema-
nas”. Por su parte, en el sector
también se esperan movimien-
tos en otros puertos como M4-
laga, Huelva o Pasaia, con un
fuerte predominio de la activi-
dad granelera, que, por el mo-
mento, no han dado pasos ha-
cia su liquidacion.

Fuentes empresariales du-
dan de que este camino pueda
ser emprendido en otros puer-
tos. “¢Hasta qué punto hay li-
bertad en Valencia, Algeciras o
Barcelona para disolver los
Centros Portuarios de Em-
pleo?”, se preguntan los medios
consultados. “Dos pasos para

adelante y uno para atras. As{
llevamos treinta aflos”, mati-
zan.

Medios juridicos reconocen
que “la extincion de los Centros
Portuarios de Empleo es una
medida legal que viene a rees-
tructurar el negocio por un ca-
mino convencional, pero es
una encrucijada dificil de plan-
tear en otros puertos, bien por
la dindmica de los tréficos de
mercancias, por el poder sindi-
cal o por el convencimiento de
las empresas de que con la uni-
dad en un ‘pool’ se consiguen
ventajas afiadidas”.

CENTROS PORTUARIOS
DE EMPLEO
HAN DECIDIDO OPTAR
POR LA DISOLUCION

El “silencio” del sindicato
mayoritario sobre el gobierno
de los muelles de los puertos
de menor dimension ha sido
criticado desde otras posicio-

nes. Los sindicatos Comisiones
Obreras y Solidaridad Obrera
han denunciado diversas situa-
ciones de penalizacién para el
colectivo de estibadores con la
liquidacion de los centros por-
tuarios de empleo o con la si-
tuacion actual que viven las
bolsas de eventuales que de-
penden de los primeros, y que
ya fue foco de conflicto en el
caso del puerto de Bilbao, y
que alerta a puertos como Va-
lencia, con una gran masa de
eventuales. Por su parte, desde
el sindicato mayoritario se es-
pera que fructifiquen las nego-
ciaciones abiertas en los puer-
tos y llegar a un acuerdo con
las empresas “para poder evitar
la liquidacién, dado que este
asunto puede dilatarse en el
tiempo y es reversible”.

V Acuerdo Marco

Por su parte, la patronal Aso-
port se muestra esperanzada
del resultado del juicio celebra-
do el pasado mes de septiem-
bre en la Audiencia Nacional
contra el V Acuerdo Marco de
Estiba, firmado por la asocia-
cién Anesco y el sindicato Co-
ordinadora, al encontrar, como
ya pasara con el IV Acuerdo
Marco, que el convenio limita
la actuacion de las empresas
estibadoras y es contrario a las
leyes de Competencia. En el
juicio, tanto Anesco como Co-
ordinadora ofrecieron dos lar-
gos alegatos sobre su percep-
cién de que el convenio supera
la legalidad tras haber sido pu-
blicado el pasado 18 de mayo
por el Ministerio de Trabajo en
el Boletin Oficial del Estado.

Joaquim Coello, presidente
de Asoport, indicaba a Trans-
porte XXI, al cierre de esta edi-
cién, que “estamos a la espera
de la recepcion de la sentencia.
Entendemos que va a ir bien,
porque el fiscal era el mismo
que el del IV Acuerdo, por lo
que se sabia la historia. Espera-
mos que antes de diciembre ha-
ya sentencia”.

Por su parte, Coello ha ex-
presado su satisfaccién sobre la
decisiéon empresarial iniciada
en varios puertos para abando-
nar los ‘pools’. “Las cosas em-
piezan a moverse, mds despa-
cio de lo que nos gustaria”, in-
dica Coello sobre los procesos
de liquidacién abiertos. “Hay
mas que estan pendientes de
determinadas cuestiones, pero
que no han querido hacerlo to-
davia”, afiade.

Sector 33

Travesia
a la liberalizacion

Tras los sucesos de los afios ochenta, con
las huelgas a Contenemar, la carrera por la
liberalizacién del modelo de estiba en Es-
pafia arrancé en Cartagena (Murcia). En
2008, la particular guerra del presidente de
la Autoridad Portuaria, Adrian Angel Viu-
des, por acabar con el monopolio de la es-
tiba de una tnica sociedad de contratacion
de estibadores, derivo en la liquidacién de
la sociedad participada mayoritariamente
por el puerto.

A ello se sumd, tras la modificacion le-
gal de 2017, la aventura de Grupo Alonso
en Sagunto con su decision de abandonar
la sociedad de estiba y, con ello, a asumir
obligatoriamente a una docena de estiba-
dores del pool’ compartido, contra su vo-
luntad. Junto a ello, en Galicia, varias so-
ciedades de estiba, A Corufia, Ferrol y Ma-
rin, dejaron de funcionar.

Y asi se llega hasta 2021, donde en la
travesia hacia la liberalizacion destaca el
‘proceso Bilbao’ como parte de la negocia-
cién entre empresas y sindicatos para abor-
dar el cambio de ‘status quo’ de la estiba,
aunque en el caso del enclave vasco, con
un conflicto con los trabajadores eventua-
les y el Centro Portuario de Empleo (CPE)
en concurso, “primé mas la paz social que
mejorar la estructura” de un negocio que
mantiene el ‘pool’. Y ahora, tras la publica-
cién del V Acuerdo Marco en mayo, se abre
una via hacia la liberalizacién, al poderse
disolver los CPE con la asuncién de la con-
tratacion directa por parte de las empresas.

“Una carrera de fon-
do, donde pesa mas el
futuro que el presente y

hay que ir desterrando Plantillas
el pasado”, explican fijas o bajo
fuentes juridicas. Al fi- el ‘pool’,
nal, estos medios en- un doble
tienden que “pasard modelo

tiempo, el colectivo lo

sabe, pero en el futuro,

con la especializacion y

la automatizacién, cada empresa tendra su
plantilla. Solo habra contratos temporales
con empresas especializadas en la presta-
cién de trabajadores cualificados”. Desde
el propio sector se tiene claro que “el obje-
tivo es acabar con intermediarios por lo
que, en el aspecto laboral, vamos al cierre
de los ‘pools’ como los hemos conocido en
Espafia en los ultimos cuarenta afios”.

El gran problema es la armonizacién del
modelo entre puertos cercanos o entre
aquellos que pelean por un segmento de
trafico. “Veremos a pequefa escala como
se desvian buques porque, gracias a mode-
los emergentes, las estibadoras pueden
ofrecer precios mds competitivos para la
carga o descarga de mercancias, lejos de la
homogeneizaciéon que se pretende desde el
sindicato”, auguran directivos del sector.
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Justicia ‘castiga’
el boicot a Alonso
en Sagunto

El Centro Portuario de Empleo es condenado por danos y perjuicios
por “una auténtica omision negligente” en la gestion
de los estibadores ante la decision de InterSagunto
de abandonar el ‘pool’ del enclave a finales de 2017

Antonio Martinez | Valencia

Cinco aflos después de los sucesos acaeci-
dos en la terminal de InterSagunto, en la
segunda darsena del enclave valenciano, la
Justicia ‘castiga’ el boicot sufrido por la fi-
lial de Grupo Alonso entre noviembre del
aflo 2017 y mayo de 2018 tras su decisién
de abandonar la sociedad de estiba, hoy
Centro Portuario de Empleo del puerto de
Sagunto.

La sentencia judicial, emitida por el Juz-
gado de Primera Instancia numero 2 de Sa-
gunto, es concluyente. El fallo, al que ha
tenido acceso Transporte XXI, condena al
Centro Portuario de Empleo del puerto de
Sagunto a abonar a InterSagunto la canti-
dad de 577.648 euros, mas intereses lega-
les desde el 14 de marzo de 2019, con ex-
presa imposicién de las costas causadas,
por haber infringido a la estibadora dafios
y perjuicios. Asimismo condena por el lu-
cro cesante correspondiente ante los bajos
rendimientos de los estibadores, la pérdida

del cliente Cotunav, que dejé de escalar en
la instalacion, y la falta de concrecién en la
tramitacion judicial por parte del CPE de
los 103 expedientes disciplinarios abiertos
a los trabajadores portuarios del enclave.

Ante la documentacién aportada por In-
terSagunto y clientes de la empresa estiba-
dora, el juzgado constata los bajos rendi-
mientos del personal de estiba en InterSa-
gunto durante los meses que dur6 el boi-
cot. Este afect6 a las operaciones de buques
y recepcién y entrega de las navieras Nisa
Maritima, Hapag-Lloyd y Cotunav. El con-
flicto motivé que la naviera Cotunav deci-
diera cambiar su escala en Sagunto de In-
terSagunto a la instalacién gestionada por
Noatum, “pero no en base a la libertad de
contratacion, sino de auténtica competen-
cia desleal”, indica la sentencia

La reduccién de los movimientos moti-
v6 que InterSagunto tuviera que utilizar
mas personal del necesario para proceder
el remate de los buques, al haberse produ-

InterSagunto
perdid las
escalas de
Cotunav por el
boicot de 2017.
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cido una disminucion de las productivida-
des del 44 por ciento, con gastos extraor-
dinarios que la estibadora tuvo que asumir
por contenedores que no se pudieron des-
cargar en Sagunto (86.218 euros) y un lu-
cro cesante establecido en 190.061 euros
por la pérdida de 11 escalas de Cotunav en
el periodo analizado, junto a los perjuicios
originados tras pasar de tener una activi-
dad de 20,3 movimientos a la hora a 11,4
movimientos a la hora. La reclamacién as-
cendia a 577.648 euros mas los intereses.

Bloqueo de la terminal

La sentencia destaca decenas de bloqueos
sufridos por la terminal. Por ejemplo, en el
caso de Cotunayv, la naviera, a través de su
agente Romeu y Cia, muestra una queja en
diciembre de 2017 a la direccién de Inter-
sagunto, denunciando que “los ultimos bu-
ques operados han sido un desastre, debi-
do al rendimiento de los estibadores, asi co-
mo a su negativa a doblar turno”. Con pos-
terioridad, Romeu comunica “el cese de
nuestra actividad en InterSagunto por fuer-
za mayor y debido al ci-

tado e inesperado con-

flicto con los estibado-

res, que estaba provo- En Sagunto
cando un rendimiento hubo “una

insostenible para la induccion a
buena continuidad del la infraccion
servicio”. contractual”

En cuanto a los ex-
pedientes abiertos al
personal, el tribunal
entiende que hubo “una auténtica omision
de las obligaciones contractuales asumidas,
pues lejos de recabar datos de InterSagun-
to para redactar un informe, y en conse-
cuencia detallar de manera pormenoriza-
da la sancién conforme refiere el articulo
58.2 del Estatuto de los Trabajadores, hizo
ver que se habian tramitado dichos expe-
dientes disciplinarios sin ser participes en
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los mismos InterSagunto”. El juzgado indi-
ca que “la Sagep era plenamente conscien-
te de la inadecuada tramitacién de ellos, lo
que implica una clara presuncién de volun-
tad de no sancionar verdaderamente a los
estibadores”. Y afiade que los estibadores
“eran plenamente conocedores de que pe-
se a que se les notificare la sancién, la mis-
ma no seria ejecutada”.

Actuacion del puerto

Entre las perlas que contiene la sentencia
figura un escrito de la Autoridad Portuaria
de Valencia de fecha 9 de febrero de 2018
en la comunicacién abierta de los hechos
que envié Puertos del Estado a la Comision
Nacional de la Competencia ante el boicot.

En este informe, el puerto explica que
“la conducta coordinada consistié en la re-
duccién deliberada del ritmo de trabajo en
la operacién de los buques pertenecientes
a Cotunav, con el perjuicio para la misma
al hacerle incurrir en costes superiores e
impedirle cumplir con los compromisos
suscritos con sus clientes, provocando un
perjudicado reputacional y la pérdida de
cuota de mercado. De hecho la naviera Co-
tunav se cambid de terminal, alterando por
tanto las condiciones de competencia”.

En segundo lugar, advirtié de que “aun-
que se intenta castigar la conducta de In-
terSagunto al haber dejado de pertenecer
a la Sagep, el castigo se aplica a la naviera
Nisa Maritima que pertenece al mismo gru-
po empresarial”.

Y la Autoridad Portuaria concluye con
una definitiva afirmacién: “la situacién es
asimilable al castigo impuesto por los inte-
grantes de un cartel hacia los que incum-
plen los acuerdos. El colectivo de estibado-
res induce a los estibadores que trabajan
para las terminales a que no cumplan los
deberes basicos contraidos con la termi-
nal”, calificando la actuacién como “induc-
cién a la infraccion contractual”.
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La presidenta
de ACBE,
Virginia
Navarro, con
los ponentes
delajornada.

Maritimo
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El consignatario
“debe reinventarse”

Expresidentes de la asociacion ACBE del puerto de Bilbao analizaron
la evolucion de un sector muy presionado por la globalizacién,
la digitalizacion y el dominio de las grandes navieras

Ihaki Eguia | Bilbao

La Asociacién de Consigna-
tarios de Buques y Estiba-
dores (ACBE) del Puerto de
Bilbao, que preside Virginia
Navarro, ha cerrado el ca-
lendario de actos conme-
morativos para celebrar su
centenario. Ha sido con
una jornada centrada en la
evolucion de su labor, y
que ha contado con la par-
ticipacion de tres de sus ex-
presidentes de los dltimos
25 afios, Juan José Loredo,
Miguel Aguirre y Gorka Or-
maza, asi como del aboga-
do Juan Ignacio Beitia y el
presidente de la Cdmara de
Comercio de Bilbao, Jose
Angel Corres.

La necesaria adaptacion
de la actividad del consig-
natario a los actuales tiem-
pos, marcados por la globa-
lizacién, la digitalizacion y
la creciente presién de los
gigantes navieros, fue uno
de los mensajes continua-
mente repetidos por todos
los participantes en la jor-
nada, celebrada en la Céa-
mara de Bilbao.

Juan Ignacio Beitia (Ac-
tam abogados) resaltd “el
desafio que ha supuesto el

crecimiento de las compa-
fifas maritimas de porta-
contenedores, especialmen-
te a partir de la pandemia,
con un Top 10 que contro-
la cerca del 95 por ciento
de los envios. Un dominio
que esta desplazando la ac-
tividad de las agencias lo-
cales de consignatarios a
las globales, y que hace ne-
cesario su transformacion”.
Ademas, puso el foco en las
cargas especiales, donde “el
puerto de Bilbao cuenta
con un gran futuro”.
Miguel Aguirre también
resaltd que “la globaliza-
cién esta poniendo en peli-
gro el futuro de los consig-
natarios. Las grandes na-

vieras de portacontenedo-
res tienen mas peso econd-
mico que los gobiernos, por
lo que cortapisan las deci-
siones locales”. A su juicio,
“realizar prondsticos sobre
el futuro del consignatario
es muy dificil dado que los
grandes armadores son
quienes marcan ahora la
pauta, y manejan la activi-
dad portuaria”. Sin embar-
go, para contrarrestar este
desequilibrio, aposté por
“reforzar la intralogistica,

con una gestién propia del
puerto de Bilbao y poten-
ciando el hinterland’.
Digitalizacion

Por su parte, Juan José Lo-
redo asegurd que “con la
digitalizacion, el consigna-
tario tiene que adaptarse
para sobrevivir. Las navie-
ras ofrecen su sistema in-
formatico para que opera-
dores logisticos, cargadores
y exportadores puedan pe-
dir precios de fletes, hacer
booking o seguir el
tracking de las cargas sin
intermediarios”. Por ello,
defendié que “la tradicio-
nal funcién del consignata-
rio como representante del
armador en los puertos
aflada nuevas actividades
como transportista o tran-
sitario”, entre otras.

La necesaria
adaptacion del
consignatario,
eje del debate

En la misma linea,
Gorka Ormaza puso de re-
lieve que “con el avance de
la tecnologia, el consigna-
tario debe aportar otras la-
bores de valor afladido en
un contexto de grandes
hubs, centrado en la tecni-
ficacidn, la eficiencia y el
control de costes”. Asimis-
mo, detallé que aunque el
trafico de contenedor tiene
su propia evolucion, tam-
bién queda espacio para la
navegacion tramp, asi co-
mo en la gestién de la mer-
cancia general, la cargas ro-
ro, transportes especiales,
graneles sélidos y liquidos,
que tiene unas operativas
completamente diferentes
a las del contenedor”.
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Carlos Sanchez | Zaragoza

El necesario equilibrio entre infraestructu-
ras y servicios es la clave para que se pro-
duzca un impulso del ferrocarril de mer-
cancias en Espafia. Asi se puso de manifies-
to en la jornada ‘Rail Hub Ibérico’, organi-
zada por la Alianza Europea Corredo-
res.EU, el Centro Espafiol de Logistica
(CEL) y el Cluster Logistico de Aragon
(ALIA), en el marco de los actos del ALIA
Logistics Summit’ celebrados la pasada se-
mana en Zaragoza. “Pensemos en el servi-
cio y no tanto en las vias”, resumid Ifiaki
Barrdn, consultor internacional de la Alian-
za Corredores.EU.

El transporte ferroviario de mercancias
tiene que ser competitivo gracias “al precio
y la calidad de servicio”, apunté Juan Die-
go Pedrero, presidente de la Asociacion Es-
pailola de Empresas Ferroviarias Privadas
(AEFP). “No podemos pensar en las in-
fraestructuras como una panacea”, recalco.

En este sentido, puso el
ejemplo del Corredor
Mediterraneo, en el

“Colaborar que “los cdnones de la
entre alta velocidad son ina-
carreteray sumibles por las mer-
ferrocarril ~ cancias”. )
serd clave” Pedrero record6 que

“esas lineas se han

construido para viaje-

ros en alta velocidad,
por lo que el tren de mercancias deberia
pagar un coste marginal para ser competi-
tivo”. En esta linea, insistié en que “es ne-
cesario que repensemos de modo global el
tipo de servicio que el ferrocarril de mer-
cancias va a dar”, matizo.

Servicio

Para el gerente del Area de Mercado Inter-
modal de Renfe Mercancias, Julidn Mata,
es preciso reconocer que el tren no puede
llegar a todas partes y que en Espafia la in-
dustria no estd al mismo nivel que en Fran-
cia o Alemania. Para Mata, se esta hacien-
do un esfuerzo por parte de la Administra-
cién en materia de infraestructuras ferro-
viarias, pero “nos falta el capitulo del ser-
vicio” para que se produzca un crecimien-
to de esta actividad en Espafia. En ese as-
pecto, Mata abogé por la necesidad de im-
pulsar la colaboracién con las terminales y
las empresas de transporte por carretera.

Ferrocarril

El tren pone el foco
en la calidad de servicio

El sector coincide en que es la formula para que el ferrocarril de mercancias gane masa critica,
en el marco de la jornada ‘Rail Hub Ibérico’, celebrada conjuntamente con ‘ALIA Logistics Summit’

Juan Diego Pedrero
Presidente de AEFP

El ferrocarril
tiene que ser
competitivo en
base a precio y
calidad de
servicio

David Raposo
Director general de
Marcotran

Carreteray
ferrocarril son
modos
condenados a
entenderse

1

Ramon Adé
Director de TMZ

Tenemos
preocupacion
porqgue faltan
maqguinistas y

material
rodante

Idoia Galindo
CEO de Transfesa
Logistics

El ferrocarril es
ideal para
largas
distancias, pero
necesita el
apoyo de la
carretera

En este ejercicio de colaboracion entre
modos también incidi6 el director general
de Marcotran, David Raposo. El ferrocarril
y la carretera “somos modos condenados a
entenderse y ahora estamos ante una opor-
tunidad histdrica”, afirmé y puso el foco en
las autopistas ferroviarias como “concepto
en el que trabajar para cuajarlo por parte
tanto del tren como de la carretera”. Rapo-
so puso en valor el esfuerzo de una empre-
sa de transporte por carretera como Mar-
cotran que ha decidido que “debemos abrir
camino en el marco de ese objetivo de co-
laboracién” con la puesta en marcha de un
tren semanal entre Algeciras y Zaragoza
que sacara de la carretera 32 camiones en
cada sentido y evitara 3,5 millones de ki-
lémetros por carretera.

A su vez, Idoia Galindo, CEO de Trans-
fesa Logistics, insisti6 también en la cola-
boracion entre modos. “El ferrocarril es
ideal para largas distancias, pero necesita
el apoyo de la carretera para la primera y
dltima milla”, record6 Galindo. En referen-
cia a las autopistas ferroviarias, “cualquier
iniciativa para subir mercancia al tren es
buena, pero no es el modelo mas éptimo
por todas las inversiones que requiere, tan-
to en infraestructuras como en material fe-
rroviario”, advirtié. En ese sentido, “noso-
tros abogamos por uti-
lizar los activos que ya
estdn a nuestra disposi-

cién, como son las uni- Las
dades intermodales, autopistas
tanto cajas moéviles co-  ferroviarias:
mo contenedores”, re- un salto
frendo. cualitativo

Por el contrario, Luis
Vicente Moreno, direc-
tor de Servicios Logisti-
cos de Adif, sefialé que las autopistas ferro-
viarias “nos tienen que permitir dar un sal-
to cualitativo, porque si seguimos hacien-
do el intermodal tradicional este salto es-
tard limitado”. Para Moreno, “la comodali-
dad es el futuro, tanto en terrestre con las
autopistas ferroviarias como en el mariti-
mo”, por lo que se congratuld de la puesta
en marcha, por primera vez en Espaila, de
los ‘ecoincentivos’, ademads de las ayudas a
adquisicién de vagones y locomotoras.
Mientras, Daniel Larriba, director de Lo-
gistica de Samca y de la Terminal Intermo-
dal de Monzén (TIM), resalté “el mensaje
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Gil (ALIA),
Pedrero
(AEFP), Galindo
(Transfesa),
Martin
(Ejército),
Raposo
(Marcotran) y
Mata (Renfe).

—
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como terminal de la necesidad del maximo
rigor en la planificacién” de nuevas infraes-
tructuras ferroviarias. En esta misma linea
se expres6 Ramon Adé, director gerente de
Terminal Maritima de Zaragoza (TMZ),
que reclamé una mejor planificacion tam-
bién a nivel de la produccién ferroviaria.
Actualmente, “tenemos preocupacién por-
que faltan maquinistas y material rodante”.

A su vez, Pedro Sas, director gerente de
Aragén Plataforma Logistica
(APL), destaco el esfuerzo in-
versor en materia intermodal
en las plataformas logisticas de
Zaragoza, Huesca, Teruel y
Zuera. Mientras, Michel Kara-
guiosian, jefe de proyectos de
infraestructuras de Europorte,
puso sobre la mesa el interés de
esta compaiiia gestora del Eu-
rottinel en impulsar la conexién ferroviaria
con la Peninsula Ibérica, a través de TMZ,
y el sudoeste de Francia. Con este objetivo
se va a impulsar “un estudio de analisis de
demanda que permita disefiar un produc-
to fiable”, avanz6 Adé. “Es un proyecto fe-
rroviario internacional que va a llevar tiem-
po”, matizd Adé.

Puertos

También tuvieron su espacio en la jornada
los puertos, que generan mds del 50 por
ciento de los traficos ferroviarios en Espa-
fia. El subdirector adjunto a presidencia del
puerto de Valencia, Manuel Guerra, recor-
do6 que “hay que trabajar en tanto en las
terminales intermodales como en los corre-

El sector pide el
maximo rigor en
la planificacion
ferroviaria

dores” y advirtié que el tramo Valencia-Cas-
tellén “corre peligro de saturacion con su
configuracién actual, a la espera del tinel
pasante y doble plataforma”.

Por su parte, Juan José Aguilar, jefe de
Divisién de Operaciones e Intermodalidad
del puerto de Algeciras, sefial6 al ferroca-
rril como “clave para poder ensanchar
nuestro hinterland”. Aguilar incidié en que
la puesta en marcha de la autopista ferro-
viaria Algeciras-Zaragoza, pre-
vista para 2024, provocara “un
salto importante” para un puer-
to que ha movido “mas de
60.000 UTIs en el dltimo afio
moévil, frente a las 35.000 de
2021 y las escasas 10.000 que
moviamos hace muy poco”.

Mientras, Carlos Alzaga, di-
rector del puerto de Bilbao, re-
saltd el caracter intermodal de la darsena
vasca, con un 23 por ciento de cuota de
contenedores que se mueven ya por ferro-
carril. No obstante, “aumentar la cantidad
de surcos es clave para el desarrollo del
tren en el puerto”, advirtié en referencia al
proyecto constructivo de la variante sur fe-
rroviaria.

A su vez, Santiago Garcia-Mila, subdi-
rector general de Innovacion y Estrategia
de Negocio del puerto de Barcelona, desta-
6 la necesidad de concluir los accesos fe-
rroviarios al puerto de Barcelona. “Los
puertos hacemos un esfuerzo importante
en inversién en infraestructuras ferrovia-
rias, pero el sistema no da para mas”,
apunto6 Garcia-Mild, que lamenté que lle-
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var un tren a Francia cueste el triple que
llevarlo a Zaragoza.

Por su parte, Pau Morales, responsable
comercial en el drea intermodal del puerto
de Tarragona, recalcé que esta darsena ha
incrementado mds del 40 por ciento el tra-
fico ferroviario en los tltimos afios, aunque
advirtié: “estamos empezando a acusar fal-
ta de capacidad en los traficos por las obras
del Corredor Mediterraneo”.

‘ALIA Logistics Summit’

La jornada ‘Rail Hub Ibérico’ puso el colo-
fén a la convencién anual ALIA Logistics
Summit’, que organiza el Cluster de Logis-
tica Innovadora de Aragdén (ALIA), que
conto6 con la asistencia de mas de 320 per-
sonas en un acto celebrado en Zaragoza.
La organizacién presidida por Eduardo Co-
rella cuenta con 12 afios de trayectoria y
ha experimentado un salto cualitativo en
los dos ultimos afios pasando de 42 a 110
socios en este periodo.

ALIA es un cldster transversal en el que
participan fabricantes, cargadores, centros
tecnoloégicos, empresas de transporte, ope-
radores logisticos, formadores y empresas
ferroviarias, segtn explicé su gerente, An-
gel Gil. Ademas, “esta muy balanceado en-
tre grandes, medianas y pequeflas empre-
sas”, matizo a preguntas de este periddico.

Los reconocimientos de ALIA este afio
fueron a parar a Carmelo Gonzalez, presi-
dente del Comité Nacional de Transporte
por Carretera; Fernando Gil, director gene-
ral en Espafia de BSH-Balay y el ayunta-
miento de Zaragoza.

TRANSPORTE XXI



38  Sector

Servicios

Transpogte
1TNOVIEMBRE 2022

Factor humano y tecnologia

La falta de conductores profesionales de transporte de mercancias concentré los focos en una nueva ediciéon
de ‘Logistics & Automation’, que sirvié para poner en valor la transformacion digital del sector

Carlos Sanchez | Madrid

‘Logistics & Automation’ cele-
bré recientemente una nueva
edicién en Madrid con el foco
puesto en la innovacién, las

tion’, la plataforma hizo entre-
ga de la primera edicién de los
premios ‘Truck Friendly’, que
reconocen la labor de aquellas
empresas que tienen implanta-
das buenas practicas o desarro-

nuevas tecnologias y el factor s Buseas conductor
humano. Transporte XXI estu- de camion?

vo presente en el certamen con
la distribucién de ejemplares
de su suplemento especial ‘Lo-

llan proyectos o politicas acti-
vas destinadas a la mejora de
las condiciones laborales de los
conductores de camion.

El portal de emplea
especializado en
conductores
de camidn

gistica Integral’.

La problematica de la falta
de conductores profesionales
de transporte emergié como
uno de los asuntos claves en el
presente y futuro del sector. Asi
se puso de manifiesto en una

TDR JOBS

Premios ‘Truck Friendly’

Los galardonados fueron Disfri-
mur, en la categoria de empre-
sa de transporte; Galletas Gu-
116n, como empresa cargadora;
y el Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana,

mesa redonda organizada POT  |qnael Carren,
TDR Jobs, en la que se esbozd  Laura Vega,
la situacién actual y las posi-  Jorge Somoza
bles soluciones a adoptar. y Carlos

En este mismo contexto, por la Asociacion del Transpor-  como Administracion Publica.
transportistas y cargadores han  te Internacional por Carretera Juan Jests Sanchez, director
decidido dar un paso adelante  (Astic), la Asociacion de Carga-  general del grupo Disfrimur, re-

La mesa, moderada por el de- Sénchez.
legado en Madrid de Transpor-
te XXI, Carlos Sadnchez, contd
con la participacion de Jorge
Somoza, director general de
CETM-Madrid; Laura Vega, di-
rectora de Recursos Humanos
de Transportes Garcia de la
Fuente (TGF); e Ismael Carron,
técnico responsable de la for-
macion de conductores profe-
sionales de la Confederacion
Nacional de Auto Escuelas.

La edad media de
los conductores de
camion en Esparia
supera los 50 arios

En la mesa se constatd que,
segtin célculos de la IRU, en el
mundo faltan 2,6 millones de
conductores profesionales. Tan
solo en Europa faltarian en tor-
no al medio millén, mientras
que en Espafia se van a necesi-
tar 15.000 conductores en los
préximos cinco afios. Todo es-
to en un ecosistema en el que
la edad media de los conducto-

en el impulso de la responsabi-
lidad social corporativa (RSC)
en el transporte de mercancias
por carretera con la puesta en
marcha de ‘Truck Friendly Mo-
vement’, plataforma impulsada

ammesd @A

dores de Espafia (ACE), el Cen-
tro Espaiiol de Logistica (CEL)
y el Cluster Logistico de Aragén
(ALIA).

En un acto celebrado en el
marco de ‘Logistics & Automa-

TDRIOBS

;Buscas conductor
de camion?

salté que la hoja de ruta de su
compaiiia se centra en mejorar
las condiciones de los conduc-
tores y en atraer a jévenes a la
profesion. Sanchez avanzé que
la escuela de conductores que

res de camidén en nuestro pais Imagen dela
supera los 50 afios, solo una mesa redonda
organizada por

cuarta parte tiene menos de DR Jobs en
esa edad, y es palpable la ca- ‘Logistics &
rencia de relevo generacional. Automation’.
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impulsan, en colaboracién con
Céritas, ha cerrado reciente-
mente su primera promocién
con la incorporacion de una de-
cena de conductores. Por su
parte, Alfredo Raul del Barrio,
responsable de Transporte del
Grupo Gullén, avanzé que la
compafifa ultima la inaugura-
cién de un nuevo proyecto lo-
gistico en el que se contemplan
servicios especificos para faci-
litar el descanso de los conduc-
tores, asi como una zona de

“Truck Friendly
Movement' quiere
dignificar la figura
del transportista

aparcamiento de camiones
nueva. A su vez, Maria José Ra-
llo, secretaria general de Trans-
portes y Movilidad, y Jaime
Moreno, director general de
Transporte Terrestre, recogie-
ron el galardén concedido al
Ministerio de Transportes, Mo-
vilidad y Agenda Urbana.

La entrega de premios formé
parte del acto de presentacién
del manifiesto ‘Truck Friendly
Movement: Por ti, por miy por
toda la cadena de suministro’,
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que tiene como objetivos la me-
jora de la percepcion social del
transporte de mercancias por
carretera, dignificar la figura
del conductor profesional y fo-
mentar la convivencia en nues-
tras carreteras.

‘Truck Friendly Movement’
reivindica cuestiones que per-
mitan mejorar la vida profesio-
nal de los conductores, entre
ellas que los poligonos indus-
triales de Espafia dispongan de
areas de estacionamiento espe-
cificas para vehiculos pesados,
del mismo modo que la norma-
tiva actual les obliga a contar
con un espacio dedicado a zo-
nas verdes y reciclado de resi-
duos. Ademads, demandan la
creacion de aparcamientos se-
guros y dignos para camiones,
asi como flexibilizar el proceso
de formacion para convertirse
en conductor profesional, lo
que ayudaria a hacer mds
atractiva la profesion.

Jornada UNO

Por su parte, UNO celebré tam-
bién en el marco de ‘Logistics &
Automation’ la jornada ‘Ecom-
merce: claves logisticas en los
picos de demanda’, en la que el
presidente la patronal logistica,
Francisco Aranda, avanzo una
caida de los envios durante la
temporada alta que va desde el
‘Black Friday’ a la campafia na-
videfa. Aranda cifr6 esta caida
de envios en el 5,3 por ciento
respecto a la campafa de hace
un afo.

“Concretamente, prevemos
que durante este periodo se
gestionen cerca de 100,3 millo-
nes de envios, una cifra mas
moderada que la registrada el

UNO prevé que se
gestionen 100,3
millones de envios
durante la Navidad

pasado aflo, cuando se alcanza-
ron un total de 106 millones de
envios, debido a los problemas
econdmicos a los que viene ha-
ciendo frente nuestro pais du-
rante el dltimo afio”, matizd
Aranda.

La patronal logistica aprove-
chd también el certamen para
hacer entrega de los premios
‘Lideres de la logistica 2022’ en
una ceremonia que contd con
la presencia de mas de 200
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Carlos Castan (ACE), Jaime Moreno y Maria José Rallo (Mitma), Marcos Basante (Astic) y Ramén Garcia (CEL).

. TRANSPORT
& DELIVERY

WRERE RHIPINS Gl Fiimanna s wig e

asistentes y que fue inaugura-
da por el consejero de Trans-
portes e Infraestructuras de la
Comunidad de Madrid, David
Pérez. L'Oreal, Desigual, Domi-
no’s Pizza, Callaghan y Too
Good to Go, se alzaron con los
galardones a las empresas lide-
res de la logistica en 2022.

La edicién 2022 de ‘Logistics
& Automation’, que se celebré
en el pabelldn 3 del recinto fe-
rial Ifema de Madrid, registré
un crecimiento del 39 por cien-
to de su superficie respecto a la

AIROBOTI¢

ACEseunea
‘Mercancias al
tren’. En la foto,
Idoia Galindo
(Transfesa) y
Carlos Castan.

o)
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edicién anterior. La feria, que
tuvo lugar de manera conjunta
con el Salén del Envase y del
Embalaje (Empack), reuni6 du-
rante dos dias a mas de 200
empresas expositoras de la in-
dustria auxiliar del sector logis-
tico y del transporte, con una
fuerte presencia de empresas
tecnolégicas y de automatiza-
cién. La feria contd con la par-
ticipacion de compafifas como
Vahle, Angel Mir, AR Racking,
ULMA, TDI, TDR Jobs, Alfa-
land o Moldtrans, entre otras.

TRANSPORTE XXI
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JOSE IGNACIO ZUDAIRE
Presidente del Corredor Vasco del Hidrégeno (BH2C)

“El ‘Fit for 55’

necesita
neutralidad
tecnologica”

El consejero de Petronor y presidente del BH2C,

iniciativa traccionada desde las instalaciones de la

refineria filial de Repsol en el Puerto de Bilbao,

analiza los desarrollos que se requeriran para que

el transporte avance hacia la descarbonizacion.

IAhaki Eguia | Bilbao

»La Unién Europea plantea unos obje-
tivos muy ambiciosos para la descarbo-
nizacién con la iniciativa ‘Fit for 55’.
¢Considera realista el cumplimiento de
este exigente programa que se marca
el reto de reducir en un 55 por ciento
las emisiones en 2030?

Considero que debemos ser realistas y
ambiciosos a la vez. La descarboniza-
cién es un trabajo de todos, implanta
nuevos vectores energéticos como el hi-
drégeno verde, la electrificacion sobre
la base de energias renovables y los
combustibles de cero emisiones netas.
Todos trabajando juntos podemos al-
canzarlos.

» ¢Cudl es su opinién sobre la falta de
armonizacién de la politica ambiental
de la UE con el resto del mundo para
poder rebajar las emisiones?

Esta claro que Europa es inicamente el
8 por ciento de las emisiones del mun-
do y que gravar a nuestras empresas y
no hacerlo con productos de la compe-
tencia en paises de mayores emisiones
genera una situacion de penalizacion
real. Si queremos apostar por la indus-
tria y la tecnologia europea, debemos
ser activos y procurar que todos jugue-
mos con las mismas reglas

» ¢Hay tecnologia suficiente para que
el transporte de mercancfas pueda
cumplir con ‘Fit for 55’?

Creo que el transporte de mercancias
estd comprometido y esta trabajando
en diversos frentes que van desde el de-
sarrollo del hidrégeno como combusti-
ble hasta los combustibles sintéticos de
cero emisiones netas. Lo que si debe-
mos tener en cuenta y respetar es que
sea la tecnologia la que nos dé las res-

e \
"\C-\/j
\“--___
José Ignacio Zudaire
es licenciado en
Ciencias Economicas
y Empresariales por
la Universidad del
Pals Vasco (UPV).

En su trayectoria fue
viceconsejero de
Innovacion y
Energia del
departamento de
Industria del
Gobierno Vasco,
director general de
Zabalgarbi y
vicepresidente del
Ente Vasco de la
Energia, de Naturgas
Energia y de la
Sociedad parala
Promocion y
Reconversion
Industrial. Es
consejero de
Petronor y de
Repsol Customer
Centric y presidente
de BH2C.

puestas. Es decir, no prejuzgar que una
u otra tecnologia sera la solucién. Fijar
los objetivos y dejar a las tecnologias
competir, neutralidad tecnolégica.

» La electrificacién del transporte por
carretera es uno de los pilares del ‘Fit
for 55’. ¢Es posible acometer esta rapi-
da sustitucién de los motores de com-
bustién interna?

Creo que la electrificacién es una for-
ma de descarbonizar, pero no la tnica.
Dependiendo de la aplicacién concreta
debemos seleccionar la tecnologia mas
eficiente. Por ejemplo, para el transpor-
te por carretera, el hidrégeno, los bio-
combustibles avanzados y los combus-

Transpoxtc
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tibles sintéticos, por su densidad ener-
gética, son mas adecuados que la solu-
cién eléctrica.

» ¢(Considera que los combustibles sin-
téticos son la via mas realista para que
el transporte por carretera avance en
su descarbonizacién?

Creo que son una alternativa real, tec-
nolégica e industrialmente viable. Son
combustibles de emisiones netas cero,
compatibles con la flota de vehiculos
actuales y la infraestructura existente
y permiten cubrir las necesidades ener-
géticas de todos los sectores del trans-
porte. La prueba mas clara es la apues-
ta de socios como Repsol o Aramco en
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la puesta en marcha de una planta de
combustibles sintéticos en el puerto de
Bilbao.

> Esta planta de Petronor es una de las
grandes iniciativas del Corredor Vasco
del Hidrégeno (BH2C). ¢Qué destino
principal tendrd su produccién?
Fundamentalmente a aquellos sectores
del transporte que precisan de alta
densidad energética y reducidos tiem-
pos de repostaje para su funcionamien-
to, como son el transporte de largo re-
corrido, aviacién, navegacion...

» ¢Tienen ya acuerdos de comerciali-
zacién con operadores de transporte?
Tenemos numerosas cartas de interés
de distintos operadores tanto de trans-
porte por carretera, como de aviacion.
Hay un enorme interés por este pro-
ducto. Los operadores entienden que
es mucho mas eficiente cambiar de
combustible que de vehiculo y tener
que desarrollar toda una nueva in-
fraestructura de carga.

> La asociacién Transcalit sefial6 re-
cientemente que el coste de adquirir
un camién de hidrégeno multiplicaba
por cuatro el de un vehiculo diésel.
¢Qué plazos prevén para que el nuevo
vector alcance una mayor competitivi-
dad para el transporte terrestre?

El hidrégeno renovable, como lo tuvo
en sus inicios la industria edlica o la
solar, debe tener su tiempo de desarro-
llo y el necesario apoyo. El plazo de-
pendera de ese apoyo, pero es innega-
ble que el hidrégeno renovable nos
puede dar garantia de suministro y es-
tabilidad.

» ¢Qué iniciativas plantea BH2C en el
transporte por carretera?

Estamos empezando a trabajar con al-
gunos proyectos en colaboracion pu-
blico-privada. De la mano de las admi-
nistraciones publicas, Gobierno Vasco
y diputaciones principalmente y de sus
concesionarias, se contempla incorpo-
rar autobuses de hidrégeno. En el am-
bito privado hay un proyecto de susti-
tuciéon de cabezas tractoras de vehicu-
los pesados para el transporte de mer-
cancias. Para la operativa aeroportua-
ria disponemos de un proyecto para la
propulsién con hidrégeno de equipa-
miento de asistencia en tierra de aero-
naves como es el de “jardineras”, trac-
tores de manejo de maletas y otros
vehiculos auxilares.

» ¢En qué fase se encuentran?

El aflo que viene confiamos en poder
ver en operacion alguno de estos pro-
yectos piloto o estar muy cerca de con-
seguirlo.

» ;Cudntas hidrogeneras estdn previs-
tas en BH2C?

Con la primera generacién de hidroge-
no renovable en el primer trimestre de
2023 en Euskadi, se pondra en marcha
la primera red de hidrogeneras en co-
laboracion con las Diputaciones Fora-
les de Alava, Bizkaia y Gipuzkoa. La hi-

drogenera de Bizkaia estard en el Par-
que Tecnolégico de Abanto Zierbana,
donde también se ubicara la platafor-
ma logistica de alimentacién para el
resto de las estaciones.

» ¢Qué papel va a cumplir el puerto de
Bilbao en este nuevo ecosistema del hi-
drégeno?

Es una infraestructura sustancial y que
junto a contar con grandes consumido-
res, vinculados a la industria quimica o
de refino, son dos de los elementos cla-
ves que Europa ha valorado para poner
en marcha los Valles y Corredores de
Hidrégeno.

> ¢Como se estd preparando para ser
un hub logistico del hidrégeno?

La colaboracién entre el Puerto de Bil-
bao y el BH2C es permanente y la exis-
tencia de un parque industrial y tecno-
légico portuario para el desarrollo del
hidrégeno va a ser una clave esencial
de nuestro desarrollo.

» ¢Qué voliimenes de trafico portuario
incorporard vinculados al BH2C?

En este momento que estamos en los
albores del desarrollo de la economia
del hidrégeno no es facil de prever. En
una primera fase la produccidén y el
consumo seran locales, dado que el ob-
jetivo es apoyar la descarbonizacion de
la industria del territorio. En una se-
gunda fase se iniciaria el despliegue de

Se trabaja en un
proyecto de
sustitucion de
cabezas tractoras
para el transporte
de mercancias

Para el Puerto de
Bilbao hay dos
proyectos de
embarcaciones
vinculadas con el
hidrogeno

“Falta una regulacion europea

sobre el hidrogeno”

» ¢Qué es el Corredor Vasco del Hidrégeno (BH2C), cudntos
socios agrupa y qué porcentaje representan los vinculados al
transporte?

Es una asociacién, en la que participan 73 empresas y entida-
des, con el objetivo impulsar y consolidar un ecosistema ba-
sado en el hidrégeno renovable, y desarrollar la cadena tec-
no-industrial para avanzar en la descarbonizacién. Vincula-
dos al transporte estan asociadas 11 empresas que incluyen a
fabricantes de soluciones de movilidad y a operadores de flo-
tas.

» ¢Qué inversiones contempla y en qué plazos?

Cuenta con proyectos que supondran una inversion de mas de
1.500 millones de euros hasta 2026, y la generaciéon de mas
de 2.000 puestos de trabajo directos y 6.700 indirectos.

» ¢Qué proyectos han arrancado?

Entre los finalizados estda H2Sarea, impulsado por Nortegas,
que investiga y desarrolla soluciones tecnoldgicas para la dis-
tribucién en la red del hidrégeno y sus mezclas con gas natu-
ral. Ademas, estd en fase muy avanzada la primera genera-
cion de hidrogeno renovable en Euskadi, que alimentara el
Parque Tecnoldgico Eskerralde-Meatzaldea, en Abanto y Zier-
bana.

» NextGeneration EU tiene entre sus grandes objetivos el im-
pulso del hidrégeno en el transporte ¢Estdn llegando estos
fondos europeos a las iniciativas en curso?

Se estan llevando a cabo la aprobacion de los diferentes pro-
yectos presentados, pero aun no hemos recibido los fondos.
» ¢Qué obstédculos hay?

Creo que los principales obstaculos es la falta de una regula-
cion europea sobre el hidrégeno que estd generando muchas
dificultades en todos los procesos.
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infraestructura para transportar el hi-
drégeno en redes locales que termina-
ran interconectadas entre si y con la
red gasista, para en una etapa posterior
incorporar la exportacién.

» ¢Esté previsto establecer desde Bilbao
corredores de hidrégeno con otras dar-
senas del norte de Europa?

El tréfico de productos energéticos, con
el carbon, el petréleo y el gas natural,
ha tenido un gran peso, desde hace
muchos afios, en el puerto de Bilbao.
No nos cabe duda de que a futuro man-
tendra esta vocacidn con los nuevos
combustibles renovables.

> ¢Se estd analizando incorporar em-
barcaciones propulsadas por hidrége-
no en el Puerto de Bilbao?

En el BH2C tenemos incluidos dos pro-
yectos relacionados con el dmbito na-
val y portuario. El primero tiene como
objetivo el desarrollo de una embarca-
cién propulsada por hidrégeno para el
transporte de personas, mercancias y
ocio a través de la ria. En el segundo
proyecto, la embarcacion podra sumi-
nistrar energia eléctrica generada me-
diante hidrégeno renovable a los bu-
ques atracados en el puerto.

> ¢Se esté abordando desde BH2C pro-
yectos de bunkering con metanol?

El BH2C esta trabajando con el hidré-
geno renovable y en su produccién a
partir de diversas tecnologias. Una de
las iniciativas es el disefio, fabricacion,
instalacién y pruebas de la primera uni-
dad comercial del sistema de genera-
cién eléctrico a partir del H2 renovable
generado a bordo mediante el reforma-
do de biocombustibles (metanol) para
su aplicacion tanto en la alimentacion
de los sistemas auxiliares de buques co-
mo de su propulsién naval. Ademas,
socios del BH2C pueden estar trabajan-
do en otras iniciativas que apoyen esta
transicion.

» ¢Se contempla alguna iniciativa vin-
culada al transporte ferroviario de mer-
cancfas empleando el hidrégeno?
Tanto Talgo como CAF socios del
BH2C, estan impulsando proyectos de
desarrollo de trenes con hidrégeno, asi
que creo que podemos decir que se es-
ta trabajando en esta linea.

» ¢Qué préximos hitos tiene el BH2C?
La generacion de hidrégeno verde en
Euskadi, que sera en el primer trimes-
tre de 2023, con un electrolizador de
2,5MW instalado en Petronor. Estara
conectado al Parque Tecnolégico de
Abanto Zierbana al que dotara de ener-
gia y ademds alimentara a una hidro-
genera para el transporte.

» ;Como afecta a los proyectos la crisis
generada tras la invasién a Ucrania?
Por un lado, impulsa claramente, por-
que nos ha hecho ver a todos la urgen-
te necesidad de tener estabilidad y ga-
rantia de abastecimiento energético.
Pero al mismo tiempo, dificulta o enca-
rece los suministros.



42 Sector

CHAIN

TLTCErT

T
(fd AL CEd

ed i
Crrer
(&
i

i
(i

Maria Tena (Aecoc), Alberto Madariaga (Eroski), Ismael Martinez (Campoftrio), Adolfo Diaz (Gadisa) y Carmen Calama (Mahou San Miguel), en el congreso.

Cargadores

Mas presion sobre la
cadena de suministro

El gran consumo cifra entre un 10% y un 20% el incremento de costes por las disrupciones
en logistica y transporte, segiin se expuso en el XII Congreso de Supply Chain de Aecoc

Carlos Sanchez | Madrid
La cadena de suministro se en-
cuentra inmersa en “un entor-
no complejo” que augura “mas
presion en la parte final del afio
que en el primer semestre”, se-
gun sefialé José Maria Bonma-
ti, director general de Aecoc, en
el marco del XII Congreso de
Supply Chain que celebré la
asociacién en Madrid.
Bonmati hizo hincapié, den-
tro de ese entorno, en la ten-
sién que han afiadido en el
transporte las nuevas normati-
vas aprobadas por el Gobierno,
como la prohibicién de la car-
ga y descarga por parte del
conductor o la Ley de Cadena
de Transporte. Alguna de estas
medidas, “afecta a la unidad de
mercado”, sin que “tampoco
aporten nuevos sintomas de
eficiencia”, matizo.

Aecoc present6 en el congre-
so su informe ‘Perspectivas pa-
ra la cadena de suministro del
sector del gran consumo 2022,
en el que han participado 65
empresas del sector del gran
consumo que generan “cerca
del 80 por ciento del volumen
de mercancias que se mueven
en Espafia”, segin avanzé Ma-
ria Tena, directora de Logistica
y Transporte de Aecoc.

Uno de los aspectos que po-
ne sobre la mesa el estudio es
el incremento de costes provo-
cado por las ultimas disrupcio-
nes en logistica y transporte. El
41 por ciento de las empresas
consultadas estiman este incre-
mento de costes entre el 10 y el
20 por ciento, mientras que el
32 por ciento lo sitian entre un
5y un 10 por ciento.“El parén
vivido durante la pandemia y

situaciones imprevistas, como
el conflicto en Ucrania o el pa-
ro del transporte, estan tensan-
do el funcionamiento de la ca-
dena de suministro”, insistid
Tena. En este contexto, “las em-
presas estan asumiendo gran-
des sobrecostes para mantener
los niveles de servicios y sumi-
nistro”, recalcd.

El director de Operaciones
de Eroski y presidente del Co-
mité de Logistica y Transporte
de Aecoc, Alberto Madariaga,
reconocié que “el reto que te-
nemos en los proximos meses
es volver a recuperar los nive-
les de servicio que teniamos
antes de las disrupciones que
hemos vivido y cambiar el mo-
delo de gestion para abordar-
lo”. Por su parte, el director de
supply chain de Campoftio, Is-
mael Martinez, puso en foco en
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la transformacién digital “que
nos permitira alcanzar esa exi-
gencia que requiere la nueva
logistica”. A su vez, el director
de logistica de Gadisa, Adolfo
Diaz, puso de manifiesto cierta
incertidumbre en relacién con
el comportamiento del sector
del transporte y matizé que “no

“La logistica debe
atraer el talento y
tecnologias
innovadoras”

podemos pensar que SOmOS
enemigos, sino que tenemos
que estar perfectamente alinea-
dos”. Por su parte, Carmen Ca-
lama, directora de logistica de
Mahou San Miguel, afirmé que
“esta nueva logistica tiene un
rol muy claro en la estrategia
de las compaifiias, muy apoya-
da en la digitalizacion”.

Operadores logisticos

El director general de Kuehne-
Nagel en Espafia, Miguel Am-
bielle, afirmé que después de
un tiempo de crecimiento, dife-
rentes tensiones en los modos
de transporte estdn reajustan-
do la situacién. “Estamos en
una fase de meseta”, indicd. El
directivo quiso “reforzar el
mensaje de cautela” respecto al
futuro del mercado en Espafa,
si bien recordd que “tenemos la
palanca de la exportacion”.
Por su parte, el consejero de-
legado de DB Schenker en Ibe-
ria, Juan Carlos Moro, destaco
la necesidad de alcanzar
“acuerdos de cocreacion”, en el
marco de un compromiso con
la sostenibilidad. En cuanto a
las perspectivas de cara a 2023,
“la palabra mas usada es incer-
tidumbre”, si bien “hay indi-
cios, como los altos inventarios
y un aprovisionamiento impor-
tante, lo que provoca que los
fletes maritimos estén bajan-
do”. No obstante, queda por
ver qué sucedera después de la
campana de Navidad, advirtio.
Roberto Pascual, director ge-
neral de DHL Supply Chain
Iberia, apost6 por “aprovechar
que la logistica tiene una visi-
bilidad increible y nos debe ser-
vir para atraer el talento y tec-
nologias innovadoras”. Pascual
avanzé que “en los préximos
meses vamos a lanzar una pla-
taforma digital de transporte”.
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Carretera

Nuevo operador digital

Fenadismer impulsa OkCargo, nueva plataforma de contratacion directa
entre cargadores y transportistas efectivos que elimina la cadena de
subcontratacién y ofrece el pago garantizado a 30 dias

Carlos Sanchez | Madrid
Fenadismer ha puesto en marcha una
nueva plataforma digital de contrata-
cién de transporte denominada OkCar-
go, que cerr6 su primera ronda de fi-
nanciacion por 2,5 millones de euros.
La plataforma funcionard como un
operador de transporte digital, que per-
mitird la contratacion directa entre car-
gadores y transportistas efectivos, eli-
minando la cadena de subcontratacion,
lo que “permitira ofrecer mejores pre-
cios a los transportistas”. Ademas, ofre-
ce el pago garantizado a 30 dias.

OkCargo viene a dar respuesta a “al-
go que siempre ha sido una asignatura
pendiente” para Fenadismer, como es
“participar en la contratacion de trans-
porte”, explicé Julio Villaescusa, presi-
dente de la asociacién en rueda de
prensa celebrada en Madrid. “La mayor
parte de los auténomos y
pyme de transporte estan
vetados para participar en
esa negociacion de manera
directa”, apunt6 Villaescu-
sa, por lo que OkCargo su-
pone “otra forma nueva de
entender la contratacién
por parte del pequefio
transportista”.

La nueva plataforma tecnolégica “no
es una bolsa de cargas”, sefial6 Carlos
Cancela, consejero delegado de OkCar-
go. “Nuestro objetivo es conseguir que
el transportista efectivo pueda conver-
tir el actual circulo vicioso por la sub-
contratacién en un circulo virtuoso”,
afladié6 Cancela. En este sentido,
OkCargo nace como “un operador de
transporte digital”, que ya cuenta con

La nueva
plataforma “no
es una bolsa de

cargas”

su licencia como tal, dirigido a “la co-
mercializacion del transporte de carga
completa, en el que Fenadismer es un
socio estratégico”, matizo Luis Sanz, di-
rector de operaciones de OkCargo.

La plataforma cuenta con un calcu-
lador de precios, gracias a la utilizacion
de algoritmos de inteligencia artificial,
lo que permite la digitalizacion de to-
do el proceso, la eliminacién de pape-
les y la optimizacién de rutas, redu-
ciendo los kilémetros en vacio.

Nuevas medidas legislativas

Juan José Gil, secretario general de Fe-
nadismer, resalté que “en los ultimos
12 meses se han aplicado mas medidas
legislativas en el sector que en los an-
teriores 12 afios”. Gil lo calificé como
“un avance muy importante para el
sector, pero vamos a seguir trabajando
por mas”.

Por su parte, Julio Vi-
llaescusa aseguré que “te-
nemos que celebrar que en
el sector se ha producido
un cambio estructural” con
la aplicacién de las medi-
das aprobadas en los ulti-
mos 12 meses. “Tenemos
una proteccién juridica im-
portante que nunca la hubo en un sec-
tor como el nuestro”, insistié. En este
sentido, Villaescusa animo a los trans-
portistas a utilizar estas nuevas herra-
mientas legales, ya que “el mas débil
de los transportistas puede hacer valer
sus derechos en estos momentos”, afa-
dié. En todo caso, “vamos a necesitar
mucha didactica para que todo esto lle-
gue a donde tiene que llegar”, advirtio.

Juan José Gil, Julio Villaescusa, Carlos Cancela y Luis Sanz, durante la presentacién de OkCargo.

TRANSPORTE XXI
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Los presidentes del Colegio de Tenerife

y del Consejo General.

Servicios

Bruselas
complica la vida
a los aduaneros

El Foro Aduanero aborda

la numerosa y novedosa

normativa relacionada con el medio ambiente

Eva Marmol | Barcelona
Los agentes de aduanas
de la Unién Europea se en-
frentan al reto de una nu-
merosa y novedosa norma-
tiva relacionada con el me-
dio ambiente. Asi se puso
de relieve en el XVIII Foro
Aduanero, organizado por
el Consejo General de
Agentes de Aduanas y Re-
presentantes Aduaneros de
Espafia, celebrado, entre el
13 y el 15 de octubre, en
Santa Cruz de Tenerife.

Una nueva normativa
como el denominado ajus-
te fronterizo de carbono de
la Unién Europea, grava-
men que se empezara a
aplicar a la importacién de
determinados productos a
partir del 1 de enero de
2023 y con un periodo
transitorio hasta finales de
2026. Otros ejemplos, el
impuesto a gases fluorados
de efecto invernadero, en
vigor desde el 1 de sep-
tiembre, o el futuro im-
puesto a los plésticos.

“Es una nueva normati-
va que hemos de cumplir
en nombre de nuestros
clientes. Y debemos estar
atentos, ya que asumimos

nuevas responsabilidades”,
seflala Antonio Llobet, pre-
sidente del Consejo Gene-
ral de Agentes de Aduanas.

El Foro Aduanero tam-
bién abordé las recomenda-
ciones dadas por un ‘Grupo
de Sabios’, a instancias de
la Unién Europea, para
avanzar hacia la unién
aduanera. Son unas reco-
mendaciones que, inicial-
mente, el colectivo valora
positivamente, como im-
pulsar la figura del OEA
(Operador Econémico Au-
torizado). Otra propuesta
es la creacion de una Agen-
cia Europea con competen-
cias en materia aduanera
para garantizar que se en-
tienda por igual la norma-
tiva en todos los paises pa-
ra evitar el desvio de tréfi-
cos hacia fronteras con in-
terpretaciones mas laxas.

El Foro Aduanero contd
con alrededor de 140 parti-
cipantes. El Colegio de
Agentes de Aduanas de Va-
lencia serd el anfitrién de la
proxima edicién en 2023.
El Consejo General agrupa
a 22 colegios que suman
480 agentes y representan-
tes aduaneros.

CONSEJOI GENERAL AGENTES DE ADUANAS
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Puerto de Valencia tendra
traccion propia en Sagunto

Ineco trazara las necesidades de locomotoras para optimizar
la operativa de trenes de mercancias en sus nuevas instalaciones

Antonio Martinez | Valencia

La Autoridad Portuaria de Valen-
cia planea la adquisicion de loco-
motoras para el puerto de Sagun-
to a medio plazo, medios de trac-
cién que permitiran avanzar en la
autonomia de gestion de su tréfi-
co ferroviario en el enclave.

Para ello, la entidad portuaria,
que preside Aurelio Martinez, ha
encargado a la consultora ptiblica
Ingenieria y Economia del Trans-
porte (Ineco), la redaccion de un
documento para trazar las necesi-
dades de material auxiliar de trac-
cién para las nuevas infraestruc-
turas ferroviarias de recepcién y
expedicion de trenes que conecta-
rén con las terminales ferroviarias
de los muelles Centro y Sur de la
segunda dédrsena de Sagunto.

Actualmente, las vias existen-
tes en el puerto de Sagunto son
explotadas por ArcelorMittal con
maquinaria propia, para el flujo
de productos sidertrgicos, por lo
que desde la Autoridad Portuaria
se explica que “la existencia de ta-
les medios de traccion se ha des-
velado como el principal factor li-
mitante para los servicios ferro-
viarios en el puerto y como ele-
mento condicionante a la hora de

garantizar la calidad de dichos
servicios”.

Con la adquisiciéon de medios
de traccion, el puerto puede inde-
pendizar la explotacion de las re-
des ferroportuarias de la disponi-
bilidad de locomotoras ajenas pa-
ra prestar servicio a trenes de an-
cho internacional y ancho ibérico
de 750 metros de longitud.

Desde la Autoridad Portuaria
se entiende que “el uso de trac-
cién auxiliar con menos potencia
que las locomotoras de linea se
traduce en un menor consumo de

energia de traccién que si los mo-
vimientos se hicieran con éstas,
dado que los trenes son mas cor-
tos que el tren completo y los re-
corridos internos presentan pen-
dientes con valores menores a los
de la linea general”.

Entre las caracteristicas que
tendran que tener las maquinas
estd que puedan dar servicio a las
necesidades de tracciéon en ancho
internacional e ibérico, y que la
locomotora adjudicada “sea lo
mas estandar posible, evitando
desarrollos ad hoc.

L

Operaciones ferroviarias con bobinas de acero en el Muelle Sur del puerto de Sagunto.

Express

Asmen mantiene la senda de crecimiento

Ultima su nuevo hub en Valencia, abrira una segunda sede en Portugal y desembarcara en Hungria

TXXI | Valencia

Asmen Distribucién, operador de
referencia de Tipsa en la Comuni-
dad Valenciana, mantiene la sen-
da de crecimiento apoyado por su
plan de internacionalizacién y la
apertura de nuevas instalaciones.
El operador espera elevar este aflio
su ventas un 10,3 por ciento, se-
gln informé la compaiiia a través
de un comunicado. En el dificil
2020, el operador alcanzo una ci-
fra de negocio de 10,5 millones
de euros, de acuerdo al Libro
Blanco del Transporte por Carre-

tera que elabora este periddico to-
dos los afios.

La ‘hoja de ruta’ trazada con-
templa la inauguracion de la nue-
va plataforma de Asmen en Ches-
te a finales de este aflo. Como ya
avanzo Transporte XXI, la instala-
cion, que se convertird en la se-
gunda base mds importante de
Tipsa en Espafia, ocupa una par-
cela de 14.000 metros cuadrados,
con un almacén central de 10.000
metros cuadrados, el triple de su-
perficie que el actual centro logis-
tico. La nave estard dotada de seis

muelles de carga para camiones y
seis para vehiculos ligeros.

En clave internacional, el ope-
rador prevé abrir antes de finali-
zar este afio una delegacién en
Lisboa, continuando con su creci-
miento en Portugal, iniciado en
2019 tras su desembarco en Opor-
to. Ademds, Asmen amplié sus
instalaciones en Leipzig (Alema-
nia), que permiten a la compaiiia
triangular todas sus operaciones
en esa zona del continente, al
tiempo que prevé abrir una nue-
va sede en Hungria.

AP. DE VALENCIA
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Andalucia reclama el impulso
de los corredores ferroviarios

“Estamos en un momento cla-
ve para potenciar el sistema lo-
gistico en Andalucia”. Asi de
contundente se mostrd la con-
sejera de Fomento del Gobier-
no andaluz, Marifran Carazo,
en el marco del IV Encuentro
Andaluz de Logistica. Carazo
aprovecho la jornada para vol-
ver a reclamar al Ejecutivo de
Sanchez que impulse el desa-
rrollo de los dos corredores fe-
rroviarios andaluces, cuya eje-
cucién marcha a un “ritmo muy
lento”. La consejera recordd
que Andalucia “esta haciendo
su trabajo”, con una inversién
prevista de 176 millones de eu-
ros hasta el afio 2017 para po-
tenciar las actuales areas logis-
ticas, que puede alcanzar los
300 millones en el horizonte de
2030.

Express

Logista Parcel obtiene la
certificacion ISO 22000
de seguridad alimentaria

Logista Parcel, red de transpor-
te capilar a temperatura con-
trolada de Logista, ha obtenido
la certificacion ISO 22000 de
seguridad alimentaria por par-
te de TUV Rheinland, que rea-
liz6 los procesos de auditoria.
Esta norma internacional espe-
cifica los requisitos para un sis-
tema de gestién de la inocui-
dad de los alimentos. Logista
Parcel cuenta con 64 delegacio-
nes coordinadas en 10 platafor-
mas, mds de 1.900 vehiculos y
2.000 colaboradores.

Servicios

TotalEnergies e Inquieto
suman fuerzas para potenciar
la movilidad sostenible

TotalEnergies e Inquieto, com-
pafiia de soluciones integrales
para el reparto de tltima milla
perteneciente al Grupo GAM,
se unen para visibilizar y fo-
mentar la movilidad sostenible.
A través de este acuerdo de co-
laboracion, la compafiia ener-
gética dara apoyo a las solucio-
nes integrales para movilidad
eléctrica que ofrece Inquieto en
todo el territorio nacional.
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Palibex suma servicios
diarios a Suiza y Austria

TXXI | Madrid

Palibex refuerza su expansion
internacional, uno de sus ejes
de crecimiento, con la puesta
en marcha de servicios diarios
de paleteria express a Suiza y
Austria. Los dos nuevos desti-
nos se suman a la lista de pai-
ses europeos donde la red de
transporte ya estd presente
(Alemania, Francia, Italia, Be-
nelux y Polonia), ademds de
Marruecos.

Los tiempos de transito para
Austria y Suiza son de 96 horas
desde el hub de Palibex en Bar-
celona. Los envios corren a car-
go del corresponsal Libra Logis-
tic-Grupo Online, con el que
también prestan servicios de
paleteria exprés en Alemania.

El director Internacional de
Palibex, Lluis Gay, explica que
“Austria y Suiza son mercados

mas pequefios que los que ya
estabamos comercializando”.
No obstante, “resultan muy
atractivo”, ya que “los clientes
buscan la fiabilidad del servicio
por encima de todo”, afiade.

Desde Palibex apuntan que
“estos nuevos servicios interna-
cionales constituyen una opor-
tunidad y cuentan con un gran
potencial de futuro”.

Servicios

La ‘start-up’ Trucksters
se pone en modo eléctrico

TXXI |Madrid

La start-up espafiola Trucksters,
operador de transporte tecno-
l6gico espanol basado en rele-
vos de camiones, ofrecera
transporte de larga distancia
100 por cien eléctrico en toda
una ruta completa en el ultimo
semestre de 2023. Previamen-
te, en los primeros meses del
préximo afio, ya operara con
varios camiones eléctricos e ird
aumentando su nimero con el
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transcurso de los sucesivos cua-
trimestres.

Uno de los retos de la start-
up es acelerar la transicién ha-
cia un modelo de transporte
por carretera de larga distancia
sin emisiones, un tipo de servi-
cio que representa el 40 por
ciento del mercado de trans-
porte total. Trucksters también
aspira a aumentar la cuota mo-
dal del transporte por carrete-
ra frente al aéreo.

KSLler:
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Lainiciativa de Trucksters se alinea con los objetivos del Plan “Fit for 55”.

PALIBEX
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TRUCKSTERS
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UNIPORTBILBAO LLAMA A LA PUERTA DE MADRID

La comunidad portuaria de Bilbao organiz6 dos encuentros empresaria-
les con cargadores y operadores logisticos del area de Madrid, principal
mercado para el puerto de Bilbao por volumen de toneladas, detras del
Pais Vasco. Uniport presento las novedades en servicios multimodales.

Maritimo

Cadiz capta fondos europeos

La segunda fase de la terminal de contenedores del puerto gaditano
y su acceso ferroviario recibiran una ayuda de 15,6 millones de euros

TXXI | Cadiz

El puerto de Cadiz ha logrado un
fuerte empujén financiero para
acometer la segunda fase de la
nueva terminal de contenedores.
La Comisiéon Europea ha dotado
una partida de 15,6 millones de eu-
ros, a través de los fondos Connec-
ting Europe Facility (CEF), para
apoyar la inversion de 52 millones
que acomete Compafiia Gaditana
de Contenedores (Concasa), estiba-
dora controlada por Boluda
Shipping. La ayuda, que supone un
30 por ciento de la inversién total,
servird para ejecutar las obras de la
instalacién, asi como la segunda fa-
se de su acceso ferroviario. Este
proyecto consiste en la prolonga-
cion de los ramales para el acceso
de trenes de hasta 750 metros de
longitud hasta la darsena.

La primera fase de los ramales
de ferrocarril, con un importe pre-
visto de 6,7 millones de euros, es-
tard financiada con fondos del Me-
canismo para la Recuperacién y la
Resiliencia de los Fondos Next Ge-
neration EU. La Autoridad Portua-
ria recibid, el pasado mes de octu-
bre, 5,5 millones, correspondiente
al 35 por ciento de la subvencidn,
en concepto de anticipo.

Concasa gestiona actualmente el
trafico de contenedores en la termi-
nal del muelle Reina Sofia, que tie-
ne limitaciones técnicas en linea de

atraque, calado y capacidad de su-
perficie, ademds de carecer de co-
nectividad ferroviaria. Para superar
estos obstaculos, la entidad, que
preside Tedfila Martinez, impulsé
unas nuevas instalaciones para
contenedores, a ejecutar en dos fa-
ses, con una superficie total de 38
hectareas, una linea de atraque de
1.099 metros, 16 metros de calado
y cuya fase 1.1 fue adjudicada a
Concasa, en diciembre de 2017, pa-
ra su explotacidn.

La estibadora gaditana también
logr6 el pasado mes de julio la con-
cesion para la construccion y explo-
tacién de las fases 1.2 y 2 de la
nueva terminal de contenedores.
Concasa ha asegurado un trafico
minimo de 200.000 TEUs durante
los dos primeros afios de explota-
cion de la instalacién, de 250.000
TEUs durante el tercer y cuarto
ejercicio, y de 350.000 TEUs a par-
tir del quinto ejercicio de actividad.

Para asegurar la operativa, Con-
casa se ha comprometido a instalar
cuatro gruas STS, modelo post-pa-
namax, de nueva construccion, que
llegaran a un maximo de seis cuan-
do se complete la segunda fase de
la terminal de contenedores.

Concasa movi6 en el acumulado
anual hasta agosto mas de 150.000
TEUSs, lo que supone un avance del
9,5 por ciento con respecto al mis-
mo periodo del ejercicio anterior.
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Esta edicién ha contado con mas de 300 profesionales participantes.

Carretera

El foro WConnecta
muestra su utilidad

El evento genera oportunidades de negocio en el transporte
por carretera al casar oferta con demanda

Eva Marmol | Barcelona

El foro WConnecta ha vuelto a demos-
trar su utilidad como punto de encuen-
tro para generar oportunidades de ne-
gocio entre operadores logisticos ofer-
tantes de cargas y proveedores de
transporte. La decimosegunda edicion
que ha cumplido el evento, celebrado
en Barcelona, avala el interés y lo pro-
vechoso que es para los participantes
esta iniciativa, organizada por las bol-
sas de carga Wtransnet y Teleroute,
pertenecientes al Grupo Alpega.

WConnecta reunié a mdas de 300
profesionales de alrededor de un cen-
tenar de empresas el pasado dia 21. La
participacién internacional ha alcanza-
do el 46 por ciento esta edicion.

El evento superd los 40.000 minutos
de networking gracias a los casi 5.000
contactos en las denominadas rondas
speed networking, encuentros rapidos
entre ofertantes de carga con ofertan-
tes de camiones o de ambos. Un total
de 424 entrevistas se realizaron en el
otro escenario de contactos, el cargo
area. En este caso, son encuentros con-
certados previamente y mds prolonga-
dos que retinen a operadores ofertan-
tes de importantes volumenes de car-
ga con proveedores de transporte.

WConnecta, una iniciativa de
Wtransnet antes de pertenecer al Gru-

po Alpega, es una accién “muy desta-
cada para seguir ayudando al sector a
que crezca”, sefiala Olga Alvarez,
communications & events manager del
Grupo. Es mas, este tipo de eventos
“ayudan a la internacionalizacién”, so-
bre todo de pequenas y medianas em-
presas que no cuentan con suficientes
medios para comercializar sus servicios
en el exterior y que tienen la oportuni-
dad en WConnecta.

Ampliacién de nicho

Grupo Alpega ha ampliado su nicho de
actividad al adquirir la plataforma
Road Heroes, portal de empleo especia-
lizado en conductores profesionales,
que ha hecho su puesta de largo en el
marco del foro WConnecta. La incorpo-
racion de Road Heroes “responde a la
vision holistica de las soluciones que
ofrecemos en el campo del transporte”,
sefialan fuentes del Grupo Alpega.

Las bolsas de carga tienen dos acto-
res, las empresas de transporte y los
operadores logisticos. Ahora, “suma-
mos un tercer actor, el conductor”. Las
bolsas de carga del Grupo y el portal de
empleo generan sinergias. “Ofrecemos
una solucion nueva que no habia en el
mercado”. Tampoco es ajena a la ope-
racion la problemadtica de falta de con-
ductores existente en Europa.

Transpogte
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Project cargoen la
terminal de CSP Spain

TXXI | Valencia

La terminal valenciana de
CSP Spain fue testigo de
una operativa inédita de
carga de proyecto en sus
instalaciones. En concreto,
la descarga de tres yates al
agua. La carga, procedente
de Australia, llegd a Valen-
cia a bordo del portaconte-
nedor “APL Savannah”, de
la naviera CMA CGM. Las
dimensiones de los yates
promediaban entre las 25 y
37 toneladas y el mas gran-
de cuenta con una eslora
de mas de 20 metros, una

manga superior a los 5 me-
tros y una altura de 8 me-
tros. En la operacion parti-
cip6 Peters & May, especia-
lista en operativa de yates.

Carretera

Trans Jaylo reduce
su huella de carbono

Ihaki Eguia | Tudela

Trans Jaylo ha obtenido el
Certificado de Inscripcion
en el Registro de huella de
carbono, compensacion y

proyectos de absorcién de
CO2. Dentro de su compro-
miso medioambiental, el
operador navarro comple-
tara en 2023 la renovacién
de su flota de 140 cabezas
tractoras bajo la norma Eu-
ro VI Step D. La intermoda-
lidad y la eficiencia energé-
tica de su sede en Tudela
son otros ejes del plan sos-
tenible. Jaylo, que genero
un negocio de 22,2 millo-
nes de euros en 2020 segtin
el Registro Mercantil, al-
canzé 26,36 millones en
2021, asegurd su directiva.

Servicios

Prologis eleva un 20%
su portfolio en Espaiia

TXXI | Madrid

Prologis ha incrementado
un 20 por ciento su portfo-
lio en Espafia tras la com-
pra de la cartera europea
de Crossbay. Esta operacion
permite sumar mas de
242.000 metros cuadrados
de superficie logistica a
Prologis, con los que alcan-
za los 1,5 millones de me-
tros cuadrados en Espaila.

Mediante esta transaccién
europea, valorada en 1.585
millones de euros y realiza-
da a través de Prologis Eu-
ropean Logistics Fund, la
multinacional estadouni-
dense incorpora 26 instala-
ciones en Espafia: ocho al-
macenes logisticos en Bar-
celona, siete en Madrid,
otros siete en Valencia, tres
en Sevilla y uno en Vigo.

CSP SPAIN
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Transitarios

Cacesa
colabora en
un programa
de desarrollo

Recibid a una delegacion
empresarial del sur de Africa

TXXI | Madrid

Compaiiia Auxiliar al Cargo Ex-
press (Cacesa) llevéd recientemente
a cabo, en su plataforma logistica
de San Fernando de Henares (Ma-
drid), una masterclass en el marco
del Programa de Desarrollo Ejecu-
tivo Global (GEDP). Este programa
de desarrollo tiene como objetivo
“crear lideres responsables y prepa-
rados para el futuro, que puedan
llevar a sus organizaciones a nive-
les mas altos de crecimiento y éxi-
to en una economia globalizada”.

Cacesa recibi6 a una delegacién
empresarial de paises del sur de
Africa. La Delegacién estuvo com-
puesta por medio centenar de eje-
cutivos de empresas y altos directi-
vos con entre 5y 10 afios de expe-
riencia en puestos de responsabili-
dad. La mayoria de los directivos
presentes en el encuentro proce-
dian de Sudéfrica, pero también
contaban con representacion otros
paises del cono sur africano, como
Botsuana, Zimbabue y Suazilandia.
Los directivos que forman parte de
este programa de desarrollo perte-
necen a distintos sectores econémi-
cos, desde el transporte y la logis-
tica, minas, tecnologias y telecomu-
nicaciones, finanzas, manufacturas
o farmacéutico, entre otros.

Las instalaciones logisticas de
Cacesa en San Fernando, cuya prin-
cipal actividad es el comercio elec-
trénico transfronterizo, cuentan
con 29.000 metros cuadrados y
fueron inauguradas en 2021.
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Imagen de la visita de la delegacion africana.
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Carretera

Palletways presenta
Su huevo servicio
Hubdrop

Palletways Iberia, red
de distribucién exprés
de mercancia paletiza-
da, perteneciente a Im-
perial, del grupo DP
World, presenta Hub-
drop, nuevo servicio
para clientes interna-
cionales de gran volu-
men con el que se redu-
cen los plazos de entre-
ga. Los clientes que en-
vian grandes volime-
nes de carga internacio-
nal pueden ahora con-
solidar sus pedidos y
dejarlos en el hub de
destino mas cercano. La
red de miembros de Pa-
lletways en la zona o
pais de entrega se en-
cargara entonces de en-
tregarlos.

Servicios

Cabify Logistics,
nueva linea de negocio
de Cabify

La plataforma de multi-
movilidad Cabify abre
un nuevo capitulo en
su diversificacién de so-
luciones de movilidad
con el lanzamiento de
la marca Cabify Logis-
tics. Una nueva linea de
negocio para impulsar
el servicio de paquete-
ria y envios de tltima
milla para empresas.

Maritimo

El trafico de Puertos
de Las Palmas, al alza

El sistema portuario de
la provincia de Las Pal-
mas mantiene el creci-
miento del trafico total
de mercancias en el
acumulado anual hasta
septiembre. En concre-
to, encara el ultimo tri-
mestre con un avance
del 3 por ciento con
respecto al mismo pe-
riodo del aflo anterior,
y un 8,73 por ciento
por encima de los regis-
tros prepandemia.

La secretaria de Estado de Transportes mantiene un encuentro con responsables del puerto.

Negocios 4/
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Algeciras reclama ferrocarril

Transportes se compromete a una mayor agilidad en las inversiones

TXXI | Algeciras

La labor de la Autoridad Portuaria
de Algeciras, que preside Gerardo
Landaluce, esta logrando en tiem-
po récord concienciar al Gobierno
sobre la necesidad de incentivar las
inversiones en conectividad.

La reciente visita de Isabel Par-
do de Vera, secretaria de Estado de
Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana, muestra parte de este
compromiso por mejorar las condi-
ciones de competitividad de un
puerto que viene reclamando en la
ultima década mayor agilidad en
las inversiones en las infraestructu-
ras terrestres aun pendientes.

En su reunién con los directivos
portuarios, Pardo de Vera garanti-
z6 el apoyo e impulso del Gobier-
no a la conexidn ferroviaria Algeci-
ras-Bobadilla y al resto de conexio-
nes terrestres que necesita el encla-
ve para incentivar la intermodali-
dad. La secretaria de Estado de
Transportes concret6 que Adif va a
proceder a una electrificacién pro-
visional de la linea, mientras se
construye una variante en el tramo
de Ronda hasta Bobadilla, sin espe-
rar asi los resultados de la evalua-
cién de impacto ambiental ordina-
ria, la cual mantiene el proyecto
paralizado desde 2020.

Servicios

Incubadora de Logistica 4.0

El CZFB gana una convocatoria de ayudas para su creacion

TXXI | Barcelona

El Consorci de la Zona Franca de
Barcelona ha ganado una convoca-
toria publica de ayudas de la Fun-
dacion Incyde de las Camaras de
Comercio espafiolas para crear y
poner en marcha una Incubadora
de Alta Tecnologia en Logistica 4.0,
que estara ubicada en el DFactory
Barcelona. El proyecto cuenta con
la financiacién de los fondos FE-
DER que gestiona Incyde en un 50
por ciento. El objetivo principal tras
este acuerdo es prestar servicios al
colectivo empresarial, cientifico y
tecnolégico de diferentes sectores
asociados a la cadena de valor de
la logistica susceptibles de la indus-
tria 4.0, afiadiendo valor tecnold-
gico tanto a los productos como a

los procesos. Javier Collado, direc-
tor general de la Fundacion Incyde,
destacd que “con este centro ya son
23 las Incubadoras de Alta Tecno-
logia puestas en marcha por Incyde
en toda Espafia. Por su parte, Pere
Navarro, delegado especial del Es-
tado en el CZFB, record6 que “el
sector logistico se encuentra en un
momento clave para su desarrollo”.
Por ello, afiadié Navarro, “quere-
mos potenciar y reforzar nuestro
papel como agente econémico y co-
nector acogiendo una incubadora
que impulsara el desarrollo de la
logistica 4.0”.

El impacto directo que se espera
de la potencial Logistica 4.0 se con-
centra en el sector de la Manufac-
tura Avanzada.

AP. DE ALGECIRAS
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Impulsamos
y gestionamos
plataformas logisticas
multimodales con un
modelo de gestién propio
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