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en progresion
geometrica

La paquetera, qué invertira 3 millones de euros este afio

en infraestructuras; tecnologia, flota y red, espera crecer
un 20% en 2023 y-un 25% en 2024  pse.

Sending ampliar4 este afio sus instalaciones en San Sebastian, Murcia, Mérida y Oporto (Portugal).

Cargadores
Coca-Cola avanza

en su estrategia = B
de sostenibilidad - I

Coca-Cola sigue dando pa- |
sos en su estrategia de sos-
tenibilidad. La compaiiia
espera tener este afio 14
camiones propulsados por
el biocombustible HVO en
sus rutas en Iberia y arran-
card en unos meses con sus
dos primeros camiones
eléctricos en Valencia.
Pag. 26
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XOAN MARTINEZ
CEO de Kaleido
Ideas & Logistics

“Espaia
tiene un
problema
con el tren”
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Kaleido ha acelerado en los
dltimos afios su actividad
gracias al impulso de la lo-
gistica enfocada a las ener-
gias renovables, grandes
proyectos y piedra natural.
Su CEO, Xoan Martinez, in-
cide en que “Espafia tiene

un problema con el tren”.
Pag. 14

Ferrocarril

Estabilidad,
sinonimo de
inversion

El ferrocarril de mercancias
precisa que se siga avan-
zando en politicas que ayu-
den a las empresas a inver-
tir. “Eso exige estabilidad”,
resaltd el director ejecutivo
de Medway, Bruno Silva,
en el marco de una mesa
redonda organizada por el
operador en Madrid.
Pag. 30
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,‘ LA FOTO DE LA QUINCENA
QUE BIEN

cer viable y optimizar un servicio fe-

rroviario evitando la circulacién de
camiones por las carreteras europeas.
El operador intermodal CFL intermo-
dal, en colaboracién con Klog Logistics
Solutions, ha puesto en marcha la co-
nexion ferroviaria, de periodicidad se-
manal, para ambos cargadores entre
Sete (Francia) y Poznan (Polonia) pa-
ra unos traficos cuyo origen/destino fi-
nal es la Peninsula. Mientras que la
multinacional sueca transporta sus pro-
ductos desde Polonia con destino al
mercado espaiiol, la multinacional tex-
til espafiola carga con destino al pais
del este de Europa, donde tiene su hub
para pedidos online en Centroeuropa,
en el viaje de retorno. Se trata de una
de las conexiones ferroviarias intermo-
dales més largas de Europa, que supe-
ra una distancia por encima de los
2.000 kilémetros.

Ikea e Inditex se han aliado para ha-

J. MARTINEZ

EL SECTOR NO FALTA A LA CITA DEL CLUB DEL TRANSITARIO MARITIMO

El sector logistico y portuario cataldn no falt6 a la quince edicion de la ‘Calgotada’ del Club del Transi-
tario Maritimo, que reuni6 a unos 200 participantes. Dar visibilidad al trabajo realizado por el colectivo

sigue siendo uno de los principales objetivos de la entidad, sefialé Jaume Altisent, presidente del club.

QUE MAL
SE MUEVEN

Ayuntamiento de Barcelona ha

aprobado definitivamente la tasa
que graba el uso del espacio ptblico
por el reparto del ecommerce, la cono-
cida como ‘tasa Amazon’. Tributardn
aquellos operadores postales que fac-
turen mas de un millén de euros por
operaciones de ecommerce B2C en la
capital catalana. Esta es “una iniciativa
pionera, puesto que Barcelona es la pri-
mera ciudad en aplicar una tasa de es-

El sector no ha sido escuchado y el

<

te tipo con esta configuracién”, se va- Andrés Javier Oscar Manuel Antonio
nagloria el Ayuntamiento del nuevo tri- Arribas Marin Nevado Martinez Carbelo
buto, que han rechazado frontalmente Faprove incorpora a El hasta ahora director ~ La red de transporte La Junta Directiva de
las asociaciones del sector. La ordenan- Andrés Arribas, general de urgente Palibex CETM Multimodal ha
za fija exenciones como las operacio- antiguo director de Aeropuertos y incorpora a un gerente  designado a Manuel
nes B2B, las distribuciones hechas en SEMAT, como gerente consejero ejecutivo, para potenciar su Antonio Martinez
el marco del servicio de transporte de en la asociacion para Javier Marin, ha sido actividad como secretario
mercancias que no intervengan como impulsar el transporte nombrado internacional. Se trata general. Sustituye en
operadores postales o las distribucio- de mercancias por vicepresidente de un puesto el puesto a Miguel
nes sin utilizar vehiculos. ferrocarril. ejecutivo de Aena. de nueva creacion. Angel Valverde.
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EDITORIAL

PCF Algeciras, un disparate

puerto espaifiol en trafico de mercancias, con
mas de 100 millones de toneladas en 2022, el
19 por ciento del conjunto del sistema portuario
nacional. A las histdrica reivindicaciéon de las co-
nexiones ferroviarias, que datan del siglo XIX, y la
mas reciente dirigida a mejorar la iniciativa ETS de
la CE, que incorpora el transporte maritimo en el
mercado de emisiones de CO2, se suma ahora el
acuciante colapso del Puesto de Control Fronteri-
zo (PCF) por la falta de recursos y la nula coordi-
nacion entre las administraciones competentes. To-
do un despropdsito, que limita el crecimiento de la
actividad portuaria y esta provocando el desvio de
traficos en un entorno de enorme competencia.
La situacién es insostenible, como se puso de
manifiesto en la reciente concentraciéon multitudi-

Los problemas crecen en Algeciras, primer

naria a las puertas del PCF; mas de 300 personas
en representacion de la comunidad logistica y por-
tuaria de Algeciras, para exigir a las administracio-
nes competentes una rapida respuesta.

El diagndstico es de sobra conocido. Hace falta
personal y mejorar las condiciones de los trabaja-
dores; pero, sobre todo, se necesita modernizar la
inspeccion, siguiendo la estela de los grandes puer-
tos del norte de Europa. Puertos del Estado avan-
z6 recientemente que los ministerios de Politica Te-
rritorial, Sanidad y Agricultura estdn elaborando
un plan de accién para dar respuesta a los proble-
mas de gestion y falta de recursos, pero se estan
tomando su tiempo. Demasiado... Al Puerto de Al-
geciras, con su presidente Gerardo Landaluce a la
cabeza, le toca “seguir evangelizando”, con la es-
peranza de que no sea predicar en el desierto.

Sostenibilidad y empresa

piedra en el camino. La medida que supone

de facto prohibir la venta de coches y furgo-
netas de combustidn a partir de 2035, incluida en
el ambicioso proyecto climatico ‘Fit for 55’ de la
UE, tendrd que esperar. Pese al reciente visto bue-
no de la Eurocamara, el cambio de posicién de Ale-
mania e Italia, junto al rechazo de Polonia, Bulga-
ria y Hungria, frena en seco esta norma.

Parece que al final gana el sentido comun. Es ne-
cesario acompasar los tiempos a la realidad y res-
petar la neutralidad tecnoldgica. No se pueden des-
terrar otras alternativas energéticas viables, como
reclaman desde hace tiempo expertos y represen-
tantes del sector del transporte, si de verdad se
quiere avanzar hacia las cero emisiones. Y es que
la politica en este campo no puede estar teledirigi-

La apuesta ‘verde’ de Bruselas encuentra una

da solo hacia la electrificaciéon, un camino valido
a seguir, si, pero que no es sinénimo de descarbo-
nizacién. Hay que explorar las tecnologias de los
ecocombustibles o el hidrégeno en motores de
combustién, sobre todo en camiones. No se pue-
den marcar plazos imposibles de cumplir, sin con-
jugar el tema ambiental y empresarial, porque la
transicion requiere soluciones razonables y crei-
bles. No hay que olvidar, ademads, el fuerte impac-
to que tienen las medidas que se adopten. La
apuesta por la sostenibilidad de los transportistas,
con cuantiosas inversiones en los tltimos afios pa-
ra reducir la huella de carbono, queda fuera de to-
da duda. Eso si, necesitan seguridad juridica y que
prime la tecnologia sobre la ideologia, para acom-
pasar las exigencias empresariales con la realidad.
Todo lo demas no deja de ser un brindis al sol.

Y VAMOS A PROHIBIR
LA VENTA DE COCHES Y |
FURGONETAS DE COMBUSTION
A PARTIR DE 2035

PSSS

J.ETAYD

Opinion 03

LA ROSCA

Alfonso
Alday

El Gobierno de Sanchez insiste en

que hay una ‘hoja de ruta’ para la

apertura de la aduana de Melilla
de forma “gradual y ordenada”

Teatro
del absurdo

i la aduana de Melilla’, en lugar
S de un problema enquistado en el

tiempo, fuese el titulo de una
obra, sin lugar a dudas se convertiria
en un cldsico del teatro del absurdo,
con claros tintes de tragicomedia.

Estd a punto de cumplirse un afio
del cambio de posicién de Espaiia so-
bre el conflicto en el Sdhara. Una deci-
sién que puso fin a la crisis diplomati-
ca con Marruecos, despejando el cami-
no para la normalizacién del paso de
personas y mercancias por sus fronte-
ras terrestres. Sin embargo, la aduana
comercial de Melilla sigue cerrada a cal
y canto. Y en agosto hard ya cinco afios
desde que el pais vecino decidi6 unila-
teralmente bloquear las importaciones
por la tnica aduana terrestre de Espa-
fia y Europa, operativa desde 1959. El
Gobierno de Sdnchez insiste en que
hay una ‘hoja de ruta’ para su reaper-
tura de forma “gradual y ordenada”.
Un anuncio que ya se hizo en septiem-
bre, por lo que no sé qué significa eso
de gradual y ordenada. La RAE tampo-
co ayuda mucho. Gradual: que estd por
grados o va de grado en grado. Y orde-
nada: que guarda orden y método en
sus acciones.

Lo cierto es que atn sigue la sefal
de ‘stop’ y los empresarios, los que se
juegan sus cuartos creando empleo y
generando riqueza, desesperan. Y no
solo por la situacién, bastante surrea-
lista, sino por el silencio de Espafia en
este espinoso asunto. La cuestién no es
baladi. El trafico en contenedor es una
rara avis en los muelles del puerto de
Melilla y la mercancia general se ha
desplomado mas de un 50 por ciento.

A mas a mas, los empresarios de Me-
lilla llevan seis afios esperando que el
Gobierno apruebe el Real Decreto por
el que se regula la compensacién al
transporte maritimo y aéreo de mer-
cancias con origen o destino en las dos
ciudades auténomas. Seguro que tam-
bién era de forma gradual y ordenada.

a.alday@grupoxxi.com



04 Opinién

MIRAR SIN VER

Miguel
Rocher

Los transitarios se estan
aniquilando, un negocio que va a
pasar a los sefiores del mar

iInteligencia y
Artificial!

uy inteligentes y nada artificia-
Mles confio que, mayoritaria-

mente, somos. Microsoft, Ama-
zon, Google y “adldteres” han iniciado
una carrera contra reloj para ver quién
controla la Inteligencia Artificial. En el
fondo todos asustados, porque el neo-
nato Metaverso ha pasado a ser un ve-
jestorio por culpa del ChatGPT (jCuan
manejables somos!). Los operadores
logisticos, han consentido y apoyado
que los grandes operadores del mar pa-
sen de ser no mas de treinta compa-
fiias, hace veinte afos, a tan solo diez
y en cuatro grandes coaliciones en la
actualidad. Ergo hemos firmado con un
cheque al portador y en blanco, la re-
nuncia al derecho que tenemos a pro-
testar. Y con esto, pasamos al siguien-
te plano de la cadena, mas concreta-
mente, los transitarios, aquellos que
negocian con las navieras, para vender
con su margen de valor material/espi-
ritual afiadido, a sus representados. Me
surge el temor, viendo como un porcen-
taje muy elevado de transitarios cen-
tran sus dianas en poner una caja en el
agua, con el minimo beneficio posible,
a costa de morir matando. Més del
80% del comercio mundial viaja por
mar, a lo que afiado que los transitarios
debemos, podemos y tenemos mucho
para ofrecer, un negocio que mds pron-
to que tarde, va a pasar a manos de los
sefiores del mar, habida cuenta que son
los que mas dinero invierten en la ca-
dena logistica por via maritima, lo que
les otorga ese mal llamado derecho de
pernada. Ese temor viene porque los
transitarios se estan aniquilando entre
ellos, de modo que, en poco tiempo,
esos cien ‘tops’ mundiales pasardn a no
mas de media docena y al igual que
ocurre en el mar, habran perdido en el
aire, en la tierra y en el hierro, de nue-
vo, junto con sus clientes, el derecho a
reclamar, aunque seremos felices, feli-
ces e insignificantes. “Sdlo después de
perder todo, eres libre para hacer cual-
quier cosa” (El Club de la Lucha).

mrocher@operplus.com

COMPLEMENTARIOS

La presidenta de Gasnam-Neutral Transport, Silvia
Sanjoaquin, y el director de Empresas y Organizacio-
nes de CEQOE, Javier Calderén, firman un acuerdo pa-
ra incorporar a la asociaciéon como miembro de la Con-
federacion Espafiola de Organizaciones Empresariales.

EL PASAVANTE LEGAL

El articulista hace balance de las
consecuencias de la guerra para

el transporte maritimo

Jesus Barbadillo

Un afio de
la invasion
de Ucrania

e cumple un afio de la
S invasion de Ucrania y,

por tanto, procede ha-
cer balance de las conse-
cuencias para el transporte
maritimo.

Ademads del cierre de los
puertos ucranianos y la in-
flacién, cabe decir que las
sanciones internacionales a
Rusia de la UE y del G7 han
recortado las exportaciones
de crudo y LNG desde Ru-
sia hacia Europa y subido
proporcionalmente las im-
portaciones de las citadas
mercancias de USA vy
Oriente Medio por Europa.

Todo ello esta causando
cambios importantes en las
rutas y escalas habituales
de los buques afectados,
que mayoritariamente es-
tdn aumentando la distan-
cia media de los principales
traficos y, como consecuen-
cia, los fletes medios. Ade-

mas y, con el objeto de elu-
dir las sanciones antes refe-
ridas, se estdn cambiando
fraudulentamente los pabe-
llones de algunos buques
rusos y proliferando practi-
cas similares en materia de
cargas de cierto crudo ruso.
Pese a que la firma por
Rusia, Turquia y Ucrania de
la “Iniciativa sobre el trans-
porte seguro de cereales y
otros productos alimenti-
cios desde los puertos ucra-
nianos” ha posibilitado,
afortunadamente, la expor-
tacion de cereales desde
Ucrania, ello ha provocado
una subida de los fletes por
el aumento de las primas
de seguros dadas las clau-
sulas de guerra aplicables.
Por ultimo, se ha agrava-
do el problema de la falta
de tripulaciones, pues los
marinos de nacionalidad
ucraniana y rusa suponen
en torno a un 15% del total
mundial. Y ello pese a los
positivos cambios legales
habidos en Espafa y otros
paises de nuestro entorno
para facilitar los enroles de
los marinos de Ucrania.

jesus.barbadillo@garrigues.com
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EL TUNEL

Carlos
Séanchez

Los nuevos activos logisticos
deberan tener detras un soporte
real en el terreno
de la sostenibilidad

‘Prima verde’

1 sector inmologistico en Espafia
Eregistrc’) en 2022 cifras récord tan-

to en contratacion, superando los
2,8 millones de metros cuadrados, co-
mo en inversién, con mas de 2.300 mi-
llones de euros registrados. Se trata de
la cifra mas elevada de la tltima déca-
da, segin datos publicados por CBRE.

Una de las consecuencias de este di-
namismo del mercado logistico ha sido
la consolidacién de un nuevo escena-
rio en el que la disponibilidad de insta-
laciones se encuentra en niveles mini-
mos histéricos. En Madrid, por ejem-
plo, se han alcanzado tasas de disponi-
bilidad del 6,7 por ciento, frente al 7,5
por ciento del afio anterior, resaltan
desde la citada consultora.

El sector logistico se mantiene, de
esta manera, como uno de los mas pu-
jantes y demandados por los inversores
internacionales en el &mbito inmobilia-
rio. En la practica, un 23 por ciento del
total de inversores europeos en este ni-
cho de negocio estdn interesados en el
sector. Ademas, por su caracter antici-
clico seguird siendo valor refugio, se-
gln apuntan los expertos.

La tipologia de la nave y la ubica-
cién se mantendran como factores de-
terminantes en la demanda de activos
logisticos, pero cada vez ganan mas im-
portancia elementos como la tecnolo-
gia y la sostenibilidad, algo que no pa-
sa desapercibido para los inversores. La
digitalizacion de las naves y la adop-
cién de criterios ESG son los nuevos
mantras con los que hay que familiari-
zarse en el negocio.

Las certificaciones que acreditan es-
ta apuesta por la sostenibilidad de las
instalaciones logisticas ganan cada vez
mas peso, haciendo casi imposible ce-
rrar nuevos contratos de alquiler en
aquellas naves que no disponen de las
mismas. Los nuevos activos logisticos
deberan tener detras un soporte real en
el terreno de la sostenibilidad. Un va-
lor afiadido que permita justificar el in-
cremento de rentas. Es lo que se cono-
ce como ‘prima verde’.

c.sanchez@grupoxxi.com
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TRIBUNA LIBRE

Fatima
Fajardo

El Cédigo de Buenas Practicas supone
una mejora muy significativa en la
competitividad del sector del transporte

Una base firme
para el transporte
de mercancias

1 Ministerio de Transportes, Movilidad y
EAgenda Urbana ha aprobado el cédigo de

Buenas Practicas Mercantiles en la Contrata-
cién del Transporte de Mercancias. La adhesion a
este Codigo de buenas précticas nos parece que
afiade un gran valor a las entidades que decidan
adherirse voluntariamente al mismo, precisamen-
te por dicho cardcter voluntario y porque, ademas,
se trata de un instrumento que facilita las relacio-
nes contractuales y, con ello, las relaciones entre
transportistas, usuarios y operadores de transpor-
tes. Asi, el Cédigo de Buenas Practicas, entre otros
principios, fomenta un mayor y mejor aprovecha-
miento de la capacidad de car-
ga de los vehiculos de transpor-
te de mercancias, con lo que se
consigue ahorrar combustible y
mejorar el medio ambiente, re-
duciéndose la congestion del
trafico, con el consiguiente be-
neficio para la sociedad en su
conjunto, sentando las bases de
una futura movilidad, mas sos-
tenible y eficiente.

Desde el punto de vista con-
tractual refuerza la seguridad
juridica al poner especial acen-
to en la necesidad de contar
con un contrato por escrito,
donde se regulen los derechos
y obligaciones de ambas partes
e igualmente, se recomienda la
inclusion de clausulas donde se
regulen las cuantias econdmicas a las que tendra
derecho la parte cumplidora frente a un incumpli-
miento de la otra parte contratante, esto es, las lla-
madas “clausulas penales”. Estas penalizaciones,
cuya cuantia se fija libremente por los contratan-
tes, en aplicacién del articulo 1.152 del Cédigo Ci-
vil, sustituiran a la correspondiente indemnizacién
de dafios y perjuicios, asi como al abono de inte-
reses, salvo pacto en contra, por lo que recomen-
damos, que, en dichos contratos, expresamente, se
manifieste que dichas penalizaciones seran adicio-
nales a la correspondiente indemnizacién de da-
flos y perjuicios, mds intereses, de manera que am-
bas cantidades sean acumulables y no excluyentes.
Asimismo, a la hora de negociar, las partes se com-

prometen a mantener un equilibrio, evitando que
se produzcan abusos o situaciones de prevalencia
de una parte frente a la otra, a lo que se une al
principio de no discriminacién, manteniéndose una
unidad de criterio y homogeneidad en los contra-
tos, con independencia del perfil del contratante.

Junto con los anteriores principios aplicables a
la contratacidn, el Cédigo de Buenas Practicas, in-
cluye reglas especificas respecto de los contratos,
entre las que destacamos dos puntos importantes
a tener en cuenta. El primero es que a la hora de
fijar el precio, se deben tener en cuenta las circuns-
tancias y caracteristicas particulares de la explota-
cién de cada servicio. Y el segundo se traduce en
la necesidad de incluir un plazo de preaviso razo-
nable para aquellos supuestos donde los precios
deban ser revisados al alza.

No obstante lo anterior, y en prevision de que se
puedan producir conflictos, el Cédigo de Buenas
Practicas refuerza el papel de las Juntas Arbitrales,
de manera que los transportistas, usuarios del
transporte de mercancias y operadores de trans-
portes adheridos quedaran comprometidos, desde
su adhesién, a someter los conflictos relativos al
cumplimiento de los contratos que celebren al ar-
bitraje de las Juntas Arbitrales del Transporte re-
guladas en la Ley 16/1987, de 30 de julio, de Or-
denacién de los Transportes Terrestres y sus nor-
mas de desarrollo.

Este Codigo de buenas précticas se encuentra a
disposicion del publico en la pagina web del Mi-
nisterio de Transporte, Movilidad y Agenda Urba-
na, existiendo el compromiso por parte de El Co-
mité Nacional del Transporte por Carretera y las

Asociaciones representativas de empresas cargado-
ras en conferir la maxima publicidad, por los me-
dios que consideren oportunos.

Aun no tenemos datos estadisticos publicados
que nos permitan conocer el nivel de permeabili-
dad que ha tenido esta medida en el sector, si bien,
tras el examen de dicho Cédigo de Buenas Practi-
cas, podemos concluir que supone una mejora muy
significativa en la competitividad del sector del
transporte, elevandose el nivel de transparencia a
la hora de negociar las condiciones de contrata-
cién, evitdndose conductas que pudieran resultar
desleales, al tiempo que se refuerza la confianza y
compromiso de las entidades adheridas, frente a
sus clientes, proveedores y competidores.

Asociada Senior del Area Civil y Mercantil de Selier Abogados
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LOGISTICA 8K

Francisco
Aranda

Es sorprendente la insistencia de
este Gobierno de inmiscuirse en
la operativa de las empresas

Jornada de
cuatro dias:
no por decreto

1 Gobierno ha lanzado un proyec-
Eto piloto de 10 millones para im-

plantar la semana laboral de cua-
tro dias en las pymes, con el objetivo
de “explorar nuevos modelos de rela-
ciones laborales”. Esta nueva ocurren-
cia puede ser eficiente en algunos ca-
sos, pero en otros es inviable por el ta-
mafio de empresa o sector. La reduc-
cién de la jornada en algunas empresas
debe verse como un elemento determi-
nante para retener talento, junto con
politicas de recursos humanos clésicas,
como la retributiva o beneficios socia-
les, o mas recientes, como el teletraba-
jo. La regulacion del tiempo de trabajo
pertenece a la legislacion laboral y Es-
paila ha optado por establecer un sis-
tema con diversos mecanismos para
adaptar el horario y distribucién de jor-
nada a las necesidades de empresas y
trabajadores. Hay que respetar los
acuerdos de empresa y los convenios
colectivos en su facultad para regular
la jornada laboral y su distribucion,
siempre que la productividad se man-
tenga conforme a indicadores que per-
mitan la viabilidad y crecimiento em-
presarial, porque sin empresa la sema-
na laboral se reduce a cero dias.

Se trata de un andlisis y negociacion
entre trabajadores y empresarios, que
debemos movernos dentro de un gran
marco regulatorio en el que no debe in-
miscuirse el Gobierno con mas inter-
vencionismo; me sorprende su insisten-
cia en organizar la vida de familias y
compaiiias mediante decretos.

Deben ser las empresas, y no el Eje-
cutivo, las que analicen la viabilidad
del mecanismo, en base a la normativa
de horas de la OIT, y decidan si reorga-
nizar equipos y recursos incrementa su
productividad. Es 1égico que exista una
legislacion marco, pero no que se im-
pongan medidas por ley que impliquen
incrementos de costes en un momento
de enorme complejidad.

presidencia@unologistica.org
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TRASLUCHANDO

Luis
Figaredo

“De ambos ha sido el acertar,
ta al pedir y yo
al no dar” (dicho popular)

El péndulo se
desplaza hacia
el otro lado

emos criticado en mas de una
Hocasic’)n como la actividad mari-

tima se iba “administrativizan-
do” en exceso, como consecuencia pen-
dular de afios y siglos de “self-regula-
tion”, es decir: “ya nos preocupamos
nosotros de nuestros problemas”.

Sin embargo, como siempre que al-
gun sector pretende establecer sus pro-
pias reglas cuando estas afectan a otros
sectores de esa actividad (nos estamos
refiriendo a los cargadores), cuando la
fuerza para imponer esas autonormas
no es tan aplastante (fundamentalmen-
te por el cambio de poderes con el pa-
so del tiempo), es norma que el péndu-
lo se desplace hacia el otro lado y, en
nuestro caso, surjan una serie de regu-
laciones de tipo administrativo excesi-
vo.

Hay algunas de esas normas que
afectan a la seguridad de la vida huma-
na y de la navegacion y otras son su-
perfluas, pero de obligado cumplimien-
to. Lo que sucede entonces es que es di-
ficil saber en el trafico diario, cudles
tienen que aplicarse y con qué rigor de-
ben de hacerlo. La contestacién es sen-
cilla: todas.

A la navegabilidad del buque hay
que afladir la navegabilidad adminis-
trativa que se puede extender a cual-
quier norma que le sea de aplicacién al
buque.

No estamos comentando nada nue-
vo. Lo que si resulta cada vez mas evi-
dente, es que pocas veces se paran las
partes, en sus negociaciones, a compro-
bar si efectivamente aquellas normas
con las que una de ellas dice cumplir,
efectivamente es una afirmacién co-
rrecta y ese cumplimiento se cubre con
exigencias de cardcter general que no
siempre son ciertas.

Ahora bien, la cuestion es para qué
existen dichas reglamentaciones, si
normalmente ni una parte les pide ni
la otra se la dan.

luisfigaredo@Iluisfigaredo.es

SAL GORDA

La Comunidad de Madrid, como ya hicieran antes
otros gobiernos regionales, ha decidido tomar
medidas para tratar de impulsar la formacién de
conductores de vehiculos de transporte de mercancias
y pasajeros, ante la creciente escasez de este tipo de
profesionales en el sector. El Gobierno regional ha
puesto en marcha una linea de ayudas, dotada con
dos millones de euros y financiado con fondos
europeos, que permitira subvencionar parte del coste
de la obtencion del permiso de conduccién de
camiones y autocares. El programa se desarrollara en
las mas de 40 autoescuelas de la regién se han
sumado hasta el momento a este proyecto, con las
que se firmard un convenio de colaboracién en las
proximas semanas. El Ejecutivo autonémico prevé
que de esta iniciativa se beneficiaran alrededor de
2.800 personas, y comenzara este proximo mes de
junio. Los aspirantes a conductores profesionales
recibiran un bono de 600 euros, que deberan entregar
en el centro donde vayan a realizar el aprendizaje.

LOGISTICA MEDIANTE

La importancia de la diversidad
y el avance de las mujeres
a los puestos de direccion

Ana Gonzélez

Penélopes
y Ulises

e Penélopes y Ulises
Dva la tesis doctoral

de mi amiga Cristina
Dominguez, profesora en la
Universidad Pontificia de
Comillas, que ha dedicado
los tltimos afios a estudiar
la relacién entre liderazgo
y género femenino.

Sus conclusiones arrojan
interesantes reflexiones so-
bre la importancia de la di-
versidad en el mundo em-
presarial y el avance de las
mujeres a los puestos de di-
reccidn, esencial para la
competitividad de las em-
presas en general y del sec-
tor logistico en particular.

Clasifica a las altas direc-
tivas entrevistadas en mu-
jeres Ulises (aventureras,
arriesgadas y pioneras) y
mujeres Penélope (resisten-
tes y reflexivas), teniendo
ambas en comtn un lide-
razgo de estilo transforma-
cional, “centrado en valores
de solidaridad y empatia,

que busca el bien de la or-
ganizacion y anima a tras-
cender los propios intereses
personales en busca de un
objetivo colectivo”. Un esti-
lo que se adapta a las ca-
racteristicas femeninas y
que se muestra especial-
mente efectivo en tiempos
de incertidumbre.

Promover una cultura de
diversidad en la empresa,
reconociendo los retos a los
que se enfrentan las muje-
res, como los sesgos de gé-
nero, y fomentar ese estilo
de liderazgo transformacio-
nal tan efectivo y comple-
mentario en los negocios,
son buenas précticas para
atraer, retener y avanzar el
talento femenino.

Este es un camino en el
que todos debemos aunar
esfuerzos, inspirando y
mentorizando a las mujeres
en sus decisiones de carre-
ra, y esponsorizado a futu-
ras Penélopes y Ulises, que
seran imprescindibles para
responder a los nuevos de-
safios, y seguir mejorando
la productividad de las em-
presas y la sociedad.

cel@cel-logistica.org
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SHIPPERS & CO.

Jordi
Espin Vallbona -

Cuando nos conectamos
al “charter” como red comun,
todo fluye, llega a tiempo
y se vuelve eficiente

El conductor
al frente

os pasamos la vida establecien-
Ndo conexiones con personas con

las que después no afianzamos
la relacién, ya sea porque son vinculos
ligeros o profundos, o porque no tene-
mos el valor de cuidar, alimentar, po-
dar y reequilibrar el wifi personal para
regenerarnos cuando haga falta. El te-
ma estd en la ecuacién que todo lo re-
gula: marco social + solidaridad + gra-
do de estimulo personal = fluidez o
torpeza. Todo depende del porcentaje
de cada uno de los ingredientes.

En la cadena de suministro, la con-
tribucién personal es el elemento cla-
ve para que todo fluya y sea el hilo in-
visible que todo lo conecta, que todo lo
arrastra y al que debemos darle el va-
lor que merece.

El conductor sigue cada dfa un ca-
mino que puede ser mejor o peor en
funcion de nuestra predisposicion, no
solo personal -también industrial-, a
procurarle el mejor y més eficiente en-
torno. En esta direccion debemos orien-
tarnos.

Cargadores (GSA), transportistas
(IRU) y sindicatos (ITF), nos hemos
unido a nivel global para crear el pro-
tocolo “charter”: La membrana que
sustentard las relaciones logisticas de
calidad a partir de ahora, las manten-
dra vivas y premiara a quienes aboguen
por el bien logistico comun, con com-
promisos para cada una de las partes
implicadas. Para ello, nos hemos alia-
do también con los puertos, como
agentes diseminadores de la nueva cul-
tura logistica para que sumen desde las
comunidades portuarias que lideran.

El préximo 20 de abril nos reunimos
todos los agentes logisticos en el Puer-
to de Algeciras, y os invitamos a asistir
y participar, para celebrar la jornada
que da titulo a esta columna, poner al
conductor al frente y celebrar que jun-
tos, cuando nos conectamos al “char-
ter” como red comun, todo fluye, llega
a tiempo y se vuelve eficiente.

jespin@transprime.es
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EL ASCENSOR DEL TRANSPORTE

Javier Romeu Castellet
CEO de Tiba Spain

Tiba Spain afronta un periodo de
expansion en su apuesta por
desarrollar la logistica de contrato
diversificando su negocio
transitario. La compaiiia crece en
el ambito de las operaciones
dedicadas abriendo plataformas
monocliente en Espafa.

” PICOS DE ORO

La falta de relevo generacional
ya no es un problema de futuro,
sino inmediato

Ovidio de la Roza
Presidente de CETM

Defender a los transitarios es lo
gque hemos hecho, hacemos
y siempre haremos

Jaume Altisent
Presidente del Club del Transitario Maritimo

No ir mas alla de las tres
subcontrataciones estaria bien;
la realidad es que se dan mas

Sonia Garcia
Presidenta de Asetrabi

La inflacion dificulta
cerrar nuevos barcos

Sarai Blanc
Directora del Foro Maritimo Vasco

Tenemos que negociar
el precio del transporte
casi para cada servicio

Alfredo Matias
Director gral. de Forwarding de Logisfashion

La carga es responsabilidad del
cargador, pero el transportista
conoce y conduce el camion

Almudena Palomero
Director gerente de Tubacex Logistics

Juan Pablo Lazaro
Presidente de Sending

Sending seguird creciendo por
encima del 20 por ciento anual, lo
que le va a permitir duplicar el
tamafo de la compafiia en solo
cuatro afos. La firma asumira una
inversién de 3 millones de euros
en 2023 en infraestructuras,
tecnologia, flota y red.

0JO AVIZOR

El tratado franco-espafiol no
sirve para acelerar las obras

pendientes en Francia

Eva Marmol

No sirve

| Tratado de Amistad
Ey Cooperaciéon que

Espafla y Francia fir-
maron en enero no ha ser-
vido para sacudir, por el
momento, la proverbial pe-
reza del pais vecino en ha-
cer los deberes que afectan
a la conectividad con este
lado de los Pirineos.

Los intentos del Gobier-
no espafiol para que Fran-
cia acelere las obras ferro-
viarias y dar continuidad al
Corredor Mediterraneo han
caido en saco roto. Un re-
ciente informe del Ministe-
rio de Transportes de Fran-
cia confirma que el desdo-
blamiento de la linea ferro-
viaria entre Perpifidn y
Montpellier no llegara an-
tes de 2040.

En concreto, el tramo
entre Béziers y Perpifidn fi-
nalizara en 2042, es decir,
solo dos afios antes del ul-
timo calendario dado por el
Ejecutivo francés. Mas lige-
ra, aunque no mucho mas,
ird la primera fase, entre

Pere Navarro
Del. Especial Estado en CZFB

Un total de 18 startups formardn
parte inicialmente de Logistics 4.0
Incubator, la primera incubadora
de Espaiia dedicada a la logistica
4.0, una iniciativa liderada por el
Consorci de la Zona Franca de
Barcelona (CZFB), con el apoyo
de Incyde y los Fondos Feder.

Béziers y Montpellier, que
estard finalizada entre
2033 y 2035.

En cualquier caso, es un
calendario demasiado lar-
go para el que lleva el Co-
rredor Mediterraneo. Per-
siste el riesgo de cuello de
botella en Francia para las
mercancias del Corredor
Mediterraneo.

Por la frontera oeste, la
cosa todavia pinta peor:
Francia anuncid reciente-
mente un nuevo retraso,
hasta 2042, en la construc-
cion del tramo ferroviario
que debe unir Burdeos con
la Peninsula Ibérica. Se tra-
ta, ni mas ni menos, de la
conexion de alta velocidad
con Espafia por el corredor
Atlantico, proyecto incluido
en la red transeuropea.

Bruselas ya ha dado un
toque de atencion a Francia
por este retraso. También
esta al caso de los retrasos
por el lado Mediterraneo.
La CE deberia ser mds con-
tundente dado que el Tra-
tado de Amistad estd visto
que no sirve para estos me-
nesteres.

barcelona@grupoxxi.com

Opinion 07

Teresa Ribera
Ministra de Miteco

El objetivo de 45.000 puntos de
recarga eléctrica en 2022 no se ha
cumplido. Sélo existen 18.000, de
los cuales apenas el 1,4 por ciento
permiten carga rapida. La
planificacién del Miteco debe ir
acompanada de recursos e
infraestructuras para ser realista.

AGENDA

21-23 de marzo de 2023

World Maritime Week
Conferencia y Exhibicion

Bilbao
www.bilbaoexhibitioncentre.com

21-23 de marzo de 2023
eMobility Expo World Congress
Conferencia y Exhibicion

Valencia
www.emobilityworldcongress.com/

9-12 de mayo de 2023
Transport Logistic
Conferencia y Exhibicion
Munich
www.messe-muenchen.de

7-9 de junio de 2023
SIL Barcelona
Conferencia y Exhibicion
Barcelona
www.silbcn.com

6-8 de junio de 2023
Breakbulk Europe
Conferencia y Exhibicion
Roterdam
www.europe.breakbulk.com

12-14 de septiembre de 2023
Global Mobility Call
Conferencia y Exhibicion
Madrid

www.ifema.es

3-5 de octubre de 2023

Fruit Attraction

Conferencia y Exhibicion

Madrid
www.ifema.es/en/fruit-attraction
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Sending, en
progresion
geometrica

La compaiiia, que invertira 3 millones de euros
este afo en infraestructuras, tecnologia,
flota y red, prevé crecer un 20% en 2023

y un 25% en 2024, duplicando su tamafo
en el plazo de cuatro afios

Carlos Sanchez | Madrid

Sending mantiene una pro-
gresion constante en su creci-
miento. La compafiia, que
preside Juan Pablo Lazaro,
cerr6 2022 con un crecimien-
to del 17 por ciento y prevé
mantener el pulso en los dos
préximos afios con incremen-
tos del 20 por ciento en 2023
y del 25 por ciento en 2024.

“Con esta evolucién, ha-
bremos duplicado el tamafio
de la compafifa en cuatro
aflos, tal y como estaba con-
templado en nuestro plan es-
tratégico”, reconoce a Trans-
porte XXI el director Comer-
cial y de Marketing de Sen-
ding, Andrés Ferndndez.

De cara al presente afio, la
compaflia tiene presupuesta-
da una inversiéon de 3 millo-
nes de euros en infraestruc-
turas, tecnologia, flota y red.
Sending ampliard en este
ejercicio sus instalaciones en
San Sebastidn, Oporto (Por-
tugal), Murcia y Mérida.

El pasado afio, la firma pu-
so en marcha una nueva pla-
taforma logistica en Lisboa
(Portugal) de 2.000 metros
cuadrados, dotada con una
cinta de clasificacién de pa-
quetes. Ademas, también tu-
vo lugar la apertura de nue-
vas instalaciones provinciales
“en regiones que necesitaban
refuerzo”, como son los casos
de Alicante y La Carolina (Ja-
én), “donde nos hemos tras-
ladado recientemente a una
plataforma mas grande”.

La estrategia de crecimien-
to de Sending es “estable en
el tiempo y continuada”, se-
fala el directivo. “Es una es-
trategia 360 grados” que
afecta a infraestructuras y
flota, personas (talento) y
tecnologia, tanto para opti-
mizar operativas como herra-
mienta de sostenibilidad. “Se
trata de crecer de una mane-
ra equilibrada, manteniendo
e incluso aumentando la ob-
sesioén por la calidad en el

Andrés Fernandez
Director Comercial y de
Marketing de Sending

crecer de una

equilibrada

servicio y por la comunica-
cién, tanto con nuestros
clientes como con los clientes
de nuestros clientes”, resume
Fernandez.

Por otra parte, la compa-
fifa mantiene también su
apuesta por los hubs urba-
nos, que denominan ‘Send
Store’. Estas instalaciones se
ubican en las capitales de
provincia con mayor densi-
dad de poblacién y se estan
complementando con una se-
rie de “centros-lanzadera”
que conectan los mismos con
las plataformas logisticas de
la firma, “para nutrirlos y fa-
cilitar la inyeccién de mer-
cancias en ellos”, explica el
directivo.

A su vez, la firma estd im-
plementando un plan de sos-
tenibilidad para neutralizar
su huella de carbono. Este

Transpogte
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Sending ampliara en el presente ejercicio 2023 sus instalaciones en San Sebastian, Murcia, Mérida y Oporto (Portugal).

plan pone el foco en el repar-
to con vehiculos cero emisio-
nes para circular en las zonas
de bajas emisiones (ZBE) y
cascos urbanos. En este sen-
tido, Sending esta trabajando
en la incorporacién de furgo-
netas eléctricas, si bien es ne-
cesario destacar que “necesi-
tamos que el mercado vaya
evolucionando en el desarro-
llo de modelos que se adap-
ten a nuestras operativas de
una manera realista y eficien-
te”, advierte el directivo. En
esta linea, la compaifiia tam-
bién pondra en marcha un pi-
loto con un camién eléctrico
en breve.

Huella de carbono

En el caso de las infraestruc-
turas, “apostamos por plata-
formas sostenibles, por eso
las certificamos con los estan-

El Club del Transitario Maritimo
agradece a los patrocinadores

.iMuchas
gracias!
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Cluls del Transitario Maritimo
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LOS DATOS

Sending cuenta
con 16
plataformas
logisticas, que
suman un espacio
ocupado de mas
de 75.000 metros
cuadrados.

La companhia
transporto 123,2
millones de kilos
de mercancias en
2022.

La flota de
Sending esta
compuesta por
1.510 vehiculos de
transporte y
reparto.

La firma gestiona
345 rutas de
vehiculos pesados
y ligeros.

Sending
Transporte y
Comunicacion
registro 48,71
millones de euros
de ventas en el
ano 2020 (+34%).

dares de sostenibilidad mds
elevados del mercado”. Al
mismo tiempo, la compaiiia
tiene en marcha una calcula-
dora de huella de carbono en
su pagina web y este afio ha
implementado una solucién
para que el cliente sepa cual
es la emision que genera ca-
da envio.

“Nuestra apuesta es evitar
todas las emisiones posibles
y que aquellas que no se pue-
dan evitar, compensarlas pa-
ra lograr envios neutros en
carbono”, confirma. Dentro
de estas medidas de compen-
sacion, cuentan con iniciati-
vas como la plantacion de ar-
boles o acciones de responsa-
bilidad social corporativa.

Servicio

La actividad de Sending se
reparte actualmente a un 50
por ciento entre el B2B y el
B2C. “Aunque el crecimiento
de los dltimos afios en ecom-
merce ha sido importante,
para el retail seguimos ofre-
ciendo un servicio muy adap-
tado a sus necesidades y par-
ticularidades”, afirma el di-
rector Comercial y de Marke-
ting de Sending. Asi, por
ejemplo, “tenemos un 40 por
ciento de cuota en el sector
optico gracias a que ofrece-
mos un servicio con entregas
a primerisima hora de la ma-
flana en las 12.000 dpticas de
Espafia y Portugal”, recuerda
Fernandez.

Actividad ©0°

Obsesion por la tecnologia

Sending mantiene en su hoja de ruta un
ambicioso proyecto de automatizacion y
apuesta por la tecnologia. “Somos una em-
presa tecnoldgica que ofrece servicios de
transporte”, apunta su director Comercial
y de Marketing, Andrés Fernandez. “Nos
apoyamos en la innovacién y en la tecno-
logia para todo”, confiesa. Tanto para “op-
timizar el servicio a través de algoritmos
propios hechos a medida y en constante re-
visién”, como para “mejorar la experiencia
de cliente o impulsar la sostenibilidad”.

En este contexto, Sending
acaba de estrenar un nuevo sor-
ter de clasificacion de paquetes
en su plataforma de cross-
docking de Coslada en el que
ha invertido mas de 2,5 millo-
nes de euros. Esta nueva cinta
alcanza una produccién de
unos 4.500 bultos a la hora y
dispone de 60 salidas distribui-
das en dos niveles superpues-
tos, es decir, en dos plantas.

El nivel inferior se destina
fundamentalmente a bultos de
mayor peso y tamaiio, y la
planta superior, a bultos més
pequeiios y ligeros. Desde el nivel superior
pueden alimentarse directamente jaulas de
gran altura, asi como opcionalmente con-
tenedores o palet-box de tamafio estandar.

Esta cinta se suma a los dos sorter exis-
tentes hasta ahora en la plataforma y per-
miten consolidar esta infraestructura como
“hub de cross-docking de referencia”. En
2022 y con la puesta en marcha de la pla-
taforma de San Fernando, la plataforma de

Coslada ha duplicado su capacidad de
cross-docking, dedicdndose en exclusiva a
esta operativa, ya que la de San Fernando
estad centrada en actividades logisticas. De
este modo, “hemos duplicado la capacidad
de cross-docking en Coslada y triplicado la
de logistica con la puesta en marcha de San
Fernando”, afirma Fernandez.

La plataforma de Sending en San Fer-
nando de Henares, inaugurada hace un
afio, cuenta con 25.000 metros cuadrados
destinados exclusivamente para actividades

Imagen del nuevo sorter de Sending en su plataforma de Coslada.

logisticas y dotados de automatizacion, a
través de una linea de pick to light de ulti-
ma generacién. Los operarios que trabajan
en esta linea cuentan con unas mufieque-
ras especiales que integran un lector de c6-
digo de barras. Esta automatizacion “nos
permite tener un nivel de error en el
picking del 0,002 por ciento, es decir, no
hay margen de error en esta actividad”,
subraya Ferndndez.

\//7/A iLiDER EN AUTOPISTAS FERROVIARIAS!

www.viia.com

La intermodalidad mds sencilla
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Péngase en contacto con sales@viia.com
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La automocion
impulsa nuevos
trenes en Valencia

Mercedes-Benz se une a Renault, Stellantis y Ford en la generacion de
convoyes al puerto para su posterior exportacion por via maritima

Antonio Martinez | Valencia
La industria de la automocién
vuelve a avanzar por la buena
via en el puerto de Valencia. En
2022, las terminales del encla-
ve, ubicadas en las darsenas de
Valencia y Sagunto, gestiona-
ron un volumen de 603.566
unidades, con un crecimiento
del 22 por ciento. De estas,
487.961 unidades se gestiona-
ron en Valencia, en las termina-
les de Grimaldi y Ford, mien-
tras que 115.605 unidades se
manipularon en Sagunto, bajo
el control operativo de Noa-
tum, principalmente.

Esta progresion a doble digi-
to tuvo un impacto en el desa-
rrollo del intermodal en el
puerto de Valencia. El trafico
ferroportuario se duplicd, regis-
trando un flujo de 17.998 uni-
dades, un 104 por ciento mas
que en 2021. La progresion de
convoyes con cargamentos de
Renault y Stellantis para la ex-
portacién por via maritima de

EL INTERMODAL, EN VIAS DE RECUPERACION

El' modo ferroviario Ilegd a alcanzar el 6% de los flujos operados en Valencia y Sagunto
en 2018, el mejor ano en la realizacion de trenes de vehiculos nuevos, con 52.160

unidades manipuladas.

Ferrocarril
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Datos en miles de unidades. Fuente: Autoridad Portuaria de Valencia.

unidades fabricadas en sus
plantas espafiolas fueron los
principales protagonistas de los
tréficos.

Los convoyes de Renault
desde el cargadero de La Carre-

ra, en Valladolid, vienen siendo
traccionados por Renfe Mer-
cancias, con unidades del mo-
delo Captur, mientras que des-
de la factoria de Figueruelas de
Stellantis realizan tréficos las

Imagen dela
terminal de
Grimaldien el
puerto de
Valencia.
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empresas ferroviarias Captrain
Espafia y Low Cost Ralil, para la
exportacién de unidades del
Opel Corsa y Citroén Aircross.

En este sentido, una nove-
dad en los flujos intermodales
en el enclave durante el pasa-
do ejercicio fue la activacién de
convoyes ocasionales entre la
factoria de Ford en Almussafes
y la terminal del Dique Norte,
con varias pruebas realizadas,
bajo el acarreo de Renfe Mer-
cancias, con plataformas de
Transfesa. Este flujo se activd
con la huelga de transportistas
del mes de marzo, y se alargo
con cargamentos ocasionales
durante el resto del afio.

Esta lanzadera ferroviaria re-
gular puede activarse “en bre-
ve, durante este afio”, segun
confirmé Francesc Sanchez, di-
rector de la Autoridad Portua-
ria de Valencia a Transporte
XXI. Supondra abrir un corre-
dor verde, libre de carbono, en-
tre la factoria y el recinto por-
tuario, uno de los “complejos”
proyectos del fabricante para
resolver el “nudo gordiano” de
la mayoria de su transporte
desde su planta espafiola.

Ford esta trabajando de la
mano de la Autoridad Portua-
ria para poder componer una
lanzadera, “con una rotaciéon
de tres entradas y tres salidas”
y para ello “Ford esta realizan-
do estudios con empresas ferro-
viarias y nosotros estamos in-
tentando asegurar la capaci-
dad”, avanzé Sénchez. Al mis-
mo tiempo, el presidente del
puerto de Valencia, Aurelio
Martinez indicé que, “por cues-
tiones econdmicas, a Ford no le
salian los nimeros, pero ahora
estan estudiando articular un
sistema”. Ford viene utilizando
camiones portavehiculos para
sus movimientos de exporta-
cién”, flujos que realiza Capsa,
una filial de Transfesa, desde el
afio 2018.

Nuevos traficos

Por otro lado, con el arranque
del ejercicio 2023, la planta de
Vitoria de Mercedes se ha afia-
dido a la lista de empresas au-
tomovilisticas que apuestan por
el intermodal para situar en Va-
lencia sus unidades de exporta-
cién por via maritima, como
adelant6 este periddico en su
edicion digital.
Mercedes-Benz Espafia
arranco un primer tren de ex-
portacién por el puerto de Va-
lencia a finales del pasado mes
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de febrero con un convoy de
exportaciéon de furgonetas del
modelo Vito. La operativa fue
traccionada por Renfe Mercan-
cias y conté con la coordina-
cion del operador Semat, una
filial de Transfesa Logistics, se-
gun confirmé Transporte XXI
en fuentes proximas a Adif.

Renfe acarreo el
primer tren
Jundiz-Valencia de
Mercedes-Benz

El tren, traccionado por una
locomotora eléctrica 253 de
Renfe Mercancias, realizé su
trayecto directo entre Jundiz y
la estacién de clasificacion de
trenes de Fuente de San Luis,
en Valencia. De esta estacion,
un tren auxiliar de Adif traccio-
no el convoy formado por vein-
te plataformas de Semat hasta
la terminal de vehiculos del Di-
que Norte del enclave valencia-
no, segtin han confirmado las
citadas fuentes.

Fuentes de la Autoridad Por-
tuaria de Valencia expresaron
su optimismo con esta decisién
de la planta de Mercedes-Benz
en Vitoria, a la que se prevé se
sume Ford, que se afiade a
otros fabricantes como Renault,
Stellantis, Iveco, Kia, Toyota y
Fiat que vienen gestionando
flujos por el enclave.

Ferrocarril

Ambrogio evita
33.000 camiones

El operador ferroviario mueve mas de 53.000 TEUs
a través de sus dos terminales del sur de Francia
que canalizan los flujos peninsulares

Eva Marmol | Barcelona

Grupo Ambrogio movié el afio pasado un
total de 53.620 TEUs a través de sus dos
terminales intermodales francesas, junto a
la frontera espafiola, que dan servicio a los
traficos peninsulares. Ello es el equivalen-
te a evitar la circulacién de unos 33.000 ca-
miones por las carreteras espafiolas y eu-
ropeas. Se trata del segundo mejor registro
de actividad en la historia de ambas termi-
nales y ligeramente inferior (-1 por ciento)
a la mejor marca que tuvieron en 2021.
Tras un primer semestre récord, el creci-
miento se ralentiz6 en el segundo semes-
tre debido a una demanda mas débil, uni-
do a las obras en la red ferroviaria france-
sa y huelgas que afectaron a la circulacion
de trenes en el pais vecino.

La terminal de Le Boulou, que canaliza
los traficos del arco mediterraneo, cerré el
pasado ejercicio con un total de 24 circula-
ciones (por sentido) semanalmente con di-
versos paises europeos. Por otra parte, Gru-
po Ambrogio ofrece un nuevo destino al
transportista espafiol desde el sur de Fran-
cia, Alemania, operado por otra compafiia.

La terminal de Mouguerre, dedicada a
los flujos procedentes o con destino el nor-
te de Espafia y Portugal, ha estrenado el

La futura

nueva terminal
seralamas grande
del grupo.

Actividad T

afio pasando de tres a cuatro conexiones
semanalmente con Candiolo (Italia). En
cuanto a la capacidad de los trenes, “gra-
cias a nuestra técnica, que favorece la tara
minima y la carga ttil maxima, llegamos a
un 60 por ciento de carga titil sobre el pe-
so total de un tren”, mientras que la media
esta alrededor del 50 por ciento de carga
atil, sefiala Fiorenzo Ambrogio, administra-
dor de la filial espafiola del grupo italiano.
El peso del mercado peninsular en el gru-
po estd entre el 10 y el 12 por ciento.

El Grupo Ambrogio dard un salto impor-
tante de oferta en infraestructura ferrovia-
ria propia con la puesta en marcha de una
nueva terminal intermodal en Domegliara
(Verona, Italia), que estara operativa en
mayo, justo un afio después de comenzar
su construccion.

El operador ferroviario invierte 12 mi-
llones de euros en la que sera la terminal
mas grande de las siete que suma con esta
nueva. La instalacion contara con cinco vi-
as de 750 metros de longitud. Se trata de
“una apuesta estratégica para potenciar los
traficos entre Italia y el norte de Europa
dando respuesta a lo que nos pide el mer-
cado”, aflade el empresario.
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La logistica de cereales en Valencia
descubre nuevas rutas maritimas

La terminal de Ership gestion6 1,2 millones de toneladas en 2022, con un aumento del 28%, un afio marcado
por la guerra en Ucrania, que obligd a importar desde América y Europa Atlantica ante el bloqueo del Mar Negro

Antonio Martinez | Valencia

La logistica de cereales descu-
brié nuevas rutas maritimas en
el puerto de Valencia. Gracias a
ello, la terminal de cereales, ex-
plotada por Ership, logrd supe-
rar la coyuntura en un ejercicio
marcado por el conflicto bélico
en Ucrania, el aumento de los
precios de materias primas y
fletes maritimos, asi como el
encarecimiento de la energia.
Asi las cosas, se cerro el afo su-
perando un flujo de 1,2 millo-
nes de toneladas de cereales,
segun los datos oficiales de la
Autoridad Portuaria. La cifra
supone un incremento del 28
por ciento, el segundo mejor
dato de los tltimos cinco afios.

MILLONES DE
TONELADAS
DE CEREALES SE
MOVIERON EN 2022

La invasién rusa de Ucrania,
episodio bélico en curso que
empez6 el 24 de febrero de
2022, provocd un importante
bloqueo del transporte mariti-
mo en el Mar Negro. Esta cir-
cunstancia obligé a los impor-
tadores espafioles de cereales a
la btisqueda de alternativas.

“Tuvimos que activar nuevos
corredores logisticos, algunos
inéditos en el caso del puerto
de Valencia, dado que varios de
nuestros clientes nos solicita-
ban aumentar las reservas, sus
stocks, para poder atender las
necesidades de la industria ali-
menticia”, explican a Transpor-
te XXI operadores involucrados
en la logistica de cereales.

Y es que los datos estadisti-
cos, a los que ha tenido acceso
Transporte XXI, respaldan esta
coyuntura, ya que los voltime-

nes totales crecieron notable-
mente a través de la aparicién
de flujos inéditos, hasta ahora,
como los procedentes del mer-
cado americano, mientras se
aligeraba la operativa portua-
ria en Ucrania.

Ante el bloqueo en los puer-
tos del Mar Negro, en 2022 so-
lo arribaron de Ucrania un to-
tal de 197.399 toneladas de
maiz y 43.801 toneladas de tri-

go, una cifra mas baja que la
registrada un afio antes, cuan-
do la terminal de cereales de
Valencia operé importaciones
de maiz cuantificadas en
326.665 toneladas. Los traficos
de cereales procedentes de
Ucrania cayeron un 26 por
ciento en 2022.

Para paliar estos descensos,
los importadores trajeron ce-
reales de América y Europa
Atlantica. Los flujos proceden-
tes de Argentina, Brasil y Esta-
dos Unidos representaron una
novedad. Desde Argentina vi-
nieron cargamentos de arroz
(5.096 toneladas) y de residuos
alimenticios (75.690 tonela-

das), mientras que desde Bra-
sil arribaron buques con
116.760 toneladas de maiz,
15.579 toneladas de arroz y
34.988 toneladas de residuos
alimenticios. Desde Estados
Unidos se importaron 34.017
toneladas de maiz. Junto a las
importaciones procedentes de
América sobresale la llegada
de cargamentos de maiz de
Francia, de trigo de Dinamar-

Operativaenla
terminal de
cereales del
puerto de
Valencia.

RESTABLECIMIENTO DE VOLUMENES

Los traficos de cereales en el puerto de Valencia crecieron un

28% en 2022, y se acercan al maximo historico de 2018.

2018 2019 2020

Datos en miles de toneladas.
Fuente: Autoridad Portuaria de Valencia.

2021

2022

ca y Letonia, asi como la im-
portacion de flujos de avena de
Reino Unido, Suecia y Estonia.
Los operadores consultados
confirman que “el bloqueo de
los flujos de cereales proceden-
tes del Mar Negro se ha ido re-
lajando” en el arranque de
2023. En este sentido, durante
el pasado mes de enero, la ter-
minal de Ership gestiond varios
cargamentos de maiz proce-
dentes de Ucrania, con un flu-
jo de 83.643 toneladas, mien-
tras que otras 32.209 toneladas
procedieron de Rumania.

Ampliacion del Muelle Sur

El crecimiento en los volime-
nes de cereales en el puerto de
Valencia vuelve a reabrir el pro-
yecto de modernizacién y am-
pliacién del Muelle Sur del en-
clave, donde se encuentra loca-
lizada la terminal de cereales.
La Autoridad Portuaria arrancé
en 2019 un estudio de solucio-
nes para ampliar la infraestruc-
tura del muelle en 540 metros,
adecuando 400 metros y pro-
longando la misma hacia el es-
te, hasta la ddrsena de servicios
nauticos, en unos 140 metros.
Con esta ampliacién, el muelle
ganara calado hasta los 16 me-
tros, permitiendo la llegada de
graneleros de mayor porte, asi
como la operacién de dos bu-
ques de forma simultanea.

El Muelle Sur, ubicado en la
darsena Turia, es uno de los es-
pacios mas longevos del puer-
to valenciano. Construido en la
década de los sesenta, sus usos
siempre han estado relaciona-
dos con los traficos de graneles.
La actual terminal, que inicid
su actividad en 1991, fue ad-
quirida por Ership en diciembre
de 2015 a un fondo del Banco
Santander que la administro
durante una década tras haber-
la comprado a Caja Castilla La
Mancha. La caja la tuvo en pro-
piedad desde 1994 cuando la
adquirié a la firma Joaquin Pé-
rez Mufioz.
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XOAN MARTINEZ
CEO de Kaleido Ideas & Logistics

“Espana tiene
un problema
coneltren”

Kaleido ha acelerado en los Gltimos afios su actividad,
sustentada con la logistica enfocada a las energias
renovables, grandes proyectos y piedra natural. Su CEO,
Xoan Martinez, que también preside el cliister logistico
de Galicia, incide en que “Espafa tiene un problema con
el tren, tras décadas de olvido de la mercancia”. Insiste
en la necesidad de abordar la gestion de surcos, la
disponibilidad de locomotoras o la falta de maquinistas.

lAaki Eguia | Vigo

» Kaleido celebrd el pasado afio su 45 ani-
versario. ;Qué hitos destacaria?

El posicionamiento mundial en el transpor-
te de piedra natural y de componentes ed-
licos, asi como la fuerte penetracién en
project cargo 'y en logistica de componen-
tes de automocion. Para la expansion inter-
nacional han sido muy relevantes las aper-
turas en China, Brasil y Angola. También
destacaria el lanzamiento de nuestra estra-
tegia de innovacion abierta en San Francis-
co (California), en el afio 2016.

» ¢Cémo se esta aplicando la sostenibilidad
en sus instalaciones de Galicia y Portugal?
Para Kaleido, la sostenibilidad no solo es
reducir emisiones, también es cuidar a las
personas o la integracién con la comuni-
dad. En nuestra terminal portuaria de Vi-
go estamos desarrollando, a través de un
plan gradual, unas infraestructuras con un
alto componente de sostenibilidad, electri-
ficando los movimientos, las manipulacio-
nes y todo tipo de servicios integrales que
prestamos. También en nuestras instalacio-
nes en Galicia, asi como en la de Vila No-
va de Cervera, en Portugal, disponemos de
vehiculos auténomos, robots, un alto nivel
de digitalizacién, que sumado a la electri-
ficacion y las certificaciones correspondien-
tes suponen un gran desarrollo en la ‘logis-
tica verde’.

Fd

> ¢Esta apuesta posibilita incrementar las
cargas en Kaleido Vigo Port Terminal?
Seguimos la politica planificada por la Au-
toridad Portuaria de Vigo en cuanto a la
optimizacion de los espacios. En concreto,
en los muelles de carga general, Kaleido
operaba el 80 por ciento de las cargas en
un 70 por ciento del suelo asignado para
dichos traficos. Con la concesién de 49.000
metros cuadrados lograda en

2020, manejamos el 75 por

ciento de la carga general del ”

puerto en el 51 por ciento del
espacio. A pesar de disminuir la

superficie operativa y nuestra Mejorar el

» ¢Prevén incorporar el tren en Espaifia?

A dia de hoy, y desafortunadamente, el fe-
rrocarril no se encuentra en nuestra hoja
de ruta en Espafia. No lo contemplamos,
aunque estamos preparados para cuando
lleguen las circunstancias oportunas, ya
que nuestra terminal portuaria de Vigo dis-
pone de acceso ferroviario. Hace muchos
afios, operabamos con trenes de mercan-
cias, pero tuvimos que dejar de
hacerlo. La falta de competiti-
vidad en costes y calidad de
servicio respecto a la carretera
era continua. Nuestros clientes
no podian seguir soportando

cuota, en 2022 hemos crecido desarrolloy la pruebas sin mejoras.
en trafico, tanto nosotros como  gestion de suelo  » ¢Qué medidas habria que po-

la competencia.

> El grupo apuesta por el ferro-
carril en su operativa en Africa.
¢Qué volumen mueve en tren?
En Angola superamos el pasa-
do afio las 20.000 toneladas de
carga en tren y en Mozambique mas de
15.000. En ambos casos hemos caido mu-
cho. En 2020 operamos con mds de 50.000
toneladas en tren en cada uno de los dos
paises. El descenso se debe al impacto del
coronavirus, los problemas vinculados con
el mantenimiento de vias y equipos, asi co-
mo de suministro del combustible. Para es-
te aflo esperamos volver a niveles de 2020.

industrialnoes  ner en marcha para impulsar

una opcion, sino
una necesidad

en Espaiia el ferrocarril?
Deberian reducirse las distor-
siones que siguen generando
Adif y Renfe. Ambas entidades
siguen teniendo una gran in-
fluencia en cuanto hasta dénde puede as-
pirar el tren de mercancias en Espafia. Exis-
ten una serie de cuestiones que habria que
resolver, para permitir que mejorase la ca-
lidad del transporte ferroviario gracias, y
aunque no solo, a la iniciativa privada.

» ¢Cudles son dichas alteraciones?

La gestion de surcos, la disponibilidad de
maquinaria y de los elementos de traccion
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o los problemas de falta de maquinistas
son algunos de ellas. Estos tres aspectos re-
sultan criticos y generan restricciones pa-
ra la mejora del servicio del transporte fe-
rroviario de mercancias. El operador pri-
vado por si solo no es capaz de subsanar-
los y se ve condicionado a la hora de pres-
tar un servicio competitivo y de calidad
sostenible en el tiempo.

» ¢Cree que los ‘ecoincentivos’ serviran de
aliciente para impulsar el tren en Espafia?
No creo que sean la mejor manera. Consi-
dero que tratan de solventar unas caren-
cias que deberian de resolverse con otros
cambios. Dicho esto, y si no hay capacidad
o voluntad para solucionar las cuestiones
criticas, los ‘ecoincentivos’, si son equili-
brados respecto a otros me-

dios y forman parte de un

plan, son bienvenidos y es- /"'“'\\
pero que ayuden a impul- f C\/ ,
sar la carga ferroviaria. \ e -/:'
» ¢Cémo valora Kaleido la e
situacién de su negocio co-
mo fletador de buques?
Gestionamos una media de
mas de 400 embarques
anuales de buques multi-
propdsito y es una parte
fundamental de nuestro
negocio. El fletamento de
buques es cambiante y
complejo, con una compe-
tencia global. Entre las di-
ficultades actuales se en-
cuentran la influencia del
transporte maritimo en
contenedor, la incorpora-
cién de transitarias sin ex-
periencia o las nuevas nor-
mativas medioambientales
establecidas por la Unién
Europea. Todo ello exige
mayor conocimiento, capa-
cidad y pulmén financiero
para abordar determinados
proyectos. En el actual es-
cenario, en cuanto a fletes,
lo que esta sucediendo en
el tréfico convencional en-
tre China y Europa no tiene
nada que ver con, por
ejemplo, los traficos entre
Africa Occidental y China. Ademas, hay un
trasvase de cargas del contenedor al con-
vencional, revertiendo la tendencia contra-
ria de hace afio y medio. Son tiempos que
obligan a un anélisis constante.

» Kaleido tiene una nave de 7.000 metros
cuadrados desde 2020 en Vila Nova de
Cervera, en Portugal. ;Prevén ampliarla?
Estas instalaciones, que estan dedicadas a
la industria de la automocién, no contem-
plamos ampliarlas. Estamos analizando
continuamente mas oportunidades de in-
version en nuevos almacenes avanzados
para el sector del automévil en Portugal.
» En Angola ¢qué instalaciones disponen?
En Namibe contamos con un centro logis-
tico de 40.000 metros cuadrados y en Lu-
bango otro de 20.000, ambos con conexion

Xoan Martinez Reboredo
es licenciado por la
Universidad de Cardiff
(Reino Unido) en
Business &
Administration y EMBA
por ESADE. Desde 2020
es CEO del grupo Kaleido
Ideas & Logistics, tras ser
el director general de su
principal sociedad,
Kaleido Logistics, desde
el ano 2013.

Con su gestion, junto con
su hermano Xosé, han
consolidado un fuerte
crecimiento del grupo
centrado en la
diversificacion de
actividades, la
internacionalizacién, la
innovacioén y la
sostenibilidad.

Ademas, es presidente
del cluster logistico de
Galicia desde 2019.

al tren. Estamos apostando mucho por el
concepto de corredor ferroviario y rodovia-
rio. Nuestros centros logisticos son patas
fundamentales para asegurar la fiabilidad
del transporte de materias primas y alimen-
tacion, tanto de importacion como de ex-
portacién como en el &mbito doméstico en-
tre el interior de Angola y los puertos de
Namibe, Lobito y Luanda.

» ¢En qué otros paises estan? ¢Estudian en-
trar en nuevos mercados?

En Brasil y China tenemos oficinas, y espe-
ramos implantarnos, en breve, en un nue-
vo pais. En Brasil tenemos actividad tran-
sitaria especializada en edlicos, automo-
cién y materias primas. En China gestiona-
mos tréficos edlico, project cargo, piedra
natural, automocién y otro
tipo de cargas.

> Energias renovables,
grandes proyectos y piedra
natural son el pilar de Ka-
leido. ¢Qué volumen con-
centran?

Estos tres sectores suponen
cerca de un 75 por ciento
del negocio total.

> ¢En qué otros sectores
apuestan?

La industria de componen-
tes de automocion tiene re-
corrido, también las mate-
rias primas, férricas y no fé-
rricas, y la alimentacién y
bebidas. En este ultimo seg-
mento crecemos mas gra-
cias a la tecnologia y la in-
novacion que a la logistica
tradicional, lo que nos ani-
ma a seguir por esa linea.
» ¢Cudles han sido los fac-
tores determinantes del
crecimiento de Kaleido?
En la ultima década hemos
logrado grandes hitos, to-
dos planificados, centrados
en la diversificacion de las
actividades, la internacio-
nalizacioén, la innovacién y
el desarrollo de altas capa-
cidades, asi como en la sos-
tenibilidad. También un he-
cho importante fue finali-
zar el proceso de adquisicién del 100 por
cien del capital del grupo Kaleido por par-
te de nuestra familia. Todo gracias a un
equipo humano resolutivo que esta lejos de
haber tocado techo. Actualmente estamos
implantando el plan estratégico para 2023
y 2024, con una proyeccién para seguir cre-
ciendo. Somos conscientes del alto nivel de
fletes a escala mundial en 2022 y la fuerte
caida de 2023, pero tenemos varias lineas
lanzadas que, en dos afios, compensaran
en nuestros numeros el cambio de tenden-
cia en el mercado.

> Este desarrollo, ¢es puramente organico
o0 se plantean crecer via adquisiciones?
Nos sentimos muy cémodos creciendo or-
ganicamente. Cualquier oportunidad de
crecimiento inorganico tendriamos que va-

Actividad

lorarla con mucho detenimiento. A dia de
hoy somos mas de 250 personas de 11 na-
cionalidades, situadas en cuatro continen-
tes, facturando mas de 140 millones de eu-
ros. La progresion es muy buena gracias a
un modelo singular basado en nuestra gen-
te, el desarrollo de capacidades y la apor-
tacion de valor al cliente.

> En calidad de presidente del clister logis-
tico de Galicia, ¢qué retos trabaja?

Como ‘hoja de ruta’, el cluster tiene dos
ejes muy claros. Uno es darnos a conocer
en el exterior y el segundo es seguir mejo-
rando nuestra competitividad. De Galicia
se desconoce que es de las comunidades
mas exportadoras de Espafia. Por lo que es
necesario poner en valor esta capacidad lo-
gistica del territorio, y el cluster busca di-
fundir, de forma potente, este trabajo que
se realiza desde hace décadas. En compe-
titividad logistica trabajamos con operado-
res, cargadores y las autoridades portuarias
para seguir avanzando, siendo todos ellos
parte integrante del Cluster.

» ¢Como se explica el retraso en acometer
el Corredor Atldntico del Noroeste?

Creo que no es Galicia, ni el noroeste,
quien tiene un problema con el ferrocarril.
Es toda Espaifia la que sufre esta situacion,
tras décadas sin cuidar el tren de mercan-
cias. En el noroeste, quizds, nos ha costa-
do mas darnos cuenta de su verdadera im-
portancia para el futuro préximo. Sin em-
bargo, ya nos hemos activado de forma
contundente todos los participantes, y hay
la unidad de accién, que es imprescindible,
entre las administraciones de Castilla y Le-
on, Asturias y Galicia; pero lo que es mas
importante, desde el propio tejido empre-
sarial, operadores y cargadores. No hace
falta esperar a grandes inversiones. Pode-
mos progresar con actuaciones que tienen
que ver con la actual gestion de surco, de
rodante y de maquinistas. Son cuestiones
que permitirfan una mayor cuota y uso del
ferrocarril sin necesidad de pensar en cien-
tos de millones de inversién, aunque tam-
bién hagan falta. Hay que saber progresar
a corto, medio y largo plazo, no solo mar-
carse objetivos lejanos. Esta linea de traba-
jo que tiene el clister es compartida y bus-
ca que las cosas finalmente sucedan.

> La falta de suelo en Galicia a precios com-
petitivos, juna asignatura pendiente?

No exactamente. Se puede encontrar sue-
lo industrial a precio competitivo en Gali-
cia. El problema es el desequilibrio entre la
oferta y la demanda. Dénde y cdmo se
quiere el suelo es lo que no encaja. Y eso
es lo que hay que corregir. En Galicia es di-
ficil saber el terreno que hay disponible y
a veces su desarrollo no es el esperado, por
lo que dificulta la atraccién e implantacién
de los grandes demandantes de superficie.
Ademés, las dificultades burocraticas para
la implantacién empresarial no son meno-
res. Por ultimo, Portugal es un formidable
competidor muy cercano. Dicho todo esto,
el mejorar el desarrollo y la gestion de sue-
lo industrial no es una opcién, sino una ne-
cesidad.
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Entrada/salida &
camiones

Area cola
camiones

Bascula salida

Grua movil
operativa buque
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Bascula entrada

Grua pulpo A
: rea
operativa transferencia
camion camion

Area deposito
chatarra

Celsa se consolida

Cargadores

en el puerto de Barcelona

Pasara de contar con una autorizaciéon temporal a una terminal en una concesién por 30 afios
para la manipulacién de productos sidertrgicos e invertira 1,5 millones de euros en tres afios

Eva Marmol | Barcelona
Celsa pasara de contar con una
autorizacién temporal a una
terminal en una concesién por
un periodo de 30 afios para la
manipulacién de productos si-
derurgicos, sobre todo chata-
rra, en el muelle Oeste del
puerto de Barcelona.

La multinacional espafiola
ocupa, desde 2007, una termi-
nal de 13.371 metros cuadra-
dos de superficie con una linea
de muelle de 200 metros y un
area de poza con un ancho de
20 metros para el atraque de
buques a través de una autori-

zacién temporal en el muelle
Oeste. A requerimiento de la
Autoridad Portuaria de Barce-
lona, Celsa ha solicitado una
concesion para la terminal de
manipulacién de productos si-
dertirgicos en el espacio que ya
esta ocupando.

La sidertirgica se comprome-
te a invertir 1,5 millones de eu-
ros en tres afios (1,72 millones
teniendo en cuenta evolucién
del IPC) para modernizar y op-
timizar estas instalaciones, se-
gln el proyecto que ha presen-
tado y que ha salido a informa-
cién publica.

El trafico que Celsa opera
actualmente y el principal que
prevé seguir operando en la
terminal es la importacién de
chatarra con destino a los hor-
nos que la siderurgica tiene en
la aceria de Castellbisbal (Bar-
celona) para fabricar palanqui-
lla, que es la base, a su vez, pa-
ra elaborar otros productos.

No obstante, la compaififa no
descarta operar otros traficos
sidertrgicos relacionados con
la actividad de su planta en
Castellbisbal, a unos 20 kiléme-
tros de distancia de la darsena
catalana, como son traficos de

importacién y exportacién de
palanquilla o de productos aca-
bados como perfiles, planchas
o bobinas.

Teniendo en cuenta exclusi-
vamente su actividad actual, la
importacion de chatarra, Celsa
prevé pasar de un trafico de
151.756 toneladas en 2020 a
alcanzar las 350.000 toneladas
en 2016 y llegar a las 375.000
toneladas a partir de 2027.

Para reducir la huella am-
biental y ante la falta de con-
ductores, Celsa prevé desviar al
tren parte de los flujos que ac-
tualmente importa por barco y
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Acceso vehiculos

ligeros

oy

Aparcamiento

vehiculos

Edificio operaciones
y administracion

Aparcamiento
equipos OPS

TONELADAS varra), tiene en

Area DE CHATARRA IMPORTADA curso la adquisicién
mantenimiento PREVISTA A PARTIR de 24 cabezas trac-
DE 2027 toras a Mercedes-

Dibujo de la terminal
con las actuaciones
previstas.

CELSA

que llegan por camién a la ace-
ria. Ello supone cambiar del
transporte maritimo al ferrovia-
rio parte de los traficos desde
el origen en Francia (Lyon).
La inversién de 1,5 millones
de euros va destinada al cerra-
miento de la concesién con la
construccion de un muro. Ade-
mads, realizard nuevos accesos
para disgregar el paso de ca-
miones del de vehiculos ligeros.
Y seran automaticas las puertas
de acceso para los vehiculos pe-
sados. Reubicard también las

310,000

dos basculas de pesaje de vehi-
culos pesados, renovara la pa-
vimentacion de toda la conce-
sion y realizara diversas actua-
ciones para reducir el impacto
ambiental de su actividad, en-
tre otras medidas.

La multinacional sidertrgi-
ca subcontrata toda la operati-
va de la terminal, “en coordina-
cién permanentemente con los
departamentos propios de Cel-
sa en sus oficinas centrales”. Su
estibadora en la darsena cata-
lana es Coma y Ribas.

Actividad 1/

Carretera

Barcargo anade flota

El transportista navarro superara este afo los 70 trailers destinados
a su actividad internacional con la carga industrial y frigorifica

Ihaki Eguia | Lesaka
El grupo Barcargo, integrado por tres
sociedades, continuard este afio re-
forzando su flota propia, destinada
en un 90 por ciento a prestar servi-
cios de transporte internacional, es-
pecialmente con Alemania y Benelux,
para diversos sectores industriales y
alimentacion.

El transportista,
cuya base operativa
estd en Lesaka (Na-

Benz, Iveco y Re-
nault Truck, de las
cuales 18 unidades
se destinardn a la
renovaciéon de su
actual flota, forma-
da por 67 camio-
nes, mientras que
los seis restantes se-
ran de ampliacién.

También el parque de 74 semirre-
molques del grupo navarro, integra-
do por 45 tautliner y 29 frigos, se
ampliard este afio con la adquisiciéon
de cuatro nuevas unidades de lona y
otras seis destinadas para la mercan-
cia refrigerada.

o

El operador tiene en el poligono
industrial Alkaiaga de Lesaka sus ins-
talaciones en una nave de 1.400 me-
tros cuadrados de superficie que
cuenta con otros 250 destinados pa-
ra oficinas. Ademads, también tiene en
el municipio de Ezcabarte otra dele-
gacion para gestion administrativa.

Imagen de cabezas tractoras adquiridas por Barcargo este afio.

El grupo navarro, integrado por
Barcargo, Barcargo Truck y Boulescu
Trading, generd una cifra de negocio
que rozo los 13,2 millones de euros
en 2021, un 5,4 por ciento mas que
en el ejercicio anterior, segun refle-
jan los datos del Registro Mercantil.

A

sungasnii

NORTON

Edificios Industriales S.A.

Soluciones econémicas
Flexibilidad
Plazo de entrega reales

B} : _:
(Pt

randio (Vizcayal)

Tel. 944 315 120

Ribera de Axpe, 50 48950 E www.nortonei.com / norton@nortonei.com
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El semirremolque especial cuenta con unas medidas de 38 metros de largo; 6,5 metros de ancho y 4,5 metros de alto.

Carretera

Hipertrans potencia su
servicio para Airbus

La compaiiia realiza la prueba piloto para el transporte de las alas
del nuevo avién A350 entre su centro logistico de Ocafa (Toledo)
y la planta de la multinacional aeronautica en Getafe (Madrid)

Carlos Sanchez | Ocaia

Hipertrans sigue completando su ofer-
ta de servicio para el fabricante de
aviones Airbus. La compaiiia especiali-
zada en transporte especial llevo re-
cientemente a cabo la prueba piloto pa-
ra el transporte de alas del nuevo Air-
bus A350 entre el centro de ‘gigalogis-
tica’ de Hipertrans en Ocafia (Toledo)
y la factoria de la multinacional aero-
ndutica en Getafe (Madrid).

“El primer viaje de prueba ha sido
un éxito tanto a nivel de seguridad, co-
mo de circulacién, operativa...”, confir-
ma a Transporte XXI el consejero dele-
gado de Hipertrans, Juan Gatnau. Pa-
ra realizar este transporte, la compafiia
emplea un semirremolque especial XXL
que cuenta con unas medidas de 38
metros de largo; 6,5 metros de ancho
v 4,5 metros de alto.

En el centro logistico de Hipertrans
en Ocafia se procede a ensamblar el se-
mirremolque y los ttiles de transporte.
“El bastidor se prepara como una espe-
cie de ‘Tetris’, con cuatro unidades de
recibimiento, en lugar de las dos uni-
dades con las que se suele trabajar, lo
que supone un ahorro en la huella de
CO2 muy importante”, resalta Gatnau.
Estas cuatro unidades de recibimiento
son el equivalente a dos alas del nuevo
modelo A350.

“Una vez superada la prueba con

Imégenes del primer viaje de prueba para el transporte de alas del nuevo A350.

éxito, estamos a la espera de la defini-
tiva recuperacion de la industria aero-
nautica, que ha sufrido mucho con la
pandemia, con caidas de actividad de
en torno al 40 por ciento”, recuerda el
empresario. La prevision es que una vez
que la actividad aerondautica se recupe-
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re y alcance los niveles previos a la pan-
demia, “se realizard un viaje de este ti-
po cada noche”, avanza.

Este tipo de transporte lo realizan
con vehiculos de la flota de Hipertrans,
porque “aunque tenemos también los
de Cifuentes, necesitamos vehiculos
con una capacidad de maniobra muy
alta”, explica Gatnau.

Hipertrans lleva afios participando
en proyectos enmarcados dentro del
paraguas de Airbus, en el que partici-
pan proveedores, ingenierias y la com-
paiiia de transporte. Uno de ellos, por
ejemplo, es el proyecto vinculado al
avion de carga de gran tamafio Beluga
XL, que tendra un desarrollo a lo largo
de varios afios. En este caso, Hipertrans
y su filial Cifuentes
llevan méas de un
lustro realizando el

transporte por ca- La operativa

rretera de piezas permite el
grandes, principal- transporte
mente alas. de dos alas
“Somos una par-  del avion por
te del multimodal cada viaje

que utiliza este pro-

yecto de aeronauti-

ca. La primera par-

te es el terrestre, que hacemos nosotros
y luego estd la parte de transporte aé-
reo”, seflalaba en su dia Gatnau a este
periddico. Hipertrans, a través de su fi-
lial Cifuentes, realiza el transporte de
piezas grandes y lo complementa con
la actividad de ‘gigalogistica’ en su cen-
tro de Ocafia, donde cuentan con una
nave para logistica de piezas de gran
tamafio. Un servicio similar prestara en
el caso del nuevo A350.

‘Gigalogistica’
El centro de ‘gigalogistica’ de Hiper-
trans en Ocafia cuenta con 300.000
metros cuadrados de superficie y dis-
pone de una primera nave de 25.500
metros cuadrados, a la que se iran su-
mando tres nuevas instalaciones de
11.000, 6.800 y 2.600 metros cuadra-
dos. Las naves, que alcanzan entre los
12 y los 14 metros de altura, disponen
de puertas de 6 metros de alto y 9,6
metros de ancho, para facilitar las ope-
raciones con piezas de gran volumen.
La instalacién estd disefiada para es-
tocaje y desarrollo de proyectos, asi co-
mo para custodia y conservacién. El
objetivo de Hipertrans pasa por “tras-
ladar todo el conocimiento de nuestra
compafiia en transporte especial al
mundo de la logistica con elementos
grandes, que requieren una manipula-
cién y un saber hacer especificos”, co-
mo apuntaba en su dia a este periddi-
co Joan Gatnau i Florensa, responsable
de Desarrollo de Negocio de Hipertans
Gigalogistica. La firma ofrece transpor-
te, manipulacién, consolidacién y des-
consolidacién, entre otros servicios, pa-
ra grandes dimensiones.
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Servicios

Actividad 1

Algeciras reclama modernizar el PCF

Los empresarios afectados por los problemas que padece el centro de inspeccion del puerto andaluz realizan
una masiva concentracion para denunciar la inacciéon de la Administracion y urgen flexibilizar las operaciones

A. Martinez | Valencia
Los empresarios afectados
por los problemas histéri-
cos en el funcionamiento
del Puesto de Control Fron-
terizo (PCF) del puerto de
Algeciras expresaron el pa-
sado 7 de marzo una enér-
gica protesta, solicitando
mas recursos de personal y
mayor digitalizacion.

Bajo el lema “Puerto y
Comarca. Prioridad de Es-
tado, ya”, una gran repre-
sentacién de la comunidad
logistica y portuaria del en-
clave, méas de 300 perso-
nas, se concentro para “vol-
ver a denunciar la falta de
respuesta por parte de la
Administracién.

El presidente del puerto de
Algeciras, Gerardo Landa-
luce, calificé la concentra-
cién como “histérica” e in-
dic6 que el estado del PCF
“limita el crecimiento de la
actividad”, ademas de re-
saltar que “estamos jugan-
do con desvios a otros
puertos y aqui no se trata
de rebajar la seguridad de
la inspeccidn, sino en me-
jorar la forma de trabajar”.

Normas tinicas

Defendi6 que “la Adminis-
tracién debe darse cuenta
de esas necesidades y esta-
blecer un concepto de ins-
peccidon moderna donde se
trabaje de forma colabora-
tiva, porque los reinos de
taifas estdn desfasados y
hay que dar facilidades,
apoyando el mantenimien-
to del empleo y crear mds”.
Por ultimo, Landaluce indi-
cd que “necesitamos urgen-
cia en la implementacion
de medidas. Queremos que
se escuche muy clarito en
Madrid porque el tiempo se
esta acabando”.

Por su parte, Manuel
Cézar, presidente de Ateia
en Algeciras apunté que
“estamos pidiendo la apli-
cacion de una norma unica
para toda Europa. Sanidad
no es capaz de aplicar la 16-

gica como sucede en Roter-
dam, que es nuestro gran
enemigo, donde estdn muy
favorecidos los lobbies ali-
menticios. Parece que lo

que se persigue son las de-
rivaciones a otros puertos”.

Por su parte, Anesco,
asociacion de empresas es-
tibadoras, ha criticado la

pasividad del Gobierno pa-
ra lograr “avances” y ha re-
cordado que presentd una
bateria de medidas sobre
los PCF en 2022.

Empresas
de Servicios

a las Empresas

OEA

Operadores Econémicos Autorizados

v/ Menor numero de controles fisicos y documentales
v/ Prioridad en los controles v Reduccion de la garantia del IVA
v~ Notificacion previa de los controles fisicos

Transporte
Internacional
de Mercancias

v/ Despacho centralizado v” Eleccion del lugar de la inspeccion

GRUP CALSINA- CARRE SL
Cami del Roure, s/n

Pont de Molins ( Girona)

Tel. 972 529 211

E-mail: info@calsina-carre.com
www.calsina-carre.com

# | CALSINA
% CARRE

NUESTROS SERVICIOS

IOEA

VI Proyectos llave en mano

VI Transportes terrestre FTL/LTL

I Transportes internacionales
Europa, Marruecos y Tunez

rErATles BARE

NUESTROS SERVICIOS

VI Transitarios internacionales
VI Representantes Aduaneros
V] Operadores Logisticos

VI Fletamentos

I ADR-SQAS-Sandach

[Vl Operadores Logisticos

VI Almacenes aduaneros

I Consolidacion
Europa-Marruecos-Europa

BERNARDINO ABAD SL
México, 1

11004 Cadiz

Tel. (+34) 956 228 007
info@bernardinoabad.es
www.bernardinoabad.es

I Operadores de MMPP

V1 Almacenes Aduaneros

I Proyectos llave en mano
VI Consignaciones

CASINTRA PORT

Muelle de la Osa, Puerto de El Musel
33212 Gijon, Asturias

Tel. 985 985 850

Email: aduana@casintra.com
www.casintra.com

CASINTRA

®8® PORT

NUESTROS SERVICIOS

I Transporte terrestre

V] Almacenamiento logistico
VI Almacenes Aduaneros

I Consolidacion/desconsolidacion de contenedores (puerto de Gijon)

VI Aduanas

COMA Y RIBAS SL

Obradors, 7. Pol. Industrial Santiga
08130 Santa Perpétua de Mogoda
Tel. 933 021 414 / Fax: 933 010 749
E-mail: comayribas@gcatrans.com
www.comayribas.com

@ comay RiBAs

NUESTROS SERVICIOS

VI Fletamentos

M Transitarios internacionales
VI Agentes de aduanas

1 Operadores Logisticos
[vISeguros

¥ Transporte maritimo

M Transporte aéreo

M Transporte terrestre

VI Proyectos Ilave en mano

La seguridad en el comercio exterior se ha convertido en un factor estratégico y de competitividad. Exportadores,
importadores, transitarios, agentes y OEA's han puesto sus esperanzas en el futuro cddigo aduanero comunitario
que ha entrado en vigor el 30 de octubre del 2013. El objetivo es aplicar medidas cada vez mas rigurosas y
eficaces facilitando, al mismo tiempo, el flujo de mercancias. EI nuevo Cédigo Aduanero de la Union consagra la
figura del Operador Economico Autorizado (OEA) como de vital importancia en el comercio internacional,

sobre todo en la concesion de los procedimientos simplificados.

AIRPHARM SA
c. Margarita Nelken, 4-6
Prologis Park San Fernando
28830 San Fernando de Henares
= Tel. 917 482 980
A“’pharm E-mail: airpharm@airpharm.com
S www.airpharm.com
NUESTROS SERVICIOS
VI Fletamentos
I Transitarios internacionales
Y] Operadores Logisticos
ITransporte terrestre
I OQutsourcing

M Transporte maritimo

V1 Agentes de aduanas

M Transporte aéreo

[V Seguros

I Proyectos llave en mano

FINISTERRE - AGENCIA MARITIMA SA
Avda. del Ejército 10-1°A

15006 La Coruna

Tel. 981 170 000 / Fax: 981 294 228
E-mail: fam@finismar.es
www.finismar.es

FINISTERRE

AGHMCTA MARTTIMA 54

NUESTROS SERVICIOS

vITransitarios internacionales I Consignaciones

[vIOperadores Logisticos [V Estiba
VI Fletamentos VI Aduanas
M Transporte maritimo 1Seguros

SALVAT LOGISTICA SA

Atlantic, 102-110

Zona de Actividades Logisticas (ZAL)
8040 Barcelona

Tel. 932 638 900

E-mail: comercial@salvatlogistica.com
www.salvatlogistica.com

NUESTROS SERVICIOS

I Proyectos llave en mano
I Transporte maritimo

I Transporte aéreo
YITransporte terrestre

I Fletamentos

M Transitarios internacionales
VI Agentes de aduanas

V] Operadores Logisticos

/I Seguros

VI Almacenes aduaneros

AROLA ADUANAS Y CONSIGNACIONES SL
Palaudarias 11-13

08004 Barcelona

Tel. 933 2494 94

E-mail: informacion@arola.com
www.arola.com

NUESTROS SERVICIOS
[V] Asesoramiento en IIEE, Derecho Aduanero y Comercio Internacional

I Servicios aduaneros
[¥] Consultoria OEA
[v] Deposito Fiscal de Bebidas Alcohdlicas

[VI Consultoria en logistica internacional
[V] Agente consignatario de buques

[v] Consultoria en Mercancias Peligrosas
[v] Outsourcing
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Aena trabaja para reactivar
el polo logistico de Barajas

Su presidente, Maurici Lucena, admite que el cambio en la situacién financiera esta dilatando
el proceso de adjudicacion definitiva y la puesta en marcha efectiva del proyecto

Carlos Sanchez | Madrid
Aena trabaja para reactivar
el proyecto de polo logisti-
co del aeropuerto Adolfo
Sudrez Madrid-Barajas, que
ha sufrido el impacto del
cambio en la situacion fi-
nanciera experimentado en
los ultimos meses. El gestor
aeroportuario se estd en-
contrando con mas dificul-
tades de las previstas para
encontrar el socio inmobi-
liario con el que impulsar
la joint venture que se en-
cargara de ejecutar el desa-
rrollo de la primera area lo-
gistica del aeropuerto.

“Ha corrido la lista y
ahora estamos analizando,
de acuerdo siempre con el
pliego al que estamos obli-
gados a referirnos, el si-
guiente paso”, avanzod
Maurici Lucena, presidente
y consejero delegado de
Aena, en el marco de una
rueda de prensa celebrada
en Madrid. Tras las renun-
cias de Segro, Logicor y la
mas reciente de P3, el si-
guiente candidato en la lis-
ta es Merlin Properties, con
el que negocia actualmen-
te Aena.

“Es evidente que el giro

TRES ZONAS DE ACTUACION

El futuro polo logistico de Madrid-Barajas contard con tres zonas de
actuacion, dos ellas situadas al sur, junto al actual centro de carga aérea, y

otra al norte, cerca de la Al

Pola
logistico ; 34

Fuente: Aena

Al cierre de esta edicién, Aena negocia-
ba con Merlin Properties para que se con-
vierta en el socio inversor que le acom-
pafie en el desarrollo de la primera fase
del nuevo polo logistico de Barajas, en lo
que sera el primer paso del proyecto Air-
port City Adolfo Sudrez Madrid-Barajas’.
El proceso de seleccion ha chocado
con un cambio brusco en las condiciones
de financiacién en el ultimo afio, que se
han convertido en un muro infranquea-
ble para las tres ofertas inicialmente ele-
gidas por Aena, correspondientes a las
firmas Segro, Logicor y P3 Logistic Parks.
En concreto, fuentes del sector sittian
como escollo insuperable el pago inicial
por el derecho de superficie que concede
Aena por las 32 hectareas de terreno
afectadas por el proyecto durante un pe-
riodo de 75 afios. En el caso de la oferta
de P3 Logistic Parks, por ejemplo, este
pago se elevaba a 52,2 millones de euros,
a lo que se sumaban otros 116 millones
de euros en el capitulo de inversiones.
El incremento de los tipos de interés
ha venido a complicar la manera de

Maurici Lucena, flanqueado por José Leo y Maria Gémez, durante la rueda de prensa de presentacion de resultados de Aena.

Merlin es la favorita

afrontar este pago inicial en unas condi-
ciones adecuadas para la rentabilidad del
proyecto, segtin reconocen las mismas
fuentes consultadas. La excelente situa-
cién financiera de Merlin Properties ju-
garia en este caso a su favor, insisten des-
de el sector.

La primera fase del proyecto compren-
de el desarrollo de 28 hectdreas para ins-
talaciones logisticas y 4 mdas para zonas
verdes. En total, la edificabilidad para na-
ves en el nuevo espacio se sitia en
153.000 metros cuadrados.

En conjunto, Aena tiene previsto desa-
rrollar un gran polo logistico que conta-
ra con tres zonas de actuacion y que al-
canzara los 1,3 millones de metros cua-
drados de superficie edificable. La prime-
ra zona en desarrollo es la mds préxima
a la A2, mientras que la segunda se ubi-
card también en el sur. En ambos casos,
los desarrollos se sitian junto al actual
centro de carga aérea de Barajas. Por su
parte, la tercera zona esta previsto que se
ubique al norte del aeropuerto, en las
proximidades de la Al.
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que la politica monetaria
ha dado en el mundo tiene
consecuencias financieras
relevantes”, reconoci6 Lu-
cena. “Cuando elaboramos
el business case la situacién
era totalmente distinta y lo
estamos viendo en muchas
areas de actividad econé-
mica”, admitid.

En este sentido, Lucena
recordé que “estamos ha-
blando de inversiones y un
negocio a 75 afios vista
donde el descuento de flu-
jos de caja es una parte
muy relevante del plantea-
miento”. Para el directivo,
estas razones explican “lo
dilatado del proceso de
asignacion definitiva y de
puesta en mar-
cha efectiva de
la primera area
logistica en el
aeropuerto de
Barajas”.

Por otro la-
do, en referen-
cia a la pro-
puesta de am-
pliacién del ae-
ropuerto Josep
Tarradellas Bar-
celona-El Prat por medio
de una pista en el mar, el
presidente de Aena apunt6
que “los impulsores de la
propuesta han insistido
mucho en que es una idea.
Una idea que podria, even-
tualmente, cristalizar en
una propuesta”.

Lucena record6 que, en
su momento, “fuimos muy
respetuosos con la legitima
oposicién del Gobierno ca-
talan a la ampliacién que
planteaba Aena”. En este
aspecto, “para nosotros el
consenso territorial vuelve
a ser fundamental en cual-
quier nuevo proceso de
analisis de alternativas que
se vaya a producir en los
préximos meses”, matizo.

“Ahora mismo hay un
acuerdo politico, que ema-
na de un acuerdo presu-
puestario, en virtud del cu-
al en los préximos meses se
va a constituir una mesa
institucional y técnica, que
analizard las distintas alter-
nativas, muchas de las cua-
les Aena ya planted en su
momento”, afirmo el direc-
tivo. “Por respeto al acuer-
do que se va a expresar en
esa mesa, la obligacién de
Aena es esperar a su cons-

HECTAREAS
SUMA LA PRIMERA
FASE DEL POLO
LOGISTICO

titucién y cuando se nos
pregunte, dar nuestra opi-
nién”, refrendo.

Beneficios

Aena consiguié volver a la
senda positiva en 2022, al
cerrar el ejercicio con un
beneficio neto de 901,5 mi-
llones de euros, frente a las
pérdidas de 475,4 millones
del afo anterior. Los ingre-
sos totales consolidados del
grupo se situaron en
4.237,5 millones de euros,
un 69,3 por ciento mas res-
pecto a 2021. A su vez, el
resultado bruto de explota-
cién (Ebitda) se situd en
2.078,9 millones de euros,
frente a los 91 millones del
afio anterior.

Por otra par-
te, de cara al
presente afio, el
gestor aeropor-
tuario ha revi-
sado al alza su
estimacién de
trafico de pasa-
jeros hasta una
horquilla de en-
tre el 94 por
ciento y el 104
por ciento sobre las cifras
de 2019, frente a la previ-
sién inicial de entre el 87
por ciento y el 97 por cien-
to. “El escenario estadistico
bésico nos anticipa una re-
cuperacion del 99 por cien-
to respecto a 2019”7, apun-
té Lucena.

El incremento en el volu-
men de trafico de pasajeros
repercutird también direc-
tamente en el comporta-
miento del negocio de la
carga aérea, que en Espafia
esta directamente ligado a
las bodegas de los aviones
de pasaje.
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Madrid, por encima de 2019

Eva Marmol | Barcelona

Los aeropuertos de Madrid-Ba-
rajas y Barcelona-El Prat salie-
ron mejor librados, y con dife-
rencia, que la media del con-
junto de aeropuertos europeos
y que los primeros cuatro del
ranking del complicado 2022.
El trafico de mercancias en la
red de aeropuertos europeos
bajo el 5 por ciento en compa-
racién con 2021, “un resultado
directo de la guerra en Ucrania
y de las interrupciones en el co-
mercio mundial y en las cade-
nas de suministro”, sefiala el
diagnéstico de ACI Europa.

En este complicado contex-
to, Barajas cerrd el ejercicio con
un crecimiento del 8,2 por
ciento de sus flujos. Un resulta-
do que contrasta con la evolu-
cion de Francfort, el lider euro-
peo, que registré un retroceso
del 13,7 por ciento, como tam-
bién bajaron Paris-Charles de
Gaulle (-4,7 por ciento), segun-
do, Leipzig (-5,2 por ciento),
tercero, y Amsterdam, cuarto
(-13,8 por ciento). En cambio,
el nuevo aeropuerto de Estam-
bul, quinto, registré un avance
del 88 por ciento.

Barcelona, el segundo aero-
puerto espaiiol en el ‘Top 30’
europeo, creci6, y mas que Ma-
drid al incrementar los flujos de
carga el 14 por ciento. Eso si,
mientras Barajas super6 por los
pelos (+1 por ciento) los trafi-
cos prepandemia, El Prat toda-
via estd lejos (-12 por ciento).
El tercer aeropuerto espafiol en
el ‘Top 30’, Zaragoza, sufri6 de
lleno el conflicto (-35 por cien-
to) y mds acusado que el con-
junto de aerédromos europeos.

ESPANA EXHIBE MUSCULO

Los aeropuertos de Madrid, Barcelona y Zaragoza, este ultimo a
pesar de perder carga, se mantienen en el ‘Top 30’ de Europa.

2022 %22/21 %22/19

1 Francfort FRA  Alemania 1.924
2 Paris (DG Francia 1.890
3 Leipzig LEJ  Alemania 1.509
4 Amsterdam  AMS Paises Bajos  1.438
5 Estambul IST  Turquia 1.426
6 Londres LHR Reino Unido 1351
7 Lieja LGG Bélgica 1.140
8 Luxemburgo LUX Luxemburgo 970
9 Colonia CCN  Alemania 958
10 Milan MXP  Italia 717
11 Bruselas BRU Bélgica 616
12 Madrid MAD Espafia 566
13 East Midlands EMA Reino Unido 391
14 Tel-Aviv TLV  Israel 370
15 Copenhague CPH Dinamarca 277
16 Munich MUC Alemania 259
17 Londres STN  Reino Unido 240
18 Viena VIE  Austria 169
19 Lisboa LIS Portugal 156
20 Barcelona BCN Espafia 156
21 Helsinki HEL Finlandia 153
22 0Oslo OSL  Noruega 153
23 Dublin DUB Irlanda 140
24 Roma FCO Italia 134
25 Budapest BUD Hungria 133
26 Zaragoza ZAZ Espafia 127
27 Varsovia WAW  Polonia 102
28 Almaty ALA  Kazajistan 99
29 Estocolmo ARN  Suecia 97
30 Paris ORY  Francia 82

TOTAL TOP 30 17.742

TOTAL EUROPA 19.153

Datos en miles de toneladas. Fuente: ACI Europe.
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Maritimo

Bilbao se

marca doblar ——

la carga ro-ro
y un 30% mas
de TEUs

El plan estratégico 2023-2026 de la Autoridad
Portuaria, que preside Ricardo Barkala, contempla
afadir 2 millones de toneladas de graneles
y unas inversiones de 200 millones de euros en
ampliar sus infraestruturas y transicion energética

IAhaki Eguia | Bilbao

La Autoridad Portuaria de Bilbao se ha
marcado unos objetivos ambiciosos
hasta 2026 centrados en doblar su car-
ga rodada, hasta los 80.000 UTIs anua-
les; elevar un 30 por ciento su movi-
miento de contenedores, que en 2022
roz6 los 500.000 TEUs; y afadir 2 mi-
llones de toneladas de graneles, a los
mas de 24 de liquidos y sélidos movi-
dos el pasado afio.

Durante la presentacion del plan es-
tratégico cuatrienal, el presidente de la
entidad, Ricardo Barkala, incidié en la
apuesta del puerto vizcaino para “con-
solidarse como referente del tréfico del
Atlantico, a través de una especializa-
cién inteligente y la creacién de valor”.

En este &mbito, el maximo respon-
sable del puerto de Bilbao destacé “las
expectativas de crecimiento en el volu-
men de traficos de corta distancia en la
fachada de Europa Atlantica, para la
carga ro-ro y en contenedor, como res-
puesta a las politicas europeas que per-
siguen reducir la circulacién de mer-
cancias por carretera en favor de las
autopistas del mar y los corredores eu-
ropeos”.

En el desarrollo del tréfico de conte-
nedores, en el que la Autoridad Portua-
ria de Bilbao tiene en curso la licitacion
de una segunda terminal, Ricardo
Barkala manifest que es un “reto com-
plejo ante una competencia creciente
en la fachada cantébrica”. El aumento
del 30 por ciento en TEUs sobre el re-
gistro de 2022, supondria sumar unas
150.000 cajas y poder romper el techo

El plan apuesta por
la especializacion
inteligente y la
creacion de valor

El futuro desarrollo
tiene como base
ser un puerto
verde, competitivo
y responsable

Ricardo Barkala
Pte. Puerto de Bilbao

f

#

Ricardo Barkala, presidente de la Autoridad Portuaria de Bilbao, en la presentacion del plan estratégico 2023-2026.

de los 638.000 TEUs establecido en el
afio 2018.

En su analisis para elevar el flujo de
contenedores, Barkala remarco el posi-
cionamiento del puerto de Bilbao “en
sus conexiones feeder con los principa-
les hubs del norte de Europa, asi como
las oportunidades de crecimiento en li-
neas con el foreland natural, en el ac-
tual contexto de concentracion de las
grandes rutas maritimas del contene-
dor, como consecuencia de sus proce-
sos de integracion y de busqueda de
economias de escala”.

En este escenario, el responsable
portuario expuso la necesidad de au-
mentar la oferta de conexiones direc-
tas con América, citando como ejemplo
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Plan Estratégico
la Autoridad
Portuaria de Bilb
2023-2026

Dlatia, Gat
{ de marzo de 2
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.
el nuevo servicio lanzado con Estados
Unidos por Ellerman City Liners, asi co-
mo explorar la implantacién, a medio

y largo plazo, de rutas con el continen-
te africano.

Puertos secos y ‘depots’

Ademads, Ricardo Barkala resaltd, den-
tro del objetivo de crecer en trafico de
contenedores, los margenes de mejora
para “sacar una mayor rentabilidad a
los ‘depots’ y puertos secos que gestio-
na el puerto de Bilbao, asi como con la
mayor accesibilidad que permitird la
futura puesta en marcha de la Varian-
te Sur Ferroviaria”.

Asimismo, el maximo responsable de
la dérsena vizcaina defendié una ten-
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dencia en positivo para la carga roda-
da a través del desarrollo abordado en
el puerto de Bilbao por Brittany Ferries
y Finnlines, “con buques de mayor ca-
pacidad y mas sostenibles”.

Por otra parte, el presidente del
puerto de Bilbao anuncié unas inver-
siones de 200 millones de euros en el
cuatrienio, que en su mayor partida
“estaran destinadas a completar la eje-
cucion del Espigdn central y del mue-
lle AZ1, unas infraestructuras con las
que se culmina el desarrollo de su es-
pacio fisico en el Abra Exterior”.

La transicion energética también fi-
gura entre los principales desembolsos,

en su compro-
miso por conso-
lidarse como
un puerto ver-
de, competitivo
y responsable.
El plan estraté-

PORCIENTOMENOS  gico de la dar-
DE EMISIONES DE sena vasca, que
CO2 PARA EL ANO estd alineado

2026 con el Marco

Estratégico del
Organismo Pu-
blico Puertos del Estado, se fija como
objetivo de descarbonizacién una re-
duccidén del 40 por ciento de las emi-
siones de CO2; la electrificacion del 30
por ciento de los muelles con la inicia-
tiva BilbOPS; y la instalacion de 30
MW para la autogeneracion.
Finalmente, Barkala trazo, en el
rumbo del puerto de Bilbao hasta
2026, las prioridades del mantenimien-
to del equilibrio econdmico-financiero,
con un endeudamiento controlado, asi
como la atraccién de talento para ga-
rantizar el relevo generacional.

Imagen de una cabeza tractora incorporada por Trasoilulla durante este afio.

Carretera

Transoilulla, con el
foco en el gasoleo

El transportista gallego, del grupo Ulla, ha reforzado su flota
de cisternas en el Gltimo trienio para operar con 35 camiones

IAaki Eguia | A Coruia

Transoilulla ha logrado un cre-
cimiento continuado de su ac-
tividad de transporte de carbu-
rantes en Galicia durante el ul-
timo quinquenio. El operador
de transporte por carretera, con
sede en Vedra (A Corufia), y
perteneciente al grupo Ulla, ge-

nero una facturacion de 3,1 mi-
llones en 2021, un 11,6 por
ciento mds que en el afio ante-
rior y un 39,6 por ciento por
encima de sus ingresos de
2017, segin los datos facilita-
dos por el Registro Mercantil.
Este aumento del negocio de
Transoilulla también ha tenido
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su reflejo en los activos de su
flota de cisternas. La compaiiia
coruiiesa, fundada en 1997, ha
incorporado en el dltimo trie-
nio unas cinco cabezas tracto-
ras, operando en la actualidad
con una flota de 24 trailers 'y
11 camiones rigidos.

El grupo también
integra a Ullacargo
gue posee otros
11 vehiculos

El grupo Ulla también englo-
ba a la filial Ullacargo, centra-
da en ofrecer servicios de trans-
porte nacional para la mercan-
cia general. Este operador,
constituido en 2001, gestiona
una flota de nueve cabezas
tractoras con 15 semirremol-
ques de lona, asi como otros
dos camiones rigidos para aca-
rrear cargas vinculadas a los
sectores de alimentacion, cons-
truccion o forestal, entre otros.

Ullacargo dispone de una
parcela de 4.000 metros cua-
drados en Curtis (A Corufia),
donde dispone de una nave
con una superficie de 1.000
metros cuadrados. Este trans-
portista de carga general rozé
un negocio de 1,6 millones de
euros en 2021, un 5,4 por cien-
to mas que en el ejercicio ante-
rior, segin muestra el Registro
Mercantil.
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Transitarios

iba potencia
la logistica
de contratos

El grupo transitario gana peso en el ambito
de las operaciones dedicadas, reforzando su red
de plataformas monoclientes para carga seca en Espafa

A. Martinez | Valencia
Tiba Spain apuesta por
avanzar como proveedor
4PL (Fourth Party Logis-
tics), consolidando y refor-
zando su divisién de logis-
tica de contratos en Espa-
fia, donde busca incremen-
tar su peso especifico.

El objetivo de la firma,
con central en Valencia,
que gener6 unas ventas de
300 millones de euros en
2021, es “buscar operacio-
nes dedicadas” dentro de
su estrategia de seguir cre-
ciendo en logistica, ofre-
ciendo a los clientes una
Unica solucién comercial y
operativa a toda su cadena
de distribucién. Asi lo ex-
plicé a Transporte XXI, Ja-
vier Romeu Castellet, con-
sejero delegado de la tran-
sitaria Tiba Spain.

Para ello, la compaiiia
de Grupo Romeu estd refor-
zando su red de platafor-
mas logisticas para carga
seca, ganando peso en el
ambito de las operaciones

ﬁ mdﬁ

NEDERVAL
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MILLONES
DE VENTAS
EN 2021
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dedicadas. Su ultimo pro-
yecto ha empezado a im-
pulsarlo en Valencia, con el
alquiler de una nave logis-
tica de 4.800 metros cua-
drados de almacén en el
Poligono Industrial La Co-
ma de Picassent, a tan solo
20 kilémetros del puerto de
Valencia y muy préximo al
Parque de Proveedores de
Ford en Almussafes.

“Parte de nuestro nego-
cio es el ‘contract logistics’
(logistica de contrato)”, se-
flalé Romeu. La nave de Pi-
cassent “encaja” dentro de
la estrategia que el opera-
dor quiere potenciar en los
proximos afios, bajo una 16-
gica premisa, “si sale el
cliente alquilamos la nave”,
afadio.

La plataforma, propie-
dad de la firma valenciana
Nederval, dispone de la ca-
lificacién de sostenibilidad
Breeam Good, con una al-
tura libre de 10,4 metros y
9 muelles para la carga y
descarga de camiones, con

_— I

Operaciones de carga aérea de Tiba Spain.
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TIBA SPAIN SA
2021
Ingresos de explotacion 299,69
Ebitda 731
Resultado d.i. 5,04
Patrimonio neto 14,97
Empleados 356

Millones de euros, salvo empleados. Fuente: Registro mercantil.

una campa de maniobra de
21 metros, permitiendo
avanzar en su hoja de ruta
para mejorar la huella de
carbono de sus clientes.

%21/20  %21/19
+74%  +106%
+167%  +235%
+152%  +277%
+31%  +44%

+6% +4%

Nuevo centro
logistico de
Tiba Spain en
Picassent
(Valencia).

2020 2019 2018 2017
172,19 14568 12739 12417
2,74 2,18 2,80 317
2,00 1,34 1,62 1,97
11,43 1043 10,09 8,47

335 343 340 335

La compaiifa, filial de
Grupo Romeu, viene poten-
ciando las operaciones de
logistica dedicada, garanti-
zando que toda la cadena
de suministro de un clien-
te, 0 una parte en particu-
lar, se gestiona de la forma
mas eficiente desde la reco-
leccion o la fabricacién has-
ta la entrega en su destino.

En concreto, Tiba permi-
te la subcontratacién de
una o todas las fases del
servicio logistico: recogida
en origen, despacho de
aduanas y consultoria,
transporte maritimo, aéreo
o terrestre, servicios de de-
posito aduanero, prepara-
cién de pedidos y distribu-
cién, con la planificacién y
realizacion del transporte
hasta el punto de entrega.
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La compaiiia transitaria
ya realiz6 un importante
paso en 2017 cuando pro-
cedi6 a integrar en su es-
tructura logistica interna-
cional el servicio logistico
de almacén que venia rea-
lizando la empresa Docks
Logistics Spain, dentro de
Grupo Romeu.

Tiba gestiona
mas de 45.000
huecos para
palés en
Esparia

Tiba Spain se hizo cargo
de mas de 43.000 metros
cuadrados de almacenes,
ubicados en las provincias
de Valencia, Madrid y Bar-
celona, gestionando mas de
45.000 huecos de palés.
Tras esta operacién, co-
menzé a desarrollar el ne-
gocio de logistica de con-
trato de la transitaria, con
la apertura de soluciones
dedicadas para aquellos
clientes que necesitan de
un trato preferente, con la
gestion externalizada de al-
macenes.
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BERNARDINO ABAD

Imagen del centro de inspeccién de mercancias del puerto de Bahia de Cadiz.

Servicios

Bernardino Abad se
fortalece en Cadiz

El operador se adjudica la prestacion del servicio de apoyo del
centro de inspeccion de mercancias en el enclave andaluz

Antonio Martinez | Valencia
Bernardino Abad se ha adjudicado
el servicio a las administraciones
del Estado para las inspecciones de
mercancias en el Puesto de Control
Fronterizo (PCF) del Muelle Reina
Sofia de Cadiz, segtin han confir-
mado a Transporte XXI fuentes del
operador andaluz.

La Autoridad Portuaria, que pre-
side Tedfila Martinez, adjudicé el
contrato el pasado 24 de enero. La
firma fortalece asi una actividad
que atiende desde 1996, “practica-
mente desde su inauguracion, apo-
yando los traficos de la zona, tan-
to en el trato de las mercancias, co-
mo en los horarios aplicados, cola-
borando a conseguir un puerto mas
competitivo”, explica la compaiiia.

El operador estima realizar en
2023 inversiones centradas “en la
digitalizacién de procedimientos en
orden a agilizar y facilitar los servi-
cios a los usuarios” del centro de
inspeccion de mercancias.

En las instalaciones del PCE jun-
to a la terminal de contenedores
que explota Concasa, vienen traba-
jando los servicios de Aduanas y
Sanidad Exterior, asi como los ser-
vicios de inspeccion de Soivre, Sa-
nidad Veterinaria y Servicio Fitosa-
nitario. La instalacién, con una su-
perficie de 800 metros cuadrados,
dispone de sendas camaras de 100
metros cibicos para mercancia con-
gelada y refrigerada, respectiva-
mente, asi como varios muelles de
descarga para el andlisis de conte-
nedores con mercancias objeto de
inspeccion fisica.

Junto a las instalaciones del

Puesto de Control Fronterizo de
Cadiz, la compaiiia dispone de un
almacén de depdsito temporal,
“que permite también los reconoci-
mientos con cardcter oficial y re-
queridos en los diferentes despa-
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chos de aduanas”, indican desde
Bernardino Abad.

Desde este almacén “se da apo-
yo a las necesidades en las escalas
de cruceros (provisiones, piezas de
pertrechos, mercancias en transitos,
entre otros), uno de los negocios en
los que el operador esta especiali-
zado en el puerto andaluz.

A la espera del nuevo PIF

El enclave andaluz sigue a la espe-
ra de poner en funcionamiento el
nuevo Puesto de Inspeccién Fron-
terizo (PIF), una instalacidon que se
entrard en servicio junto a la nue-
va terminal de contenedores, tras
una inversién de 4,3 millones de
euros. Este centro permitird avan-
zar en una mejor adecuacion de los
servicios actuales, con 2.224 me-
tros cuadrados para la realizacion
de operaciones de inspeccion.

En este sentido, desde Bernardi-
no Abad se indica que la empresa
“sigue de cerca la entrada en fun-
cionamiento de la terminal, donde
se ubican las nuevas instalaciones
del PIF”. El objetivo de la compa-
fifa es optar al pliego de condicio-
nes que el enclave abrird para la
nueva concesion, que deberd ayu-
dar a multiplicar los tréficos de car-
ga perecedera por Cadiz.
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Cargadores
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Coca-Cola avanza en su
estrategia de sostenibilidad

La compaiiia espera tener este afio 14 camiones propulsados por el biocombustible HVO en sus rutas en Iberia
y adelanta que arrancara con sus dos primeros camiones eléctricos en Valencia para flujos de corto recorrido

Alfonso Alday | Bilbao

Coca-Cola Europacific Partners
(CCEP) sigue dando pasos fir-
mes en su ambiciosa estrategia
de sostenibilidad, cuyo objeti-
vo es alcanzar cero emisiones
netas de carbono en el afio
2040, con una etapa interme-
dia: reducir sus emisiones un
30 por ciento en 2030.

La compafiia, que realiza
mas de 300.000 envios anuales
de transporte terrestre en Espa-
fia y Portugal, espera tener 14
camiones propulsados por el
biocombustible HVO (Hydro-
treated Vegetable Oil, por sus
siglas en inglés), en sus rutas
en el mercado ibérico a lo lar-
go de este afio. Estos vehiculos
permiten reducir en un 90 por
ciento las emisiones de CO2,
“gracias a la utilizacién de un
combustible de dltima genera-
cidn, sostenible y renovable”.

Asi lo avanz6 el director de
Logistica de CCEP Iberia, Da-
niel Lépez Barcena, durante su
intervenciéon en una jornada
celebrada en el Bilbao Exhibi-
tion Centre, en el marco de la
feria Empack y Logistics & Au-
tomation. El encuentro contd
con la asistencia de primeros
espadas de empresas de trans-
porte por carretera y operado-
res logisticos.

Combustibles alternativos

Lépez Barcena desgrand duran-
te su ponencia las principales
lineas de la compaifiia en su
apuesta por la descarboniza-
cién, donde la utilizacién de
combustibles alternativos jue-
ga un papel clave, ya que “el 8
por ciento de nuestra huella de
carbono depende del transpor-
te”, explicd. En este sentido, el
directivo adelantd que la com-
pafifa arrancara en unos meses
con sus dos primeros camiones
eléctricos en Valencia, para flu-
jos cortos, y poder testar asi sus
prestaciones.
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Ademads, la multinacional
cuenta con 50 camiones de
GNL en el mercado ibérico, que
permiten reducir un 16 por
ciento de CO2. Una iniciativa
que “seguiremos impulsando,
pese a la dificil coyuntura tras
la guerra en Ucrania”, que ha
disparado los costes energéti-
cos, sefialé Lopez Barcena.

La hoja de ruta de Coca-Co-
la también incluye la optimiza-
cién de rutas, con “vehiculos
100 por cien optimizados”, y la
utilizacién de ‘duotrailers’ para
“mejorar la productividad y la
rentabilidad, asi como la carga
de palés en cada reparto”. Ac-
tualmente, la compaiiia tiene
seis unidades en marcha de es-
tas caracteristicas, que permi-
ten ahorrar unos 1.000 viajes al
aflo, con la consiguiente reduc-
cién de la huella de carbono.

Al mismo tiempo, Lopez Bar-
cena recordo que en Iberia dis-
ponen de 19 camiones con sis-

Coca-Cola realiza méas de 300.000 envios de transporte terrestre al afio en el mercado ibérico y dispone de 25 almacenes.
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tema DA (double height contai-
ner) para el transporte de vi-
drio retornable, que permite el
envio a doble altura, reducien-
do a la mitad el nimero de via-
jes diarios. “La estrategia se en-
foca en maximizar la reduccién
de nuestros envios”, apunto el
director de Logistica de CCEP
Iberia.

Apuesta intermodal

Otra de las patas de Coca-Cola
en su plan de accién climatica
es la intermodalidad, si bien,
Lépez Bércena no oculté que
“se trata de una apuesta muy
complicada”, tras apuntar que
“supone mucho esfuerzo, per-
demos flexibilidad y es menos
eficiente”. La compaiiia utiliza
el tren en rutas nacionales des-
de Sevilla y Valencia con Ma-
drid e internacionales entre
Alemania y Madrid y Barcelona
y Suecia. En total, realiza 2,6
millones de kilémetros por
tren, por lo que “es fundamen-
tal el impacto en los objetivos
de descarbonizacién”, conclu-
yo el director de Logistica de
CCEP Iberia.

La compafiia, una de las
principales cargadoras en Espa-
fia, realiza 303.000 envios de
transporte terrestre al afio, que
suponen 71 millones de kilé-
metros recorridos al afio, y més
de 17.000 envios por via mari-
tima. En el mercado ibérico,
dispone de siete fabricas de re-
frescos, cinco manantiales de
agua mineral y 25 almacenes.

Maritimo

Actividad 27

La Palma ganara oferta ro-ro

Puertos de Tenerife activa la hoja de ruta para acometer la expansion de su muelle polivalente,
bajo una inversion cuantificada en 43 millones de euros

Antonio Martinez | Valencia

El puerto de Santa Cruz de La Palma gana-
ra capacidad en los préximos afios para re-
ducir la congestion de sus instalaciones pa-
ra tréficos de carga rodada. Para ello, la Au-
toridad Portuaria de Tenerife, que preside
Carlos Gonzdlez Pérez, ha activado la hoja
de ruta para acometer una serie de inicia-
tivas en el enclave canario que permitiran
acometer la expansion del muelle poliva-
lente, bajo un programa inversor cifrado en
43 millones de euros, de acuerdo al infor-
me al que ha tenido acceso Transporte XXI.

El consejo de administracién de Puertos
de Tenerife acordé el pasado mes de no-
viembre aprobar el Plan Director de In-
fraestructuras del Puerto de Santa Cruz de
La Palma, acompafado de un estudio am-
biental estratégico, un documento que tra-
za las necesidades y potencialidades de la
dérsena hasta el ejercicio 2037.

La direccion de Puertos de Tenerife de-
termina que en La Palma “la superficie de
terminal requerida para los traficos de car-
ga rodada Peninsula-Canarias resulta insu-
ficiente a dia de hoy, para operar, de ma-
nera eficiente el volumen de trafico actual”
y aflade que “la tendencia es a empeorar
con el transcurso de los afios”.

La estimacién de necesidad de espacio
asciende a 16.400 metros cuadrados, reor-
denando los espacios, y unificando las tres
dreas de trabajo actuales en una sola, do-
tando al enclave de “una terminal con con-
tinuidad espacial conformada por un tni-
co recinto cerrado y controlado”. El puerto
prevé que parte del
drea se gane a la zona
de contenedores, por lo

que se estima una nece- La Palma
sidad neta de 10.000 manipuld
metros cuadrados. 42 449 UTls
Para esta expansién, via ro-ro
el puerto ha propuesto en 2022

una prolongacién del

actual muelle para lo-

grar una longitud de

140 metros y un calado de 12 metros, ba-
jo una inversién de 11,89 millones de eu-
ros. Esta actuacion lleva asociada la reor-
ganizacion de los atraques pesquero y la
construccion de un espigdn a modo de con-
tradique, ofreciendo abrigo a la zona sur
del muelle. Esto supondra la prolongacion
de 200 metros del Dique del Este, con una
inversion de 15,85 millones de euros.

Por otro lado, el puerto realizard una
ampliacién de 10.700 metros cuadrados de
su explanada este, para reorganizar los tra-
ficos interinsulares de pasajeros que se rea-
lizan en el enclave, proyecto que supondra

MILLONES
EN
INVERSIONES

una inversién de 15 millones de euros, se-
gln la planificacién realizada.

Descartada la Darsena de Los Guinchos

Por su parte, Puertos de Tenerife desestima
en su Plan Director de Infraestructuras la
construccion de una nueva dérsena al sur
de la actual, en la Punta de Los Guinchos,
destinada a la descarga de grandes buques
de graneles sélidos y liquidos. La actuacion
estudiada, que supondria un desembolso
de hasta 95 millones de euros, generaba,
en su version mads extensa, dos lineas de
atraque de 219 y 314 metros, con una su-
perficie de explanada de 107.200 metros
cuadrados. En su estudio, la Autoridad Por-
tuaria constaté que este proyecto tenia pro-
blemas para la maniobrabilidad de los bu-
ques y empeoraba las condiciones de agi-
tacién de la actual darsena, aparte de pro-
blemas ambientales.

La Palma registr6 un volumen de 42.449
unidades de tréfico rodado en 2022, un vo-
lumen similar al del ejercicio 2021.
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28  Actividad

Carretera

ADER
complementa
SuS Servicios
con Grupo T.I.

Supergroup, propietaria de ambas compaiias, sigue
buscando oportunidades en el mercado espafiol tras
adquirir también una consultora el afio pasado

Eva Marmol | Barcelona
Servicios Empresariales
Ader, especializada en
transporte dedicado, com-
plementa sus servicios con
Grupo TI. Transporte Inme-
diato, dedicado a la ultima
milla B2B y B2C, sobre to-
do para los sectores de Ho-
reca, alimentacién y farma-
cia. La multinacional suda-
fricana Supergroup, propie-
taria de Ader desde el afio
2017, incrementd su pre-
sencia en el mercado espa-
fiol con la compra del gru-
po navarro durante el afio
pasado.

La pertenencia de Pam-
plona T.I. Transporte Inme-
diato al mismo grupo “nos
ha permitido ampliar nues-
tro porfolio como especia-
listas en la distribucién de-
dicada en un area no cu-
bierta como era la tempe-
ratura controlada y
para sectores en los
que apenas estaba-
mos presentes”, co-

Mas capacidad

lla de aproximadamente
300 trabajadores.

La navarra no fue la tni-
ca operacion de compra de
la multinacional sudafrica-
na en el mercado espafiol
el afio pasado. También ad-
quirié SuplyChange, con-
sultora de transporte y lo-
gistica. Y contar con una
consultora ha supuesto, a
su vez, “potenciar el desa-
rrollo de proyectos mads
grandes en los que acom-
pafiamos al cliente en la to-
ma de decisiones”, aflade el
directivo.

Este ha sido el caso en
una de las tres principales
lineas de negocio de Ader,
el servicio de transporte de
medio y gran volumen de
operaciones de ecommerce
B2C. “Hacemos cada vez
proyectos mas ambiciosos
para clientes que ya tene-
mos y que quieren
almacén propio y ru-
tas propias que no-
sotros les proporcio-

mo es la alimenta- en Galicia, namos”. No solo cre-
cién y el farmacéuti- Santander, ce de la mano de
co, seflala Alvaro  \/glenciay Madrid clientes que ya te-

Ruiz, director de De-
sarrollo de Negocio

de Ader. La compa-

fifa navarra ofrece un tipo
de servicio que Ader tenia
que subcontratar con ante-
rioridad.

Grupo TI., que mantiene
el nombre, cuenta con sie-
te plataformas, operando
en 16 provincias. Dispone
de una flota propia de unos
260 vehiculos y una planti-

nia, “captamos nue-
vos por recomenda-
cién”.

Ademas de transportar
medios y grandes voltime-
nes al consumidor final de
grandes distribuidores co-
mo Media Markt , De-
cathlon o Ikea, Ader esta
ganando peso en distribu-
cién a diversas administra-
ciones publicas como cen-
tros educativos.

Otra linea destacada de
actividad de Ader, con sede
central en Barcelona
(UHospitalet), es el servicio
exprés, que resulté benefi-
ciado, paraddjicamente,
por las disrupciones de la
cadena de suministro en el
sector de la automocién en
2022.Y es que “el estrés de
la cadena de suministro
nos favorecié porque fue
mas necesario el transpor-
te urgente”.

Distribucion dedicada

La compaiiia estd diversifi-
cando el perfil de cliente en
su tercera pata de activi-
dad, la distribucion dedica-
da. “Seguimos mantenien-
do nuestro nicho inicial,
trabajar para otras empre-
sas de transporte, pero es-
tamos apostando por el
cliente final, sobre todo del
sector industrial y del sec-
tor del retail”.

Ader, que tradicional-
mente ha trabajado exclu-
sivamente con flota sub-

La compariia
proyecta acabar
el afio doblando
flota eléctrica,
superando las 50
unidades.
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contratada, empieza a cre-
cer en flota propia apostan-
do por la movilidad eléctri-
ca. Ante la carencia de cho-
feres y vehiculos en el mer-
cado, “estamos en proceso
de adquisicién de vehiculos
para contar con una flota
mixta, propia y subcontra-
tada”. El objetivo de la
compaiiia es acabar con el
doble de flota verde este
ejercicio, llegando a supe-
rar el medio centenar de
unidades.

Por otra parte, la compa-
fifa amplié sus instalacio-
nes en Vigo, A Coruiia,
Santander y Valencia, ade-
mas de crecer con una nue-
va plataforma en Madrid
en 2022.

El volumen de negocio
de Ader ha crecido casi el
70 por ciento desde que fue
comprada por Supergroup,
a través de la alemana In
Time Express Logistik. Pasé
de registrar unas ventas de
48,17 millones en 2017 a
los 81,52 millones que tu-
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vo en 2021, segun el Regis-
tro Mercantil. El afio pasa-
do cerr6 con una factura-
cién de 88 millones, mien-
tras que alcanzaréa los 105
millones, sumando creci-
mientos organicos e inorga-
nicos, en el ejercicio fiscal
entre junio de 2022 y julio
de 2023, segun la propia
compaiiia. El objetivo de la
multinacional sudafricana
es continuar creciendo tan-
to orgdnica como inorgani-
camente en el mercado es-
pafiol. “Seguimos interesa-
dos en empresas que apor-
ten valor a nuestro negocio,
no buscamos sumar factu-
racién, buscamos sumar
herramientas para nuestros
clientes”. Ejemplo de ello
son las adquisiciones de
Pamplona T.I. Transporte
Inmediato y la consultora
SuplyChange, “queremos
seguir dando respuesta a
pequefios y grandes clien-
tes, pero afrontando gran-
des proyectos de clientes
que quieren externalizar”.

Maritimo

Actividad 2°

Tarragona marcarécord en
trafico agroalimentario por tren

La darsena catalana incrementé mas del 80% este tipo de flujos el afio pasado,
que supuso casi el 35% del volumen total de mercancias movidas por ferrocarril

Eva Marmol | Tarragona

El puerto de Tarragona marcé récord de
tréfico agroalimentario movido por tren en
2022. El ferrocarril capté 333.000 tonela-
das de cereales, el 86,1 por ciento mds que
en 2021. Y ello supone el 34,86 por ciento
de su total de trafico ferroviario, 11 puntos
mas que en el ejercicio precedente.

Esta evolucidn es fruto, a su vez, del ré-
cord del trafico de cereales, piensos y ha-
rianas que registro el puerto, hasta los 5,95
millones de toneladas, el afio pasado. Las
malas cosechas en Espafia y Francia, debi-
do a la sequia, favoreci6 la importacién de
cereales a pesar de la guerra en Ucrania.
Gracias al corredor alimentario impulsado
por las Naciones Unidas, Ucrania fue el
principal pais de origen de estos flujos. Ta-
rragona es la primera puerta de entrada de
cereales del Mediterraneo. Y las plantas pa-
ra fabricar pienso de Aragdn es uno de los
principales destinos de estos flujos.

El trafico total de mercancias que el
puerto de Tarragona movié por tren,
955.000 toneladas, crecié el 25,3 por cien-
to en comparacion con 2021. Actualmen-
te, el ferrocarril tiene una cuota del 11 por
ciento en el volumen global (sin incluir
avituallamiento, pesca, trafico interior y
por cafieria). Esta cuota crecerd significati-

Aragon, uno de los
principales destinos
del trafico
ferroviario de
cereales.

Crecera con el
UICyconla
terminal de
Marchamalo

vamente con la llegada del ancho de via in-
ternacional a Tarragona y la modernizacion
de la terminal de La Boella, en el interior
de la darsena, prevista por la joint venture
liderada por BASE También sera un revul-
sivo la puesta en marcha de su primer
puerto seco en el Corredor de Henares,

PortTarragona Terminal Guadalajara-Mar-
chamalo.

La Autoridad Portuaria cerr6 el pasado
ejercicio con unos ingresos de 63,8 millo-
nes de euros, el 20 por ciento mas que en
2021 y superando también en dos digitos
(+11,5 por ciento) el volumen de negocio
prepandemia.
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Ferrocarril

Estabilidad

ferroviaria,

sinonimo de
inversion

su competitividad, segiin se expuso
en una mesa redonda organizada por Medway

Carlos Sanchez | Madrid

El ferrocarril de mercancias
precisa que se siga avanzando
en politicas que ayuden a las
empresas a invertir. “Eso exige
estabilidad en las estrategias”,
segun resalté el director ejecu-
tivo de Medway, Bruno Silva,
en el marco de una mesa re-
donda organizada por la com-
paiiia ferroviaria en el Museo
del Ferrocarril de Madrid.

Silva puso como
ejemplo positivo los
ecoincentivos, por-
que “es fundamen-
tal que el transpor-
te ferroviario de
mercancias sea
competitivo”. Ade-
mas, “lo que aporta
el ecoincentivo si-
gue estando por de-
bajo de lo que va a
obtener la sociedad
en clave medioam-
biental si la carga
se sube al tren”,
apostill6 Silva.

Por su parte, el
presidente ejecuti-
vo de la Asociacion
de Empresas Ferro-

Carlos Vasconcelos
Presidente de Medway

El ferrocarril de
mercancias

cién y las empresas estan invir-
tiendo en maquinas de ultima
tecnologia”, lo que quiso poner
en valor teniendo en cuenta
que “el precio de cada nueva
locomotora, en funcién de
ERTMS, ronda los 5 o 6 millo-
nes de euros”.

El presidente de AEFP hizo
referencia a la iniciativa ‘Mer-
cancias 30’ como “la primera
en 20 afios en la que se empie-
zan a ejecutar los
planes y las herra-
mientas se han
puesto encima de
) la mesa”. Para Pe-

i drero, el contexto

- ha cambiado por-
que se ha logrado

“un didlogo perma-

/] nente” con el Mi-
nisterio de Trans-
portes, Movilidad y
Agenda Urbana. La
consecuencia es
que las medidas de
apoyo al intermo-
dal “son algo dind-
mico, que van evo-
lucionando sobre la
marcha, como se ha
visto con los ecoin-

viarias  Privadas contribuye a centivos”, resalto.

(AEFP), Juan Diego una economia En este contexto,
Pedrero, recordd§ mas sostenible, Pedrero reclamé
que las empresas limpia y verde que los planes de
ferroviarias  han impulso  tengan

mantenido durante

afios unos niveles de inversién
bajos, porque “no habia un
contexto que acompafiase para
poder invertir”. Sin embargo,
“este contexto ha variado gra-
cias al apoyo de la Administra-

una continuidad en
el tiempo y se extiendan mas
alla de los plazos inicialmente
previstos, con el fin de dotar al
sector de mayor seguridad juri-
dica a la hora de invertir. “La
AEFP ya ha pedido que se alar-

Locomotora

de Medway
vinilada por
Boa Mistura,
en el Museo del
Ferrocarril de
Madrid.

guen temporalmente tanto las
ayudas a la inversion en mate-
rial rodante y tecnologia, como
el capitulo dedicado a los
ecoincentivos”, matizé Pedrero.

El presidente de Medway,
Carlos Vasconcelos,
destaco la necesi-
dad de apostar por
una economia mas
sostenible, en la
que el ferrocarril de
mercancias debe ju-
gar un papel este-
lar. Vasconcelos re-
cordé que “por ca-
da tonelada trans-
portada en ferroca-
rril, la emision de
CO2 se reduce en
torno a un 70 por
ciento en compara-
cion con el trans-
porte por carrete-
ra”.

En este contexto,
Pedrero llamo la
atencién sobre “la
falta de cultura fe-
rroviaria en nuestro
pais”, por lo que
apostd por la peda-
gogia, tanto por
parte de la oferta
como de la demanda. El exper-
to incidi6 en que “practicamen-
te todo el ferrocarril es inter-
modal, porque no podemos lle-
gar directamente a casa del

-

Bruno Silva
Dir. ejec. de Medway

Es importante
que haya
coherencia y
estabilidad para
quien quiera
invertir en el
sector
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cliente, salvo en algunas facto-
rias con apartadero propio,
principalmente en la automo-
cion”.

Entre los aspectos a resolver
0 mejorar a corto plazo, el pre-
sidente de AEFP se
refirié a la necesi-
dad de unificar los
canones ferrovia-
rios para las mer-
cancias en ancho
ibérico y ancho
UIC, considerar al
sector como elec-
trointensivo, tratar
de reducir los cos-
tes de friccién del
intermodal a través
de politicas euro-
peas para que el
sector sea mas
competitivo o im-
pulsar la oferta
multicliente.

Estrategia

Por su parte, Javier
Jaso, responsable
de Logistica de Ae-
coc, también apos-
té por la pedago-
gia, “para saber qué
mercancias deben y
pueden subirse al tren”, porque
en el sector del Gran Consumo
“apenas un 5 por ciento de la
carga se mueve por ferrocarril”.
En esta linea, destaco la nece-
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sidad de potenciar la figura del
tren multicliente, porque “no
todas las empresas pueden car-
gar solas un tren”. En todo ca-
so, Jaso ofrecié una vision po-
sitiva, ya que “los planetas se
han alineado, hay voluntad po-
litica y de las empresas de
apostar por el ferrocarril”, se-
fialé.

Colaboracion

A su vez, el director general de
Pecovasa, Alfonso Rodriguez,
incidié en que un sector como
el de la automocion, para el
que opera su compailia, “pide
al ferrocarril estabilidad, credi-
bilidad y un plan alternativo
ante incidencias”. Para Rodri-
guez, el sector de la automo-
cién “tiene una conciencia fuer-
te por un transporte mas ecold-
gico, por lo que nuestros clien-
tes tienen la consigna de apos-
tar por el ferrocarril”, apuntd.
Al mismo tiempo, “es clave en-
tender que el cami6n no es un
competidor, sino que es un co-
laborador esencial”, matizo.

El acto finalizé con la pre-
sentacion de una locomotora
eléctrica de Medway vinilada a
partir de un disefio creado por
el equipo de artistas multidisci-
plinares Boa Mistura. El dibujo,
protagonizado por la palabra
‘futuro’, pretende “evidenciar la
oportunidad que supone el
transporte ferroviario para una
movilidad mas sostenible y ne-
cesaria”, sefialaron desde la
compaiiia.

Juan Diego Pedrero
(AEFP), Javier Jaso
(Aecoc), Alfonso
Rodriguez (Pecovasa),
Bruno Silva (Medway) y
Marta Fernandez
(moderadora), durante la
mesa redonda organizada
por Medway.

Sector 31

Medway reforzara
su flota en Espafia

Medway sumara 22 nuevas locomotoras a
su flota en Espafla en los proximos dos
afos. De ellas, 16 maquinas seran eléctri-
cas y las otras 6 diésel, segtin avanz el di-
rector ejecutivo de Medway, Bruno Silva,
en el marco del acto ptblico celebrado en
el Museo del Ferrocarril.

El operador ferroviario de mercancias
esta estudiando también la incorporacion
de 8 locomotoras eléctricas mas para ofre-
cer servicio en el Corredor Mediterrdneo,
en conexiones entre Espafia y Francia, des-
vel6 Silva. En la actualidad, la empresa fe-
rroviaria cuenta con un total de 120 loco-
motoras en flota, de las que 77 son ya eléc-
tricas. Al margen de los mercados de Espa-

fla y Portugal, Medway tiene presencia
también en paises como Italia, Bélgica, Ho-
landa y Alemania, asegurd Silva.

La incorporacién de mas flota eléctrica
en Espafia, “nos permitira operar casi por
completo con locomotoras eléctricas en es-
te mercado”, recalcé Carlos Vasconcelos,
presidente de Medway. En todo caso, “la
tecnologia diésel todavia sigue siendo una
solucién”, matizo Silva, puesto que las lo-
comotoras diésel actuales tienen una efi-
ciencia energética alta, son mas eficientes
que la carretera y también contribuyen a la
reducciéon de emisiones”, aclard.

Medway forma parte de Medlog, opera-
dor logistico del grupo naviero suizo MSC,
que adquirié hace unos meses dos parcelas
para uso ferroviario en la plataforma logis-
tica de Zaragoza (Plaza), que disponen de
una superficie de 61.228 metros cuadra-
dos.

A través del Programa de Apoyo al
Transporte Sostenible y Digital en concu-
rrencia competitiva, en el marco del Plan
de Recuperacion, Transformacién y Resi-
liencia financiado por los fondos europeos
‘NextGenerationEU’, Medway ha obtenido
diferentes subvenciones. Las ayudas se cen-
tran en la dotacion de sistemas ERTMS a
bordo para 25 locomotoras, adquisicion de
vagones para el transporte de mercancias
en la Peninsula Ibérica, asi como la adqui-
sicién de locomotoras eléctricas de ancho
ibérico para la circulacién interoperativa
entre Espafia y Portugal.

espspain.com
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Foco en la innovacion logistica

La tecnologia aporta eficiencia al sector y reduce la dependencia de factores como la inflacién
o la disponibilidad de suelo, seglin expusieron expertos en el marco de ‘Logistic Spain’

Carlos Sanchez | Guadalajara

La segunda edicion de la feria internacio-
nal ‘Logistic Spain’, celebrada del 7 al 9 de
marzo en el Palacio Multiusos de Guadala-
jara, puso el foco en el futuro del sector del
transporte y la logistica.

La innovacién y la tecnologia juegan un
papel fundamental como dinamizadores
del cambio empresarial en el sector logis-
tico, tal y como se puso de manifiesto en
una de las mesas redondas celebradas du-
rante el evento.

Para Gonzalo Garcia, Head of Business
Development & Solution Design CL Iberia
de DB Schenker, “la tecnologia aporta efi-
ciencia a la logistica, puesto que permite
reducir el tiempo de gestion de los pedi-
dos”. Al mismo tiempo, “aporta también es-
calabilidad de las operaciones”, matizo.
Otros aspectos positivos son que “la inno-
vacién y la automatizacidon nos resta de-
pendencia de factores que no controlamos,
como los contextos de inflacién, de dispo-
nibilidad de suelo, reduciendo stocksy es-
pacio de almacenaje”, asi como “la reduc-
cién en los polos logisticos de la dependen-
cia del factor de mano de obra”, sintetizo.

En cuanto a las barreras que retrasan los
procesos de innovacion en el sector, el di-
rectivo hizo referencia a la diferencia entre
Espafia y otros paises europeos en costes
unitarios (suelo, salarios...), “lo que hace
mas facil encontrar el retorno de la inver-
sién en esos paises”. Sin embargo, “cada
vez ese gap se va cerrando mas y las em-
presas lo tienen mds claro”, matizé Garcia.
Ademas, los proveedores de tecnologia
“ofrecen cada vez mas soluciones de finan-
ciacién”, mientras que “a nivel cultural, hay

que vencer esa barrera

nuestra a innovar e im-

— plantar cosas nuevas”,
Fondos Next ~ apostillo.

Generation A su vez, Juan Fer-

EU, palanca  ndndez, director co-

parala mercial de Robotplus,

digitalizacion ~ puso sobre la mesa

otros factores como la

falta de informacion, la

capacidad de adapta-

cién a los avances de la tecnologia, asi co-

mo las caracteristicas del mercado espafiol,

dominado por las pymes, “a las que resul-

ta mas dificil ver el retorno de la inversion”.

En ese contexto, Ramoén Garcia, director
general del Centro Espafiol de Logistica
(CEL), llamd la atencién sobre “el impor-
tante papel que juegan los ecosistemas de
innovacién para poner en contacto los pro-
blemas y las soluciones”, por lo que recla-
mo6 la necesidad de dinamizar estos ecosis-
temas. Mientras, Rodrigo Martin, gerente
de Logistica y Transporte de Fieldeas, des-

S sa ntos

“Logistic Spain’
se celebro

en el Palacio
Multiusos de
Guadalajara.

Carlos
Cancela, Luis
Sanz, Esteban
Vangioni

y Fernando
Moran.

Alfonso Santos
Sanchez, CEO
de Grupo
Logistico
Santos, posa
en su stand.

Roberto
Martinez
de Salinas,
director
de Miranda
Empresas.
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taco la necesidad de que las empresas “se
apoyen en la tecnologia para alcanzar la
maxima trazabilidad y visibilidad”.

En este sentido, los fondos europeos
Next Generation estan actuando como pa-
lanca para impulsar la digitalizacion del
sector, segtin coincidieron los ponentes. Si
bien, “la financiacién publica es un arma
de doble filo”, apunté6 Ferndndez, porque
“si no se enfocan bien pueden provocar vi-
cios”, por lo que “abogé por incentivos pu-
blicos, pero muy bien pensados y mas cen-
trados en ayudas indirectas”.

Fondos europeos

Para Martin, las ayudas europeas “han im-
pulsado mucho el ecosistema tecnolégico”,
ya que “sin estas ayudas, muchas pymes no
podrian incorporar tecnologia”. Por tanto,
“en el caso de las pymes, las ayudas son
bastante beneficiosas”, reconocié. Mientras,
Manuel Yagiie, Business Manager en Ma-
drid de Slimstock, advirtié que la llegada
masiva de ayudas pueda provocar “un em-
pacho que no seamos capaces de digerir”.
Por su parte, Jorge Avila, CEO de Signos
10T, destaco que las subvenciones ptiblicas
“nos han ayudado mucho” y destaco la fér-
mula de la Agrupacion Empresarial Inno-
vadora (AEI), en la que unas empresas ayu-
dan a otras. En esta misma linea, el direc-
tor general del CEL resalto el impulso que
han dado los fondos europeos Next Gene-
ration a las AEI y los clusteres.

La segunda edicién de ‘Logistic Spain’
fue inaugurada por el presidente de las
Cortes de Castilla-La Mancha, Pablo Belli-
do; la consejera de Economia, Empresas y
Empleo de la Junta de Castilla-La Mancha,
Patricia Francos; y el alcalde de Guadala-
jara, Alberto Rojo; entre otras personalida-
des. En la feria participaron el Puerto de
Tarragona, Grupo Logistico Santos, Luis Si-
moes, DB Schenker, Prologis, Miranda Em-
presas, OKCargo, Montepino, Transportes
Sedano y Factor 5, entre otras compaiiias.

TRANSPORTE XXI
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F. Aranda (UNO), N. Chueca (Ayuntamiento de Zaragoza) y S. Val (ZLC).

Carretera

UNO exige mas
recarga eléctrica

La patronal logistica recuerda que solo el 1,4%
de los 18.000 puntos instalados permiten la carga rapida

Transporte XXl | Zaragoza
El retraso de las infraestructu-
ras para la transiciéon energé-
tica del transporte de mercan-
cias por carretera en Espafia
quedé reflejado durante la
jornada organizada reciente-
mente en la capital aragonesa
por Zaragoza Logistics Center
(ZLC) y UNO Logistica.
Francisco Aranda, presi-
dente de la patronal de los
operadores del transporte y la
logistica, puso de relieve que

“el objetivo para 2022 era dis-
poner en Espafia de 45.000
puntos de recarga eléctrica y
en la actualidad solo existen
18.000, de los cuales apenas
el 1,4 por ciento permiten la
carga rapida”.

El maximo responsable de
UNO sefal6 la necesidad de
que las administraciones pu-
blicas “ayuden y acompaiien
a las empresas en su proceso
hacia la transformacién ecolé-
gica”. Asi lo expresé durante

su intervencion en el evento
‘Presente y futuro del trans-
porte por carretera’, que reu-
ni6 en la sede del ZLC a cerca
de un centenar de asistentes.
Ademas, confes6 que “nos
gustaria que desde el Ministe-
rio de Transicién Ecoldgica se
apostase mas por la tecnolo-
gia y menos por la ideologia,
con el objetivo de que se
acompasen las exigencias em-
presariales con la realidad que
padecemos, en la que existe
una clara insuficiencia de re-
cursos e infraestructuras”.

Grandes inversiones

Para paliar este déficit, el pre-
sidente de UNO afiadié que
“es necesario que se impulsen
plazos razonables y que se
conjugue el tema ambiental y
empresarial de una manera
16gica”. Aranda recordd, en
este sentido, que “se necesitan
grandes inversiones para aco-
meter el reto de la transfor-
maciéon digital y medioam-
biental de la manera en la que
se nos exige”.

Por su parte, la directora de
ZLC, Susana Val, asegur6 en
la jornada que “las medidas
en materia de descarboniza-
cién y normativas derivadas
impactan de lleno en el sector
del transporte de mercancias
por carretera”. Eso si, subrayé
que, “sin duda, las nuevas tec-
nologias ya estan ayudando a
resolver ciertos aspectos ope-
racionales y mejorar otros”.

Sector 33

Ferrocarril

El intermodal
pide incrementar
Su peso maximo

UOTC y CETM-Multimodal solicitan
mantener el diferencial actual con la
modificacion de pesos y dimensiones

TXXI | Madrid

Los operadores intermodales reclaman po-
der mantener el diferencial actual de los
vehiculos que realizan este tipo de trans-
porte, ante la inminente modificacién del
limite de masas y dimensiones. La norma-
tiva elevard hasta las 44 toneladas la masa
maxima autorizada (MMA) en el transpor-
te de mercancias por carretera.

La Unién de Operadores de Transporte
Comodal (UOTC-Astic) y CETM-Multimo-
dal solicitan al Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana (Mitma) y a la
Direccién General de Tréafico (DGT) que se
mantengan las toneladas adicionales que
pueden transportar estos vehiculos de
transporte intermodal en la actualidad.

La peticién contempla que se permita in-
crementar el peso maximo hasta las 46 to-
neladas en un conjunto articulado de dos
mas tres ejes y hasta las 48 toneladas en
uno de tres mas tres ejes. Este aumento tie-
ne como objetivo promover la intermoda-
lidad y compensar la mayor tara que sopor-
tan los equipos dedicados a este tipo de
transporte en comparacion con los vehicu-
los de transporte por carretera, segun afir-
man las dos organizaciones en un comuni-
cado conjunto.

CAPTRAIN

INSPIRING RAIL SOLUTIONS
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El packagingy §

la logistica se
citan en Bilbao

La primera edicién del certamen en la zona norte de
Espana cierra sus puertas con “buenas sensaciones” y
el anuncio de un segundo encuentro en febrero de 2024

A. Alday | I. Eguia

La feria Empack y Logistics
& Automation Bilbao, pri-
mer punto de encuentro
para los profesionales del
packaging, la logistica y el
transporte en la zona norte
de Espana, cerrd su puesta
de largo con “buenas sensa-
ciones”. Expositores y pro-
fesionales asistentes con-
sultados por Transporte XXI
coincidieron al sefialar que
“puede tener su hueco en
Bilbao y consolidarse”. De
momento, la organizacién
ya ha anunciado las fechas
de su préxima edicién en
Vizcaya, los dias 28 y 29 de
febrero de 2024.

70 empresas

El certamen, con la asis-
tencia de 2.400 visitantes
profesionales, reuni las l-
timas soluciones de envase,
embalaje, automatizacion,
almacenaje, logistica y
transporte de la mano de
70 empresas expositoras y
mas de 50 ponentes.

Como key speaker de es-
ta primera edicidn, la orga-
nizacién invité a Daniel Lo-
pez, director de Logistica
de Coca-Cola Europacific
Partners Iberia, que explicd

=
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la estrategia de accién cli-
matica de la compafifa, con
el objetivo de ser neutros
en carbono en 2040.

La exposicion albergd, a
su vez, mesas redondas pa-
ra exponer las principales
novedades del sector y los
nuevos modelos de gestion

Patrocinada por
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y tecnologias aplicados a la
cadena de suministro. Tam-
bién se debatié sobre los
aspectos claves del sector
inmologistico.

Presente y futuro

Una de las jornadas anali-
26 el “Presente y futuro del
transporte terrestre en
Euskadi”, con la participa-
cién de Asetrabi, Tubacex,
Uniport y Euskotren. La
normativa aprobada en
2022 para la prohibicién de
la carga y descarga por par-
te de los conductores, jun-
to a la actualizaciéon del

expositoras precio de los goml?}lstibles,
y mas de 50 la descarbonizacién o los
ponentes peajes fueron algunos de
los temas de debate.
Instantanea
“Hemos tenido muchas de una ded'as
mas visitas de interés que oebbgél:s :ﬁ Tubacex prevé
en otros eventos en los que la feria. un pacto de
hemos estado en Bilbao”, estiba con los
apuntaron desde Uniport, conductores
la comunidad portuaria de
Bilbao, que particip6 con
un estand. “Para el tamafio
de la feria -mdas pequefia Almudena Palomera,
que la edicién de Madrid- responsable de transporte
ha sido muy dinamica”, en Tubacex, sefialé que “la
afadieron. carga es responsabilidad
En la misma linea se del cargador, que conoce
pronuncio el director gene- perfectamente su mercan-
ral de Grupo Labelmarket, cia, y sabe cémo la tiene
Gabriel Gil. “Es un acierto que estibar y poner en el
y una alegria para las em- camion”. No obstante, a su
presas que tenemos intere- Responsables juicio, “el transportista que
ses en la region, contar con de ACTE, viene a cargar conoce su
una edicién anual de la fe- inmif;;.es‘t’it:; vehiculo”, por lo que, para
ria en la zona norte de Es- y del Puerto facilitar esta labor, “esta-

pafia”, destacd. de Bilbao. mos realizando unas fichas
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técnicas sobre cdmo cargar
nuestra mercancia y esta-
mos planteando realizar un
pacto de estiba con los con-
ductores”.

Por su parte, Sonia Gar-
cia, presidenta de Asetrabi,
cree que “si se ha prohibido
la carga y descarga para los
conductores de camiones
ha sido por el abuso reali-
zado por parte de algunos
cargadores. Una labor que,
ademas, provocaba gran-
des tiempos de espera que
se quedaban sin cobrar”.

Repercutir los costes

La presidenta de Asetrabi
también destaco la impor-
tancia de poder trasladar la
repercusion del alza de los
combustibles, “ya que su-
ponen mds del 40 por cien-
to de los gastos de una em-
presa de transporte”. A mo-
do de conclusion, destacod
que las empresas del sector
“podremos sobrevivir si ha-
cemos cumplir esta nueva
legislacién”.

Por su parte, Antonio Ja-
raices, director de organiza-
cién y estrategia corporati-
va de Euskotren, sefiald
que en el sector ferroviario
“con pocos actores y vincu-
lados al sector publico se
definen los procedimientos
de carga, en la que la res-
ponsabilidad de la mercan-
cia recae en el cargador”.
Para ello, explicé que “el
operador ferroviario habili-
ta esta labor, con un curso
de formacién y un titulo

que permite asegurar que
el cargador conoce como
cargar una determinada

mercancia en un tipo de va- Los peajes

goén requerido para su repercutiran

transporte”. en cascada

Pago por uso sobre la

1 ., . competitividad

La implantacion de peajes

en las carreteras de Vizca- Inmaculada
Ugarteche

ya y Guipdzcoa también
fue uno de los asuntos que
se pusieron encima de la
mesa. “En un momento en
el que Espafla todavia no
ha decidido qué hacer, pro-
bablemente, pondra en in-
ferioridad de condiciones a
las empresas asentadas en
ambos territorios”, advirtio
Inmaculada Ugarteche, di-
rectora de Uniport. Ademads
remarcd que los peajes “re-
percutiran en cascada sobre
la competitividad de las
empresas de transporte y
los cargadores”.

En la misma linea, la
presidenta de Asetrabi con-
siderdé que para “la aplica-
cién de los peajes se les de-
beria haber consultado an-
tes”. La presidenta de la pa-

Directora de Uniport

Sector 35

EMPACK'Y LOGISTICS & AUTOMATION

tronal anticipé que “si las
pequeflas empresas de
transporte contintian sin
poder trasladar los costes
de los peajes a sus clientes
acabaran desapareciendo”.

En cuanto a la descarbo-
nizacién, Garcia pidi6 “rea-
lismo en las medidas a im-
plantar cuando en la actua-
lidad no existe una oferta
de camiones, el precio de

Foto de familia de Grupo Aprolis Iberia en su estand.

compra de los modelos pro-
yectados triplican los ac-
tuales de motor de com-
bustidn, con lo que poder
repercutir dicho sobrecoste
al cliente es inviable”. Gar-
cfa alerté que “estamos po-
niendo una fecha limite sin
conocer todos los cambios
que conllevaran y las inver-
siones que se requeriran
para su despliegue”.

Los Clasificados del Transporte

CANARIAS

ATLANTIC CANARIAS SA
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Servicios

Puerto de Valencia adapta
su plataforma tecnologica

La Autoridad Portuaria destinara 2,9 millones de euros a renovar ValenciaportPCS,
donde interactian 1.000 empresas que generan 330.000 transacciones diarias

Antonio Martinez | Valencia

La Autoridad Portuaria de Valen-
cia procedera a la renovacion tec-
nolégica y funcional de su siste-
ma de informacién comunitario,
conocido por ValenciaportPCS,
una plataforma electrénica neu-
tral y abierta que permite el inter-
cambio inteligente y seguro de in-
formacion entre agentes publicos
y privados. En el portal vienen in-
teractuando a diario 1.000 empre-
sas que generan 330.000 transac-
ciones o intercambios de informa-
cién cada dia laborable.

El enclave entiende que en los
altimos afios ha habido una alte-
racion del escenario de los pro-
ductos de transporte terrestre y
aduanas, por lo que se hace impe-
rativa una mejora de la eficiencia
de los procesos.

Fuentes de la Autoridad Por-
tuaria explican que “se ha produ-
cido un crecimiento continuo del
tréafico portuario y que se ha pues-
to en marcha el nuevo Cédigo
Aduanero de la Unién Europea”,
al tiempo que se han impulsado
reglamentos sobre informacién
electrénica relativa al transporte
de mercancias o se han puesto en
marcha nuevas plataformas digi-

tales que ofrecen servicios a em-
presas logisticas, como SIMPLE,
impulsada por Puertos del Estado.

Para hacer frente a su moder-
nizacién, la Autoridad Portuaria
destinara 2,9 millones de euros
para la creacién de un servicio de
desarrollo de software que permi-
ta una nueva base tecnoldgica y la
evolucién de los productos de
transporte terrestre y aduanas. Es-
te proceso durara 30 meses.

El portal debera poder atender
nuevos servicios de valor afiadido
como la presentacion de notifica-

(A TH e vz |

ciones de movimiento de mercan-
cfas entre almacenes de depdsito
temporal; la notificacion de pre-
sentacién de mercancias; la noti-
ficacion de llegada del medio de
transporte; el servicio comercial
de transporte terrestre; los servi-
cios de apoyo al transporte inter-
modal; el uso de la carta de por-
te, documento de control y CMR
para transporte por carretera en
operaciones intermodales; la digi-
talizacién de la carpeta de expor-
tacion de provisionistas; y el redi-
seflo del servicio de trazabilidad.

e

b

w

El portal Valenciaportpcs aglutina las operaciones portuarias y logisticas del enclave.

Ferrocarril

Extremadura apuesta por el intermodal

Una sociedad de economia mixta explotara las tres terminales ferroviarias de la comunidad auténoma

Carlos Sanchez | Mérida

El Gobierno extremefio ha inicia-
do el proceso de seleccién de un
socio privado que se integre en la
futura sociedad de economia mix-
ta que se convertird en la conce-
sionaria de la gestion y explota-
cién de las tres terminales ferro-
viarias de mercancias regionales.
En concreto, las de la plataforma
logistica del suroeste europeo en
Badajoz, la del drea empresarial
Expaciomérida en Mérida (Bada-
joz) y la del area empresarial Ex-
pacionavalmoral de Navalmoral

de la Mata (Céaceres), que esta
previsto inicien actividad este afio.

La financiacion de las termina-
les serd asumida y aportada por la
Junta, como promotora del pro-
yecto. El Gobierno regional desti-
nara 50,6 millones de euros, a la
construccion de estas tres termi-
nales: 15,2 millones para la de
Badajoz, 18,6 millones para la de
Mérida y 16,7 millones para la de
Navalmoral. La futura sociedad
de economia mixta, denominada
Extremadura Avante Logistica,
arrancara con un capital social de

3 millones y estara participada en
un 51 por ciento por la sociedad
publica Extremadura Avante y en
el restante 49 por ciento por el so-
cio privado que resulte elegido en
el concurso ptiblico, segtin recoge
el pliego del concurso.

Al mismo tiempo, la concesio-
naria estara obligada a acometer
una inversion cifrada en 1 millén
de euros en cada terminal, desti-
nada a la implantacién de siste-
mas de conexion para reefer, sis-
temas de vigilancia y otras insta-
laciones complementarias.
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Cargadores

Vopak Terquimsa obtiene la
certificacion ISCC PLUS

Vopak Terquimsa, compafiia lo-
gistica de almacenamiento, ha
obtenido la certificacién ISCC
PLUS (International Sustaina-
bility Carbon Certification) pa-
ra sus terminales ubicadas en
los puertos de Tarragona y Bar-
celona. Se trata del primer plan
reconocido de certificacion de
biomasa y bioenergia. Se enfo-
ca principalmente en la soste-
nibilidad del uso de la tierra, la
trazabilidad y la verificacion de
gases de efecto invernadero
desde el inicio hasta el final de
la cadena de suministro. Asi-
mismo, la certificaciéon amplia
el certificado con requisitos
mas especificos para la trazabi-
lidad, verificando el cumpli-
miento de los estdndares am-
bientales, sociales y promovien-
do la economia circular.

Maritimo

Récord de productividad en
APM Terminals Algeciras

La terminal de contenedores de
APM Terminals Algeciras con-
cluyé las operaciones del bu-
que “Mayview Maersk” con
201,63 movimientos por hora,
superando la cifra simbdlica de
200 y estableciendo un nuevo
récord. La cifra se alcanzé con
8 gruas ship-to-shore operati-
vas, y durante una estancia del
buque en puerto de 14,51 ho-
ras, frente al objetivo de 18,52.
Se trata ademds de la mayor
productividad registrada en
APM Terminals Algeciras para
cualquier buque o servicio.

Servicios

Visual Trans presentala
nueva version de su ERP
vForwarding

Visual Trans pone el foco en la
mejora de procesos, la automa-
tizacién y la conectividad para
su nueva versién de vForwar-
ding. Su solucién para empre-
sas transitarias busca mejorar
su competitividad simplifican-
do y automatizando su opera-
tiva mediante la mejora de pro-
cesos, facilitando el ahorro de
tiempo en su operativa, desta-
can desde la firma tecnolégica.
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GAM amplia su oferta de la
mano de la italiana Ormig

TXXI | Madrid

La compafiia GAM (General Al-
quiler de Maquinaria), refuer-
za su presencia en el mercado
internacional tras cerrar un
acuerdo de colaboracién con la
empresa Ormig. La multinacio-
nal espafiola se encargard de la
distribuciéon de los equipos
eléctricos administrados por la
italiana en Espafia, Portugal,
México, Chile y Marruecos.

Esta alianza reportara un
mayor posicionamiento para
ambas compaiiias en sectores
estratégicos que requieren de
equipos eléctricos de gran ca-
pacidad, segun destacaron des-
de la compaiiia espafiola.

En este sentido, al portfolio
de servicios de GAM se suman
las graas 100 por cien eléctri-
cas provistas por la compafiia
italiana Ormig. Estos equipos

tienen una capacidad de carga
de 15 a 100 toneladas y presen-
tan aplicaciones diversas como
el manejo de cargas pesadas en
general, el mantenimiento de
maquinas, el movimiento de
maquinaria o las operaciones
en el proceso de fabricacidn,
entre otras, en diversos secto-
res de la industria, como el ae-
roespacial y la construccidn.

Cargadores

Repsol activa su nueva
terminal en A Coruna

TXXI | A Coruia

Repsol ha puesto en marcha su
nueva terminal maritima en el
puerto exterior de A Coruiia. El
petrolero “Front Ocelot”, carga-
do con mas de 100.000 tonela-
das de crudo procedente de
Noruega, atraco en el pantaldan
de Punta Langosteira, en una
operativa consignada por Finis-
terre Agencia Maritima y en la
que se emplearon cuatro remol-
cadores de Sertosa Norte, del

Grupo Ibaizabal. El estreno de
las nuevas instalaciones se pro-
duce a los 10 afios del acuerdo
alcanzado con la Autoridad
Portuaria de A Corufia para
trasladar su operativa desde la
darsena interior de San Diego,
y tras acometer unas inversio-
nes de 126 millones de euros.
La refineria de Repsol, que lle-
va unida al puerto de A Coru-
fia cerca de 60 afios, es el prin-
cipal cargador de la darsena.

Primer petrolero de Repsol en el puerto exterior de A Coruria.
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EL PUERTO DE BILBAO ESTRENA LINEA DIRECTA CON EEUU
La terminal de contenedores de CSP Iberian Bilbao Terminal inaugura el
servicio USX — United States Express, consignado por Maritima Davila e
impulsado por la naviera Ellerman City Liners. La linea conecta directa-
mente Bilbao con la costa este de EEUU y tiene una frecuencia semanal.

Servicios

En la senda de la movilidad

Valencia acogera este mes el foro eMobility Expo World Congress

Antonio Martinez | Valencia

El reto de la movilidad sostenible
en Europa para la industria del
transporte centrard el evento eMo-
bility Expo World Congress, foro in-
ternacional que se celebrard en Fe-
ria Valencia del 21 al 23 de marzo.

En la presentacién del congreso,
Albert Planas, director general de
Nebext, la firma que impulsa y or-
ganiza el certamen, explico que
eMobility “serd el mayor congreso
celebrado en Europa” en la mate-
ria, agregando que su celebraciéon
situard a Valencia como “capital eu-
ropea de la movilidad sostenible”.

Planas sefial6 que el congreso
“estd disefiado desde la industria y
para la industria, involucrando a
toda la cadena de valor”, dentro
del “pequefio encargo de la CE en
contribuir a la transformacion de la
movilidad sostenible, sensibilizan-
do a las grandes corporaciones a
impulsarla y ayudar a la neutrali-
dad de las emisiones de CO2”. El
objetivo de los organizadores es
que la capital del Turia se convier-
ta en el “corazén” que dé vida a
aquellos proyectos que puedan me-
jorar la movilidad en Europa.

Por su parte, Borja Sanjuén,
cuarto teniente de alcalde del
Ayuntamiento de Valencia, mostrd
el respaldo de la administracién lo-
cal. “Hemos aprendido a crecer de
manera distinta de una economia

basada en el evento a una econo-
mia basada en el proyecto”, indicé.

También particip6 en la presen-
tacién la consejera de Politica Te-
rritorial, Obres Publicas y Movili-
dad de la Generalitat Valenciana,
Rebeca Torrd, que mostrd su satis-
faccién por la eleccién de la ciudad
de Valencia para la realizacion de
este evento, para que “siga posicio-
nandose como gran hub de la mo-
vilidad sostenible en el ambito in-
ternacional”. En opinién de la con-
sejera, “la conquista de la movili-
dad sostenible viene por tierra, mar
y aire, en las que Valencia tiene em-
presas referentes como Ford, Ba-
learia, Stadler y Air Nostrum, jun-
to al potencial del puerto, y lo que
queremos es seguir abriendo las
puertas de la Comunidad Valencia-
na al mundo para sumar nuevas
iniciativas”. Entre otras, cit6 la me-
gafactoria de baterias de VW en Sa-
gunto o el proyecto de hub de hi-
drégeno de BP en Castelldn.

El evento reunird a mas de
5.000 profesionales de la movilidad
en el Centro de Eventos de Feria
Valencia, con una superficie de
15.000 metros cuadrados.

La directora del eMobility, San-
dra Infante, explicé que habrd cin-
co auditorios en el que participaran
340 profesionales con sus propues-
tas de movilidad sostenible y nue-
ve foros verticales
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4.0 INCUBATOR

_ L. GISTICS

Las startups con Pere Navarro, delegado especial del Estado en el CZFB, y Blanca Sorigué, directora.

Tecnologias

Nace la incubadora
logistica 4.0

Un total de 18 startups forman parte de la novedosa iniciativa
liderada por el Consorci de la Zona Franca de Barcelona

Transporte XXI | Barcelona

Un total de 18 startups formaran par-
te inicialmente del Logistics 4.0 Incu-
bator, la primera incubadora de Espa-
fla dedicada a la logistica 4.0. Se trata
de una iniciativa liderada por el Con-
sorci de la Zona Franca de Barcelona
(CZFB) con el apoyo de la Fundacion
Incyde y los Fondos Feder.

El objetivo del proyecto es impulsar
iniciativas innovadoras e interesantes
en la aplicacién de nuevas tecnologias
de la industria 4.0, como es la fabrica-
cién aditiva, la robdtica y automatiza-
cion, el internet de las cosas (IoT), el
big data, la foténica o la inteligencia ar-
tificial, en la cadena de valor del sector
logistico.

Las 18 startups seleccionadas dis-
pondran de un presupuesto de entre
10.000 y 30.000 eurosy de un espacio
tnico, en la sede central del CZFB.
Ademas, contardn con equipamientos
de ultima generacién para llevar a ca-
bo sus proyectos de innovacion e im-
plementacion tecnoldgica. Son equipa-
mientos como la impresién 3D, robdti-
ca e intralogistica para factorias, dise-
fio de sensores, hardware para el con-
trol de parametros o la seguridad crip-
tografica.

El objetivo de la plataforma es “aco-
ger las 25 startups mas atractivas y con

mayor potencial del sector logistico a
lo largo del aflo”, sefialan desde el Con-
sorci de la Zona Franca.

Las empresas incubadas también
contardn con servicios de mentoria,
asesoramiento y formacién en aspectos
como la definicion de estrategias de IP
colaborativo, modelos de negocio o va-
loracion de las tecnologias mds adecua-
das para implementar el proyecto, en-
tre otros. Ademas, “estaran acompaia-
das, en todo momento, por los mejores
expertos técnicos” para convertir su
idea en una realidad viable.

“Con este tipo de iniciativas, el Con-
sorcio de la Zona Franca de Barcelona
se consolida como uno de los principa-
les motores de la nueva economia digi-
tal europea”, sefialé Blanca Sorigué, di-
rectora del CZFB, en la presentacion
del proyecto, que tuvo lugar en el mar-
co del salén 4 Years From Now (4YFN)
celebrado en Barcelona.

El Consorci mantiene una clara
apuesta por la economia 4.0 como lo
ha demostrado con la construccién de
DFactoy, un singular edificio para im-
pulsar la innovacién y la industria 4.0,
o con la organizacion del Barcelona
New Economy Week (BNEW), novedo-
so evento, presencial y virtual, que na-
ci6 el primer afio de la pandemia y lle-
gara a la cuarta edicién en 2023.

CZFB

Transpogte
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Servicios

Talus se apoya en
Savills e Inmoking

TXXI | Valencia

Talus, plataforma de inver-
si6n inmobiliaria, ha con-
fiado en Savills e Inmoking
la comercializacion de su
nuevo proyecto logistico en
Valencia. El inmueble, que
acomete Inurban, contara
con cerca de 44.589 metros
cuadrados y estara disponi-
ble en el tercer trimestre.
La nave se encuentra en el
Poligono del Mediterraneo
de Albuixech, a 20 kiléme-
tros del puerto de Sagunto.
La nave sera divisible en
cinco modulos, desde

7.700 hasta 44.600 metros
cuadrados, siendo la tnica
dentro de la primera coro-
na disponible con capaci-
dad para operativas XXL.

Operadores Logisticos

Alfil Logistics inaugura
plataforma en Murcia

TXXI | Murcia

Alfil Logistics, junto a la
cervecera Estrella de Le-
vante y Panattoni, ha inau-
gurado el Centro Logistico

del Sureste, ubicado en el
Poligono de San Andrés en
Alcantarilla (Murcia) que
integra dos naves de
48.000 y mds de 30.000
metros cuadrados, con una
capacidad para mas de
70.000 palés. La nueva pla-
taforma, construida por Pa-
nattoni, ha contado con
una inversiéon de 35 millo-
nes. La plataforma dispone
de 42 muelles y sistemas
automaticos de carga y des-
carga, que permitiran reali-
zar un promedio de 180
operaciones diarias.

Cargadores

Reganosa entra en la
regasificadora de Gijon

TXXI | Gijon

Enagds y Reganosa han fir-
mado un acuerdo por el cu-
al el grupo energético ga-
llego compra un 25 por
ciento de la planta de rega-
sificacién situada en el
puerto de Gijén, por un im-
porte de 95 millones de eu-
ros. Ademas, el gestor espa-
fiol del sistema gasista ad-
quiere la red de 130 kilo-

metros de gasoductos de
Reganosa por 54 millones
de euros.

La regasificadora de Gi-
jon, en estado de hiberna-
cién desde 2012 tras recibir
una inversién de 360 millo-
nes de euros, ultima su
puesta en marcha, confor-
me se contempla en el Plan
Mas Seguridad Energética
del Gobierno espafiol.
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Operadores Logisticos

ID Logistics
impulsa la
robotizacion
de almacenes

Presenta el programa Roobost,
que cuenta ya con 210 robots

TXXI | Madrid
ID Logistics sigue apostando por la
robotizacion en sus almacenes. La
compafiia acaba de presentar el
programa Roobost, que cuenta ya
con 210 robots en veinte platafor-
mas logisticas del grupo, siete de
las cuales se encuentran en Iberia.
La compaiiia ha integrado dife-
rentes tipologias de robots en sus
almacenes. Por un lado, aquellos
dirigidos a mejorar los procesos de
transporte y almacenamiento, por
otro, los brazos robdticos y también
los robots de picking unitario. En
relacion con esta dltima tipologia,
cuenta con diferentes modalidades
en Espafia. Es el caso de los robots
de la compania Locus Robotics, di-
rigidos a las operaciones de ecom-
merce que la multinacional gestio-
na en su centro logistico de Sesefia
(Toledo). Asimismo, cuenta con ro-
bots de picking unitarios AMR, ubi-
cados en diferentes instalaciones
como en el centro logistico de
Mahou San Miguel en Alovera
(Guadalajara). Ademas, en Espafia,
ID Logistics también ha integrado
las soluciones de vehiculos auto-
guiados (AGV). En concreto, los
apiladores automaticos de estante-
rias altas del fabricante Junghein-
rich. Esta tecnologia va dirigida a
los almacenes automaticos de pasi-
llo estrecho. Por tdltimo, también
integra en sus centros robots diri-
gidos a mejorar aspectos de servi-
cios como la limpieza, el embalaje
o la gestién de inventario.

ID LOGISTICS

ID Logistics tiene 210 robots en 20 naves.

T
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Operadores Logisticos

Logisfashion afianza
su actividad en Chile

Logisfashion, multina-
cional especializada en
logistica aplicada a la
moda y el lifestyle, po-
ne el foco en el creci-
miento de su filial en
Chile, después de haber
cerrado el afio fiscal
2022 duplicando la fac-
turacién hasta alcanzar
mas de 11 millones, se-
gun informa el opera-
dor. La compaiiia, de
cara a septiembre, pre-
vé aumentar en un 27
por ciento la superficie
operativa en Chile con
un nuevo hub logistico
que permitira al opera-
dor alcanzar los 90.000
metros cuadrados.

Servicios

La consultora Hardis
Group compra Sislog

Hardis Group, consulto-
ra especializada en Tl y
servicios digitales, “pu-
re player” Salesforce 'y
proveedor de software
independiente para el
sector de la logistica,
compra Sislog. Se trata
de la division de Atos,
proveedor de solucién
de software para la op-
timizacién de operacio-
nes logisticas relaciona-
das con el almacenaje y
el abastecimiento.

Express

El operador Nacex,
nuevo socio del CEL

Nacex, firma de mensa-
jeria urgente de Logis-
ta, se ha unido como
socio al Centro Espafiol
de Logistica (CEL). La
compaiifa, que se une
en la categoria de Socio
Colectivo, suma un
nuevo punto de en-
cuentro para el inter-
cambio de experiencias
y la creacién de oportu-
nidades, asi como para
promover el desarrollo
tecnoldgico y la innova-
cién dentro del sector.

Negocios 3°

Directivos de Cosco y Joman Group con varias de las tractoras.

Maritimo

Cosco crece ‘mar adentro’

La naviera refuerza su oferta terrestre con flota en exclusiva

TXXI | Valencia

Cosco Shipping Lines Spain, la
agencia de la naviera en Espaiia,
reafirma su plan de transporte con
flota en exclusiva. El objetivo es
mantener el compromiso del gigan-
te naviero de proporcionar a sus
clientes “servicios end to end’, pa-
ra lo cual resulta imprescindible
asegurar camiones para los trayec-
tos desde los diferentes puertos que
opera en la Peninsula. Dentro de
una estrategia de verticalizacién en
su logistica terrestre, el primer pa-
so ha sido alcanzar un acuerdo de
colaboracién con la empresa valen-
ciana Joman Group para la explo-

tacion en conjunto de diez cabezas
tractoras en sus operaciones en las
terminales del puerto de Valencia.
Para ello, se ha adquirido una flo-
ta de unidades Euro 6, tractoras de
altima generacién que “cuentan
con un diseflo renovado que inclu-
ye la ampliacién de la parte delan-
tera de la cabina para aportar una
mejor aerodindmica y, con ello, una
mayor eficiencia energética y una
reduccién de las emisiones de
CO2”, informa Cosco. La naviera
no descarta replicar este modelo en
Otros puertos y puntos interiores en
Espafia “para dar respuesta a las
necesidades de sus clientes”.

Maritimo

TMC eleva un 40% su trafico

Movi6 1,15 millones de toneladas en 2022 en el puerto de Cartagena

TXXI | Cartagena
La apuesta por la diversificacion de
los traficos que ha llevado a cabo
Terminal Maritima de Cartagena
(TMC) da sus frutos. La estibadora
cerr6 el pasado ejercicio con un
movimiento de 1,15 millones de to-
neladas en sus instalaciones del
puerto de Cartagena, lo que supo-
ne un crecimiento del 40 por cien-
to con respecto al afio anterior.
Los graneles solidos, con un au-
mento del 165 por ciento, se sitian
entre las cargas mas dinamicas de
TMC, destacando, sobre todo, las
harinas, trigo y cebada con destino
a la industria agroalimentaria espa-
fiola, seguidos de otros traficos me-
nores como la grava, la chatarra o
el clinker. Para impulsar los cerea-

les agroalimentarios, el operador,
controlado por Erhardt, Noatum
Maritime y Nogar, puso en marcha
el pasado aflo una nueva nave de
almacenamiento en la dérsena de
Escombreras, con una superficie de
24.000 metros cuadrados y una ca-
pacidad de 160.000 toneladas. Es-
te complejo supuso una inversion
cercana a los 15 millones de euros.
En el desarrollo de nuevos traficos,
TMC también detalla “el vidrio,
procedente sobre todo de Oriente
Medio y muy demandado en el
mercado nacional”. Ademas, resal-
ta las exportaciones desde la dar-
sena de “madera en tablones o los
billets de aluminio para responder
a las necesidades de la industria
del mueble y la construccion”.
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