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La industria agroalimentaria, 
prácticamente inmune a la cri-
sis sanitaria, mantiene una cur-
va ascendente. En 2021, último 
ejercicio con datos oficiales, la 
producción de frutas y hortali-
zas rozó los 2.230 millones de 
toneladas, lo que supone un 
crecimiento del 1 por ciento 
con respecto al difícil 2020. Un 
avance similar al de los últimos 
años, salvo en 2019, previo a la 
pandemia, con un aumento del 
2 por ciento. 

Pese a que el ritmo de creci-
miento se ha ralentizado desde 
2015, la cifra de 2021 supone 
casi 900 millones de toneladas 
más que en el arranque del 
nuevo siglo. Es decir, más de 
un 60 por ciento de crecimien-
to con respecto al año 2000. 

Así se recoge en los datos es-
tadísticos publicados por la Or-
ganización de las Naciones 
Unidas para la Agricultura y la 

Alimentación (FAO), procesa-
dos por Transporte XXI. 

Al frente de la clasificación, 
a años luz de sus más inmedia-
tos perseguidores, se mantiene 
China, ‘la huerta del mundo’. El 
gigante asiático alcanzó una 
producción de más de 900 mi-
llones de toneladas de produc-
tos hortofrutícolas en 2021, 
con una progresión del 2 por 
ciento, el doble que la media 
mundial, situándose un 3 por 
ciento por encima de los regis-
tros prepandemia. Esta cifra re-
presenta el 40 por ciento de la 
producción global de frutas y 
hortalizas. A continuación, se 
encuentra la India, con 260 mi-
llones de toneladas, un 1 por 
ciento más que un año antes y 
un 4 por ciento frente a 2019. 
Completa el pódium Brasil. El 
país sudamericano alcanzó una 
producción de casi 67,3 millo-
nes de toneladas en 2021, lo 

que supone una caída del 1 por 
ciento. 

En cuanto a España, se man-
tiene en el Top 10, ocupando la 
séptima posición. Es el primer 
productor europeo, con 39,3 

millones de toneladas de pro-
ductos hortofrutícolas, lo que 
supone un avance del 1 por 
ciento con respecto a 2020. Un 
porcentaje que se eleva hasta el 
5 por ciento frente a 2019.

SECTOR HORTOFRUTÍCOLA | PRODUCCIÓN MUNDIAL 

EL CAMPO 

NO PARA 
LA PRODUCCIÓN MUNDIAL DE FRUTAS Y 
HORTALIZAS MANTIENE LA SENDA POSITIVA, 
CON UN CRECIMIENTO DEL 1% EN 2021

ESPAÑA LÍDER DE LA UE Y EN EL TOP 10 MUNDIAL 

Los veinte primeros países concentran el 79% de la producción global de productos hortofrutícolas. España 

registró un crecimiento del 1% en 2021, en línea con la media mundial. 

 RK PAÍS 2021 %21/20 %21/19 2020 2019 2018 

 1 China 900.107 +2% +3% 885.086 873.608 854.733 

 2 India 260.149 +1% +4% 256.526 249.958 244.391 

 3 Brasil 67.273 -1% -2% 67.676 68.546 68.208 

 4 Estados Unidos 57.065 -5% -9% 60.250 62.416 61.681 

 5 Turquía 57.052 +5% +8% 54.460 53.064 52.679 

 6 México 47.232 -1% -1% 47.854 47.653 47.574 

 7 España 39.279 +1% +5% 38.836 37.587 39.233 

 8 Indonesia 39.131 +3% +10% 38.070 35.436 34.351 

 9 Egipto 34.055 -5% -2% 35.846 34.843 34.848 

 10 Vietnam 31.783 +6% +10% 30.105 28.938 27.402 

 11 Nigeria 31.762 0% 0% 31.865 31.884 31.525 

 12 Italia 31.733 0% +4% 31.617 30.586 30.615 

 13 Irán 29.846 -4% -7% 31.155 32.094 31.061 

 14 Filipinas 23.476 +1% 0% 23.292 23.459 23.592 

 15 Pakistán 20.526 +5% +8% 19.523 19.003 17.196 

 16 Rusia 20.147 +1% 0% 19.858 20.096 19.631 

 17 Uzbekistán 16.294 +2% +2% 15.938 15.938 15.424 

 18 Argelia 16.004 -4% 0% 16.608 15.949 15.002 

 19 Colombia 15.250 +6% +3% 14.414 14.830 13.482 

 20 Tailandia 14.450 +3% +2% 14.071 14.143 14.375 

  TOTAL 20 1.752.613 +1% +2% 1.733.050 1.710.032 1.677.003 

  TOTAL MUNDIAL 2.226.044 +1% +3% 2.197.617 2.169.078 2.126.812 

Datos en miles de toneladas. Fuente: FAO.
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portador. Eso sí, mantiene 
la segunda posición, con 
17,2 millones de toneladas 
vendidas al exterior y un 
uno por ciento de creci-
miento, volviendo a supe-
rar a China, cuyas exporta-
ciones cayeron un 5 por 
ciento. 

Conviene recordar, no 
obstante, el baile de cifras 
con respecto a las estadísti-
cas proporcionadas por 
otros organismos, debido, 
principalmente, a la distin-
ta selección de productos. 
De ahí las pequeñas dife-
rencias con otros gráficos y 

cuadros que acom-
pañan este produc-
to editorial. De he-
cho, según datos 
del Ministerio de 
Industria, Comercio 
y Turismo, el co-
mercio exterior es-
pañol de frutas y 
hortalizas superó 
los 18,8 millones 

de toneladas en 2021. Es 
decir, casi cuatro millones 
de toneladas menos que los 
reflejados en la estadística 
de FAO. 

La clasificación mundial, 
sumando importaciones y 
exportaciones, está encabe-
zada por EE.UU., con un 
flujo comercial de 47 millo-
nes de toneladas, casi 8 mi-
llones de toneladas más 
que la producción españo-
la. Esta cifra supone un cre-
cimiento del 8 por ciento 
frente a 2020. A continua-
ción, se sitúa China, con un 
flujo de 37,6 millones de 
toneladas de frutas y ver-
duras. Es decir, un 8 por 
ciento más que en 2020 y 
un avance del 15 por cien-
to con  respecto a 2019.

El comercio internacional 
de frutas y hortalizas, que 
no dejó de crecer ni en ple-
na pandemia, a pesar de 
los confinamientos y las 
restricciones a la movili-
dad, continúa con el pie en 
el acelerador. Los intercam-
bios comerciales aumenta-
ron el 6 por ciento en 
2021, superando en un 7 
por ciento los niveles pre-
vios a la crisis sanitaria. En 
dicho ejercicio, último con 
datos disponibles en las es-
tadísticas de la Organiza-
ción de las Naciones Uni-
das para la Agricultura y 
Alimentación 
(FAO), las importa-
ciones y exportacio-
nes de productos 
hortofrutícolas ro-
zaron los 525,5 mi-
llones de toneladas, 
encadenando su 
tercer año consecu-
tivo al alza. El co-
mercio internacio-
nal representa casi la cuar-
ta parte de la producción 
mundial (24 por ciento). 

El informe elaborado 
por Transporte XXI, a par-
tir de los datos de FAO, re-
fleja el peso de España en 
el escenario internacional, 
manteniéndose en el cuar-
to puesto de la clasificación 
mundial, solo por detrás de 
Estados Unidos, China y 
Países Bajos, y seguida muy 
de cerca por Alemania, en 
quinto lugar. 

Las importaciones y ex-
portaciones españolas su-
peraron en 2021 los 22,7 
millones de toneladas, un 2 
por ciento menos que un 
año antes. Un recorte que 
le impide superar a Países 
Bajos como primer país ex-

ESTADOS 
UNIDOS 
LIDERA EL 
TRÁFICO DE 
FRUTAS Y 
HORTALIZAS 

ESPAÑA TIENE EL ‘BRONCE’ A TIRO 

España, segundo país exportador de frutas y hortalizas, se mantiene firme en la cuarta posición en el ámbito 

de comercio internacional, solo por detrás de Estados Unidos, China y Países Bajos. 

 RK PAÍS 2021 %21/20 %21/19 2020 2019 2018 

 1 Estados Unidos 47.031 +8% +5% 43.659 44.839 44.466 

 2 China 37.644 +8% +15% 34.793 32.617 32.287 

 3 Países Bajos 31.189 +6% +4% 29.464 30.087 29.194 

 4 España 22.755 +2% 0% 22.310 22.703 21.892 

 5 Alemania 21.397 0% +2% 21.459 20.956 20.799 

 6 Bélgica 19.416 -1% +2% 19.570 19.103 18.716 

 7 Tailandia 18.587 +25% +42% 14.877 13.050 14.588 

 8 Francia 16.286 +2% 0% 15.968 16.364 16.447 

 9 México 15.985 +9% +8% 14.605 14.857 14.457 

 10 Canadá 15.910 -9% -2% 17.554 16.306 15.213 

 11 Italia 13.011 +1% +1% 12.864 12.911 12.707 

 12 Rusia 11.319 +5% +2% 10.794 11.132 11.580 

 13 India 10.688 +17% +14% 9.125 9.396 8.605 

 14 Reino Unido 10.506 -12% -9% 11.962 11.542 11.121 

 15 Turquía 10.426 +13% +17% 9.252 8.884 7.814 

 16 Vietnam 9.022 +29% +30% 6.982 6.947 5.731 

 17 Polonia 8.335 +9% +3% 7.656 8.072 7.297 

 18 Ecuador 7.820 -2% +4% 8.004 7.544 7.429 

 19 E.A.U. 6.703 +10% +15% 6.074 5.852 5.445 

 20 Sudáfrica 5.795 +12% +18% 5.182 4.928 5.219 

  TOTAL 20 339.825 +5% +7% 322.153 318.090 311.006 

  TOTAL MUNDIAL 525.456 +6% +7% 494.945 490.980 480.084 

Datos en miles de toneladas. Fuente: FAO. 

ESPAÑA, PROTAGONISTA EN LAS VENTAS AL EXTERIOR 

No logra seguir el paso de Países Bajos, pero supera a China y se mantiene como su segundo país que más 

frutas y hortalizas exporta, mientras Estados Unidos sigue al frente del ranking de países importadores. 

TOP IMPORTADORES 

 RK PAÍS 2021 %21/20 %21/19 2020 2019 2018 

 1 Estados Unidos 33.811 +10% +6% 30.791 31.763 31.532 

 2 China 21.170 +22% +34% 17.373 15.766 15.645 

 3 Alemania 15.357 -1% +1% 15.529 15.191 15.049 

 4 Países Bajos 13.493 +7% +5% 12.658 12.799 12.498 

 5 Francia 10.253 +3% 0% 9.932 10.298 10.396 

  TOTAL MUNDIAL 260.432 +6% +7% 245.163 243.719 239.004 

 

TOP EXPORTADORES 

 RK PAÍS 2021 %21/20 %21/19 2020 2019 2018 

 1 Países Bajos 17.697 +5% +2% 16.807 17.289 16.696 

 2 España 17.224 +1% -2% 17.052 17.490 16.207 

 3 China 16.475 -5% -2% 17.420 16.851 16.642 

 4 México 13.935 +8% +8% 12.957 12.889 12.368 

 5 Tailandia 13.614 +42% +50% 9.581 9.066 10.720 

  TOTAL MUNDIAL 265.023 +6% +7% 249.782 247.261 241.080 

Datos en miles de toneladas. Fuente: FAO.

SECTOR HORTOFRUTÍCOLA | COMERCIO INTERNACIONAL 

FRUTAS Y 
HORTALIZAS, 
DE PASEO 
EL COMERCIO INTERNACIONAL SUPONE CASI  

LA CUARTA PARTE DE LA PRODUCCIÓN GLOBAL 
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España, segundo país exporta-
dor del mundo de productos 
hortofrutícolas, solo por detrás 
de Países Bajos, continúa con el 
pie cambiado. Las adversas 
condiciones climatológicas, 
junto a la guerra en Ucrania, la 
inflación y el aumento de los 
costes energéticos, siguen te-
niendo un fuerte impacto en el 
comercio exterior español de 
frutas y hortalizas. 

Las importaciones y exporta-
ciones a Europa, su principal 
mercado, registraron un des-
censo del 4,3 por ciento duran-
te los cinco primeros meses de 
este año, totalizando 6,7 millo-
nes de toneladas, según datos 
provisionales del Ministerio de 
Industria, Comercio y Turismo. 

Pese a que el volumen ex-
portado en mayo muestra un 
menor descenso que el de los 
meses precedentes, la estadísti-
ca, según advierte Fepex (Fede-
ración Española de Asociacio-
nes de Productores de Frutas y 
Hortalizas), refleja una “ten-
dencia preocupante para el co-
mercio exterior hortofrutícola 
español como es el retroceso de 
las ventas al exterior y el incre-

mento de las compras”, casi un 
25 por ciento en el acumulado 
anual hasta mayo. 

Las cifras cosechadas no per-
miten avanzar en la recupera-
ción de los intercambios comer-
ciales entre España y el resto 
del mundo, que ya en 2022 ca-
yeron un 5 por ciento. Idéntico 

porcentaje que el registrado en 
el comercio exterior español 
con la UE. 

El fuerte descenso del volu-
men exportado de productos 
hortofrutícolas españoles en 
2022 (-8 por ciento) se debe en 
gran medida a la climatología 
adversa, según apuntan desde 

Fepex. Un mal tiempo que pro-
vocó todo tipo de incidencias, 
como las heladas de la prima-
vera, que supusieron una re-
ducción de la fruta de hueso, 
especialmente en Aragón y Ca-
taluña, o las incesantes lluvias 
durante los meses de abril y 
mayo en regiones eminente-
mente hortofrutícolas como 
Murcia. A lo que se sumaron 
las olas de calor del verano y 
un arranque de invierno muy 
cálido, que afectó a las produc-
ciones andaluzas.  

Por el contrario, las importa-
ciones españolas de productos 
hortofrutícolas aumentaron un 
5 por ciento, en volumen, en 
2022, y un 12 por ciento en el 
caso de la UE, totalizando 4,7 
y 13 millones de toneladas, res-
pectivamente. 

Andalucía, al frente 

En cuanto al análisis por comu-
nidades autónomas, Andalucía 
se mantiene al frente del ran-
king como primera exportado-
ra. La región andaluza vendió 
al exterior un total de 4 millo-
nes de toneladas de frutas y 
hortalizas frescas durante el pa-
sado año, un 9 por ciento me-
nos que en 2021, según el in-
forme de Fepex. Unos datos 
que difieren ligeramente de las 
facilitadas por Organización de 
las Naciones Unidas para la 
Agricultura y la Alimentación 
(FAO), al manejar estadísticas 
diferentes, sobre todo en cuan-

EL ARCO MEDITERRÁNEO SIGUE JUGANDO UN ROL IMPORTANTE 

Las exportaciones de frutas y hortalizas en Andalucía, Comunidad Valenciana y Murcia representan el 82% 

del total, con un tráfico cercano a los 10 millones de toneladas en 2022, según datos de Fepex. 

 CCAA CUOTA 2022 %22/21 %22/19 2021 2020 2019 2018 2017  

 Andalucía 34% 4.095 -7% -10% 4.408 4.486 4.568 4.111 3.956 

 Com. Valenciana 29% 3.504 -7% -15% 3.765 3.896 4.117 3.760 3.798 

 Murcia 19% 2.297 -11% -12% 2.595 2.622 2.611 2.527 2.512 

 Cataluña 7% 897 -12% -12% 1.018 982 1.022 914 1.047 

 Castilla-La Mancha 2% 268 +21% +26% 222 182 214 191 187 

 Madrid 2% 192 -17% -26% 231 255 260 270 309 

 Castilla-León 1% 163 -7% +11% 175 158 147 151 149 

 Extremadura 1% 162 +2% -1% 159 136 164 143 154 

 Aragón 1% 119 -24% -45% 156 176 217 165 202 

 País Vasco 1% 85 +117% +680% 39 8 11 10 9 

 Galicia 1% 78 -20% -24% 98 96 103 110 99 

 Navarra 1% 69 -17% +16% 83 69 59 71 62 

 Resto 0% 56 +31% +39% 43 38 40 36 6 

 Canarias 0% 32 -10% -52% 35 54 66 65 68 

 Baleares 0% 12 -24% -39% 16 18 20 18 18 

 La Rioja 0% 5 -44% -51% 8 8 9 7 41 

 Asturias 0% 0 -61% +63% 1 0 0 0 0 

 Cantabria 0% 0 +28% +960% 0 0 0 1 0 

 TOTAL 100% 12.035 -8% -12% 13.053 13.184 13.630 12.550 12.617  

Datos en miles de toneladas. Fuente: Fepex. 

LAS IMPORTACIONES 
Y EXPORTACIONES 
A EUROPA CAEN UN 
4,3% HASTA MAYO

SECTOR HORTOFRUTÍCOLA | COMERCIO EXTERIOR ESPAÑOL 

ESPAÑA, ‘NEVERA’ DE EUROPA 
MÁS DEL 80% DE LAS EXPORTACIONES ESPAÑOLAS DE FRUTAS Y HORTALIZAS TIENEN COMO DESTINO LA UE
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to a la tipología de los produc-
tos analizados. De ahí los pe-
queños desajustes a lo largo de 
este producto editorial de 
Transporte XXI, que pueden de-
tectarse al comparar los gráfi-
cos que acompañan este suple-
mento. 

Tras Andalucía se sitúa la 
Comunidad Valenciana, con 
3,5 millones de toneladas ven-
didas al exterior en 2022 (-11 
por ciento) y Murcia, con 2,3 
millones de toneladas. El cuar-
to puesto lo ocupa Cataluña, 
con 897.20 toneladas, lo que 
supone un descenso del 12 por 
ciento. 

 Europa, principal mercado 

En cuanto a las áreas geográfi-
cas de destino, el Viejo Conti-
nente supone el 96 por ciento 
del total exportado, siendo la 
UE el primer destino, con 9,8 
millones de toneladas (el 81 
por ciento del total) seguida de 
Reino Unido, donde se vendie-
ron 1,4 millones de toneladas 
(-7 por ciento), explican desde 
Fepex. Los envíos fuera de Eu-
ropa avanzaron un 4 por cien-
to respecto a 2021, pero sólo 
alcanzaron 453.488 toneladas.

LOS ENVÍOS FUERA 
DE EUROPA 
AVANZARON  
UN 4% EN 2022

FRANCIA Y ALEMANIA, PRINCIPALES SOCIOS COMERCIALES 

El tráfico de frutas y hortalizas con estos dos países roza los 7 millones de toneladas, el 38,5% del comercio exterior español de productos hortofruticolas. 

TOP 25 SOCIOS COMERCIALES EXPORTACIONES ESPAÑOLAS 

 RK PAÍS 2022 %22/21 %22/19 2021 2020 2019  

 1 Francia 3.572 0% 0% 3.574 3.611 3.559 

 2 Alemania 3.344 -10% -12% 3.714 3.732 3.794 

 3 Reino Unido 1.569 -7% -14% 1.679 1.786 1.831 

 4 Países Bajos 1.261 -1% -7% 1.272 1.294 1.356 

 5 Portugal 1.240 0% +5% 1.246 1.146 1.179 

 6 Italia 956 -10% -16% 1.067 1.077 1.136 

 7 Marruecos 680 +11% +21% 614 624 561 

 8 Polonia 609 -13% -17% 704 658 734 

 9 Bélgica 541 -1% +1% 546 529 537 

 10 Costa Rica 333 -1% +24% 337 291 270 

 11 Suecia 268 -10% -9% 298 295 294 

 12 Estados Unidos 257 +1% -6% 254 276 274 

 13 República Checa 232 -8% 0% 254 228 233 

 14 Perú 229 +8% +60% 212 173 144 

 15 Brasil 191 -8% -24% 208 201 252 

 16 Suiza 177 -12% -9% 202 218 194 

 17 Dinamarca 176 -10% -12% 195 195 201 

 18 Austria 160 -12% -19% 182 188 197 

 19 Noruega 113 -7% +4% 122 119 109 

 20 Finlandia 113 -10% -2% 125 125 115 

 21 Irlanda 107 -2% +10% 109 105 98 

 22 Argentina 104 +75% -8% 60 97 113 

 23 Costa de Marfil 100 +33% +33% 76 60 76 

 24 Canadá 100 +5% -20% 95 110 124 

 25 Colombia 93 -6% -22% 99 106 119 

 TOTAL MUNDO 17.944 -5% -6% 18.812 18.778 19.187  

Datos en miles de toneladas. Fuente: Secretaría de Estado de Comercio.
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SECTOR HORTOFRUTÍCOLA | FLUJOS DEL COMERCIO EXTERIOR ESPAÑOL

 Exportaciones e importaciones españolas de productos hortofrutícolas, con los orígenes/destinos indicados, por vía marítima. (*): Basado en el tráfico enero-mayo. (**) De A

COMERCIO MARÍTIMO ESPAÑOL POR REGIONES 

  * %23/22 2022 %22/21 2021 2020 CUOTA 2022 2019 

 Europa ** -2% 16.173 +2% 15.859 16.214 84,5% 84,4% 

 Centroamérica, Sudamérica y Caribe +16% 1.120 +3% +11% +6% 6,2% 5,5% 

 África +9% 1.042 +5% +15% +22% 5,8% 4,4% 

 Norteamérica +17% 395 -5% -11% -16% 2,2% 2,4% 

 Oriente Medio -22% 156 +0% -9% -17% 0,9% 1,0% 

 Asia **  +39% 131 +9% +1% -29% 0,7% 1,0% 

 Oceanía +20% 71 -12% -9% +4% 0,4% 0,4% 

 CEI - Comunidad de Estados Indep. +217% 57 -54% -67% -62% 0,3% 0,8% 

 TOTAL -4% 17.944 -5% -4% -6%  

NORTEAMÉRICA 

 EXPORTACIONES * %23/22 2022 %22/19 

 Hortalizas cocidas o congeladas -13% 55 +10% 

 Cítricos -44% 54 -25% 

 Cebollas, ajos, puerros… -41% 33 +47% 

 Hortalizas conservadas provision. >999% 15 +22% 

 Albaricoques, cerezas, ciruelas... - 5 +8% 

 Resto +52% 14 -65% 

 TOTAL -16% 176 -13% 

 IMPORTACIONES * %23/22 2022 %22/19 

 Otros frutos de cáscara +14% 127 +7% 

 Hortalizas de vaina secas +90% 71 -32% 

 Dátiles, higos, piñas, aguacates... >999% 12 -60% 

 Otras hortalizas frescas -25% 4 +107% 

 Cebollas, ajos, puerros… +767% 2 +9% 

 Resto -9% 4 -69% 

 TOTAL +49% 220 -18%

CENTROAMÉRICA, SUDAMÉRICA Y CARIBE 

 EXPORTACIONES * %23/22 2022 %22/19 

 Albaricoques, cerezas, ciruelas... - 25 -25% 

 Manzanas, peras y membrillos -31% 23 -9% 

 Cítricos +3% 22 -36% 

 Hortalizas cocidas o congeladas +2% 21 +95% 

 Cebollas, ajos, puerros… -24% 20 -51% 

 Resto -27% 9 -21% 

 TOTAL -7% 120 -23% 

 IMPORTACIONES * %23/22 2022 %22/19 

 Dátiles, higos, piñas, aguacates... +28% 355 +27% 

 Bananas y plátanos +23% 300 +18% 

 Melones, sandías y papayas +5% 66 -22% 

 Cítricos -56% 65 -21% 

 Hortalizas de vaina secas -46% 52 +18% 

 Resto +29% 162 +0% 

 TOTAL +18% 1.000 +10%

EUROPA ** 

 EXPORTACIONES * %23/22 2022 %22/19 

 Cítricos -15% 3.435 -9% 

 Otras hortalizas frescas -6% 1.679 -4% 

 Melones, sandías y papayas +23% 1.023 -26% 

 Lechugas, escarolas, endibias... -4% 783 -4% 

 Pepinos y pepinillos -2% 696 -1% 

 Resto -11% 4.921 -13% 

 TOTAL -10% 12.538 -11% 

 IMPORTACIONES * %23/22 2022 %22/19 

 Patatas +14% 1.008 +25% 

 Manzanas, peras y membrillos +15% 278 +7% 

 Hortalizas cocidas o congeladas +48% 220 +8% 

 Otras frutas, frescas +20% 110 +20% 

 Tomates +50% 98 -25% 

 Resto +17% 720 +7% 

 TOTAL +19% 2.432 +12%

ÁFRICA 

 EXPORTACIONES * %23/22 2022 %22/19 

 Manzanas, peras y membrillos -33% 69 +3% 

 Dátiles, higos, piñas, aguacates... +77% 17 +23% 

 Otras frutas, frescas -27% 16 +28% 

 Cebollas, ajos, puerros… +29% 16 -20% 

 Hortalizas cocidas o congeladas -82% 13 -57% 

 Resto +14% 28 -31% 

 TOTAL -19% 160 -13% 

 IMPORTACIONES * %23/22 2022 %22/19 

 Melones, sandías y papayas +20% 159 +83% 

 Bananas y plátanos -14% 122 +41% 

 Otras hortalizas frescas -8% 110 +22% 

 Tomates -25% 90 +29% 

 Cítricos >999% 89 +38% 

 Resto +5% 311 +16% 

 TOTAL +15% 882 +32%
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o enero-mayo. (**) De Asia y Europa se han eliminado los países incluidos en CEI y Oriente Medio. Tráfico en miles de toneladas. Fuente: Agencia Tributaria. Elaboración: TRANSPORTE XXI. 

COMERCIO MARÍTIMO ESPAÑOL POR PRODUCTOS 

  * %23/22 2022 %22/21 %22/20 %22/19 CUOTA 2022 2019 

 Cítricos -13% 3.800 -1% -7% -10% 21,2% 22,1% 

 Otras hortalizas frescas -7% 1.885 -8% -4% -2% 10,5% 10,0% 

 Patatas +8% 1.423 +16% +17% +24% 7,9% 6,0% 

 Melones, sandías y papayas +18% 1.258 -19% -16% -19% 7,0% 8,1% 

 Hortalizas cocidas o congeladas -0% 902 -1% +7% -0% 5,0% 4,7% 

 Otras frutas, cocidas o congeladas -9% 890 -11% -6% -7% 5,0% 5,0% 

 Lechugas, escarolas, endibias… -4% 821 -8% -4% -4% 4,6% 4,5% 

 Tomates -7% 817 -3% -9% -16% 4,6% 5,1% 

 Albaricoques, cerezas, ciruelas… -41% 760 -16% -14% -29% 4,2% 5,6% 

 Pepinos y pepinillos -1% 711 +6% -1% -1% 4,0% 3,7% 

 Dátiles, higos, piñas, aguacates… +6% 710 -2% +10% +20% 4,0% 3,1% 

 Cebollas, ajos, puerros… +7% 640 -7% -8% -13% 3,6% 3,8% 

 Bananas y plátanos +17% 526 -3% +11% +7% 2,9% 2,6% 

 Coles, coliflores, colinabos… -11% 525 -3% +1% +2% 2,9% 2,7% 

 Manzanas, peras y membrillos -3% 507 -4% -3% -8% 2,8% 2,9% 

 Otros frutos de cáscara +3% 346 -3% +14% +11% 1,9% 1,6% 

 Uvas, incluídas las pasas +6% 271 -5% -1% +16% 1,5% 1,2% 

 Hortalizas de vaina secas +95% 252 -16% -38% -39% 1,4% 2,2% 

 Resto +17% 900 -6% -38% -71% 5,0% 5,2% 

 TOTAL -4% 17.944 -5% -4% -6% 

ASIA ** 

 EXPORTACIONES * %23/22 2022 %22/19 

 Cítricos - 11 -79% 

 Hortalizas cocidas o congeladas -40% 5 -9% 

 Otros frutos de cáscara - 4 +151% 

 Cebollas, ajos, puerros… -31% 3 -72% 

 Uvas, incluídas las pasas - 2 +114% 

 Resto +30% 11 -40% 

 TOTAL -28% 37 -59% 

 IMPORTACIONES * %23/22 2022 %22/19 

 Cocos, nueces... - 23 +12% 

 Hortalizas conservadas provision. +46% 21 +11% 

 Hortalizas cocidas o congeladas +68% 11 -11% 

 Uvas, incluídas las pasas - 9 -34% 

 Otros frutos de cáscara - 9 +34% 

 Resto +51% 23 +1% 

 TOTAL +53% 95 +1%

ORIENTE MEDIO 

 EXPORTACIONES * %23/22 2022 %22/19 

 Cítricos -44% 42 -21% 

 Hortalizas cocidas o congeladas -55% 18 +7% 

 Manzanas, peras y membrillos -77% 16 -50% 

 Cebollas, ajos, puerros… -62% 12 -42% 

 Otras frutas, frescas -71% 7 -32% 

 Resto -52% 22 -48% 

 TOTAL -53% 117 -33% 

 IMPORTACIONES * %23/22 2022 %22/19 

 Patatas +7% 34 +393% 

 Dátiles, higos, piñas, aguacates... +11% 3 -6% 

 Hortalizas conservadas provision. +347% 1 +105% 

 Cítricos +121% 0 -59% 

 Otras frutas, cocidas o congeladas +12% 0 -6% 

 Resto >999% 0 -53% 

 TOTAL +24% 39 +203%

COMUNIDAD DE ESTADOS INDEP. 

 EXPORTACIONES * %23/22 2022 %22/19 

 Hortalizas conservadas provision. -97% 5 >999% 

 Cítricos -37% 5 -50% 

 Otras frutas, frescas -98% 4 -38% 

 Otras hortalizas frescas -11% 1 -42% 

 Dátiles, higos, piñas, aguacates... -68% 1 +68% 

 Resto +41% 2 -35% 

 TOTAL -51% 18 -17% 

 IMPORTACIONES * %23/22 2022 %22/19 

 Hortalizas de vaina secas +519% 37 -71% 

 Otros frutos de cáscara -4% 1 +5% 

 Hortalizas conservadas provision. -100% 1 +108% 

 Frutas y frutos, secos +298% 1 - 

 Uvas, incluídas las pasas -81% 0 +4% 

 Resto -78% 0 +82% 

 TOTAL +449% 40 -69%

OCEANÍA 

 EXPORTACIONES * %23/22 2022 %22/19 

 Hortalizas cocidas o congeladas -17% 5 +19% 

 Cebollas, ajos, puerros… +96% 1 -48% 

 Otros frutos de cáscara -98% 0 -31% 

 Raíces de mandioca, batatas... -55% 0 +81% 

 Hortalizas secas -50% 0 +538% 

 Resto -53% 0 -87% 

 TOTAL -18% 7 -14% 

 IMPORTACIONES * %23/22 2022 %22/19 

 Otras frutas, frescas -87% 50 +4% 

 Otros frutos de cáscara +14% 7 +66% 

 Cebollas, ajos, puerros… +62% 5 -13% 

 Hortalizas de vaina secas +88% 1 +65% 

 Manzanas, peras y membrillos >999% 1 -29% 

 Resto -94% 0 -80% 

 TOTAL +35% 64 +6%
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transición energética exitosa y sosteni-
ble. Únicamente si se tiene en cuenta a 
la logística y al transporte será posible 
aprovechar su potencial para impulsar 
la eficiencia, reducir costos y mejorar 
la competitividad de las operaciones lo-
gísticas. Estamos convencidos de que 
al abordar estos desafíos de manera co-
laborativa y estratégica podremos al-
canzar un futuro próspero y respetuo-
so con el medio ambiente en el ámbito 
de la movilidad. 

Juan José Arnedo / FVET 
El problema de Bruselas es que tiene 
demasiada burocracia y asesores, que 
en su gran mayoría saben lo que es un 
camión cuando lo han visto por la ca-
rretera, parado, para que ellos puedan 
circular cuando hay operaciones de re-
torno o salida. Y sí que comete un gra-
ve error, porque si no, sabría perfecta-
mente discernir entre transporte, logís-
tica, almacenaje y distribución. Si lo su-
piera sabría que depende qué, le sería 
de aplicación una política energética 
más o menos rápida. 

Cyril Flores / Interfrisa 
En Europa hay 12 millones de camio-
nes rodando, el tejido empresarial del 
transporte es muy atomizado. La tran-
sición será compleja, con un coste muy 

elevado para nuestro sector, y solo se 
ve si nos ponemos en la piel de los 
transportistas. Considerando la tecno-
logía actualmente a nuestro alcance, la 
electrificación no puede ser el princi-
pal motor de esta transición a corto y 
medio plazo. Nuestro sector requiere 

inversiones importantes para adaptar 
la motorización de los vehículos y ne-
cesita un suministro garantizado de 
combustibles alternativos a los combus-
tibles fósiles. La transición en el ámbi-

Transportistas y operadores logísticos 
expresan su preocupación por la incer-
tidumbre en torno a la transición ener-
gética, un proceso “complejo”, que ten-
drá un “coste muy elevado”. En este 
sentido, el sector considera “clave” su 
participación en las políticas de descar-
bonización. En cuanto a la inminente 
entrada en vigor de las 44 toneladas, 
los especialistas consultados por este 
periódico muestran división de opinio-
nes. Eso sí, con un punto en común: la 
necesidad de que “Bruselas unifique ya 
todas las normas al respecto para los 
Estados miembros de la UE”. 
 
> ¿BRUSELAS COMETE UN GRAVE 
ERROR AL NO TENER EN CUENTA AL 
TRANSPORTE Y LA LOGÍSTICA A LA 
HORA DE DISEÑAR SUS POLÍTICAS 
DE TRANSICIÓN ENERGÉTICA EN EL 
ÁMBITO DE LA MOVILIDAD? 

Guillermo Martínez / ID Logistics 
Consideramos fundamental que se in-
tegre plenamente al sector del trans-
porte y la logística en las políticas de 
transición energética diseñadas por 
parte de Bruselas en el ámbito de la 
movilidad. Reconocemos el valor fun-
damental que aporta este sector a la 
economía y al comercio, y su participa-
ción activa es crucial para lograr una 

GUILLERMO  
MARTÍNEZ 

Director de Transporte 
ID Logistics 

“LAS 44 TM 
PODRÍAN 
SUPONER  
UNA MEJORA 
SIGNIFICATIVA 
EN LA CADENA”

ENCUESTA | LA CADENA LOGÍSTICA DEL FRÍO 

CON EL FOCO EN LA ENERGÍA 
EL TRANSPORTE Y LA LOGÍSTICA CONSIDERA “CLAVE” PARTICIPAR EN LAS POLÍTICAS DE DESCARBONIZACIÓN
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to de la movilidad requiere un plan que 
considere no solo las necesidades de 
adaptación del sector energético, sino 
también las necesidades de transforma-
ción del sector del transporte. 

Alex De Vaan / Grupo Caliche 

Nuestro sector se mueve en todas par-
tes del sistema circulatorio de la Unión 
Europea y, por tanto, Bruselas siempre 
debería tenernos en cuenta. Sin la lo-
gística, la sociedad se paralizaría ense-
guida. Por ello, es necesario tener en 
cuenta ese esfuerzo de las empresas de 

transporte. En cuanto a la transición 
energética en la logística, la clave esta-
rá en montar una infraestructura ade-
cuada para que pueda tener éxito. Un 
ejemplo: sin suficientes puntos de car-

ga en países de tránsito como Francia, 
no se podrán usar camiones eléctricos 
para transportes internacionales. 

 
> ¿QUÉ IMPACTO ESTÁ TENIENDO EN 
EL SECTOR DE LA LOGÍSTICA DEL 
FRÍO LA GUERRA EN UCRANIA Y LA 
FUERTE SUBIDA DE LOS COSTES 
ENERGÉTICOS? 

Guillermo Martínez  

La guerra en Ucrania y la fuerte subi-
da de los costes energéticos han tenido 
un impacto significativo en el sector de 

la logística del frío. Estos 
eventos han ocasionado un 
aumento en los costes opera-
tivos, especialmente en térmi-
nos de energía. La logística 
del frío depende en gran me-
dida de sistemas de refrigera-
ción y congelación, lo que im-
plica un consumo energético 
considerable. En definitiva, el 
aumento de los costes ener-
géticos ha ejercido presión so-
bre las empresas de logística 
del frío, afectando, de este 
modo, a su rentabilidad y ca-
pacidad para ofrecer servicios 
competitivos. 

Juan José Arnedo  

Es curioso que de golpe nos 
demos de bruces con temas 

exclusivamente económicos como este. 
Y digo esto, porque cuando todos creía-
mos que el gas nos lo suministraban 
mayoritariamente de Argelia y el petró-
leo de los países árabes, resulta que no. 

Que el gas venía de Rusia y el gasóleo 
también, las materias primas y los ce-
reales de Ucrania. 

Claro que ese aumento de costes ha 
afectado, y mucho, a la logística del 
frío, como ha afectado al transporte a 
temperatura dirigida. Ahora bien, si se 
me preguntara por la repercusión de 
esos costes y de los demás que van apa-
rejados a los clientes, le diría que la po-
sición dominante de los mismos ha im-
pedido, impiden e impedirán su reper-
cusión. 

Cyril Flores  

La fuerte subida de los costes energéti-
cos ha obligado el conjunto de nuestro 
sector a trasladar a los clientes dichos 
incrementos de costes en el corto pla-
zo para evitar enormes pérdidas. Al fi-
nal, los costes se trasladan al consumi-
dor, según nos confirman las elevadas 
tasas de inflación que conocemos en 
Europa. Una vez pasada la tormenta, 
nuestro sector está invirtiendo para 
mejorar sus activos en general, sus flo-
tas de vehículos, sus instalaciones fri-
goríficas, para alcanzar una mayor efi-
ciencia energética y poder a largo pla-
zo mantener su actividad usando fuen-
tes alternativas de energía que sean 
sostenibles como: plantas fotovoltaicas 
de autoconsumo, vehículos de biocom-
bustibles, de gas, eléctricos. 

Alex De Vaan  

Los tristes acontecimientos en Ucrania 
han causado un éxodo de chóferes 

JUAN JOSÉ 
ARNEDO MEDINA 

Junta Directiva 
FVET 

“BRUSELAS 
TIENE 
DEMASIADA 
BUROCRACIA”

ENCUESTA | LA CADENA LOGÍSTICA DEL FRÍO

(pasa a la página 14)
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igualmente se están realizando de em-
presas vinculadas al almacenamiento y 
la distribución. En cuanto a la logísti-
ca, es evidente que también. Lo que pa-
sa es que sería necesaria la distinción 
de todas ellas para alcanzar los por qué 
de esas operaciones.  

Desde nuestro punto vista, todo es-
tá encaminado a un control total de los 
medios de producción y de servicios. 
Por eso, dichas adquisiciones no se cir-
cunscriben en exclusiva a los medios de 
servicios, sino también al sector prima-
rio y al de transformación.  

En cuanto al papel de los operado-
res nacionales, para los que queden en 
pie, si es que queda alguno como tal, 
será un papel secundario, similar al de 
un gran autónomo que sólo podrá tra-
bajar para cualquiera de esos grandes 
grupos dominantes. 

Cyril Flores  

No es la primera vez que se acelera la 
concentración en nuestro sector, a fina-
les de los años 90 se observó una situa-
ción parecida, se esperaba una mayor 
concentración y un proceso más dura-
dero. Las apuestas globales no siempre 
se consolidan localmente, las estrate-
gias globales se ajustan a las coyuntu-
ras económicas locales. En un momen-
to de concentración, los operadores na-
cionales seguirán, siempre que alcan-
cen el tamaño que les permita rivalizar 
con los grandes operadores. 

Alex De Vaan  

Durante la pandemia del Covid, una 
vez más, el sector de la logística del frío 
se ha mostrado muy estable y rentable, 
en comparación con otros sectores. En 
muchos casos transportamos fruta, ver-
dura y otros alimentos y estos produc-
tos se siguen vendiendo en tiempos de 
crisis. 

Por esto, muchos fondos de inver-
sión internacionales y grandes empre-
sas de transportes se interesan por 
comprar empresas de nuestro ámbito. 
Creo que habrá más adquisiciones en 
los próximos meses y años, aunque no 
hay que olvidar que algunos clientes en 
el extranjero se han mostrado preocu-
pados por la entrada de fondos de in-
versión. Piensan que esto puede afec-
tar la relación con sus transportistas, ya 
que en general, un fondo de inversión 
intentará subir los beneficios en 3 o 4 
años para luego poder revender la em-
presa, lo que puede causar un aumen-
to de precio para sus clientes. 

 
> ¿LA PREVISTA ENTRADA EN VIGOR 
DE LAS 44 TONELADAS DE MASA 
MÁXIMA AUTORIZADA EN EL TRANS-
PORTE POR CARRETERA REPRESEN-
TARÁ UNA MEJORA SIGNIFICATIVA 

EN TODA LA CADENA LOGÍSTICA DEL 
FRÍO? 

Guillermo Martínez  

La entrada en vigor en España de las 
44 toneladas podría suponer una me-
jora significativa en la cadena logística 
del frío. Esto se debe a que el aumento 
de la capacidad de carga permitiría una 
mayor eficiencia en el transporte, redu-
ciendo los costes de las empresas car-
gadoras y disminuyendo el número de 
viajes necesarios para transportar la 
misma cantidad de mercancías.  

Todo ello podría traducirse en una 
mayor productividad y rentabilidad pa-
ra todas las partes, si se tratan con res-
ponsabilidad por todas las partes los 
mayores consumos que esta medida va 
a representar; medida que además tra-
erá aparejada una reducción de las 
emisiones asociadas al transporte. 

Juan José Arnedo  

Cuando se produzca, que se producirá 
pese a que ello supondrá una total re-
conversión del sector en todos los ám-
bitos, sólo representará una mejora pa-
ra aquellos que usan los servicios del 
transporte a temperatura dirigida. No 
lo será para las empresas de transpor-
te, que, además de tener que renovar 
su parque móvil, no verá incrementa-
dos sus ingresos, pues en modo alguno 
es la intención de los cargadores. Lo 
mismo vale para cualquiera de los sub-
sectores del frío y de los servicios que 
presta. Por cierto, Francia ya ha solici-
tado que se retire la autorización de 
esos transportes, por haber demostra-
do su falta de rentabilidad. 

Cyril Flores  

El uso de vehículos de 44 toneladas so-
lo puede ser efectivo en el transporte 
de largo recorrido, en las grandes redes 
de comunicación, con instalaciones de 
cierta dimensión en origen y en desti-
no para poder realizar las maniobras 
de atraque con total seguridad. La ex-
plotación de los llamados megatrucks 
es más económica, su uso irá crecien-
do progresivamente. 

Alex De Vaan   

Lo ideal es que Bruselas unifique ya to-
das las normas al respecto para los Es-
tados miembros de la UE. Ahora mis-
mo existe una gran fragmentación ju-
rídica que no es justa ni tiene sentido, 
sobre todo para empresas que hacen 
transportes internacionales. Si se apli-
cara la nueva normativa de las 44 to-
neladas para camiones frigo, significa-
ría que se podrá cargar más cantidad 
de ciertos productos agrícolas, pero a 
otros, como la lechuga, no les afectaría 
al ser un producto de poco peso.

ucranianos hacia su patria, lo que ha 
fomentado aún más la escasez de con-
ductores en el mercado europeo. Asi-
mismo, la subida de los costes energé-
ticos ha tenido un fuerte impacto en 
nuestro sector. Pero no sólo se trata del 
precio de gasoil (que normalmente es-
tá regularizado por un mecanismo que 
actualiza cada ‘x’ tiempo los precios 
acordados con los clientes), sino tam-
bién de la subida de precio de otros ele-
mentos importantes, como por ejemplo 
los neumáticos, el leasing de tractoras 
y remolques, piezas de recambio, sala-
rios de chóferes, etcétera. 

 
> EN EL NEGOCIO DEL FRÍO SE HAN 
PRODUCIDO IMPORTANTES OPERA-
CIONES DE COMPRA DE EMPRESAS 
EN LOS ÚLTIMOS MESES. ¿LA TEN-
DENCIA DE CONCENTRACIÓN EN LA 
LOGÍSTICA DEL FRÍO SE CONSOLIDA-
RÁ? ¿QUÉ PAPEL DEBERÁN JUGAR 
LOS OPERADORES NACIONALES O 
LOCALES EN ESTE CONTEXTO? 

Guillermo Martínez   

La notable actividad de adquisiciones 
de empresas que en los últimos meses 
se ha producido en el sector de la logís-
tica del frío y del transporte en general 
es una tendencia que podría seguir 
consolidándose en un futuro próximo. 
Sin embargo, en este contexto, es fun-
damental reconocer el papel crucial 
que desempeñan los operadores nacio-
nales o locales.  

Aunque la consolidación puede ge-
nerar economías de escala y eficiencias 
operativas, es importante que los ope-
radores nacionales o locales sigan te-
niendo un papel relevante para mante-
ner la competencia en el mercado y 
asegurar una oferta diversificada de 
servicios. 

En este sentido, la colaboración en-
tre los operadores nacionales o locales 
y las empresas internacionales adqui-
rientes puede resultar beneficiosa para 
ambas partes. La experiencia y los re-
cursos de las empresas internacionales 
pueden complementar la experiencia 
local y la red de contactos de los ope-
radores nacionales, creando sinergias y 
oportunidades para el crecimiento con-
junto. Gracias a esta colaboración se 
podría fomentar la innovación, el inter-
cambio de conocimientos y la imple-
mentación de mejores prácticas en to-
da la industria. 

Juan José Arnedo  

Es cierto que se están produciendo esas 
importantes operaciones de adquisi-
ción de empresas vinculadas al trans-
porte a temperatura dirigida, como 

ENCUESTA | LA CADENA LOGÍSTICA DEL FRÍO
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Gerente 
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“LA ELECTRIFI-
CACIÓN NO 
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la llegada del operador interna-
cional Lineage al Grupo Fuen-
tes. Por su parte, Ontime se hi-
zo con Acotral, mientras los 
fondos de inversión Avior y 
Blantyre entraron en el capital 
de ESP Solutions.  

La mayoría de operaciones 

Pese a la incertidumbre del 
mercado actual con un escena-
rio a la baja en las operaciones 
import-export, el transporte fri-
gorífico español transita en dí-
as de gloria. En pocos años, el 
transporte frigorífico español 
ha pasado de “ser una ruina 

económica” a ser “objeto de de-
seo” de fondos de inversión y 
operadores internacionales que 
han visto como el empresaria-
do español ha logrado que la 
flota española sea una referen-
cia en competitividad en la lo-
gística europea.  

Ahí están todos los últimos 
movimientos que se han gene-
rado en el mercado. El sector 
ha asistido a grandes operacio-
nes. La venta del 49 por ciento 
de Primafrio al fondo america-
no Apollo, el aterrizaje de Lo-
gista en Transportes El Mosca y 

Tractoras 
eléctricas 
adquiridas por 
Primafrio, el 
líder español.
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CADENA DE SUMINISTRO | TRANSPORTE POR CARRETERA 

ESPAÑA, REFERENTE  
DE LA FLOTA EUROPEA 
EL NEGOCIO DEL TRANSPORTE FRIGORÍFICO ES ‘OBJETO DE DESEO’ DE  
FONDOS DE INVERSIÓN Y OPERADORES INTERNACIONALES QUE HAN  
VISTO EN ESTE SECTOR UNA RENTABILIDAD PARA SUS CAPITALES
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vehículos y de la financiación, 
una reducción importante del 
volumen de exportaciones de 
productos hortofrutícolas des-
de España a la Unión Europea.  

Esta disminución del volu-
men “repercute en los precios 
del transporte y en la producti-
vidad de las empresas”. Tam-
bién se detecta una reducción 
de las importacio-
nes, lo que “dificul-
ta encontrar viajes 
de retorno a precios 
razonables”, coinci-
den en explicar em-
presarios consulta-
dos por Transporte 
XXI. 

Hay que indicar 
que el transporte 
frigorífico depende 
del sector agrícola, 
y todo lo que le afecte a este 
sector, impacta directamente 
en la evolución del sector. Am-
bos viajan de la mano y cual-
quier perturbación influye en el 
seno de las empresas. La sequía 
y el descenso del consumo es-
tán suponiendo un desequili-
brio importante en los últimos 
meses para un sector que se 
viene encargando de las expor-

taciones de frutas y verduras a 
Europa, unos flujos que llevan 
sufriendo una línea descenden-
te mantenida en el tiempo en 
cuanto a los volúmenes expor-
tados. 

Junto a un año de climatolo-
gía adversa, que ha mermado 
la producción y con ello el nú-
mero de transportes, las empre-

sas vienen obser-
vando una caída de 
exportaciones al 
Reino Unido debi-
do al ‘Brexit y el 
descenso del consu-
mo por el alza de 
los precios de los 
productos frescos. 

Por último, los 
empresarios consul-
tados destacan que 
sigue habiendo una 

afección en los balances por los 
incrementos de precios genera-
dos por la coyuntura energéti-
ca que ha disparado los costes 
de equipamientos y suminis-
tros, así como en la puesta en 
marcha de tractoras más soste-
nibles que suponen un mayor 
desembolso para afrontar con 
éxito la descarbonización del 
sector del transporte.

realizadas vienen a apuntalar la 
inversión en tecnología para di-
gitalizar los procesos y operati-
va de las empresas, lo que per-
mitirá alcanzar una mayor efi-
ciencia e integración con los 
clientes de la flota española, re-
forzando además su equipo de 
gestión para conseguir un de-
sarrollo sostenible. 

Hoy, el negocio de los ‘frigos’ 
es un modelo a imitar por otros 
sectores del transporte, dentro 
de una estructura empresarial 
que ha sacrificado en determi-
nadas ocasiones la rentabilidad 
para favorecer el crecimiento 
dentro de una política guberna-
mental de atomización del 
transporte que no ayudaba a 
estructurar grandes flotas en 
España.  

Un sector formado por 500 
empresas con unas ventas 
agrupadas de 5.071 millones 

de euros, según el Libro Blanco 
del Transporte por Carretera y 
Operadores Logísticos que edi-
ta anualmente Transporte XXI, 
donde se viene manteniendo 
una alta atomización. Hay que 
apuntar que la empresa tipo 
tiene un volumen de negocio 
de 4,20 millones de euros. Eso 
sí, hay 15 empresas que sobre-
salen del resto, con unas ventas 
agrupadas de 1.879 millones 
de euros, que gestionan el 37 
por ciento de todo el negocio 
del sector del transporte frigo-
rífico, con tres grandes líderes: 
Primafrio, Transportes J. Ca-
rrión y Transportes Fuentes.  

Así las cosas, las empresas 
españolas han venido haciendo 
sus deberes, bajo un modelo 
donde la apuesta es la inver-
sión constante en flota, la sos-
tenibilidad con un servicio y 
precio competitivo, todo un re-
ferente en competitividad para 
los operadores de menor talla. 

Pese al aliciente de atracción 
de fondos y operadores a las 
empresas, el sector ha añadido 
en los últimos meses a los pro-
blemas generales del sector, co-
mo la escasez de conductores, 
el aumento del precio de los 

LA INVERSIÓN 
TECNOLÓGICA Y LA 
DESCARBONIZACIÓN, 
RETOS DEL SECTOR 5.071 

MILLONES DE EUROS  

GENERÓ EL 

TRANSPORTE 

FRIGORÍFICO
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El transporte frigorífico tiene entre sus 
grandes retos avanzar con paso firme ha-
cia la descarbonización de su operativa, en 
un entorno de incertidumbre que requiere 
de grandes inversiones en flotas e infraes-
tructuras de suministro. Para esta ambicio-
sa apuesta, la incorporación de la electro-
movilidad se sitúa entre las principales op-
ciones más factibles. Además, el sector se 
prepara, también con acuerdos con los 
principales grupos energéticos, para afron-
tar el futuro desarrollo de camiones impul-
sados por hidrógeno y de los combustibles 
alternativos renovables. 

Los camiones eléctricos están cada vez 
más presentes en los operadores de trans-
porte por carretera a temperatura contro-
lada. Los primeros pasos se dieron de la 
mano de los grupos de distribución en sus 
operativas de transporte regional y urbano. 
La asturiana Alimerka, que cuenta actual-
mente con 21 camiones eléctricos de 26 to-
neladas para el reparto a sus supermerca-
dos, se situó entre las pioneras. Por su par-
te, Grupo Fuentes incorporó el pasado año 
sus tres primeros camiones rígidos eléctri-
cos para el abastecimiento de supermerca-
dos en Murcia y Pamplona, de la mano de 
Consum y Eroski. 

Mercadona, en colaboración con sus 
proveedores logísticos Disfrimur y Acotral, 
se ha convertido este año en la primera 
empresa del sector de la gran distribución 
en realizar pruebas en España con tracto-
ras eléctricas de hasta 44 toneladas, para 
abastecer sus supermercados en Murcia y 
Madrid. 

Disfrimur, que proyecta contar este año 
con 22 camiones eléctricos, tiene un acuer-
do con Iberdrola para desarrollar el primer 
proyecto de electrificación del corredor me-
diterráneo. Dentro de esta colaboración, 
ambas compañías inauguraron, el pasado 
marzo, los puntos de recarga específicos 
para camiones en las bases logísticas del 
transportista ubicadas en Sangonera la Se-
ca (Murcia) y San Isi-
dro (Alicante) junto a 
la A-7, que cuentan 
en una primera fase 
con dos cargadores 
de 180 kilovatios 
(kW) de potencia en 
cada instalación. 

Además, Disfrimur 
firmó, a finales de 
2022, un acuerdo con 
la filial de Enagás, 
Scale Gas, a través 
del cual dará suministro a su flota a través 
de una nueva red de hidrogeneras que se 
ubicarán en las bases operativas que el flo-
tista murciano tiene por toda España. La 
primera estación de repostaje de H2 de di-
cho acuerdo estará ubicada en San Isidro 
(Alicante) y se prevé que comience a ope-
rar en 2024. Esta planta permitirá suminis-
trar hidrógeno a los primeros 20 vehículos 
propulsados por hidrógeno de Disfrimur. 
Tras su puesta en marcha, se realizará un 
despliegue de 13 puntos de repostaje más 
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EL MOTOR ELÉCTRICO  
SE EXTIENDE 
LOS OPERADORES DE FRÍO ESTABLECEN ACUERDOS CON LOS PRINCIPALES 

GRUPOS ENERGÉTICOS PARA DESARROLLAR LA ELECTROMOVILIDAD 

E IMPULSAR EL HIDRÓGENO

Imagen  
de uno de los 
camiones 
eléctricos  
de Disfrimur.

22 
CAMIONES  

ELECTRICOS 

TENDRÁ ESTE 

AÑO DISFRIMUR
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peratura controlada en la región de Mur-
cia, para posteriormente ser distribuidas en 
la cadena alemana de supermercados 
EDEKA. El flotista también ha firmado un 
acuerdo de colaboración con Iberdrola pa-
ra implantar una infraestructura de recar-

ga eléctrica para el transporte pesado en la 
sede central de Alhama de Murcia, y en el 
resto de las instalaciones del operador. 
Otro aspecto del acuerdo es el compromi-
so de analizar y explorar la construcción de 
plantas de producción de hidrógeno verde 
en las propias instalaciones de Primafrio. 

Por su parte, Ontime, que este año ha 
adquirido a la empresa murciana de trans-
porte a temperatura controlada Capitrans, 
ha incorporado 20 camiones eléctricos a su 
flota. Ontime, que es proveedor Coca-Cola 
Europacific Partners, dedicará este año a la 
multinacional cinco trailers eléctricos para 
la logística de su planta de bebidas situada 
en Valencia. 

El hidrógeno gana protagonismo 

Retornando al hidrógeno, otras empresas 
como Acotral, Grupo Mazo, Transdonat o 
El Mosca, perteneciente a Logista y que ha 
incorporado este año 7 tractoras eléctricas, 
también respaldan la iniciativa de Iberdro-
la para invertir 56 millones de euros en tres 
hidrogeneras en Valencia, Alicante y Mur-
cia.  

Por su parte, Tudefrigo está entre las em-
presas que apoyan la construcción de una 
planta de generación de hidrógeno verde 
en la Ciudad Agroalimentaria de Tudela 
(CAT). El flotista navarro contempla intro-
ducir un vehículo pesado de hidrógeno, a 
partir de 2026, con su participación en la 
iniciativa ‘GreenH2CATudela’.

en zonas donde el transportista murciano 
tiene bases operativas 

Por otro lado, Primafrio incorporó, el pa-
sado enero, sus primeras 15 cabezas trac-
toras eléctricas. Están destinadas a la reco-
lección de productos hortofrutícolas a tem-

Dos de las 7 
tractoras 
eléctricas 
compradas por 
El Mosca.
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dades diarias de semirre-
molques, remolques y ca-
rrocerías para mercancías 
refrigeradas, carga general 
y material a granel, el triple 
que en sus anteriores insta-
laciones. 

Este proyecto, que ha 
absorbido una inversión 
próxima a los 17,2 millones 
de euros, se ha desarrolla-
do sobre una parcela de 
104.000 metros cuadrados 
en un polígono contiguo a 
sus antiguas instalaciones, 
dedicadas al área de pos-
venta, que también se han 
ampliado en unos 12.000 
metros cuadrados. 

El nuevo edificio de 
Schmitz Cargobull dispone 
de 20.000 metros cuadra-
dos, distribuidos en línea 
de montaje, actividades lo-
gísticas, oficinas y entrega 
de vehículo nuevo y usado. 
Gracias a la polivalencia 
para adaptarse a las oscila-
ciones de la demanda, 
Schmitz Cargobull es capaz 
de fabricar en una única lí-
nea de ensamblaje lonas 
correderas S.CS, semirre-
molques frigoríficos S.KO y 
paqueteros. 

Por su parte, Lecitrailer 
abrió, el pasado mes de ju-
nio, su base de servicio pos-
venta en Mangualde (Por-
tugal). Con su puesta en 
marcha ya dispone de sie-
te, con una superficie con-
junta de más de 500.000 

La flota de transporte frigo-
rífico mantuvo el pasado 
año su dinamismo a doble 
dígito, tras lograr un creci-
miento del 17 por ciento, 
hasta matricular 5.059 se-
mirremolques. Este dato 
supone acercarse al pico de 
la última década, lograda 
en el bienio de 2015-2016, 
en el que se llegaron a su-
perar las 5.400 matricula-
ciones. Sin embargo, tam-
bién supone un recorte de 
tres puntos con respecto al 
alza del 20 por ciento lo-
grada en 2021, según reve-
lan los datos de la patronal 
Asfares (Asociación Espa-
ñola de Fabricantes de Re-
molques y Semirremolques, 
Cisternas y Vehículos Aná-
logos). 

Este desarrollo al alza en 
el segmento del transporte 
por carretera de frío se ha 
frenado en seco durante el 
actual ejercicio. Así, en el 
primer semestre de 2023 se 

han matriculado 1.973 re-
molques y semirremolques 
frigoríficos, lo que repre-
senta una disminución del 
17,68 por ciento con res-
pecto a la comparativa con 
el año anterior. Con estos 
datos, el acumulado de los 
últimos doce meses se sitúa 
en 4.635 unidades, un 4 
por ciento inferior al dato 

obtenido durante el pasado 
año. En este contexto, el 
sector productor está im-
pulsando nuevas iniciati-
vas. Entre las más destaca-
das sobresale la de Schmitz 
Cargobull, que inauguró es-
te pasado mes de junio su 
nueva planta en Figuerue-
las (Zaragoza), con capaci-
dad para producir 60 uni-
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EL SEMIRREMOLQUE 
SIGUE A DOBLE DÍGITO 
LAS MATRICULACIONES EN 2022 DE FRÍO SE ACERCARON A SU PICO DE 2015-2016

Schmitz Cargobull 
inauguró en junio su 
nueva planta de 
Figueruelas 
(Zaragoza).
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del semirremolque al utili-
zar los frenos en circula-
ción, logrando así, eliminar 
las emisiones del equipo de 
frío. 

El fabricante de semirre-
molques frigoríficos Sor 
Ibérica, que ha reforzado 
su departamento comercial 
en los últimos meses, sigue 
con su estrategia para prio-
rizar la sostenibilidad y 
adaptarse a la distribución 
urbana de mercancías, es-
pecialmente última milla y 
a la intermodalidad. 

La matriculación de re-
molques y semirremolques 
de más de 12 toneladas en 
2022 fue de 14.450 unida-
des, un 4,1 por ciento más 
que en 2021 y un 33 por 
ciento más que en 2020. 
Los portacontenedores, con 
una subida del 21 por cien-
to, hasta alcanzar las 979 
unidades comercializadas, 
fueron los más dinámicos. 
Los frigo, con el alza del 17 
por ciento ya expuesto, se 
sitúa a continuación, y a 
mucha distancia, los furgo-
nes, con una subida del 3 
por ciento.

metros cuadrados. Cinco de 
ellas se sitúan en España, 
en Zaragoza, Barcelona, 
Madrid, Valencia y Sevilla, 
una en Francia, en concre-
to en Lyon, y a las que se 
suma la nueva delegación 
en Portugal. 

Lecitrailer se ha situado 
este año como el fabrican-
te con mayor número de 
matriculaciones, con un to-
tal de 574.  

La compañía ha puesto 
en circulación su primera 
unidad de semirremolque 
Eco Frigo. Desarrollado, en 
colaboración con Valx y con 
Carrier, cuenta con un 
equipo completamente 
eléctrico, que se alimenta 
de una batería cargada con 
conexión a red, cuando el 
vehículo está parado y a la 
energía regenerativa pro-
ducida por uno de los ejes 

VOLATILIDAD EN LAS MATRICULACIONES DE FRÍO 

Tras un buen 2022, en el que se logró un alza del 17%, el segmento retrocede en el mismo 

porcentaje en el primer semestre de este año. 

MATRICULACIÓN DE REMOLQUES Y SEMIRREMOLQUES FRIGORÍFICOS 

Datos en unidades. Los datos de 2023 son del primer semestre. 

DISTRIBUCIÓN POR TIPOS 

Fuente: Asfares.
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La logística del frío retomó la 
senda de crecimiento en 2021, 
año uno tras la crisis sanitaria. 
Las empresas de transporte fri-
gorífico por carretera y los ope-
radores logísticos especialistas 
en esta actividad superaron los 
6.700 millones en 2021, lo que 
supone un crecimiento del 6,3 
por ciento con respecto al difí-
cil 2020. Esta cifra, que se sitúa 
ya por encima de los niveles 
prepandemia (+4,5 por cien-
to), representa el 24 por ciento 
de las ventas del conjunto del 
sector del transporte y de los 
operadores logísticos. 

Así se recoge en la Edición 
2023 de los Libros Blancos que 
elabora todos los años Trans-
porte XXI, con una muestra de 
4.200 empresas, de las que más 
de medio millar están especia-
lizadas en el almacenamiento y 
transporte bajo temperatura di-
rigida. 

La parte del león se la lleva 
el transporte por carretera, el 
gran ‘partner’ logístico de la 
huerta española a la hora de 
colocar sus productos en el 
mercado, principalmente en 
Europa. El sector, con unas 
ventas de unos 5.000 millones 
de euros en 2021 (+7,2 por 
ciento), representa el 76 por 
ciento del total de ingresos, 
mientras la cuota de los opera-
dores logísticos, con una factu-
ración de cerca de 1.600 millo-
nes (+3,4 por ciento), se sitúa 
en el 24 por ciento.  

El fuerte avance de la logís-
tica del frío en el ejercicio ana-
lizado contrasta con la estadís-
tica del comercio exterior espa-
ñol de productos hortofrutíco-

las, que registró un crecimien-
to plano en 2021 (+0,2 por 
ciento). 

Las ventas de las empresas 
de transporte frigorífico por ca-
rretera consolidan esta especia-
lidad como la segunda dentro 
del sector, con un peso del 22,9 

por ciento, por detrás de las 
cargas fraccionadas y comple-
tas y agencias, bajo el epígrafe 
de ‘otras especialidades’ (debi-
do a la delgada línea que sepa-
ra dichos negocios), con una 
cuota del 59,4 por ciento. 

Los operadores logísticos de 

frío, por su parte, concentran el 
27 por ciento de las ventas del 
conjunto de esta especialidad, 
que superó en 2021 los 6.000 
millones de euros. 

En cuanto al análisis por tra-
mos de facturación, solo 20 
empresas, el 3,4 por ciento del 
censo del estudio, mantiene 
una cifra de negocio por enci-
ma de los 50 millones de euros. 
En total, sumaron más de 
2.800 millones, lo que repre-
senta el 43 por ciento del nego-
cio. Por otro lado, las pymes, 
casi el 90 por ciento de la 
muestra, registraron unas ven-
tas de 3.800 millones, el 57 por 
ciento de las ventas de la logís-
tica del frío en 2021. 

La clasificación está encabe-
zada, un año más, por Prima-
frio. La compañía murciana, 
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EL SECTOR SE VUELVE A 

SUBIR A LA OLA BUENA 
LAS EMPRESAS DE TRANSPORTE FRIGORÍFICO POR CARRETERA Y L0S OPERADORES 
LOGÍSTICOS SUPERAN LOS 6.700 MILLONES EN 2021, CON UN CRECIMIENTO DEL 6% 

UN SECTOR ATOMIZADO 

Las pymes representan casi el 90% de la muestra, con unas ventas de más de 3.800 millones de euros en 2021, lo que supone  

el 57% del negocio. La empresa tipo española del sector de la logística del frío factura 4,5 millones de euros. 

 2021 %21%20 %21/19 

   Nº VENTAS CUOTA Nº VENTAS CUOTA Nº VENTAS CUOTA 

 Grandes (> 50 mill.) 20 2.867,6 42,8% +2 +287,8 +11,2% +3 +374,4 +15,0% 

 PYME 526 3.834,3 57,2% -12 +107,2 +2,9% -26 -84,9 -2,2% 

  Medianas (50-10 mill.) 122 2.423,0 36,2% +9 +186,8 +8,4% -3 +22,9 +1,0% 

  Pequeñas (10-2 mill.) 258 1.269,7 18,9% -12 -73,6 -5,5% -21 -105,6 -7,7% 

  Micro (< 2 mill) 146 141,6 2,1% -9 -6,0 -4,1% -2 -2,1 -1,5% 

 Ext / inac 40 0,0 0,0% +10 +0,0 - +23 +0,0 - 

 TOTAL 586 6.701,9 100,0% +0 +395,0 +6,3% +0 +289,6 +4,5% 

 Empresa tipo  4,47    +8,0%   -1,1% 

Datos en millones de euros. Fuente: Transporte XXI. 

LA LOGÍSTICA DEL FRÍO GANA PROTAGONISMO 

Esta especialidad representa casi la cuarta parte de las ventas del conjunto del sector del transporte por carretera y de los operadores 

logísticos, con unas ventas de más de 6.700 millones de euros en 2021, año uno después de la pandemia. 

EVOLUCIÓN CUOTA 2021 

Datos en millones de euros. Fuente: Transporte XXI.
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sos de casi 171 millones y un 
crecimiento del 5 por ciento. 

En cuanto a la localización, 
el transporte frigorífico está re-
partido por todo el territorio 
español, aunque la dependen-
cia de la industria agroalimen-
taria hace que el sector se con-
centre fundamentalmente en el 

arco mediterráneo. Así las co-
sas, la primera comunidad au-
tónoma por ventas es Murcia, 
tras rebasar a Andalucía en 
2017, con una cuota del 23 por 
ciento. Las 93 empresas situa-
das en esta región cerraron 
2021 con una facturación de 
más de 1.520 millones, un 10 

por ciento más que un año an-
tes. De hecho, dos de las em-
presas de esta comunidad están 
en el ‘selecto club’ de las cinco 
primeras; una de ellas, Prima-
frio, la primera del ranking, y 
Transportes Agustín Fuentes e 
Hijos, en quinta posición de la 
clasificación. 

bajo los mandos de José Este-
ban Conesa, superó en 2021 la 
barrera de los 500 millones de 
euros (511,42 millones), con 
un crecimiento del 12 por cien-
to, el doble que la media del 
sector. 

A continuación, se encuen-
tran los operadores logísticos 
DHL Exel Supply Chain -sin da-
tos oficiales de 2021 al cierre 
de esta edición-, que en 2020 
superó los 390 millones de eu-
ros, y STEF Iberia, con unas 
ventas de casi 219 millones de 
euros en 2021, un 9 por ciento 
más que un año antes. 

En la cuarta posición se en-
cuentra Transportes J. Carrión, 
segunda empresa de transpor-
te frigorífico por carretera en 
España. La compañía, con sede 
en Almería, alcanzó una factu-
ración de 204 millones de eu-
ros en el periodo analizado, 
con un crecimiento del 8 por 
ciento con respecto a 2020. Y 
en quinto lugar, se sitúa Trans-
portes Agustín Fuentes e Hijos, 
la tercera empresa de transpor-
te frigorífico por carretera. La 
compañía, adquirida por el gi-
gante americano Lineage Logis-
tics, cerró 2021 con unos ingre-

EL COMERCIO EXTERIOR ESPAÑOL MARCA EL PASO 

Murcia y Andalucía, que canalizan la mitad de las exportaciones españolas de productos hortofrutícolas a Europa, lideran la clasificación por ventas,  

con unos ingresos de más de 2.800 millones de euros, lo que supone el 42% del total.  

 EMPLEO CUOTA 

 COMUNIDAD Nº EMPRESAS 2021 %21/20 %21/19 2020 2019 2018 2017 2020 VENTAS EXPORT 

 Murcia 93 1.520,6 +10% +12% 1.385,6 1.353,8 1.272,3 1.207,1 5.851 22,7% 18,5% 

 Andalucía 112 1.312,2 +5% +0% 1.246,5 1.309,0 1.230,8 1.244,3 7.501 19,6% 32,8% 

 Madrid 29 1.170,8 +7% +1% 1.091,7 1.160,8 1.117,8 1.053,9 7.174 17,5% 1,5% 

 Com. Valenciana 77 752,3 +7% +6% 703,7 709,8 681,9 642,8 4.043 11,2% 27,7% 

 Cataluña 61 679,0 +7% +13% 635,6 600,4 579,6 556,1 3.591 10,1% 7,4% 

 Galicia 45 299,2 +8% +5% 275,9 285,8 263,7 257,6 1.516 4,5% 0,6% 

 Castilla-La Mancha 23 209,9 -17% -12% 252,1 238,9 214,1 202,3 1.609 3,1% 2,5% 

 País Vasco 22 192,7 +11% +11% 173,9 174,0 158,0 124,4 1.179 2,9% 0,7% 

 Aragón 21 125,7 +5% -9% 120,2 138,5 132,4 144,2 892 1,9% 1,1% 

 Castilla y León 18 121,1 -0% -5% 121,4 127,9 114,9 103,3 1.147 1,8% 1,4% 

 Navarra 13 87,2 -1% -2% 88,5 89,1 84,6 77,8 508 1,3% 3,5% 

 Asturias 17 58,3 +11% +16% 52,6 50,3 44,7 40,2 423 0,9% 0,0% 

 Baleares 11 48,2 +17% -12% 41,1 54,5 55,9 54,7 397 0,7% 0,1% 

 Cantabria 7 42,0 +5% +7% 40,0 39,1 35,0 33,8 462 0,6% 0,0% 

 La Rioja 11 34,9 +6% +6% 33,1 33,0 30,4 29,1 331 0,5% 0,1% 

 Canarias 18 31,6 +5% +1% 30,0 31,2 30,4 30,9 338 0,5% 0,2% 

 Extremadura 8 16,2 +8% +0% 15,0 16,1 14,3 14,5 173 0,2% 1,7% 

 TOTAL 586 6.701,9 +6% +5% 6.306,8 6.412,3 6.060,8 5.817,1 37.135 100,0% 100,0% 

Datos en millones de euros. Cuota de ventas: Cuota de mercado sobre el total nacional en 2020. Cuota de exportación: Cuota sobre las exportaciones de productos 
hortofrutículas en 2020 (por peso). Fuente: Transporte XXI.
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     AÑO    VENTAS 

 RK EMPRESA ESPECIALIDAD PROVINCIA  CONSTIT. 2021 %21/20 %21/19 2020 2019 Resultado Patrimonio Empleo 

 1  Carretera Murcia 1999    +21% 456,76 421,68 53,58 48,54 372 

 2  Op. Logístico Madrid 1984    - 390,67 425,91 7,44 19,27 3046 

 3  Op. Logístico Madrid 1989    +3% 201,01 213,38 9,74 89,71 1234 

 4  Carretera Almería 1980    -19% 190,12 252,28 2,43 13,37 972 

 5  Carretera Murcia 1992    +8% 162,83 158,49 2,78 43,68 827 

 6  Op. Logístico Madrid 1998    +38% 135,32 123,02 8,27 15,73 509 

 7  Op. Logístico Madrid 1996    -9% 136,64 150,71 4,15 6,01 901 

 8  Carretera Huelva 1985    +13% 105,62 99,82 1,55 7,82 175 

 9  Carretera Barcelona 1982    +87% 104,13 55,75 1,04 -37,59 166 

 10  Carretera Murcia 1987    +28% 87,89 78,93 2,41 16,84 185 

 11  Carretera Valencia 1972    -5% 103,90 105,24 -2,82 42,88 478 

 12  Carretera Almería 1999    +29% 84,61 74,51 3,43 22,71 503 

 13  Carretera Huelva 1987    +59% 88,94 58,18 3,11 26,81 564 

 14  Carretera Lleida 1984    +13% 81,05 77,24 0,35 11,95 384 

 15  Op. Logístico Soria 1989    -5% 72,79 75,15 0,78 9,82 690 

 16  Carretera Almería 1991    +11% 68,33 63,14 6,13 41,68 572 

 17  Carretera Valencia 2007    +74% 46,47 36,21 0,76 3,03 354 

 18  Carretera Murcia 1997    -5% 56,63 59,72 0,48 6,50 763 

 19  Carretera Alicante 1965    +29% 43,59 43,79 0,88 1,78 200 

 20  Carretera Gipuzkoa 1993    +35% 42,39 37,53 -0,03 3,98 225 

 21  Carretera Castellón 2009    +2% 45,48 47,12 0,24 1,76 58 

 22  Carretera Albacete 1987    +23% 38,99 37,75 0,87 6,96 404 

 23  Carretera Gipuzkoa 1989    +3% 43,24 44,01 2,03 7,02 78 

 24  Carretera Alicante 1983    -6% 43,86 47,23 0,23 8,02 688 

 25  Carretera Murcia 2012    -5% 39,84 44,44 1,44 13,71 191 

 26  Carretera Murcia 1996    -6% 41,93 42,80 0,01 7,34 221 

 27  Carretera Madrid 1990    - 37,99 34,65 0,62 5,95 218 

 28  Carretera Murcia 1998    +57% 24,69 24,10 0,38 1,38 23 

 29  Carretera Almería 1986    +31% 31,61 28,25 0,57 2,76 253 

 30  Op. Logístico Murcia 1992    +7% 32,06 30,64 0,96 2,11 59 

 31  Carretera Zaragoza 2006    +5% 30,88 31,24 -0,05 1,83 180 

 32  Carretera Murcia 1992    -1% 31,90 33,18 1,26 8,78 179 

 33  Carretera Barcelona 1989    - 32,47 37,71 0,40 4,73 194 

 34  Carretera Almería 1999    +23% 27,27 24,59 0,16 8,28 283 

 35  Op. Logístico Madrid 1988    +86% 19,36 16,29 1,33 2,22 294 

 36  Carretera Granada 1994    +24% 23,00 23,99 1,07 9,22 228 

 37  Carretera Madrid 1998    +13% 22,94 26,38 0,09 1,92 185 

 38  Carretera Girona 1947    -6% 25,83 30,86 0,03 2,74 89 

 39  Carretera Lleida 2009    >999% 8,96 1,36 0,02 0,88 262 

 40  Carretera Murcia 2000    +24% 24,01 22,58 0,13 2,79 245 

 41  Carretera Cuenca 2003    +28% 24,41 21,71 0,35 2,63 148 

 42  Carretera Pontevedra 2016    +25% 23,18 21,71 0,37 2,56 115 

 43  Op. Logístico Madrid 1964    +1% 22,51 26,65 0,09 4,13 216 

 44  Carretera Murcia 1982    +10% 24,52 23,74 0,13 5,87 174 

 45  Op. Logístico Barcelona 1998    +16% 24,06 22,15 2,72 17,92 180 

 46  Carretera Navarra 1995    +13% 22,27 22,53 3,12 12,53 170 

 47  Carretera Almería 2002    -3% 24,08 26,35 1,20 5,98 11 

 48  Op. Logístico Lleida 2002    +25% 21,66 19,97 0,65 5,04 47 

 49  Carretera Murcia 2007    +33% 22,50 18,71 0,75 1,75 23 

 50  Carretera Navarra 1975    +8% 23,63 22,59 0,64 8,71 166 

 51  Op. Logístico Guadalajara 1987    - 24,48 20,77 1,86 16,43 167 

 52  Carretera Baleares 1995    +22% 18,41 19,80 1,16 3,90 148 

 53  Carretera Alicante 2009    +53% s.d. 15,71 0,17 1,89 207 

 54  Carretera Lleida 1985    +8% 22,72 22,24 0,39 1,71 296 

 55  Carretera Murcia 2006    -11% 23,10 26,90 0,25 1,76 40 

 56  Carretera Alicante 1983    +3% 23,11 22,49 1,15 6,18 158 

 57  Carretera Girona 1980    -3% 20,23 23,87 0,49 3,97 84 

 58  Carretera Valencia 1993    +9% 22,62 21,26 0,08 2,29 30 

 59  Op. Logístico Toledo 1997    +35% 17,81 16,86 1,59 7,96 147 

 60  Carretera Murcia 1991    +13% 19,93 19,79 0,36 6,22 258

 Primafrio SL   511,42 +12% 

 DHL Exel Supply Chain Spain SL   s.d. - 

 STEF Iberia SA   218,88 +9% 

 Transportes J Carrión SA   204,40 +8% 

 Transportes Agustín Fuentes e Hijos SL   170,83 +5% 

 Logista Pharma SA   170,05 +26% 

 Salvesen Logística SA   137,26 +0% 

 Grupo Transonuba SL   113,27 +7% 

 Hermes Logística SA   104,38 +0% 

 Transportes Grupo Caliche SL   100,93 +15% 

 Transportes Mazo Hermanos SA   100,50 -3% 

 Isabel Alonso Alonso SL   96,37 +14% 

 Sabetrans SL   92,71 +4% 

 Agencia Transportes Trota SA   87,49 +8% 

 Molinero Logística SL   71,64 -2% 

 Transintercano SL   70,19 +3% 

 Delgo Operador de Transporte SL   63,01 +36% 

 Disfrimur SL   56,61 -0% 

 Explotación Internacional de Transportes SL   56,36 +29% 

 Tudefrigo SL   50,62 +19% 

 Galadtrans 2009 SL   47,93 +5% 

 Transportes Penades e Hijos SL   46,35 +19% 

 Olano Seafood Ibérica SA   45,51 +5% 

 Castillo Trans SA   44,44 +1% 

 Campillo Palmera SL   42,41 +6% 

 Transportes Eurocruz SL   40,38 -4% 

 Zolve España Logística y Transporte SA   s.d. - 

 Fresh & Carry SA   37,76 +53% 

 Francisco Pérez Rodríguez SA   36,88 +17% 

 Operadores Logísticos del Mediterráneo SA   32,94 +3% 

 Aralogic SL   32,89 +6% 

 Capitrans SL   32,70 +3% 

 Transportes J Carbó SL   s.d. - 

 Inter Trans Pérez Casquet SL   30,32 +11% 

 STEF Los Olivos SA   30,23 +56% 

 Juan Francisco Aranda SL   29,83 +30% 

 Transportes Frigoríficos Narval SL   29,79 +30% 

 Transportes Tresserras SA   29,17 +13% 

 Austrian Fruits SL   28,07 +213% 

 Agetrans Demetrio e Hijos SL   27,91 +16% 

 Transfrired SL   27,70 +13% 

 Transfrío Rias Baixas SL   27,12 +17% 

 Montfrisa SA   26,90 +19% 

 Transportes Hermanos Corredor SA   26,01 +6% 

 Picking Farma SA   25,63 +7% 

 Trans Jaylo SA   25,46 +14% 

 Indapak Logistic SL   25,46 +6% 

 Ondara Logística SL   25,04 +16% 

 Serfri Trucks SA   24,87 +11% 

 Transportes Cruz SL   24,51 +4% 

 Organización Farmacéutica SA   s.d. - 

 Mascaró Morera SL   24,15 +31% 

 Transportes Internacionales Eurotransfret SL   24,04 - 

 Agencia Transportes Robles SA   23,95 +5% 

 Cosoltrans Logística y Expedición SL   23,92 +4% 

 Trans Manolet SL   23,23 +1% 

 Transportes J Prats SA   23,19 +15% 

 Rau Load Cargo SL   23,10 +2% 

 Alloga Logística (España) SL   22,75 +28% 

 Hervián SL   22,43 +13%
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 61  Carretera Almería 2012    +46% 17,91 15,28 0,52 2,05 15 

 62  Op. Logístico Pontevedra 1940    +6% 19,61 20,67 1,23 9,13 75 

 63  Carretera Málaga 1978    +35% 18,82 15,85 0,31 2,24 47 

 64  Carretera Huelva 1992    +65% 15,26 12,97 0,36 3,36 182 

 65  Op. Logístico Valencia 1998    +76% 18,54 11,79 0,21 0,71 83 

 66  Carretera Valencia 1998    +6% 17,94 18,94 0,63 0,70 16 

 67  Carretera Murcia 2018    +119% 10,47 9,18 0,06 0,49 143 

 68  Carretera Barcelona 1995    -10% 23,56 22,14 -0,25 5,04 111 

 69  Op. Logístico Madrid 2000    -8% 18,22 21,62 1,27 10,37 96 

 70  Carretera Valencia 2014    +40% 17,02 14,18 0,16 0,97 113 

 71  Carretera Sevilla 1990    +7% 19,74 18,52 0,88 14,72 179 

 72  Carretera Murcia 1993    +3% 19,05 19,13 1,01 7,83 86 

 73  Op. Logístico Madrid 2002    - 19,32 20,63 -0,03 0,29 1 

 74  Carretera Valencia 2013    +4% 19,80 18,45 1,92 6,20 22 

 75  Carretera Almería 1997    -17% 17,41 22,78 0,14 2,17 19 

 76  Carretera Cantabria 1978    +11% 18,04 16,86 1,81 17,14 40 

 77  Carretera Sevilla 1993    +2% 17,70 18,10 0,34 4,72 53 

 78  Carretera Almería 1997    +8% 17,66 16,48 0,54 5,69 194 

 79  Carretera Alicante 1985    +17% 15,04 14,72 0,15 2,20 109 

 80  Carretera Gipuzkoa 2017    +57% 13,97 10,96 0,28 2,47 133 

 81  Carretera Valencia 2004    +28% 15,17 13,35 0,70 0,78 21 

 82  Carretera Coruña 1990    +4% 17,64 16,45 0,69 7,44 60 

 83  Carretera Almería 1995    -12% 17,34 19,36 0,30 5,96 14 

 84  Carretera Albacete 1967    - 17,00 16,96 -0,84 4,55 143 

 85  Carretera Zaragoza 1988    +3% 14,56 16,48 1,72 17,80 96 

 86  Carretera Almería 1994    -18% 17,61 20,53 0,84 14,46 165 

 87  Carretera Asturias 2013    +96% 12,27 8,55 0,62 2,09 71 

 88  Op. Logístico Guadalajara 2004    +8% 24,81 15,31 0,40 8,76 144 

 89  Op. Logístico Barcelona 2002    +34% 14,04 12,18 0,86 4,44 46 

 90  Op. Logístico Cantabria 2002    +27% 14,48 12,47 0,86 15,14 365 

 91  Carretera Lleida 1985    -21% 18,30 19,97 -0,54 -1,09 44 

 92  Carretera Lugo 1988    -15% 15,84 18,38 0,05 3,75 132 

 93  Carretera Murcia 1996    +12% 14,61 13,83 0,11 4,32 133 

 94  Carretera Murcia 1995    +12% 14,90 13,81 0,13 1,43 123 

 Frío Nature Almería SL   22,33 +25% 

 Frigorificos de Vigo SA   21,89 +12% 

 Transportes Yagüe 1955 SL   21,47 +14% 

 Transmoro SL   21,42 +40% 

 Sv. Combinados de Logística y Distribución SL   20,69 +12% 

 Rau Load Cargo Barcelona SL   20,17 +12% 

 Primavia Europe SL   20,09 +92% 

 TAE Transports i Serveis Integrals SL   19,96 -15% 

 Movianto España SL   19,92 +9% 

 Rafa Grau Transports SL   19,89 +17% 

 Transportes Vigar SL   19,81 +0% 

 Euroloma SL   19,67 +3% 

 Logifrío Gestión Frigorífica SL   s.d. - 

 Armesa Logística Internacional SA   19,19 -3% 

 Logidis Sistems SL   18,92 +9% 

 Transvasa    18,74 +4% 

 Transportes y Excavaciones Valiente SL   18,50 +5% 

 Trans Frío Higueral SL   17,72 +0% 

 Antonio Marco SL   17,20 +14% 

 Olano Norte SL   17,16 +23% 

 Rau Load Cargo Marítima SL   17,11 +13% 

 Transportes Piadela SL   17,09 -3% 

 Inter Cañabate SL   17,01 -2% 

 Transportes Caudete SA   s.d. - 

 Distribuciones y Representaciones Usieto SA   16,95 +16% 

 Interfrive SA   16,91 -4% 

 Serincar 92 SL   16,75 +37% 

 Farmavenix SA   16,60 -33% 

 Fredist SL   16,27 +16% 

 Garvasa Logística SL   15,84 +9% 

 Transportes Tarragona SA   15,70 -14% 

 Transportes Valín e Hijos SA   15,66 -1% 

 Tradomi SL   15,50 +6% 

 Transportes el Mirador Miratrans SL   15,48 +4%
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 95  Carretera Granada 2006    +15% 13,96 13,48 -0,07 1,60 101 

 96  Carretera Murcia 1987    +40% 13,59 11,00 0,42 4,08 116 

 97  Carretera Almería 2005    +13% 13,86 13,46 1,36 10,89 124 

 98  Carretera Almería 1991    +0% 14,88 15,09 0,89 15,20 134 

 99  Carretera Pontevedra 2002    +144% 12,34 6,11 -0,04 0,03 32 

 100  Op. Logístico Barcelona 1998    +1% 15,19 14,61 0,19 5,21 60 

 101  Carretera Murcia 2005    -8% 14,24 16,01 0,31 3,47 102 

 102  Carretera Valencia 1977    +4% 14,06 14,00 0,31 10,29 91 

 103  Op. Logístico Madrid 2003    - 14,47 13,57 0,06 1,85 87 

 104  Carretera Madrid 1995    - 14,35 10,81 0,32 1,07 71 

 105  Carretera Valencia 2006    +12% 12,71 12,49 0,51 1,16 68 

 106  Carretera Sevilla 1976    -22% 15,72 17,55 -0,38 6,11 88 

 107  Carretera Almería 1994    +7% 13,53 12,88 0,26 6,91 170 

 108  Carretera Cádiz 2004    +13% 12,28 12,05 0,80 2,15 32 

 109  Carretera Tarragona 2017    -14% 13,25 15,32 0,11 1,55 17 

 110  Carretera Castellón 2012    -1% 11,72 13,36 0,08 0,38 17 

 111  Carretera Tarragona 1986    +39% 9,90 9,38 0,74 5,86 74 

 112  Carretera La Rioja 1996    +6% 11,72 12,20 2,13 8,13 68 

 113  Carretera Girona 2001    -11% 12,54 14,57 0,20 2,09 57 

 114  Op. Logístico Pontevedra 1986    +16% 9,45 11,07 1,87 10,68 40 

 115  Carretera Almería 1991    -33% 17,10 19,03 0,18 0,71 116 

 116  Carretera Murcia 2005    +46% 8,81 8,60 0,16 1,13 97 

 117  Carretera Murcia 1991    +6% 9,64 11,55 0,25 2,15 18 

 118  Carretera Alicante 2005    +20% 10,05 10,04 0,10 1,16 100 

 119  Carretera Pontevedra 1997    -11% 11,55 13,43 0,23 2,96 78 

 120  Carretera Sevilla 2001    +5% 11,41 11,29 0,31 1,66 30 

 121  Carretera Alicante 1968    +98% 5,98 5,84 -0,19 0,69 83 

 122  Carretera La Rioja 1998    +4% 11,37 11,05 0,13 5,97 103 

 123  Carretera Almería 2006    +22% 10,06 9,35 0,09 0,17 9 

 124  Carretera Málaga 2008    - s.d. 11,29 -0,17 0,96 9 

 125  Carretera Huelva 1997    +25% 10,87 8,74 0,15 1,76 54 

 126  Op. Logístico Zaragoza 2004    -4% 11,16 11,36 1,18 8,79 113 

 127  Carretera Girona 1980    - s.d. 10,84 0,24 4,40 62 

 128  Carretera Almería 2000    +44% 7,56 7,52 0,48 1,37 8 

 129  Op. Logístico Navarra 1999    +21% 8,21 8,77 0,06 1,83 12 

 130  Carretera Valencia 1970    - 9,76 s.d. -0,29 3,17 91 

 131  Carretera Almería 1997    - 10,49 9,37 0,06 0,58 24 

 132  Op. Logístico Zaragoza 2000    +25% 9,13 8,37 -0,26 1,23 105 

 133  Carretera Coruña 1977    +4% 10,37 10,01 1,02 15,23 40 

 134  Op. Logístico Navarra 1987    +46% 9,47 7,08 -0,87 15,11 69 

 135  Carretera Cuenca 1987    -4% 9,11 10,72 0,10 0,76 114 

 136  Carretera Valencia 1983    -2% 10,87 10,49 0,09 1,29 59 

 137  Carretera Pontevedra 1997    -3% 9,97 10,56 0,10 1,06 66 

 138  Carretera Pontevedra 1982    - 10,22 11,39 0,02 0,48 8 

 139  Op. Logístico Barcelona 1967    +33% 7,91 7,67 -0,59 4,71 129 

 140  Carretera Granada 2013    +74% 7,91 5,87 0,14 0,88 83 

 141  Carretera Almería 2003    - 10,11 13,19 0,96 5,27 90 

 142  Carretera Murcia 1993    -4% 10,23 10,45 0,20 2,64 84 

 143  Carretera Madrid 1998    -21% 10,70 12,68 2,38 4,77 7 

 144  Carretera Gipuzkoa 2018    +5% 9,52 9,40 -0,02 0,38 201 

 145  Carretera Girona 2000    +8% 9,44 9,09 0,43 2,47 29 

 146  Op. Logístico Madrid 2008    -50% 7,78 19,47 0,41 3,57 63 

 147  Carretera Alicante 2002    +8% 8,97 9,02 0,32 1,56 72 

 148  Carretera Almería 1994    - 9,68 10,08 0,47 2,09 33 

 149  Carretera Valencia 1996    +28% 8,41 7,54 0,21 0,28 13 

 150  Carretera Coruña 1991    -1% 7,90 9,70 0,06 2,52 23 

 151  Carretera Murcia 1990    -18% 10,32 11,41 -0,15 1,93 54 

 152  Carretera Madrid 1967    -8% 9,32 10,16 -0,35 2,25 77 

 153  Op. Logístico Pontevedra 1997    +8% 8,40 8,61 0,83 11,40 21 

 154  Op. Logístico Pontevedra 1972    -3% 8,80 9,54 0,29 7,38 54

 Antonio Gijón Operador del Transporte SL   15,47 +11% 

 Transportes Las Maravillas SA   15,36 +13% 

 Frigo Líneas Nórdicas SL   15,24 +10% 

 S Cabrera SL   15,16 +2% 

 Bonfrig FDC Ultracongelados SA   14,88 +21% 

 Disalfarm SA   14,75 -3% 

 Eurosol Cargo SA   14,70 +3% 

 Trans Rocamar SL   14,51 +3% 

 Frío Valdi SL   s.d. - 

 Transportes Pibejo SL   s.d. - 

 Innova Logic Transportes SL   13,96 +10% 

 Transportes Sindo SL   13,76 -12% 

 Grupo Salas Águila SL   13,76 +2% 

 Transportes Bolipesk SL   13,57 +11% 

 Delta Stocks Logistics Global SL   13,22 -0% 

 Alianza Galadtrans SL   13,19 +13% 

 Grupo Miguel Ramón SL   12,99 +31% 

 Transportes Valle del Oja SL   12,96 +11% 

 Cronofrío SA   12,94 +3% 

 Frialia Logística SA   12,82 +36% 

 Tudefrigo Sur SL   12,66 -26% 

 Logística Eurocruz SL   12,54 +42% 

 Transgallego Logistic SL   12,26 +27% 

 Transports Internacionals R Fuster SL   12,00 +19% 

 Devesa Express SL   11,97 +4% 

 Transportes Frigoríficos Solocanarias SL   11,85 +4% 

 Transportes Fruteros SL   11,55 +93% 

 José María Navajas SL   11,50 +1% 

 Frío Guerrero SL   11,41 +13% 

 SC Andaluza de Transportes Cotravelma    s.d. - 

 Genaro Rodríguez e Hijo SL   10,94 +1% 

 Gestión de Manipulación Alimentaria SL   10,93 -2% 

 Transports J Prada SL   s.d. - 

 Transportes Euro Almería 2000 SL   10,79 +43% 

 Tudefrigo Logística SL   10,64 +30% 

 Transdonat SA   10,51 +8% 

 Murgi Cargo SL   s.d. - 

 Frío Limpio de Aragón SL   10,46 +15% 

 Tojeiro Transportes SA   10,44 +1% 

 Frigoríficos de Navarra SA   10,32 +9% 

 Almacenajes Pogar SL   10,31 +13% 

 Satfer España SL   10,29 -5% 

 Kartin SL   10,28 +3% 

 SC Gallega Cofrivigo    s.d. - 

 Cefrusa Servicios Frigorificos SA   10,21 +29% 

 AupaTrans Transporte Internacional SL   10,20 +29% 

 Transgesol SL   s.d. - 

 Interbalsa SL   10,01 -2% 

 Omega Delivery SL   9,99 -7% 

 Olano Logística del Mar SL   9,85 +4% 

 Martínez Cobo e Hijos SL   9,83 +4% 

 Deco Pharma Servicios Logísticos SL   9,77 +26% 

 Vicente E Escudero SL   9,77 +9% 

 Estela Trans SL   s.d. - 

 Rau Load Cargo Sevilla SL   9,63 +15% 

 Vicente Loureda García SL   9,59 +21% 

 Merlatrans SA   9,39 -9% 

 STEF Transportes Frigoríficos SA   9,37 +1% 

 Protea Productos del Mar SA   9,34 +11% 

 Frigorificos de Galicia SA   9,22 +5%
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 155  Op. Logístico Valencia 2005    +44% 7,06 6,38 0,59 1,85 84 

 156  Carretera Barcelona 2001    -4% 9,82 9,54 0,00 0,76 92 

 157  Carretera Jaén 1997    -12% 9,91 10,31 -0,37 0,10 72 

 158  Op. Logístico Álava 2012    +7% 8,50 8,43 0,34 1,73 7 

 159  Carretera Murcia 1995    -2% 8,65 9,16 0,20 1,68 59 

 160  Carretera Lleida 1996    -1% 8,43 8,85 0,17 6,24 99 

 161  Carretera Madrid 1986    -3% 8,97 9,03 0,03 1,92 16 

 162  Carretera Alicante 2006    - 8,64 10,58 0,12 0,35 54 

 163  Carretera Lugo 2013    -29% 8,95 12,12 -0,48 -1,47 59 

 164  Carretera Murcia 2018    +57% 5,91 5,35 0,04 0,10 16 

 165  Carretera Pontevedra 2006    +12% 7,94 7,50 0,53 3,43 30 

 166  Op. Logístico Barcelona 1990    -6% 8,16 8,93 0,63 8,49 82 

 167  Op. Logístico Barcelona 1958    +1% 7,45 8,19 -0,10 4,80 41 

 168  Carretera Alicante 1996    +0% 8,49 8,24 0,05 0,94 69 

 169  Carretera Lleida 2014    +76% 5,82 4,67 0,07 0,47 77 

 170  Carretera Murcia 2011    +23% 7,42 6,70 0,07 1,14 100 

 171  Carretera Murcia 2006    +45% 7,65 5,66 0,13 0,80 33 

 172  Carretera Almería 2014    +8% 7,06 7,60 0,46 4,32 66 

 173  Op. Logístico Zaragoza 1999    -1% 8,38 8,17 1,32 13,86 68 

 174  Carretera Sevilla 2012    -6% 7,82 8,48 0,01 0,92 88 

 175  Op. Logístico Soria 2001    +26% 7,67 6,32 0,18 10,13 108 

 176  Carretera Baleares 2001    -11% 7,68 8,82 -0,04 0,42 123 

 177  Carretera Madrid 2007    +34% 5,95 5,82 0,22 1,20 49 

 178  Op. Logístico Murcia 2001    +12% 7,76 6,86 2,64 10,29 33 

 179  Carretera Lleida 2000    -8% 7,10 8,37 0,03 0,98 55 

 180  Carretera Córdoba 2003    +9% 7,08 7,00 0,57 4,80 62 

 181  Op. Logístico Coruña 2015    -3% 6,61 7,78 0,03 0,81 12 

 182  Carretera Jaén 2002    -6% 7,39 8,01 0,44 2,86 89 

 183  Carretera Pontevedra 1988    +8% 6,69 6,98 0,26 1,19 69 

 184  Op. Logístico Tarragona 2008    +12% 6,64 6,69 1,40 3,48 37 

 185  Op. Logístico Lleida 2014    +31% 6,91 5,66 1,25 7,29 46 

 186  Carretera Lugo 2006    -15% 7,64 8,57 0,15 2,25 45 

 187  Carretera Barcelona 2000    -11% 6,94 8,06 0,22 1,60 19 

 188  Carretera Jaén 1995    +18% 5,86 6,08 0,08 0,81 79

 Aza Logistics SL   9,21 +30% 

 Trans Miquel Benavent SL   9,21 -6% 

 Transportes Frigoríficos RP SL   9,06 -9% 

 Operador Logístico Vitotrans SL   9,03 +6% 

 Sauratrans SL   8,97 +4% 

 Servicios Logísticos del Pla SL   8,78 +4% 

 Transportes Farmaceúticos SA   8,76 -2% 

 Logística de Cox SL   s.d. - 

 Yonatan Pérez Suárez SL   8,57 -4% 

 Amodo Mio Logist Cargo SL   8,42 +43% 

 Potel Torres Transportes SL   8,37 +5% 

 Frigoríficos del Mercat del Peix SA   8,36 +2% 

 Interlogística del Frío SA   8,28 +11% 

 Orcelitrans SL   8,26 -3% 

 Ondatrans Tractores SL   8,24 +42% 

 Transportes y Logística TLX SL   8,23 +11% 

 Grupo Hnos Terres Montiel SL   8,22 +7% 

 Transaguimu SL   8,19 +16% 

 Caserfri SL   8,07 -4% 

 Transleo Sur SL   8,00 +2% 

 Fri Olvega SL   7,93 +3% 

 Transportes Barceló 2010 SL   7,88 +3% 

 Truck One SL   7,78 +31% 

 Serfrial Hnos Fuentes SL   7,69 -1% 

 Transportes Frigoríficos del Segre SL   7,66 +8% 

 Tircarhe SL   7,63 +8% 

 TTC Logística Frigorífica SL   7,54 +14% 

 Transmado Express 2002 SL   7,53 +2% 

 Transportes Cameselle SL   7,53 +13% 

 Fruport Tarragona SL   7,47 +12% 

 Logistica i Serveis del Fred de Ponent SL   7,41 +7% 

 Logísticas Goyanes SL   7,29 -5% 

 Betese Gestión de Sv. de Almacenajes y Portes SL   7,20 +4% 

 Transportes Francisco Bonilla Pozo SL   7,15 +22%

27LOGÍSTICA DEL FRÍO15 SEPTIEMBRE 2023



     AÑO    VENTAS 

 RK EMPRESA ESPECIALIDAD PROVINCIA  CONSTIT. 2021 %21/20 %21/19 2020 2019 Resultado Patrimonio Empleo 

 189  Carretera Lleida 2010    +8% 6,43 6,57 0,05 1,81 40 

 190  Carretera Gipuzkoa 1999    +2% 7,20 6,87 0,30 2,36 44 

 191  Op. Logístico Valencia 2008    -16% 7,45 8,29 0,01 0,40 2 

 192  Carretera Bizkaia 1996    +1% 6,69 6,78 0,44 1,37 33 

 193  Carretera Murcia 1996    +6% 6,50 6,46 0,04 0,29 54 

 194  Carretera Valencia 1988    +36% 5,78 5,02 0,26 1,93 44 

 195  Carretera Almería 2010    +7% 6,68 6,37 0,64 2,72 80 

 196  Carretera Gipuzkoa 1983    +1% 6,27 6,77 0,14 2,76 58 

 197  Carretera Castellón 1984    -14% 6,82 7,91 0,07 5,59 35 

 198  Carretera Murcia 1986    -11% 6,81 7,53 -0,07 1,14 33 

 199  Carretera Girona 2008    +13% 6,26 5,91 0,05 0,69 49 

 200  Carretera Valencia 2005    -15% 7,65 7,84 0,00 0,07 9 

 201  Carretera Bizkaia 1984    +7% 6,14 6,03 0,17 2,49 73 

 202  Carretera Asturias 2013    -0% 6,29 6,43 -0,09 1,80 76 

 203  Carretera Valladolid 2006    -18% 6,88 7,76 -0,60 -1,15 52 

 204  Carretera Alicante 1972    - s.d. 6,37 0,06 0,60 53 

 205  Carretera Toledo 1993    +7% 5,64 5,87 0,17 2,36 50 

 206  Carretera Murcia 1994    +16% 5,78 5,40 0,16 2,22 46 

 207  Carretera Almería 1996    - s.d. 6,25 0,25 2,46 113 

 208  Carretera Coruña 1999    +12% 5,75 5,51 0,23 4,44 49 

 209  Carretera León 2003    +22% 5,55 5,08 0,04 1,87 56 

 210  Carretera Albacete 2004    +3% 5,71 5,94 0,07 0,88 51 

 211  Carretera Pontevedra 1983    +10% 5,36 5,54 0,27 1,71 48 

 212  Carretera Coruña 1994    +21% 5,01 5,03 0,35 1,28 13 

 213  Op. Logístico Pontevedra 1986    -5% 5,21 6,34 7,98 6,06 36 

 214  Op. Logístico Valencia 2003    +31% 5,14 4,58 0,52 3,42 38 

 215  Carretera Alicante 1987    -7% 7,24 6,41 -0,42 0,86 47 

 216  Op. Logístico Cádiz 2010    +26% 5,27 4,74 -0,84 0,63 26 

 217  Carretera Valencia 1990    -1% 5,92 5,99 0,05 0,44 10 

 218  Carretera Jaén 2002    - 5,89 6,32 0,05 1,37 22 

 219  Carretera Albacete 2007    -1% 5,62 5,94 0,06 1,81 24 

 220  Op. Logístico Barcelona 1987    -6% 5,58 6,28 0,23 14,82 23 

 221  Carretera Sevilla 1991    -27% 6,52 8,02 -1,82 -0,65 56 

 222  Carretera Huelva 1999    - 5,86 6,44 -0,39 0,11 69 

 223  Carretera Murcia 2007    +20% 4,96 4,82 0,03 0,30 21 

 224  Carretera Murcia 1986    +77% 4,08 3,27 0,03 0,32 71 

 225  Carretera Asturias 2003    +4% 5,81 5,56 0,04 2,88 63 

 226  Carretera Albacete 1977    -6% 5,69 6,06 0,05 2,83 35 

 227  Carretera Pontevedra 1987    +12% 4,81 5,09 0,39 2,83 23 

 228  Carretera Huelva 2008    +12% 5,13 5,03 0,57 2,03 39 

 229  Carretera Murcia 2007    +4% 4,78 5,36 0,00 0,34 42 

 230  Carretera Alicante 2004    +25% 4,64 4,40 0,22 0,46 27 

 231  Carretera Granada 2007    - 5,48 5,84 0,04 0,79 26 

 232  Carretera Barcelona 1993    -49% 7,85 10,64 0,38 3,33 56 

 233  Carretera Murcia 1993    -2% 5,58 5,52 0,21 4,37 44 

 234  Carretera Valladolid 1996    -1% 4,71 5,42 0,89 4,47 46 

 235  Carretera Sevilla 1996    +11% 5,13 4,85 0,06 0,69 48 

 236  Carretera Zaragoza 1991    - 5,33 5,28 0,08 1,91 30 

 237  Carretera Sevilla 2006    -34% 6,05 8,05 -1,30 -4,41 51 

 238  Carretera Huelva 2000    -1% 5,39 5,37 0,19 1,52 29 

 239  Carretera Murcia 1991    - 5,21 5,62 0,02 0,18 32 

 240  Carretera Sevilla 2016    +12% 5,48 4,60 0,10 0,32 10 

 241  Carretera Almería 1992    +2% 5,28 5,02 0,23 4,09 44 

 242  Op. Logístico Barcelona 1994    -36% 6,10 8,01 -0,48 1,41 17 

 243  Carretera Murcia 2018    >999% 1,41 0,10 1,39 1,82 36 

 244  Carretera Asturias 1982    +12% 4,16 4,52 -0,02 1,73 32 

 245  Carretera León 2011    +23% 4,72 4,11 0,00 0,55 35 

 246  Carretera Murcia 2008    -0% 4,65 5,07 0,01 0,28 14 

 247  Carretera Castellón 2002    -6% 5,71 5,37 0,23 2,46 25 

 248  Carretera Murcia 2001    +9% 4,67 4,57 0,10 1,61 49

 Frigo Vanfer SL   7,08 +10% 

 Transportes Arrastio SL   6,97 -3% 

 Gestión de Servicios Logísticos Silla SL   6,93 -7% 

 Betiko Trans SL   6,88 +3% 

 Transportes Papa Alí SL   6,87 +6% 

 Vicente Colomar Blanco SL   6,83 +18% 

 Transportes José Valero Ridao SL   6,82 +2% 

 Transportes Indo SA   6,82 +9% 

 Pitarch Logística SA   6,78 -1% 

 Transportes Juan Gómez SA   6,68 -2% 

 Transportes Frigoríficos García Ramiro SL   6,66 +6% 

 Rau Load Cargo Denia SL   6,63 -13% 

 Carnes Erdella SL   6,44 +5% 

 Lofriastur SL   6,43 +2% 

 Cantero Cargo SL   6,37 -7% 

 Perea SL   s.d. - 

 Tajotrans SL   6,31 +12% 

 José Hernández Quijada e Hijos SL   6,27 +9% 

 Frío Cantoria SL   s.d. - 

 Transportes Manuel Ares SL   6,19 +8% 

 Transportes Robles Castañón SL   6,19 +12% 

 Frío Albatana SL   6,12 +7% 

 Servicios Logísticos Souto SL   6,11 +14% 

 Soapa Galicia SL   6,09 +22% 

 Conservas y Frigoríficos del Morrazo SA   5,99 +15% 

 Olano Valencia SL   5,99 +17% 

 Dalias Transport SL   5,99 -17% 

 Americold Algeciras SL   5,98 +13% 

 Betrex España SA   5,92 -0% 

 Disalfrío Centros Logísticos SL   s.d. - 

 Garcimar Transportes Frigoríficos SL   5,88 +5% 

 Americold Barcelona Palau SA   5,88 +5% 

 Transportes Miguel Parrilla SL   5,86 -10% 

 Transportes Francisco Cordero e Hijos SL   s.d. - 

 Servicios Logísticos de Caravaca de la Cruz SL   5,80 +17% 

 Transportes El Mosca Murcia SA   5,79 +42% 

 Panero Logística SL   5,77 -1% 

 Transportes Vila y Fayos SL   5,69 -0% 

 Trafema SL   5,68 +18% 

 Agencia de Transportes Frígoaljaraque SL   5,63 +10% 

 Transportes Zaragoza y Merlos SL   5,57 +16% 

 Inter Cox SL   5,51 +19% 

 AT Fríobaza SL   s.d. - 

 Trans Wences SL   5,47 -30% 

 Suditrans SL   5,41 -3% 

 Pinaol Gestión SL   5,37 +14% 

 Transportes Frigoríficos Nazarenos SA   5,37 +5% 

 Teletransporte Aragón SL   s.d. - 

 Transportes New Frío SL   5,32 -12% 

 Frío Huelva SL   5,31 -1% 

 Hermanos Lardín Vivancos SL   s.d. - 

 Friocavana Internacionals SL   5,17 -6% 

 Transportes Segura y Guevara SL   5,14 -3% 

 Molenbergnatie España SL   5,13 -16% 

 Logística Orfeón SL   5,11 +263% 

 Hermanos Robledo SL   5,08 +22% 

 Logística Cerecedo SL   5,07 +7% 

 Avher Logistics SL   5,05 +9% 

 Laytor Trans SL   5,02 -12% 

 Los Gemelos 2001 SL   4,99 +7%
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 249  Carretera Navarra 1993    +1% 4,86 4,94 -0,10 0,06 21 

 250  Carretera Almería 1997    -1% 5,26 5,00 0,32 1,94 36 

 251  Carretera Murcia 1987    -10% 5,14 5,52 0,33 4,28 38 

 252  Carretera Baleares 2005    - 4,95 8,57 -0,45 1,20 43 

 253  Carretera Zaragoza 2001    - s.d. 4,93 0,01 0,35 38 

 254  Carretera Cádiz 2014    +620% 1,21 0,68 0,06 0,27 58 

 255  Carretera Madrid 2002    +103% 5,30 2,41 0,26 0,82 6 

 256  Carretera Lleida 1987    -25% 5,59 6,52 -0,52 0,24 58 

 257  Carretera Badajoz 2014    -5% 4,30 5,16 0,03 0,84 38 

 258  Op. Logístico Las Palmas 1996    -0% 4,88 4,88 1,13 1,74 32 

 259  Carretera Zaragoza 1997    -4% 5,21 5,08 -0,15 0,09 44 

 260  Carretera Murcia 1994    -4% 4,64 4,98 0,05 0,56 5 

 261  Op. Logístico Zaragoza 1998    -13% 4,81 5,43 0,58 1,30 18 

 262  Carretera Barcelona 2007    +5% 4,22 4,49 0,34 1,70 42 

 263  Carretera Valencia 1995    -3% 4,61 4,88 0,08 4,50 41 

 264  Carretera Pontevedra 2009    +20% 3,92 3,91 0,46 1,56 35 

 265  Carretera Alicante 2001    +35% 3,66 3,44 0,04 0,31 51 

 266  Carretera Asturias 1999    -16% 4,39 5,51 0,03 0,16 30 

 267  Carretera Murcia 2005    +11% 3,85 4,17 0,01 0,59 5 

 268  Carretera Lugo 1992    -0% 4,08 4,62 0,12 0,96 23 

 269  Carretera Asturias 2014    +40% 4,12 3,28 0,03 0,28 28 

 270  Op. Logístico Barcelona 2006    +25% 3,67 3,67 0,40 2,84 62 

 271  Op. Logístico S.C. Tenerife 2006    -2% 4,44 4,63 0,36 0,36 34 

 272  Carretera Almería 2014    -26% 5,28 6,09 0,01 0,55 17 

 273  Carretera Toledo 1987    - s.d. 4,48 0,12 2,07 31 

 274  Carretera Murcia 2004    -13% 4,73 5,13 0,05 0,91 9 

 275  Op. Logístico Álava 2020    - 0 0 0,20 0,21 63 

 276  Carretera Murcia 2008    +19% 3,99 3,73 0,26 1,04 30 

 277  Carretera Zaragoza 2005    -21% 4,12 5,48 0,06 -0,47 27 

 278  Op. Logístico Bizkaia 1999    +0% 3,79 4,30 0,00 0,44 18 

 279  Carretera Murcia 2007    -12% 4,69 4,91 0,07 0,80 10 

 280  Carretera Almería 1998    +6% 4,19 4,04 0,05 3,32 37 

 281  Op. Logístico Barcelona 2004    +13% 4,40 3,79 0,25 3,40 36 

 282  Carretera Almería 2007    -21% 5,08 5,42 0,08 2,58 4 

 Aberri Trans SL   4,99 +3% 

 Hermanos García Camilo SL   4,96 -6% 

 García Carrasco SA   4,96 -4% 

 Refrilog SL   s.d. - 

 Transportes Leoz Mansilla SL   s.d. - 

 Pharma Logistics Solutions SL   4,93 +306% 

 Royaspar Distribuciones y Logísticas SA   4,90 -8% 

 Frigo Express Europe SL   4,90 -12% 

 Servicios Frigoríficos Caribú SL   4,88 +14% 

 Logista Pharma Canarias SA   4,87 -0% 

 Trío Operadores Logísticos SL   4,85 -7% 

 Transzurano SL   4,76 +3% 

 Trans Dusan SL   4,74 -1% 

 Arimon Logistics SL   4,72 +12% 

 Frío Alquería SL   4,71 +2% 

 Lofritrans Noroeste SL   4,68 +19% 

 Frigoríficos Tisco I SL   4,65 +27% 

 Transfrygoastur SL   4,64 +6% 

 Solditrans Transporte y Logística SL   4,61 +20% 

 Frío Urgente SA   4,61 +13% 

 Transportes Familia Pico SL   4,60 +12% 

 Frigoríficos Collbatallé SL   4,58 +25% 

 Salvesen Logística Canarias SL   4,53 +2% 

 Mailogist SL   4,52 -14% 

 Transportes Erustes SL   s.d. - 

 Transdiana SL   4,46 -6% 

 Frío Norte Logistics SL   4,44 - 

 Trans Hnos Hernández SL   4,43 +11% 

 Criado Grupo Logístico SL   4,31 +5% 

 Lan Logística SL   4,31 +14% 

 Logística del Frío Margui SL   4,30 -8% 

 Transportes Belzunmena SL   4,30 +2% 

 Americold Barcelona Santa Perpétua SA   4,29 -2% 

 Pepetruck SL   4,27 -16%
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 283  Carretera Pontevedra 2002    +125% 3,56 1,88 0,01 0,39 42 

 284  Carretera Lleida 1998    -5% 4,38 4,44 0,01 0,61 57 

 285  Carretera Asturias 1986    -6% 4,03 4,45 0,02 1,98 44 

 286  Carretera Pontevedra 2002    -1% 3,76 4,22 0,02 0,55 31 

 287  Carretera Málaga 2005    +11% 3,32 3,75 -0,01 0,09 55 

 288  Carretera S.C. Tenerife 1994    - s.d. s.d. 0,32 2,83 43 

 289  Carretera Almería 2012    -15% 4,09 4,84 0,10 1,14 30 

 290  Op. Logístico Murcia 1999    +9% 3,26 3,78 0,13 6,19 17 

 291  Carretera Granada 2003    -6% 3,68 4,31 0,48 2,89 28 

 292  Carretera Valencia 1980    -8% 3,85 4,41 0,10 0,45 26 

 293  Carretera Lugo 2007    -11% 4,04 4,54 0,16 1,51 15 

 294  Carretera Almería 2000    +610% 1,41 0,57 0,24 1,46 34 

 295  Carretera Gipuzkoa 1992    -11% 3,99 4,49 0,72 12,78 25 

 296  Carretera Alicante 1994    -25% 3,70 5,34 0,12 1,12 13 

 297  Carretera Barcelona 1993    - 3,92 3,60 0,30 1,98 22 

 298  Carretera Huelva 1991    +97% 3,55 1,99 -0,01 0,34 51 

 299  Carretera Bizkaia 1995    +1% 3,85 3,84 -0,07 0,72 51 

 300  Carretera Sevilla 2018    +171% 2,05 1,43 0,04 0,12 16 

 301  Carretera Zaragoza 1993    -1% 3,80 3,84 0,00 2,08 38 

 302  Carretera Granada 1999    +15% 3,71 3,29 0,52 3,16 20 

 303  Carretera Barcelona 1983    -38% s.d. 5,96 0,06 1,71 30 

 304  Carretera Bizkaia 1997    +5% 3,51 3,52 0,13 1,39 49 

 305  Carretera Murcia 1980    -12% 4,08 4,18 0,00 0,25 6 

 306  Carretera Zaragoza 1991    +32% 3,14 2,81 0,00 1,16 27 

 307  Carretera Murcia 1988    - s.d. 3,67 0,05 1,27 32 

 308  Carretera Almería 2010    -13% 3,87 4,20 -0,04 0,61 37 

 309  Carretera Barcelona 2004    +8% 3,04 3,37 0,02 0,54 8 

 310  Carretera Almería 1985    -4% 3,48 3,82 0,11 2,42 25 

 311  Carretera Murcia 1996    - 3,63 4,02 -1,14 -0,85 15 

 312  Carretera Sevilla 2007    -7% 3,39 3,88 0,08 0,77 23 

 313  Carretera S.C. Tenerife 1993    +39% 2,78 2,55 -0,31 2,10 9 

 314  Carretera Lleida 2000    +10% 3,29 3,23 0,02 0,90 25 

 315  Carretera Murcia 2001    +8% 2,95 3,27 0,08 -0,32 3 

 316  Carretera Murcia 1989    -4% 3,57 3,66 0,01 2,10 29

 Servi Global Trans 2015 SL   4,23 +19% 

 Caldero y Navarro SL   4,21 -4% 

 Transportes Frigoríficos Sandoval SL   4,19 +4% 

 Trans Codegasa SL   4,17 +11% 

 Logística Nieves SL   4,15 +25% 

 Dispa Cedres SL   4,13 - 

 Inter Cera SL   4,12 +1% 

 Disfrimur Logística SL   4,11 +26% 

 Frío Hnos Portero SL   4,07 +10% 

 Trans Simó SL   4,04 +5% 

 Lofrieuropa SL   4,03 -0% 

 Transportes Frigoríficos Macael SL   4,02 +184% 

 Ekar Garraioak SL   3,99 -0% 

 TR FR Jacarilla SL   3,99 +8% 

 Transportes Frigoríficos Juan Flores SL   s.d. - 

 Olano Sur SL   3,92 +10% 

 Nabari Logística SL   3,87 +1% 

 Andalfrío Logística SL   3,87 +89% 

 Trans Guillén Serrano SL   3,79 -0% 

 Transportes Francisco Pérez Álvarez SL   3,78 +2% 

 Transportes Santín y Jové SL   3,72 - 

 Hegoak Logística SL   3,70 +5% 

 Transportes Barceló el Palomo SA   3,70 -9% 

 Transportes Callejero Bueno SL   3,69 +18% 

 Transportes Modesto Pardo SL   s.d. - 

 Transfrizalo SA   3,66 -5% 

 In Time Express Europe SL   3,65 +20% 

 Transportes Maturana SL   3,65 +5% 

 Euro Levante 96 SL   s.d. - 

 Trans Frío López SL   3,60 +6% 

 Transifrut SL   3,56 +28% 

 Transjuneda SL   3,56 +8% 

 Logística Blastrans SL   3,52 +19% 

 Hermanos Marín SL   3,51 -2% 
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 317  Carretera Huelva 2010    +25% 3,17 2,82 0,04 0,57 34 

 318  Carretera Huesca 2012    +17% 3,12 2,98 0,21 1,75 13 

 319  Carretera Alicante 2003    +12% 3,11 3,09 0,01 0,45 28 

 320  Carretera Baleares 2005    - 3,42 7,12 -0,33 -0,20 11 

 321  Carretera Coruña 1985    -5% 3,99 3,59 0,21 4,61 30 

 322  Op. Logístico Guadalajara 2005    -0% 3,20 3,39 0,51 1,86 49 

 323  Carretera Murcia 1982    -21% 3,60 4,25 0,08 2,52 30 

 324  Carretera Ourense 1998    -9% 2,98 3,67 0,16 3,24 32 

 325  Carretera Pontevedra 1989    +9% 3,11 3,08 0,11 1,68 23 

 326  Carretera Sevilla 2010    +28% 3,04 2,59 0,08 0,88 33 

 327  Carretera Murcia 1997    +40% 2,97 2,37 0,01 0,18 6 

 328  Carretera Segovia 1996    -18% 4,03 4,05 -0,75 0,13 31 

 329  Carretera Murcia 2007    - 2,81 s.d. 0,03 0,49 4 

 330  Carretera Valencia 1986    +3% 3,46 3,19 0,01 0,79 2 

 331  Carretera Huelva 1992    -9% 3,25 3,59 0,43 6,17 35 

 332  Carretera Zaragoza 2006    -14% 3,67 3,78 -0,09 0,75 33 

 333  Op. Logístico Barcelona 2009    -1% 2,41 3,21 0,19 0,75 48 

 334  Carretera Coruña 2015    +11% 2,71 2,84 -0,04 0,17 41 

 335  Carretera Cantabria 1996    - 3,37 s.d. -0,13 0,82 30 

 336  Carretera Almería 1996    -19% 3,69 3,88 0,01 0,37 4 

 337  Carretera Murcia 2007    -16% 3,13 3,68 0,03 0,45 18 

 338  Carretera Murcia 2007    -11% 3,24 3,45 0,07 1,45 33 

 339  Op. Logístico Madrid 2001    +10% 3,10 2,79 5,95 12,69 18 

 340  Carretera Almería 1997    -12% 3,32 3,46 0,12 2,07 3 

 341  Carretera Almería 2013    +29% 2,44 2,36 0,02 0,39 4 

 342  Carretera León 2001    +13% 2,58 2,67 -0,05 0,56 32 

 343  Carretera Alicante 1994    -14% 3,16 3,45 0,25 1,94 7 

 344  Carretera Bizkaia 2007    -1% 2,56 3,01 0,15 1,35 11 

 345  Carretera Almería 2001    -15% 2,76 3,50 0,01 0,30 4 

 346  Carretera Navarra 1979    -5% 2,97 3,12 0,03 0,55 2 

 347  Carretera Murcia 1986    +7% 2,77 2,76 0,04 0,98 27 

 348  Carretera Albacete 1994    -15% 3,47 3,45 0,02 1,30 20 

 349  Op. Logístico Ciudad Real 1993    +7% 2,83 2,74 0,16 1,85 21 

 350  Carretera Murcia 2012    +85% 2,43 1,57 0,05 0,22 4 

 Logística Frigolepe SL   3,51 +11% 

 Mortretrans SL   3,50 +12% 

 Begavill Transport SL   3,45 +11% 

 Cargo Pitiusas SL   s.d. - 

 Transportes Mapir SL   3,39 -15% 

 Ofsa Devoluciones SA   3,38 +6% 

 Secotrans SL   3,36 -7% 

 Servicios de Mediación de Transporte Pardo’s SL   3,35 +12% 

 Transportes Manuel Cid Díaz SL   3,35 +7% 

 Valiente & Leo SL   3,31 +9% 

 Translapeña de Lorca SL   3,31 +11% 

 Transportes Frigoríficos Revilla SL   3,30 -18% 

 Ruiz y Valero Exportación Logística SL   3,29 +17% 

 Transportes Ruíz Gimeno SL   3,29 -5% 

 Transportes Moreno Trejo SL   3,25 -0% 

 Transportes Frigoríficos Zarapeco SL   3,24 -12% 

 Frigoríficos Collbatallé Madrid SL   3,17 +31% 

 Transporte Temperatura Controlada SL   3,16 +17% 

 Arcodan SL   3,14 -7% 

 Agencia de Transportes del Levante Almeriense SL   3,13 -15% 

 Logística Alcantarilla Transportes SL   3,09 -2% 

 Frío Robles SL   3,07 -5% 

 Friologic SA   3,06 -1% 

 J Leandro López SL   3,05 -8% 

 Fresh Logística Almería SL   3,05 +25% 

 Transportes Logileón SL   3,02 +17 

 Trans Ondara SL   2,98 -6% 

 Bearai SL   2,98 +16% 

 Martínez Logitrans SA   2,97 +8% 

 Transibardin SL   2,97 -0% 

 Pan de Trigo SA   2,96 +7% 

 Transportes Fraterno e Hijos SL   2,95 -15% 

 Azuertrans SL   2,93 +4% 

 Sangotrans Logística SL   2,91 +20%

31LOGÍSTICA DEL FRÍO15 SEPTIEMBRE 2023



     AÑO    VENTAS 

 RK EMPRESA ESPECIALIDAD PROVINCIA  CONSTIT. 2021 %21/20 %21/19 2020 2019 Resultado Patrimonio Empleo 

 351 Carretera Granada 1997 - 2,89 3,76 0,02 0,64 20 

 352 Carretera Murcia 1969 - 2,88 3,28 -0,13 0,59 22 

 353 Carretera Girona 1996 -4% 2,76 2,96 0,01 0,69 26 

 354 Carretera Bizkaia 2005 +4% 2,79 2,74 -0,02 0,21 33 

 355 Carretera Pontevedra 1999 +55% 1,96 1,83 0,10 0,75 17 

 356 Carretera Granada 2007 -19% 3,59 3,51 0,06 1,88 18 

 357 Carretera Murcia 2000 -12% 2,57 3,20 0,17 2,21 11 

 358 Carretera Barcelona 1987 +3% 2,42 2,72 0,02 0,39 15 

 359 Carretera Pontevedra 1989 -6% 2,74 2,99 -0,06 0,38 24 

 360 Carretera Almería 1989 -9% 2,63 3,05 0,01 0,82 25 

 361 Carretera Badajoz 2011 - s.d. 2,77 0,00 0,85 22 

 362 Carretera Navarra 1977 -8% 2,20 3,01 0,25 1,86 17 

 363 Carretera Alicante 1989 -2% 2,66 2,80 0,16 1,93 15 

 364 Carretera Murcia 2013 +31% 2,16 2,08 0,02 -0,36 21 

 365 Carretera Murcia 2014 +19% 2,04 2,24 0,13 0,65 4 

 366 Carretera Albacete 2004 - s.d. 2,66 0,07 0,51 24 

 367 Op. Logístico Coruña 2001 +22% 2,53 2,18 0,01 4,63 19 

 368 Carretera Baleares 1995 - 2,63 3,48 -0,17 0,96 21 

 369 Carretera Murcia 2011 +21% 2,11 2,16 0,06 0,39 8 

 370 Carretera Almería 1997 -9% 2,85 2,89 0,02 0,39 5 

 371 Carretera Zaragoza 2004 - 2,62 2,34 0,02 0,82 19 

 372 Op. Logístico Cádiz 1979 +53% 2,25 1,70 -2,01 14,67 23 

 373 Carretera Murcia 2000 -1% 2,79 2,60 0,05 1,00 50 

 374 Carretera Murcia 1994 -18% 2,40 3,09 0,18 1,58 4 

 375 Carretera León 2012 +8% 2,25 2,29 0,03 1,31 16 

 376 Carretera Alicante 1995 -14% 2,41 2,86 -0,01 1,49 15 

 377 Carretera Madrid 1982 +1% 2,31 2,43 0,02 0,41 24 

 378 Carretera Valencia 1974 +3% 2,39 2,38 0,01 0,90 17 

 379 Carretera Sevilla 1996 -12% 2,33 2,78 0,07 1,27 12 

 380 Carretera Almería 2009 - 2,44 2,92 0,01 0,42 6 

 381 Carretera Álava 1988 +1% 2,31 2,35 0,08 1,70 24 

 382 Op. Logístico Barcelona 1994 -1% 2,68 2,38 0,04 1,13 1 

 383 Carretera Valencia 1993 -1% 2,15 2,38 0,09 0,74 26 

 384 Carretera Alicante 1979 +2% 2,29 2,30 0,02 0,94 15 

 385 Carretera Valladolid 1986 -15% 2,51 2,74 0,01 0,43 18 

 386 Carretera Valencia 1976 - s.d. 2,31 -0,18 0,14 23 

 387 Carretera Salamanca 1995 -2% 2,39 2,36 0,01 1,30 24 

 388 Op. Logístico Cantabria 1972 -15% 2,36 2,70 1,02 15,82 1 

 389 Op. Logístico La Rioja 2008 +76% 1,61 1,24 -0,07 0,61 76 

 390 Carretera Zaragoza 1998 +15% 2,12 1,90 0,06 0,56 18 

 391 Carretera Murcia 1994 - s.d. 2,17 0,02 1,40 2 

 392 Carretera Murcia 2007 -33% 2,44 3,16 -0,03 0,05 5 

 393 Op. Logístico Navarra 1998 -16% 2,03 2,52 -0,11 0,81 29 

 394 Carretera Almería 1999 +10% 1,62 1,92 0,17 1,20 14 

 395 Carretera Murcia 2012 +56% 1,32 1,34 0,06 0,37 7 

 396 Carretera La Rioja 2009 +3% 2,25 2,01 0,15 1,66 20 

 397 Carretera Murcia 1993 -25% 2,06 2,77 0,01 0,34 12 

 398 Carretera Badajoz 2005 +11% 1,88 1,88 0,28 3,35 20 

 399 Op. Logístico La Rioja 1997 +2% 1,97 2,02 0,23 5,20 34 

 400 Carretera Baleares 2004 -11% 1,22 2,29 0,17 0,36 15 

 401 Carretera Asturias 2014 -4% 1,87 2,07 0,02 0,27 11 

 402 Carretera Murcia 2013 - 0 0 0,58 55,29 1 

 403 Carretera Valencia 1985 -2% 2,10 2,00 -0,08 1,28 18 

 404 Carretera Granada 1980 +2% 1,94 1,92 0,00 0,28 11 

 405 Carretera Cuenca 1997 - 1,57 s.d. 0,02 0,69 17 

 406 Carretera Lleida 2003 -6% 1,46 2,08 0,03 0,66 5 

 407 Op. Logístico Girona 2004 -22% 2,22 2,49 0,07 1,50 12 

 408 Carretera Valencia 1985 -12% 1,91 2,19 0,00 0,58 6 

 409 Carretera Alicante 1988 -7% 2,01 2,06 0,20 1,84 19 

 410 Carretera Murcia 2003 -10% 1,82 2,11 0,01 0,40 14

 Trans Padre Damián SL   s.d. - 

 Transportes Distribuciones Murcia SL   s.d. - 

 Trans Cobo 96 SL   2,85 +3% 

 Laurok Logística SL   2,84 +2% 

 Transpunxin SL   2,83 +44% 

 Transpeñalver Cargo SL   2,83 -21% 

 Alvaro Inglés SL   2,81 +10% 

 Transportes del Maresme SA   2,81 +16% 

 Transportes Otero Gómez SA   2,80 +2% 

 Ricardo Pintor SA   2,77 +6% 

 Logitransit Duque SL   s.d. - 

 Navarra de Transportes SA   2,76 +26% 

 ST Transelx SL   2,75 +3% 

 Logifrigo BSM SL   2,72 +26% 

 Combino España SL   2,66 +30% 

 Transportes Frigoríficos Villarobledo SL   s.d. - 

 Alimentos Cruz del Sur SA   2,65 +5% 

 Trans Orión SL   s.d. - 

 Transportes Frigo Transmur SL   2,63 +25% 

 Nixartrans SL   2,62 -8% 

 Transportes Frigoríficos Rivatrans SL   s.d. - 

 Americold Spain SA   2,60 +15% 

 Scandi Logistic SL   2,57 -8% 

 Apellán SL   2,54 +6% 

 Transfriver 2012 SL   2,48 +10% 

 La Rellana SL   2,46 +2% 

 Recapol SA   2,45 +6% 

 Transportes Mercé SL   2,44 +2% 

 Ragueso SL   2,44 +5% 

 Operador Logístico Europa Sur SL   s.d. - 

 Transportes F Uriarte SL   2,37 +3% 

 CN Logística SL   2,36 -12% 

 Trans Guardia SL   2,35 +9% 

 Transrojales SL   2,34 +2% 

 Transportes Rafecae SA   2,33 -7% 

 Hermanos Bordes SL   s.d. - 

 LM Cabrerizos SL   2,30 -3% 

 Garcia Valle SL   2,29 -3% 

 Servicio Integral Arnedo SL   2,18 +35% 

 Transportes Frigoríficos R Laga SL   2,17 +2% 

 Transportes Frigoríficos Alborán SL   s.d. - 

 Transportes Abad Morales SL   2,12 -13% 

 Sociedad Logística Alimentaria de Navarra SL   2,11 +4% 

 Transportes Alférez Fernández SL   2,10 +29% 

 Eficiencia Logística SL   2,09 +58% 

 Transportes Frigoríficos JLP SL   2,08 -8% 

 Cartrayser SL   2,08 +1% 

 Transfrigomar SL   2,08 +11% 

 Almacenes Navajas SL   2,07 +5% 

 Operador Logística Interislas SL   2,03 +67% 

 Translofe 2015 SL   1,99 +7% 

 Primafrio Huelva SL   1,99 - 

 Trans Safor SL   1,97 -6% 

 Transportes Ruíz Estévez SA   1,96 +1% 

 Transportes Vidal Algarra SL   1,95 +24% 

 Exem Olt SL   1,95 +34% 

 Farre Logistics SL   1,95 -12% 

 Transportes Levante y Bañuls SL   1,93 +1% 

 Oliva Trans SL   1,91 -5% 

 Fríonogalte SL   1,91 +5%

EMPRESAS DE LOGÍSTICA DEL FRÍO EN ESPAÑA | RANKING POR VENTAS 2021
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El transporte de mercancías por carre-
tera sigue siendo el rey en la distribu-
ción de productos hortofrutícolas, a 
años luz del resto de modos. 

Los datos provisionales facilitados 
por el Ministerio de Industria, Comer-
cio y Turismo, procesados por Trans-
porte XXI, son demoledores. 

La carretera canaliza el 83 por cien-
to de las importaciones y exportaciones 
de frutas y hortalizas. Un porcentaje 
que se eleva hasta el 99 por ciento en 
el ámbito de la UE, el principal merca-
do de España. 

En clave europea, los transportistas 
movieron un total de 10,6 millones de 
toneladas. Es decir, el equivalente a 
más de 440.000 camiones. Esta cifra 
supone una caída del 8 por ciento con 
respecto al año anterior. Un descenso 
motivado por el fuerte recorte de las 
exportaciones a Europa (-8 por ciento), 
con un peso del 82 por ciento en el co-
mercio exterior español a la UE. Por el 
contrario, las importaciones por carre-

tera, con un peso del 13 por ciento, re-
gistraron un avance del 12 por ciento, 
lo que permitió amortiguar, en cierta 
medida la caída de los intercambios co-
merciales con Europa (-5 por ciento). 
El transporte por carretera de produc-
tos hortofrutícolas con origen en la UE 
registró un aumento del 11 por ciento 

en 2022, hasta alcanzar los 2,3 millo-
nes de toneladas.  

Un análisis más detallado revela, 
además, los principales países de des-
tino. La clasificación está liderada por 
Alemania, con 3,3 millones de tonela-
das, lo que representa el 31 por ciento 
del total de exportaciones a Europa. A 

SOBRE RUEDAS  

El transporte marítimo, irrelevante en los flujos con 

la UE, gana protagonismo en el tráfico mundial. 

MUNDO 

UE - 27 

Datos en miles de toneladas.  
Fuente: Secretaría de Estado de Comercio.

Carretera

83,2%

Marítimo

16,3%

Resto

0,5%

ALEMANIA 
Y FRANCIA, 
PRINCIPALES 
DESTINOS

Carretera

98,9%

Marítimo

1,0%

Resto

0,1%

CADENA DE SUMINISTRO | DISTRIBUCIÓN POR MODOS 

EL CAMIÓN 
ES EL REY 
LA CARRETERA MUEVE EL 83% DEL COMERCIO 
EXTERIOR ESPAÑOL DE FRUTAS Y HORTALIZAS, 
PORCENTAJE QUE SUBE AL 99% EN EL TRÁFICO 
CON LA UNIÓN EUROPEA  

34 LOGÍSTICA DEL FRÍO 15 SEPTIEMBRE 2023



continuación, se sitúa Francia, con 2,4 
millones de toneladas. Un flujo que, su-
mando las importaciones, se eleva has-
ta los 3,5 millones de toneladas, con-
virtiéndose el país vecino en el primer 
socio comercial. Completa el pódium 
Países Bajos, donde España envía cer-
ca de un millón de toneladas de pro-
ductos hortofrutícolas. Estos tres países 
concentran el 62 
por ciento de las 
exportaciones es-
pañolas de pro-
ductos hortofrutí-
colas a la UE.  

El siguiente mo-
do de transporte 
más utilizado es el 
marítimo, con una 
cuota del 16,3 por ciento en la estadís-
tica de comercio exterior de productos 
hortofrutícolas, con un volumen de 2,9 
millones de toneladas en 2022. Este 
porcentaje se queda reducido a la mí-
nima expresión en el ámbito de la UE, 
con un peso inferior al 1 por ciento. 

Por último, el ferrocarril y el aéreo 
siguen teniendo una presencia testimo-
nial, como ‘convidados de piedra’. Y 
eso que, en el caso del tren, las impor-
taciones y exportaciones registraron un 
aumento del 24 por ciento. El transpor-
te aéreo, por el contrario, se desplomó 
un 13 por ciento en 2022.

Casi medio 
millón de 
camiones 
frigoríficos 
circularon en 
2022 por la UE.

EL TREN Y 
EL AVIÓN, 
PRESENCIA 
TESTI-
MONIAL

35LOGÍSTICA DEL FRÍO15 SEPTIEMBRE 2023



 
 (*): Basado en el tráfico del primer cuatrimestre. (**): Reino Unido abandonó la UE en 2020. Sus tráficos se han eliminado de todo el histórico por homogeneidad.  Importacione

SECTOR HORTOFRUTÍCOLA | FLUJOS DEL COMERCIO EXTERIOR ESPAÑOL POR CARRETERA CON LA UNIÓN EUROPEA

TRÁFICO HORTOFRUTÍCOLA ESPAÑOL A LA U.E. POR CARRETERA 

  * %23/22 2022 %22/21 %22/20 %22/29 CUOTA 2022 2019 

 Francia -3% 3.554 +0% -1% +0% 27,5% 25,5% 

 Alemania -6% 3.339 -10% -10% -12% 25,8% 27,3% 

 Portugal +4% 1.236 +0% +8% +5% 9,6% 8,5% 

 Países Bajos -1% 1.230 -0% -2% -6% 9,5% 9,4% 

 Italia -16% 937 -11% -12% -17% 7,2% 8,1% 

 Polonia -15% 600 -14% -8% -17% 4,6% 5,2% 

 Bélgica +8% 531 -1% +2% +1% 4,1% 3,8% 

 Suecia -19% 267 -10% -9% -9% 2,1% 2,1% 

 Rep. Checa -17% 232 -8% +2% +0% 1,8% 1,7% 

 Dinamarca -13% 172 -10% -10% -12% 1,3% 1,4% 

 Austria -7% 159 -12% -15% -19% 1,2% 1,4% 

 Resto -17% 676 -9% -8% -12% 5,2% 5,5% 

 TOTAL UE 27 -6% 12.933 -5% -5% -7%

ESLOVENIA 

  * %23/22 2022 %22/19 

 EXPORTACIONES +5% 15 -49% 

 IMPORTACIONES +169% 0 -78%

ITALIA 

 EXPORTACIONES * %23/22 

 Cítricos -39% 

 Otras hortalizas frescas -7% 

 Lechugas, escarolas, endibias... -23% 

 Otras frutas, frescas -40% 

 Albaricoques, cerezas, ciruelas... -17% 

 Resto -11% 

 TOTAL -24% 

 IMPORTACIONES * %23/22 

 Manzanas, peras y membrillos +36% 

 Resto +44% 

 TOTAL +40% 

AUSTRIA 

 EXPORTACIONES * %23/22 2022 %22/19 

 Cítricos -13% 54 -20% 

 Resto -8% 102 -17% 

 TOTAL -10% 156 -18% 

 IMPORTACIONES +111% 4 -51%

PORTUGAL 

 EXPORTACIONES * %23/22 2022 %22/19 

 Patatas -31% 143 +19% 

 Bananas y plátanos +27% 74 -18% 

 Cítricos +3% 64 +12% 

 Otras hortalizas frescas +95% 63 -2% 

 Melones, sandías y papayas -2% 61 -23% 

 Resto +15% 398 +4% 

 TOTAL +12% 803 +1% 

 IMPORTACIONES * %23/22 2022 %22/19 

 Manzanas, peras y membrillos -62% 76 +57% 

 Tomates +101% 50 -27% 

 Resto +3% 307 +17% 

 TOTAL -15% 433 +14%

FRANCIA 

 EXPORTACIONES * %23/22 2022 %22/19 

 Cítricos -10% 757 -4% 

 Otras hortalizas frescas -5% 313 -9% 

 Melones, sandías y papayas +33% 202 -27% 

 Hortalizas cocidas o congeladas -11% 163 +5% 

 Lechugas, escarolas, endibias... -5% 143 -4% 

 Resto -14% 828 -2% 

 TOTAL -10% 2.406 -6% 

 IMPORTACIONES * %23/22 2022 %22/19 

 Patatas +9% 809 +35% 

 Resto +24% 340 -10% 

 TOTAL +12% 1.149 +18%
LUXEMBURGO 

  * %23/22 2022 %22/19 

 EXPORTACIONES -31% 10 +51% 

 IMPORTACIONES +33% 6 -28%

BÉLGICA 

 EXPORTACIONES * %23/22 2022 %22/19 

 Cítricos -9% 110 +0% 

 Hortalizas cocidas o congeladas -21% 55 -19% 

 Otras hortalizas frescas -4% 41 +2% 

 Patatas -57% 26 -17% 

 Resto +0% 156 +2% 

 TOTAL -7% 387 -4% 

 IMPORTACIONES * %23/22 2022 %22/19 

 Hortalizas cocidas o congeladas +166% 43 +35% 

 Resto +27% 100 +8% 

 TOTAL +67% 143 +15%

PAÍSES BAJOS 

 EXPORTACIONES * %23/22 2022 %22/19 

 Cítricos -21% 223 -7% 

 Otras hortalizas frescas -10% 167 -10% 

 Melones, sandías y papayas +63% 86 -24% 

 Coles, coliflores, colinabos… -7% 65 -2% 

 Lechugas, escarolas, endibias... +6% 63 -16% 

 Resto -3% 354 -9% 

 TOTAL -9% 959 -10% 

 IMPORTACIONES *  %23/22 2022 %22/19 

 Patatas +48% 70 +6% 

 Resto +24% 202 +14% 

 TOTAL +33% 271 +12%

IRLANDA 

 EXPORTACIONES * %23/22 2022 %22/19 

 Cítricos -26% 27 +24% 

 Resto -7% 77 +7% 

 TOTAL -13% 104 +11% 

 IMPORTACIONES +70% 1 +14%

ALEMANIA 

 EXPORTACIONES * %23/22 2022 %22/19 

 Cítricos -7% 968 -11% 

 Otras hortalizas frescas -0% 440 -3% 

 Melones, sandías y papayas +46% 331 -31% 

 Pepinos y pepinillos -3% 300 +7% 

 Albaricoques, cerezas, ciruelas... -48% 215 -34% 

 Resto -9% 1.050 -7% 

 TOTAL +6% 3.304 -12% 

 IMPORTACIONES +61% 36 +12%

DINAMARCA 

 EXPORTACIONES * %23/22 2022 %22/19 

 Cítricos -23% 52 +6% 

 Resto -11% 118 -18% 

 TOTAL -15% 170 -12% 

 IMPORTACIONES +206% 2 +3%
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o por homogeneidad.  Importaciones y exportaciones españolas por carretera a países de la UE. Epígrafes 07 y 08 de la clasificación Taric (Frutas y hortalizas). Tráfico en miles de toneladas. Fuente: Agencia Tributaria. Elaboración: TRANSPORTE XXI.  

SUECIA 

 EXPORTACIONES * %23/22 2022 %22/19 

 Cítricos -16% 86 -4% 

 Melones, sandías y papayas -13% 35 -22% 

 Resto -20% 141 -10% 

 TOTAL -18% 262 -10% 

 IMPORTACIONES -80% 4 +256%

FINLANDIA 

 EXPORTACIONES * %23/22 2022 %22/19 

 Cítricos -27% 47 +8% 

 Resto -10% 66 -7% 

 TOTAL -19% 113 -2% 

 IMPORTACIONES >999% 0 +243%

ESTONIA 

  * %23/22 2022 %22/19 

 EXPORTACIONES -30% 21 -40% 

 IMPORTACIONES -95% 1 >999%

LETONIA 

  * %23/22 2022 %22/19 

 EXPORTACIONES -28% 32 -47% 

 IMPORTACIONES - 7 >999%

LITUANIA 

  * %23/22 2022 %22/19 

 EXPORTACIONES -19% 32 -48% 

 IMPORTACIONES -67% 1 +10%

POLONIA 

 EXPORTACIONES * %23/22 2022 %22/19 

 Cítricos -31% 209 -17% 

 Otras hortalizas frescas -20% 70 -10% 

 Tomates -24% 46 -31% 

 Resto -4% 245 -19% 

 TOTAL -20% 570 -18% 

 IMPORTACIONES +234% 29 +3%

CHEQUIA 

 EXPORTACIONES * %23/22 2022 %22/19 

 Cítricos -27% 81 +16% 

 Resto -11% 150 -7% 

 TOTAL -17% 231 -0% 

 IMPORTACIONES -31% 1 +278%

ESLOVAQUIA 

  * %23/22 2022 %22/19 

 EXPORTACIONES -16% 73 -8% 

 IMPORTACIONES -62% 1 +614%

HUNGRÍA 

  * %23/22 2022 %22/19 

 EXPORTACIONES -20% 79 -3% 

 IMPORTACIONES -24% 3 -6%

RUMANÍA 

  * %23/22 2022 %22/19 

 EXPORTACIONES -18% 59 -33% 

 IMPORTACIONES -13% 2 +36%

BULGARIA 

  * %23/22 2022 %22/19 

 EXPORTACIONES -24% 12 -17% 

 IMPORTACIONES -18% 1 +49%

CHIPRE 

  * %23/22 2022 %22/19 

 EXPORTACIONES -23% 1 -53% 

 IMPORTACIONES -29% 2 +807%

GRECIA 

  * %23/22 2022 %22/19 

 EXPORTACIONES -48% 15 -7% 

 IMPORTACIONES -14% 40 +49%

CROACIA 

  * %23/22 2022 %22/19 

 EXPORTACIONES -4% 38 +4% 

 IMPORTACIONES -51% 1 +431%

MALTA 

  * %23/22 2022 %22/19 

 EXPORTACIONES +2% 7 -10% 

 IMPORTACIONES +35% 0 -16%

ITALIA 

CIONES * %23/22 2022 %22/19 

-39% 222 -21% 

escas -7% 103 -17% 

olas, endibias... -23% 71 -0% 

as -40% 65 -23% 

zas, ciruelas... -17% 64 -46% 

-11% 250 -17% 

-24% 776 -21% 

CIONES * %23/22 2022 %22/19 

as y membrillos +36% 74 +1% 

+44% 87 +27% 

+40% 161 +14%

%22/19 

-11% 

-3% 

-31% 

+7% 

-34% 

-7% 

-12% 

+12%

%22/19 

+6% 

-18% 

-12% 

+3%
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Están funcionando bien tanto los flujos de importación como de exportación.

Los transitarios especializados en el conte-
nedor reefer marítimo no conocen la épo-
ca de ‘vacas flacas’. O no son tan flacas co-
mo las sufridas por los profesionales que 
operan con carga seca. “La mercancía ree-
fer no vive en absoluto los vaivenes de la 
carga seca”, señala uno de los expertos 
consultados. “El reefer es un 
negocio muy estable y en au-
ge”. En cuestión precios, “ni los 
fletes se han disparado duran-
te los tres últimos años con la 
pandemia ni tampoco han re-
gistrado una acusada bajada 
ahora”. Se trata de un tráfico 
“muy importante, no solo con 
Asia, también con Sudamérica, 
tanto de importación como de 
exportación”. 

El reefer marítimo mantiene, 
en general,  “una magnífica sa-
lud”: los contenedores de im-
portación, los de exportación y 
los flexitanques refrigerados. 
Tan buena salud que es un ne-
gocio que “quieren quedárselo 
las navieras”, añade otra de las 
fuentes consultadas.  

Si el transitario pide el pre-
cio de un contenedor reefer a 
un armador, la naviera “lo quie-
re saber todo para que no sea 
un cliente vip (que ya trabaja con ellos a 
través de otro transitario), ya que entonces 
no quieren darnos la cotización” y tienen 
toda la información necesaria para “poder 
ir directamente a tu cliente a ofrecerse si 
les interesa”. 

Hay otro frente para el profesional del 
contenedor frigorífico: “El reefer era ope-
rado tradicionalmente por profesionales 
expertos al contar con una serie de condi-
cionantes que no tiene la carga seca”. Ac-

CADENA DE SUMINISTRO | TRANSITARIOS 

UNA ESPECIALIDAD 
QUE NO SABE DE 
‘VACAS FLACAS’ 
EL NEGOCIO REEFER DEL SECTOR TRANSITARIO MANTIENE, EN 

GENERAL, UNA BUENA SALUD AL TRATARSE DE UNA ACTIVIDAD 

ESTABLE SIN LOS VAIVENES DE LA CARGA SECA 
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tada para 2024”. Está claro que “no se van 
a repetir los beneficios de 2021 y 2022 du-
rante los próximos años”, aunque, “como 
el reefer es estable, también lo son los már-
genes”. Para toda la cadena de suministro, 
“este ejercicio no será un buen año, peor 
todavía comparado con los dos preceden-

tes”. La buena noticia: “El reefer seguirá 
gozando de buena salud, al igual que los 
barcos graneleros”. 

Iniciativas empresariales 

Un ejemplo de la importancia de la carga 
refrigerada para las transitarias es la apues-
ta que está realizando el Grupo Alonso. 
Frío Península Canarias (Fripecan), opera-
dor integrado en la división de frío del gru-
po transitario español, estrenó el año ga-

nando capacidad con unas nuevas instala-
ciones en el polígono industrial Pratense 
(Barcelona).  

Otro ejemplo es Deltacargo, que ha lan-
zado el proyecto Fresh-Air para aumentar 
su volumen de carga en transporte aéreo 
de alimentación fresca y congelada. La 

transitaria gallega, que ofrece 
desde hace años este servicio 
para los flujos de productos pe-
recederos entre Galicia y Cana-
rias, amplía con esta nueva ini-
ciativa su cobertura geográfica 
a cualquier destino global. La 
carga aérea aporta alrededor 
del 65 por ciento al volumen de 
facturación de Deltacargo, que 
cuenta con instalaciones en los 
aeropuertos de Barcelona, Ma-
drid y Zaragoza. 

Airpharm es otro ejemplo de 
transitaria que no sabe de cri-
sis debido, en buena medida, a 
que está especializada en un 

sector con demanda segura, como es el far-
macéutico. La compañía ha crecido como 
transitaria, su principal actividad, y como 
operador logístico, tanto en el mercado es-
pañol como en otros países donde está es-
tablecida con filiales. Como transitaria, ha 
crecido sobre todo en marítimo y transpor-
te por carretera con Europa. Su principal 
actividad sigue siendo el transporte aéreo, 
con un peso de aproximadamente el 65 por 
ciento.

tualmente, “todo el mundo quiere hacer 
contenedor reefer, algunas transitarias ti-
ran los precios y, de no hacerlo bien, al fi-
nal, hay problemas”. 

La innovación en un contenedor reefer 
está “bastante limitada”. Se innova sobre 
todo en la trazabilidad del contenedor, has-

ta el punto de “poder detectar una caída de 
corriente y saber quién es el responsable si 
la carga acaba perdiéndose”. Se ha avanza-
do tanto en la trazabilidad “que resulta di-
fícil engañar si la mercancía llega en mal 
estado”. Es más, “las aseguradoras exigen 
este tipo de seguimiento”. 

Para el sector transitario en general, es-
te será un ejercicio en el que “en lugar de 
ganar dinero, ganamos tiempo para seguir 
estando en el mercado y preparar la remon-

Se innova en la 

trazabilidad del 

contenedor 

reefer.
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uno de los puntos fuertes de DHL? 
Sí. Casi la mitad de la actividad de 
transporte que realizamos está relacio-
nada con el sector hortofrutícola. Tan-
to desde el punto de vista de los pro-
ductores como del de los distribuido-
res. Tenemos una Control Tower en Va-
lencia especializada en logística para el 
sector hortofrutícola y disponemos de 
centros de consolidación en Valencia, 
Sevilla, Málaga, Murcia, Barcelona y 
Madrid. Esto nos permite ser muy efi-
cientes en los plazos de entrega y en la 
gestión de los flujos de transporte en 
cuanto a la saturación de la carga de 
los vehículos y la optimización de las 
distancias. 
> ¿Qué es lo más importante en la ope-
rativa de frío? 
Garantizar la temperatura que necesi-
ta el producto a lo largo de toda la ca-
dena de suministro y la certeza en los 
plazos de entrega requeridos. Es im-
prescindible tener la flexibilidad sufi-
ciente para acometer los volúmenes a 
transportar en tiempos reducidos entre 
el pedido, la carga y la entrega. Para lo-
grarlo, nos apoyamos tanto en herra-
mientas que nos ayudan a la previsión 
como en los especialistas con los que 
contamos en nuestros equipos.  
> Uno de los quebraderos de cabeza pa-
ra el sector es la escasez de conducto-
res profesionales. ¿Mantiene DHL su 
apuesta por la subcontratación? 
Sí, mantenemos nuestra apuesta por 
tener relaciones estables y estructura-
das con las empresas que colaboran 
con nosotros en el transporte.  
> ¿Qué flota gestiona actualmente? 
La flota de camiones disponibles para 
el transporte a temperatura controlada 
con la que trabajamos con nuestros co-
laborados supera los 700 vehículos. 
> ¿Cómo son las relaciones con los 
transportistas? 
Cuando se subcontrata el transporte 
para cualquier sector, pero más si cabe 

para los más exigentes como, por su 
idiosincrasia, el hortofrutícola, es nece-
sario asegurarse de que la relación con 
los colaboradores es de confianza; de 
que se trabaja de forma integrada y 
bien coordinada con ellos, con proce-
sos digitalizados que impidan que se 
solapen ni costes ni estructuras. En 
nuestro caso, tenemos la visión comple-
ta de la cadena de suministro y colabo-
ramos con empresas de transporte que 
gestionan los vehículos y los recursos 
humanos. Utilizamos 
plataformas digitaliza-
das desde hace tiempo 
y seguimos invirtiendo 
en digitalización, lo 
que nos permite traba-
jar cada vez más en 
tiempo real y evitar la 
duplicidad de procesos. 
Esto es imprescindible 
si queremos ser compe-
titivos en el nivel de 
servicio e información 
que proporcionamos a 
nuestros clientes. 
> Bruselas avanza en la 
modificación de las ma-
sas y dimensiones de 
los camiones. ¿Es parti-
dario de las 44 tonela-
das? 
Sí claro, porque se con-
sigue ser más eficiente 
en el transporte. Impac-
ta tanto en el coste co-
mo en la reducción de 
emisiones. 
> ¿Está utilizando DHL 
Supply Chain megaca-
miones o duotrailers? 
Sí, utilizamos duotrai-
lers en los flujos que lo 
permiten, e incluso dis-
ponemos de megacis-
ternas para graneles. 
Estamos impulsando el 
uso de estos vehículos 
combinando flujos de 
diferentes clientes, co-
nectando sus necesida-
des. 
> ¿La intermodalidad forma parte de la 
estrategia de la compañía? 
La estamos utilizando en sectores co-
mo el de automoción. En el hortofrutí-
cola es más complicado, pero hemos 
utilizado el tren para transporte de fru-
tas. Es un sector que necesita mayor 
flexibilidad y plazos de entrega muy 
exigentes, por lo que la intermodalidad 
no siempre es lo más efectivo. 
> ¿El ferrocarril puede ser una alterna-
tiva a la carretera para tráficos reefer? 
Se llegará a ese momento cuando se lo-
gre tener mayor flexibilidad y adecua-
ción a los plazos necesarios de entrega 
para productos cuya vida útil no pue-
de consumirse en el transporte. Debe-
mos impulsarlo como país, cuya pro-

> El cambio climático está afectando se-
riamente a las campañas de frutas y 
hortalizas. ¿En qué situación se en-
cuentra el sector de la logística del frío? 
Efectivamente, el sector hortofrutícola 
depende del comportamiento climáti-
co. En España siguen moviéndose gran-
des volúmenes diarios de frutas y hor-
talizas y esto hace que la logística del 
frío mantenga una buena salud. Pero 
en un entorno climático tan cambian-
te como el actual, solo pueden tener 
éxito las empresas que cuentan con una 
cadena de suministro flexible y bien es-
tructurada para adecuarse a los nue-
vos, y a veces imprevisibles, tiempos de 
las cosechas.  
> ¿Es una actividad en alza? 
La logística del frío, en nuestro caso, es-
tá muy ligada, sobre todo, a los secto-
res farmacéutico-sanitario y hortofrutí-
cola. Por lo que respecta a este último, 
es una actividad en alza y en constan-
te cambio ya que, de entrada, los orí-
genes de los productos son cambiantes. 
Nuestra intención es siempre acompa-
ñar a nuestros clientes en sus estrate-
gias; si continuamos adelantándonos a 
sus necesidades, seguiremos creciendo 
en este nicho de mercado. 
> ¿Cuáles son los principales problemas 
de la cadena logística del frío? 
Los más evidentes son los relacionados 
con el coste energético, tanto en lo que 
se refiere a electricidad para las cáma-
ras como al combustible para las flotas. 
Pero hay otros retos a superar. Por 
ejemplo, y desde el punto de vista ope-
rativo, la cada vez mayor tensión en los 
plazos de entrega ante la necesidad de 
consumir la menor parte posible de la 
vida comercial del producto en el pro-
ceso logístico. Cumplir con estos reque-
rimientos obliga a invertir continua-
mente en innovación para aplicar la 
mejor tecnología en cuanto a planifica-
ción y coordinación de flujos. 
> ¿El grupaje de frutas y hortalizas es 

ENTREVISTA | RAFAEL MUÑOZ, DIRECTOR DE TRANSPORTE EN DHL SUPPLY CHAIN ESPAÑA 
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ducción hortofrutícola tiene el peso y 
la relevancia que tiene. 
> DHL puso en marcha en España su 
nueva ‘Connected Control Tower’, des-
de la que centraliza la gestión de todas 
sus operaciones. ¿Qué ventajas aporta? 
La Torre de Control permite a DHL 
Supply Chain, y a nuestros clientes, 
mejorar la visibilidad de las operacio-
nes, optimizar rutas, reducir kilómetros 
en vacío y aprovechar la capacidad de 
carga al máximo. En definitiva, nos 

proporciona un mejor control sobre to-
da la cadena de suministro en cuanto 
al nivel de servicio y a la eficiencia. 
> ¿Qué papel juega la automatización 
y la digitalización en la compañía? 
Son fundamentales para dirigir y sos-
tener todos los procesos operativos, el 
análisis predictivo y la mejora continua 
de nuestros servicios. Son claves para 
mantener el foco y la orientación de 
nuestro trabajo con los clientes y part-
ners y para utilizar la información en 
la gestión de las cadenas de suministro 
a corto, medio y largo plazo. 
> ¿La transformación digital está sien-
do más lenta de lo deseable en el sec-
tor? 
La digitalización lleva su tiempo. Lo 

importante es tener claro que es el ca-
mino a seguir, que todos rememos en 
esa dirección y que lo hagamos de ver-
dad. Para lograr una logística integra-
da y realmente efectiva la digitalización 
no puede ser objeto de cada empresa 
de forma individual. Hay que buscar la 
manera de que todos los actores poda-
mos intercambiar de manera sencilla y 
ágil la información de que disponemos; 
de que nuestras plataformas hablen en-
tre sí. 

> Gas natural, electricidad, hidrógeno... 
¿Demasiada incertidumbre, teniendo 
en cuenta las cuantiosas inversiones 
que necesitan acometer las empresas 
de cara a seguir avanzando hacia las 
cero emisiones? 
Seguimos con la incertidumbre del 
combustible de futuros, pero no pode-
mos perder de vista que, además del 
carburante, hay otros aspectos como la 
carga máxima de los camiones, reducir 
los kilómetros en vacío, incrementar la 
ocupación de los camiones… Son áreas 
más asociadas a la gestión, pero tam-
bién más tangibles a corto plazo y que 
permiten reducir las emisiones de car-
bono. Todos debemos trabajar esta lí-
nea si queremos avanzar con medidas 

que son válidas y han de compaginar-
se con otras más estructurales como el 
combustible o la energía eléctrica. Hay 
que apostar por desarrollos tecnológi-
cos, la renovación del parque de vehí-
culos y la dotación de infraestructuras. 
Es necesario trabajar los dos planos. 
> ¿Cómo se concreta la apuesta de DHL 
por la sostenibilidad? 
El objetivo del Grupo DHL es alcanzar 
las cero emisiones netas en 2050. Para 
ello, ya se estableció hace años una am-

biciosa hoja de ruta. En una primera 
etapa, nos propusimos reducir las emi-
siones un 30 por ciento para 2020 y se 
consiguió ese objetivo tres años antes 
de los previsto, en 2017. El siguiente 
punto intermedio previo a 2050 que 
nos hemos marcado es lograr la reduc-
ción del 50 por ciento de las emisiones 
en 2025. La apuesta, en este sentido, 
de DHL es muy fuerte y está prevista 
una inversión de 7.000 millones de eu-
ros hasta 2030 para avanzar en esta lí-
nea con diferentes vías de actuación, 
como la investigación en carburantes 
sostenibles para aeronaves, instalacio-
nes 100 por cien sostenibles o la imple-
mentación de flotas de vehículos eléc-
tricos, entre otras opciones.
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La logística del frío, es decir, las 
operaciones de transporte, al-
macenaje y distribución de pro-
ductos frescos, refrigerados y 
congelados, es un negocio de 
especialistas.  

Tan solo los operadores lo-
gísticos expertos, con un eleva-
do nivel de inversión, pueden 
posicionarse en este mercado, 
que requiere un uso intensivo 
de la tecnología para asegurar 
el control de la temperatura y 
la trazabilidad plena durante 
todo el proceso.  

En el caso del mercado espa-
ñol, la logística del frío sigue 
teniendo un margen de creci-
miento importante, tanto en 
productos frescos como en re-

frigerados, pero con especial 
incidencia en el congelado.  

“El sector va a seguir cre-
ciendo en volúmenes en los 
próximos años, puesto que, por 
ejemplo, el consumo de conge-
lados en España tiene mucho 
margen de crecimiento respec-
to al resto de Europa”, avanza 
Marcos Badenes, secretario ge-
neral de la Asociación de Ex-
plotaciones Frigoríficas, Logís-

tica y Distribución de España 
(Aldefe).  

La logística del frío en Espa-
ña es un sector puntero, por lo 
que “muchos fondos quieren 
invertir en este negocio en 
nuestro país”, confirma la pre-
sidenta de Aldefe, Beatriz Va-
lencia. Esta situación ha propi-
ciado importantes operaciones 
de compra en los últimos tiem-
pos en el ámbito de la logística 
del frío en España. Entre ellas 
se encuentra la adquisición de 
Logifrío por parte de la portu-
guesa Zolve, Grupo Fuentes 
por la estadounidense Lineage 
Logistics, El Mosca por Logista, 
el grupo TTC y Enaboy Castilla 
por STEF, la entrada del fondo 
Apollo en Primafrio, así como 
la reciente compra de Capitrans 
por parte del grupo Ontime.  

En la actualidad, “muchos 
fondos quieren invertir en la lo-
gística del frío en España”, ase-
gura Valencia. “El proceso de 
concentración del sector en Es-
paña se irá intensificando y la 
presencia de capital extranjero 
seguirá creciendo”, anticipa la 
presidenta de Aldefe. 

Precisamente, Lineage Logis-
tics, el gigante estadounidense 
de la logística del frío, estrenó 
el pasado mes de marzo nuevas 
oficinas centrales en Madrid, 
que se convierten en el epicen-
tro del negocio de la multina-
cional en el sur de Europa. Es-
ta región está integrada por Es-
paña, Francia, Italia, Portugal y 
Grecia. La compañía está ya 

presente en los tres primeros 
países y prepara su implanta-
ción en los dos últimos.  

La multinacional, que inició 
su andadura en 2008, se posi-
cionó en España en 2021 con la 
adquisición de Frigoríficos de 
Navarra (Frionavarra) y Frioas-
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Pese a las excelentes expectativas que 
muestra este negocio, también tiene 
sobre la mesa una serie de preocupa-
ciones. Una de las principales es la 
elevada factura energética y la inse-
guridad que provoca en los operado-
res a medio y largo plazo, teniendo 
en cuenta el contexto actual.  

Precisamente, para rebajar la fac-
tura energética en las instalaciones 
logísticas de frío, la pa-
tronal Aldefe viene re-
clamando que el sector 
obtenga el estatus de 
electrointensivo. La 
asociación lleva tiempo 
luchando para que el 
almacenamiento frigo-
rífico se convierta en 
uno de los sectores eco-
nómicos incluidos en el 
Estatuto de los consu-
midores electrointensivos. Sin embar-
go, en la reciente modificación del 
Real Decreto que regula este estatu-
to, la logística del frío volvió a que-
darse fuera.  

La problemática no es exclusiva de 
España, sino que se traslada al con-
junto de la Unión Europea, por lo 

que Aldefe también trabaja en el 
asunto de la mano con la Asociación 
Europea de Almacenes Frigoríficos y 
Logística (ECSLA).  

Capítulo aparte es el de los gases 
fluorados, que deberán ser elimina-
dos de las instalaciones de almacena-
je frigorífico por imperativo de Bru-
selas con fecha límite en 2050, pero 
con diferentes escenarios interme-

dios. A largo plazo está 
previsto que lleguen los 
gases refrigerantes de 
cuarta generación (hi-
drofluoroolefinas), so-
bre los que todavía se 
sigue investigando, pe-
ro a corto plazo no 
existe una solución tec-
nológica más allá de la 
utilización de gases 
fluorados de menor im-

pacto medioambiental (A2L).  
Aldefe estudia con Aenor la viabi-

lidad de que los equipos de frío de los 
almacenes se pueden readaptar a los 
A2L con el mismo poder refrigerante 
y con la misma seguridad, así como 
obtener la certificación correspon-
diente.

tur. Tan solo un año después, 
cerró la compra de Grupo 
Fuentes, el tercer mayor trans-
portista a temperatura contro-
lada en España, según datos 
del Libro Blanco de Transporte 
XXI.  

Inversiones elevadas 

En todo caso, dadas las carac-
terísticas de este tipo de nego-
cio, “las inversiones se tienen 
que ir acome-
tiendo con pru-
dencia”, señala 
el vicepresiden-
te regional para 
el sur de Europa 
de Lineage Lo-
gistics, Raúl Fo-
res Vallés. No 
hay que olvidar 
que “la inver-
sión en una pla-
taforma logísti-
ca de frío es 
completamente 
diferente, la tie-
nes que multi-
plicar por 15 respecto a una de 
temperatura ambiente”, recuer-
da.  

También es importante po-
ner el foco en la automatiza-

ción. “Cada vez hay menos 
gente que quiera trabajar en un 
almacén a -25 grados, por lo 
que la automatización tiene 
que ayudarnos a estabilizar un 
mercado en el que habrá siem-
pre una parte que la máquina 
no podrá hacer, por lo que el 
objetivo es ver cómo mezcla-
mos estas dos cosas y creamos 
valor”, resalta Fores.  

El mercado inmologístico de 
naves frigorífi-
cas tiene una se-
rie de peculiari-
dades. En pri-
mer lugar, los 
contratos de 
arrendamiento 
se firman a más 
largo plazo que 
en las naves lo-
gísticas de tem-
peratura am-
biente, para po-
der hacer frente 
a unos costes de 
construcción 
más elevados. 

Al mismo tiempo, los inquilinos 
(operadores logísticos, gran 
distribución y fabricantes) tie-
nen que hacer frente a unas 
rentas más altas. 
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timo año, su diferencial con respecto a 
Americold Logistics. Para ello, incorpo-
ró unos 7 millones de metros cúbicos 
más para sobrepasar los 80,6. Entre sus 
adquisiciones se encuentran la cana-
diense VersaCold, la estadounidense 
MTC Logistics, así como Cold Storage 
Nelson, de Nueva Zelanda, y Mandai 
Link, de Singapur, entre otras operacio-
nes. 

Por su parte, Americold Logistics 
añadió dos millones de metros cúbicos 
a lo largo de 2022. El ranking del Top 
5 continuó, sin variaciones, con la pre-
sencia de United States Cold Storage, 
NewCold Advanced y Nichrei. Sin em-
bargo, en la sexta plaza entra Emergent 
Cold LatAm, que en 2022 se encontra-
ba en el puesto 17. Y es que, ha tripli-
cado su capacidad para situarla en 4,1 
millones de metros cúbicos. 

A continuación, siguen en sus posi-
ciones séptima y octava, Interstate 
Warehousing y Frialsa Frigoríficos. Por 
el contrario, escalan un puesto Conste-
llation Cold Logistics y Superfrio Logís-
tica Refrigerada que cierran el Top 10. 
Asimismo, los estadounidenses Freez-
Pak Logistics y Coldpoint Logistics son 
las nuevas entradas en el último ran-
king de los 25 mayores operadores de 
almacenamiento frigorífico de Global 
Cold Chain Alliance (GCCA).

Los asociados a Global Cold Chain 
Alliance (GCCA) poseen y operan con 
una capacidad de almacenes refrigera-
dos que alcanza los 209 millones de 
metros cúbicos, según reflejan los da-
tos de su informe publicado el pasado 
mes de marzo. Este registro supone 21 
millones más que en su anterior com-
parativa de marzo de 2022, debido a la 
actividad de fusiones y adquisiciones, 
así como a la puesta en línea de nue-
vos activos de instalaciones. 

Los 25 mayores operadores mundia-
les gestionan 177 millones de metros 
cúbicos, siete millones más que en su 
anterior comparativa en 2022. El Top 
25 de América del Norte opera con 124 
millones de metros cúbicos, y los 10 
mayores de Latinoamérica controlan 
12,5 millones de metros cúbicos. 

Las regiones de todo el mundo infor-
maron una mayor capacidad desde su 
comparativa en 2020. Así, el Top 25 
mundial aumentó en 21 millones de 
metros cúbicos. Por su parte, los 25 
mayores de América del Norte añadie-
ron casi 4 millones, un volumen muy 
similar al aumentado por el Top 10 eu-
ropeo. El de América Latina creció en 
849.000 metros cúbicos frigoríficos. 

El pódium mundial del almacena-
miento frigorífico sigue liderado por Li-
neage Logistics, que aumentó en el úl-
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 RK COMPAÑÍA CAPACIDAD 

 1 Lineage Logistics 80.640 

 2 Americold Logistics 41.813 

 3 United States Cold Storage 11.987 

 4 NewCold Advanced Cold Logistics 6.092 

 5 Nichirei Logistics Group 5.639 

 6 Emergent Cold LatAm 4.167 

 7 Interstate Warehousing 3.293 

 8 Frialsa Frigorificos 3.076 

 9 Constellation Cold Logistics 2.925 

 10 Superfrio Logistica Frigorificada 2.306 

 11 FreezPak Logistics 1.925 

 12 Conestoga Cold Storage 1.821 

 13 Congebec Logistics 1.719 

 14 Metcold Supply Network  1.593 

 15 RLS Partners 1.152 

 16 Friozem Armazens Frigorificos 1.056 

 17 Magnavale 1.035 

 18 Confederation Freezers - Brampton 977 

 19 Trenton Cold Storage 971 

 20 Nor-Am Cold Storage 965 

 21 Burris Logistics 934 

 22 Agri-Norcold A/S 811 

 23 RLS Logistics 719 

 24 Vertical Cold Storage 704 

 25 ColdPoint Logistics 611 

Datos en miles de m3. Fuente: GCCA.
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El Top 10 de los principales 
operadores europeos de alma-
cenamiento frigorífico gestiona 
33 millones de metros cúbicos, 
cuatro más que en 2022, según 
reflejan los últimos datos pre-
sentados el pasado marzo por 
Global Cold Chain Alliance 
(GCCA). 

Lineage Logistics concentra 
la mitad del incremento euro-
peo pasando de los 16,1 a 18,1 
millones de metros cúbicos. El 
gigante estadounidense, que 
accedió por primera vez en 
2017 al mercado del Viejo Con-
tinente, cuenta en la actualidad 
con presencia en 11 países, que 
suman más de 70 instalaciones 
de cadena de frío. De dichos 
activos, seis se localizan en Es-

paña, dos en Italia y otros tres 
en Francia.  

El mayor operador mundial 
del almacenamiento frigorífico 
ha abierto durante este año, 
conforme a su política de con-
tinuo crecimiento en Europa, 
una nueva sede en Madrid. 
Una implantación que se pro-
duce tras la adquisición, en 
septiembre de 2022, de Grupo 
Fuentes, uno de los principales 
proveedores de logística de 
transporte y almacenamiento 
en frío de España. Así, la em-
presa murciana aporta una flo-
ta de más de 1.000 camiones, 
seis centros logísticos e instala-
ciones con más de 500.000 me-
tros cúbicos para productos 
congelados y refrigerados. 

La compra de Grupo Fuentes 
supone un importante paso tras 
la entrada de Lineage Logistics 
en España, en mayo de 2021, 
con la toma de control de Fri-
goríficos de Navarra (Frinava-
rra) y Frioastur, que gestionan 
unos 580.000 metros cúbicos 
de capacidad. 

El gigante estadounidense 
también continuó su expansión 
en Europa con adquisiciones 
estratégicas en Dinamarca y 
Noruega. Incluyeron empresas 
como Claus Sørensen, Lundsøe 
Køl & Frys, Super Frost 
Sjælland y Coldstar. Asimismo, 
Lineage Logistics anunció la 
adquisición de Van Tuyl Logis-
tics, H&S Coldstores y Frigoca-
re Rotterdam en los Países Ba-
jos. Estas transacciones permi-
tieron a Lineage Logistics au-
mentar significativamente su 
capacidad de almacenamiento 
en dicho mercado en más de 
250.000 metros cúbicos. Ade-
más, Van Tuyl Logistics dispo-
ne de una flota de 60 camiones 
y 90 remolques, así como servi-
cios de almacenamiento para 
30.000 palés en diferentes tem-
peraturas. El grupo estadouni-
dense también puso en funcio-
namiento Cool Port II en el 
puerto de Róterdam, un alma-
cén frigorífico para 60.000 pa-
lés. Con estas inversiones en al-
macenamiento, flotas de trans-
porte y expedición de carga, Li-
neage Logistics mejora la efi-
ciencia de la cadena de sumi-
nistro de alimentos de Europa. 

Por su parte, NewCold Ad-
vanced Cold Logistics anunció, 
recientemente, una inversión 
de 112 millones de euros para 
construir un almacén con con-
trol de temperatura en Nowy 
Modlin, cerca de Varsovia.  El 
nuevo complejo añadirá 
94.600 palés, lo que eleva su 
capacidad total en Polonia a 
207.200 palés. 

Este operador, con sede cen-
tral en Breda (Países Bajos), 
también ha adquirido este año 
a la portuguesa Frigoservice, 
que cuenta con instalaciones en 
el entorno de Lisboa. Además, 
este pasado mes de marzo pu-
so en marcha sus nuevas insta-
laciones en Piacenza (Italia), 
que cuentan con una capacidad 
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que ocupan, sucesivamente, di-
chos puestos. Las novedades se 
encuentran con Frigolanda Lo-
gistics Group y Groupe Conhe-
xa, que escalan un puesto, has-
ta la octava y novena posición, 
respectivamente. 

Finalmente, Frigo Warehou-
sing, con sede en Países Bajos, 
entra en el último puesto de los 
diez primeros operadores euro-
peos con una capacidad de ins-
talaciones frigoríficas que roza 
los 254.000 metros cúbicos. 
Por el contrario, Frigoscandia, 
una multinacional sueca espe-
cializada en transporte y logís-
tica de productos alimentarios 
congelados y frescos, desapare-
ce de la clasificación. Esta sali-
da se registra tras la venta de 
su filial francesa al grupo Ola-
no. 

Además, entre los desarro-
llos en 2022, el operador logís-
tico Transitex, integrado en el 
grupo Yilport, concluyó la cons-
trucción de su primer almacén 
frigorífico en la plataforma lo-
gística de Elvas, en Portugal. 
Esta instalación, que represen-
tó una inversión de dos millo-
nes de euros, cuenta con una 
superficie total de 2.257 metros 

cuadrados, de los cuales 1.834 
corresponden a cámaras frigo-
ríficas. 

Por otra parte, ECSLA, la 
Asociación Europea de Almace-
namiento en Frío y Logística, 
que representa a más de 900 
instalaciones que superan los 
60 millones de metros cúbicos 
de capacidad a temperatura 
controlada, aborda temas rela-

cionados con los alimentos, la 
seguridad, y el desperdicio. Pa-
ra ello, forma parte desde hace 
muchos años del máximo órga-
no que asesora a la comisión en 
iniciativas legislativas en mate-
ria de derecho alimentario, el 
Grupo Consultivo de la Cadena 
Alimentaria. El otro gran foco 
del trabajo de ECSLA está rela-
cionado con la energía y la efi-
ciencia energética, así como 
con las iniciativas en el marco 
del Pacto Verde Europeo.

para almacenar hasta 73.200 
palés. 

Constellation Cold Logistics, 
el tercer operador europeo de 
almacenamiento refrigerado, 
ha fortalecido su red con la ad-
quisición de ACS&T Logistics. 
Esta capacidad combinada al-
canzará ahora casi 600 000 es-
pacios para palés, 140.000 de 
los cuales estarán en el Reino 
Unido. Asimismo, en este últi-

mo mercado, desarrolla una in-
versión que supera los 27 mi-
llones de euros en un complejo 
frigorífico en Grimsby, con una 
capacidad cercana a los 30.00 
palés. 

El top 10 continúa sin cam-
bios en las posiciones que con-
tinúan hasta la séptima plaza. 
Americold Logistics, Nichrei Lo-
gistics Europe, Magnavale y 
Agri-Norcold son las empresas 

EL TOP 10 SIGUE EN EXPANSIÓN 

Los gigantes europeos aumentaron su capacidad hasta los 33 

millones de metros cúbicos, cuatro más que en 2022. 

 RK COMPAÑÍA CAPACIDAD 

 1 Lineage Logistics 18.148 

 2 NewCold Advanced Cold Logistics 5.805 

 3 Constellation Cold Logistics 2.925 

 4 Americold Logistics 2.002 

 5 Nichirei Logistics Europe 1.572 

 6 Magnavale 1.035 

 7 Agri-Norcold A/S 811 

 8 Frigolanda Logistics Group 368 

 9 Groupe Conhexa 328 

 10 Frigo Warehousing 254 

Datos en miles de m3, a marzo de 2023. Fuente: GCCA
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Las inversiones empresariales y adquisicio-
nes en el sector de la logística del frío con-
tinúan. “Estos movimientos refuerzan la 
tendencia a una alta concentración empre-
sarial en el sector, cada vez más deman-
dante de especialización y altas inversio-
nes”, destaca la Asociación de Explotacio-
nes Frigoríficas Logística y Dis-
tribución de España (Aldefe) 
en su anuario de 2022. 

“La industria del frío españo-
la es puntera”, recuerda su se-
cretario general, Marcos Bade-
nes, puesto que “está por enci-
ma de países teóricamente más 
desarrollados”. En la actuali-
dad, “muchos fondos quieren 
invertir en la logística del frío 
en España”, asegura Beatriz Va-
lencia, presidenta de Aldefe, lo 
que ha propiciado importantes operaciones 
de compra en los últimos tiempos. “El pro-
ceso de concentración del sector en Espa-
ña se irá intensificando y la presencia de 
capital extranjero sigue creciendo”, avan-
za la presidenta.  

Entre las operaciones de mayor dimen-
sión desarrolladas en 2022, se encuentra 
la compra del Grupo Fuentes por parte del 
líder mundial en almacenamiento refrige-
rado Lineage Logistics. También destaca la 
adquisición por parte de Logista de la acti-
vidad de transporte y logística de alimen-
tos refrigerados y congelados del Grupo 
Carbó Collbatallé, por unos 51 millones de 
euros. 

Por su parte,  Americold ha invertido 13 
millones de euros en la ampliación de su 
almacén frigorífico situado en Barcelona. 
Las nuevas instalaciones, ubicadas en San-

ta Perpètua de Mogoda, permitirán a la 
multinacional americana incorporar cuatro 
nuevas cámaras de congelado, una nueva 
cámara de frío, 11 muelles de carga y una 
capacidad para 12.000 palés para el alma-
cenamiento de productos alimentarios que 
requieran temperatura controlada. El com-

plejo puede manipular hasta 
20.000 palés e incluyen áreas 
para la preparación de pedidos 
y su posterior transporte y es-
pacio de oficinas para atender 
a clientes de toda Europa.  

Además, Grupo Olano tomó 
el control el pasado año de 
Transportes Caudete, una em-
presa con una flota de 140 ca-
miones refrigerados, consoli-
dando aún más su posición en 
el mercado español, en un ejer-

cicio en el que también adquirió la gallega 
Devesa Express. 

Por su parte, Stef puso en marcha, el pa-
sado mes de abril, su su nueva plataforma 
logística propia situada en el Polígono In-
dustrial Fahala de Cártama (Málaga) tras 

una inversión de 12 millones de euros. El 
complejo dispone de una superficie inicial 
construida de 7.300 metros cuadrados, 
cuenta con una cámara de congelado a 
temperatura de -25 grados centígrados, 
con capacidad para 6.500 paléss y 12 puer-
tas de muelle refrigerado.  

Este desarrollo de Stef Iberia se añade a 
la adquisición, durante el pasado ejercicio, 
del grupo gallego TTC, con el que incorpo-
ró dos plataformas situadas en A Coruña y 
Vigo, una tercera en León, así como de 
Enaboy Castilla, con tres instalaciones en 
Valladolid, Salamanca y Benavente. 

Por su parte, Logifrío, parte del grupo 
Zolve, adquirió el grupo Friologic, un ope-
rador logístico especializado en tempera-
tura controlada con plataformas logísticas 
en Madrid, Vitoria y Santander. 

El grupo de distribución asturiano Ali-
merka inauguró el pasado año una nave de 
frío en el polígono industrial de Bobes, en 
Siero, con una superficie construida de 
5.744 metros cuadrados y con una capaci-
dad de almacenamiento de 3.000 palés. 

Igualmente, Caserfri estrenó el pasado 
mes de junio la ampliación de sus instala-
ciones en Alcoletge (Lérida), añadiendo 
72.000 metros cúbicos de capacidad frigo-
rífica para gestionar una red de almacenes 
de 610.000 metros cúbicos. 

Por otra parte, la patronal Aldefe sigue 
luchando para conseguir que el sector de 
almacenamiento frigorífico se convierta en 
uno de los sectores económicos incluidos 
en el Estatuto de los consumidores elec-
trointensivos. Sin embargo, en la reciente 
modificación del Real Decreto que regula 
este estatuto “seguimos fuera”, lamenta su 
presidenta. Aldefe también trabaja en el 
asunto en Bruselas 
de la mano con la 
Asociación Europea 
de Almacenes Fri-
goríficos y Logística 
(ECSLA), explica su 
secretario general, 
Marcos Badenes. 

Otro de los caba-
llos de batalla es el 
de los gases fluora-
dos, que deberán ser eliminados de las ins-
talaciones de almacenaje frigorífico por im-
perativo de Bruselas con fecha límite en 
2050, pero con diferentes escenarios inter-
medios. “Hoy por hoy, no hay soluciones 
tecnológicas para sustituir a los gases fluo-
rados”, recuerda Valencia. A más largo pla-
zo está previsto que lleguen los gases refri-
gerantes de cuarta generación (hidrofluo-
roolefinas), sobre los que todavía se sigue 
investigando. Por el momento, la solución 
a esta problemática pasa por la utilización 
de gases fluorados de menor impacto me-
dioambiental (A2L). Aldefe está llevando 
a cabo un estudio práctico junto con Aenor 
para resolver si es viable que los equipos 
de frío de las instalaciones de sus asocia-
dos se pueden readaptar a los A2L, “con el 
mismo poder refrigerante y con la misma 
seguridad”, así como obtener la certifica-
ción correspondiente, matiza la presidenta 
de la organización.  El tercer gran frente 
abierto para Aldefe es el de los seguros.

CADENA DE SUMINISTRO | ALMACENAMIENTO FRIGORÍFICO 
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Carrier Transicold ha comenza-
do la producción inicial de una 
nueva unidad de temperatura 
controlada Syberia eCool total-
mente eléctrica. Compatible 
con la mayoría de los camiones 
eléctricos, el nuevo sistema 
ofrece cero emisiones directas 
del motor y un funcionamiento 
con un ruido ultrabajo, lo que lo 
convierte en la solución ideal 
para entregas urbanas total-
mente eléctricas. 

Carrier Transicold forma parte 
de Carrier Global Corporation 
(NYSE: CARR), el proveedor lí-
der mundial de soluciones de 
construcción y cadena de frío 
saludables, seguras, sosteni-
bles e inteligentes. 

Presentado por primera vez 
en IAA Transportation 2022, el 
Carrier Transicold Syberia 
eCool está disponible ahora en 
cantidades limitadas en confi-
guraciones de temperatura úni-
ca y múltiple y se espera que 

esté ampliamente disponible 
para los clientes en 2024. 

El sistema combina una uni-
dad de refrigeración sin motor 
Carrier Transicold Syberia 14 
montada en la parte delantera 
sometida a pruebas de campo 
con el altamente eficiente 
power box de la compañía. El 
power box convierte la corrien-
te de alto voltaje procedente di-
rectamente del tren motriz del 
vehículo en la corriente de CA 
de 400 voltios requerida para 
impulsar la unidad, eliminando 
las emisiones directas sin afec-
tar significativamente el alcan-
ce o el rendimiento de la refri-
geración. 

“El Syberia eCool subraya 
nuestra capacidad para adap-
tarnos al creciente interés entre 
nuestra base de clientes para 
desplegar camiones totalmen-
te eléctricos que ofrecen efi-
ciencia operativa y de costes”, 
dijo Jean-Pascal Vielfaure, 

Gerente General para Francia y 
el Sur de Europa en Carrier 
Transicold. “Estamos entregan-
do una solución totalmente 
eléctrica que es fácil de instalar, 
es eficiente y proporciona un 
bajo consumo de energía. El 
Syberia eCool es el producto 
ideal para enfrentar los desafíos 
de la distribución eléctrica 
urbana”. 

La arquitectura totalmente 
eléctrica existente de la unidad 
Carrier Transicold Syberia signi-
fica que la versión eCool ofrece 
efectivamente una instalación 
plug-and-play cuando se com-
bina con el power box, ofrecien-
do más del 95% de eficiencia al 
convertir la energía de la línea 
motriz eléctrica para alimentar 

el sistema de refrigeración. La 
configuración completa tam-
bién funciona por debajo del 
estándar PIEK de 60 db (A), lo 
que, además de sus cre- 
denciales de emisiones, signifi-
ca que ofrece la solución 
definitiva para endurecer las 
regulaciones urbanas y del 
centro de la ciudad, al tiempo 
que crea un entorno de trabajo 
más armonioso para los 
conductores. 

El nuevo Syberia eCool apo-
yará los objetivos ambientales, 
sociales y de gobernanza 
(ESG) de Carrier para 2030, 
que incluyen ayudar a sus 
clientes a evitar más de 1 giga-
tonelada de emisiones de ga-
ses de efecto invernadero.
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Carrier Transicold avanza en la electrificación de la 
cadena de frío con el modelo New Syberia eCool 
La nueva unidad de temperatura controlada Syberia eCool es compatible con camiones totalmente 

eléctricos, demostrando aún más el compromiso de la compañía con la sostenibilidad.

Para obtener más información sobre los productos y servicios 
de Carrier Transicold, visite: 
www.carrier.com/truck-trailer/en/eu 
Siga a Carrier Transicold en Twitter: @SmartColdChain 
o en LinkedIn en: Carrier Transicold Truck Trailer Refrigeration
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trada antes de la pandemia.  A su vez, la 
compra mixta, es decir, aquellas personas 
que compatibilizan compra online y en 
tiendas físicas de productos de alimenta-
ción, alcanzaba una cuota del 27,21 por 
ciento al final del primer semestre de 2023. 
En 2022, esta cuota se situó en el 33,16 por 
ciento y en 2021 en el 30,49 por ciento.  

La gran beneficiada ha sido la compra 
de alimentación en tiendas físicas, que se 
situaba en el 67,97 por ciento al cierre del 
primer semestre del presente año, frente al 
60,93 por ciento alcanzado en el mismo 
perídos de 2022 y el 63,75 por ciento de 
2021, según señala el informe. 

Los precios y la posibilidad de comparar 
mejor los productos aparecen como el prin-
cipal motivo que los consumidores tienen 
para acudir a la tienda física para el 44 por 
ciento de los consumidores. Por su parte, 
la comodidad o conveniencia derivada de 
la amplia y diversa red de tiendas de pro-
ximidad que existe en España registra un 
39 por ciento. 

Entre otros motivos destacados, los con-
sumidores mencionan también el final de 
la pandemia, un aspecto relacionado con 
los que afirman disfrutar acudiendo al su-
permercado y los que señalan que lo tienen 
muy cerca de casa, según el observatorio 

El comercio electrónico de alimentación ha 
experimentado un retroceso en lo que va 
de año, tanto en los consumidores que ha-
cen todas sus compras por el canal online, 
como en aquellos que realizan compra on-
line y en tienda física.  

Las ventas ecommerce de alimentación 
registraron un descenso del 1 por ciento, 
frente al incremento del 7 por ciento de las 
ventas en tiendas, en el primer semestre de 
2023, según datos del ‘VII Observatorio de 
Comercio Electrónico en Alimentación’, que 
realiza la Asociación Española de Distribui-
dores, Autoservicios y Supermercados (Ase-
das), en colaboración con las universida-
des Complutense y Autónoma de Madrid. 
Por su parte, la compra mixta u omnicanal 
de este tipo de productos también descen-
dió un 6 por ciento de enero a junio de es-
te año. 

La cuota del comercio electrónico de ali-
mentación se situaba en el 4,82 por ciento 
en junio, frente al 5,91 por ciento alcanza-
do el pasado año y el 5,75 por ciento de 
2021. Pese a todo, la cuota de la alimenta-
ción online sigue siendo superior a la regis-
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Las ventas del comercio electrónico de alimentación están muy 

repartidas entre diversas categorías en el mercado español. 

Fuente: Asedas.
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El ‘VII Observatorio de Co-
mercio Electrónico en Ali-
mentación’ de Asedas pone 
sobre la mesa que las prin-
cipales barreras para la 
compra online de produc-
tos de alimentación “siguen 
estando muy relacionadas 
con la preferencia por ver 
in situ los productos, espe-
cialmente los frescos, para 
elegir el punto de madura-
ción o comparar en la pro-
pia tienda”.  

También tiene relevan-
cia, en este aspecto, la “cos-
tumbre” de hacer la com-
pra física en la tienda. Ade-
más, a pesar del impacto 
de la inflación en los con-
sumidores, las cuestiones 
relacionadas con los costes, 
como los gastos de envío, 
percepción de precios o se-
guridad del pago, aparecen 
como las barreras menos 
señaladas para la adopción 
de la compra online. 

En sentido contrario, la 
conveniencia a la hora de 
adquirir productos volumi-
nosos o pesados sigue sien-
do la gran motivación para 
utilizar el comercio electró-
nico de alimentación. Los 
usuarios utilizan las promo-
ciones y lo usan para des-
cubrir nuevos productos, 
aunque no suelen comprar-
los por primera vez en este 
canal. 

A su vez, la sensibilidad 
medioambiental sigue sien-
do baja, aunque aumenta 
un poco la preocupación 
por la generación de resi-
duos, según apunta el in-
forme. 

de la Asociación Española de Distribuido-
res, Autoservicios y Supermercados. Al mis-
mo tiempo, otro porcentaje de consumido-
res menciona la fidelidad a su enseña ha-
bitual y si la misma no tiene tienda online, 
prefieren no adoptar la práctica del comer-
cio electrónico. 

El estudio reafirma la importancia de la 
conveniencia, confianza y coste como las 
palancas de consumo tanto para el online 
como para el offline.  

Productos más demandados 

En relación con los productos más deman-
dados en el canal online, el estudio desta-
ca la recuperación en los productos frescos, 
“posiblemente por una mejora en la per-
cepción de la calidad y en los sistemas de 
conservación y entrega”.  

En este segmento, las frutas y hortalizas 
siguen siendo los productos más demanda-
dos, seguidas por la panadería y bollería, 
charcutería y quesos, carnes y aves, pesca-
dos y mariscos y, en último lugar, los pla-
tos preparados en el propio supermercado 
(ver cuadro). Los productos frescos son de-
mandados por un 20 por ciento de los con-
sumidores de forma frecuente y por otro 29 
por ciento de manera ocasional. Por su par-
te, los productos congelados son demanda-
dos por un 28 por ciento de los comprado-
res de manera frecuente y por un 24 por 
ciento de forma ocasional, según señala el 
citado observatorio. 
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mundial de carga se expanda a una ta-
sa anual promedio del 3,3 por ciento 
durante los próximos 5 años, en línea 
con la tendencia previa a la pandemia”, 
resalta Drewry.  

Además, la consultora pone de ma-
nifiesto que “mientras tanto, los porta-
contenedores reefer verán aumentar 
sus transportes a una tasa aún mayor 
del 4 por ciento anual, mientras que la 
participación de los buques frigoríficos 
especializados en el comercio de pere-
cederos continúa disminuyendo”. 

En esta misma dirección, un informe 
elaborado por Rabobank sobre Perspec-
tiva de la tasa de contenedores Ocean 
Reefer 2023 revela que “los contenedo-
res frigoríficos transportados en buques 
portacontenedores concentran en 2022 
una cuota del 87,6 por ciento de las 
cargas marítimas refrigeradas. A mu-
cha distancia se sitúan los buques refri-
gerados especializados, con el 11,1 por 
ciento, y los buques cisterna refrigera-
dos, con el 1,3 por ciento. 

El análisis de la entidad financiera 

espera que el número total de contene-
dores reefer en todo el mundo alcance 
los 4 millones de TEUs en 2026, con 
una tasa de crecimiento del 3,4 por 
ciento, más elevada que el crecimiento 
contemplando del volumen del trans-
porte refrigerado. 

Sin embargo, Rabobank alerta que 
la distribución de la cantidad correcta 
de contenedores refrigerados donde se 
necesitan sigue siendo “un gran desa-
fío” por tres razones. En primer lugar, 
los desequilibrios regionales entre im-
portaciones y exportaciones. El segun-
do motivo se debe a que las cargas re-
frigeradas, como los productos frescos, 
son muy estacionales, lo que complica 
aún más la planificación de la capaci-
dad. Por último, la congestión de los 
puertos, especialmente en Estados Uni-
dos y Europa, ralentiza la circulación 
de contenedores refrigerados. Como re-
sultado, las dificultades para asignar 
adecuadamente 
los contenedo-
res frigoríficos 
suponen una 
presión al alza 
sobre sus tari-
fas. 

Por otra par-
te, frente al de-
sarrollo del trá-
fico de reefer en 
portacontenedores, la flota de buques 
frigoríficos convencionales tendrá mu-
chas más dificultades con las nuevas 
normas de contaminación de la Orga-
nización Marítima Internacional 
(OMI). En este sentido, la consultora 
Dynamar también incide que el indica-
dor de intensidad de carbono (CII) y 
las reglas de eficiencia energética de los 
barcos existentes (EEXI) “obligarán a 
la flota convencional envejecida a re-
ducir su velocidad, lo que le imposibi-
litará el cumplimiento con los requisi-
tos del mercado para productos pere-
cederos”. Ambas regulaciones entraron 
en vigor este año, pero con unos requi-
sitos de limitación de emisiones relati-
vamente modestos en el primer ejerci-
cio, y que se volverán más rigurosos en 
los siguientes. 

Dynamar agrega que los buques re-
frigerados convencionales son “anti-
guos y consumen mucho combustible” 
y su ventaja competitiva de poder pro-
porcionar tiempos de tránsito más rá-
pidos, con sus viajes directos se perde-
rá. La demolición ya está en un nivel 
relativamente alto y es probable que 
aumente aún más. 

Por su parte, el operador de logísti-
ca refrigerada Easyfresh espera un ele-
vado nivel de actividad de fusiones y 
adquisiciones en el sector de la logísti-
ca de la cadena de frío, mientras que 
las empresas invertirán en ‘tecnología 
inteligente’ en un esfuerzo por obtener 
ventajas competitivas.

El transporte marítimo de contenedo-
res refrigerados está listo para volver a 
crecer en 2023, con volúmenes que au-
mentarán un 2,1 por ciento, superan-
do el porcentaje previsto en la carga se-
ca, para alcanzar los 140,5 millones de 
toneladas, según las proyecciones pu-
blicadas en ‘Drewry’s Reefer Shipping 
Forecaster’. En su análisis, revela que 
el segmento del reefer “seguirá supe-
rando a otros tipos de carga a medida 
que el comercio de productos perece-
deros demuestre ser más resistente a 
las recesiones económicas”. 

Tras capear numerosas tormentas en 
2022 cuando el comercio se estancó, 
las perspectivas para el sector de los 
contenedores refrigerados parecen mu-
cho más favorables, ya que la disminu-
ción de la interrupción de la cadena de 
suministro y la creciente demanda de 
carga ayudan a respaldar el crecimien-
to del volumen.  

“La perspectiva es optimista para el 
comercio de transporte marítimo refri-
gerado, y se espera que la demanda 
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No fue 2022 un año de ale-
gría para los flujos agroali-
mentarios. La estadística 
portuaria ofrece un descen-
so del 15 por ciento de los 
tráficos, incluidos los trán-
sitos a terceros países, co-
mo consecuencia de “un es-
cenario donde hubo un im-
portante incremento de los 
costes de embarque y la es-
casez de contenedores”, ex-
plican operadores consulta-
dos por Transporte XXI.  

Con 7,4 millones de to-
neladas gestionadas en 
2022, los exportadores e 
importadores tuvieron que 
vencer una coyuntura de 
mercado en el que, en mu-
chos casos, “los costes lo-
gísticos por vía marítima se 
dispararon hasta un 200 
por ciento”, indican los me-
dios consultados.  

Así las cosas, las expor-
taciones se relajaron debi-
do “a una subida de precios 
realmente insostenible”. 
Las fuentes consultadas de-
tallan que “a principios del 
ejercicio, el coste por kilo 

de un contenedor marítimo 
con carga hortofrutícola 
con destino al mercado 
norteamericano, con fruta 
o verdura, podría estar ron-
dando los 0,20 euros, unos 
costes logísticos que han 
llegado a superar los 0,50 
euros por kilogramo”. Y es-
to lo que produce es que no 
se transporte o se eviten 
exportaciones, dado que “el 
precio del transporte supe-
ra el precio por kilogramo 
del producto a enviar, lo 
que hace insostenible que 
alguien pague por nuestras 
mercancías”, indica un 
transitario especializado en 
distribuir este tipo de carga 
perecedera.   

Concentración 

En este escenario, los puer-
tos de Algeciras y Valencia 
se mantienen, un año más, 
al frente de los enclaves 
con un volumen significati-
vo de flujos agroalimenta-
rios. Entre ambas dársenas 
concentran el 71 por cien-
to del mercado portuario 
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El tráfico de productos agroalimentarios en contenedores registró un flujo de 

7,4 millones de toneladas anuales, incluidos los tránsitos a terceros países. 

  2022 %22/21 %22/19 2021 2020 

 Bahía de Algeciras 3.463 -13% +3% 3.972 3.790 

 Valencia 1.789 -23% -12% 2.330 2.612 

 Las Palmas 608 -8% +5% 661 714 

 Barcelona 564 -17% -69% 678 732 

 S.C. Tenerife 189 -14% -8% 219 190 

 Vigo 175 -1% >999% 177 153 

 Alicante 106 +8% -23% 98 113 

 Málaga 94 -9% +252% 104 43 

 Bahía de Cádiz 90 -13% >999% 103 45 

 Gijón 65 -8% -27% 71 101 

 Tarragona 62 +18% +18% 52 44 

 Bilbao 46 -35% -66% 71 82 

 Cartagena 36 +154% +31% 14 24 

 Sevilla 17 +25% +11% 14 11 

 Castellón 14 +21% -5% 11 15 

 Huelva 10 -28% -53% 14 21 

 Santander 7 -39% >999% 12 2 

 Vilagarcía 4 -65% -77% 12 17 

 Almería 2 +3% +70% 2 1 

 Ferrol - San Cibrao 1 - - 0 0 

 Baleares 1 -82% -59% 4 1 

 Melilla 1 +90% -92% 0 1 

 Marín - Pontevedra 0 -33% -100% 0 6 

 Ceuta 0 -52% -99% 0 0 

 TOTAL 7.346 -15% -16% 8.620 8.718 

Miles de toneladas. 2022, provisional. Fuente: Puertos del Estado.

El puerto de Algeciras se mantiene al frente del ranking por tráfico de productos agroalimentarios.
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para esta logística, que 
aporta valor añadido a los 
puertos y para la que es ne-
cesario tener instalaciones 
adecuadas.  

La concentración del 
mercado portuario se man-

tiene, pese a que ambos en-
claves sufrieron un debili-
tamiento de volúmenes, 
con caídas a doble dígito, 
más acusada en el caso de 
Valencia. Junto a la tenden-
cia de reducción de las ex-

portaciones, tuvo un nota-
ble descenso los flujos de 
tránsitos de mercancías a 
terceros países dentro de 
una coyuntura internacio-
nal de reducción del co-
mercio agroalimentario.

ALGECIRAS ES EL PRIMER PUERTO ESPAÑOL EN TRÁFICOS AGROALIMENTARIOS, CON EL 47% DEL VOLUMEN TOTAL 

El puerto redujo sus movimientos un 13% en este nicho del tráfico de contenedores, con un flujo de 3,46 millones de toneladas. 

  AÑO 2022 

Miles de toneladas. 2022, provisional. Fuente: Puertos del Estado.
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El transporte de productos pe-
recederos por vía marítima si-
gue en una progresión ascen-
dente. Lo atestigua la progre-
sión de los contenedores reefer 
en los grandes puertos españo-
les como Bahía de Algeciras, 
Barcelona, Valencia y Vigo. Es-
tos enclaves vienen, año tras 
año, mejorando sus infraestruc-

turas para canalizar un mayor 
tráfico de mercancías sensibles 
a la temperatura como son las 
frutas, verduras, pescados y 
carnes, pero también otros pro-
ductos de un alto valor añadi-
do, como son los químicos y 
farmacéuticos que necesitan un 
tratamiento específico. 

España se ha convertido en 

uno de los hubs marítimos den-
tro de la logística frigorífica al 
servicio de importadores y ex-
portadores gracias a la conecti-
vidad que se ofrece desde sus 
puertos a enclaves de los cinco 
continentes, bajo el objetivo de 
la reducción de costes y la com-
petitividad de la cadena de su-
ministro.  

El mundo de la carga refri-
gerada se caracteriza por un 
servicio de alto valor añadido. 
Es un mercado “muy exigente 
y con gran potencial de creci-
miento”, indican operadores 
consultados. Estos medios 
apuntan que “estamos viendo 
una demanda al alza del mer-
cado, sobre todo en el área del 
Mediterráneo, para lo cual tan-
to los operadores como los 
puertos debemos reorientar 
nuestra estrategia con una 
apuesta potente y diferenciado-
ra en la logística del frío respec-
to a otros puertos del entorno”. 
En este sentido, medios consul-
tados señalan que España “tie-
ne un papel relevante al que 
hay que sumar mayor tecnolo-
gía, servicio, eficiencia y flexi-
bilidad, así como una reduc-
ción de los costes logísticos”. 

La oferta portuaria para el 
contenedor frigorífico en Espa-

ña es importante, y la misma, 
está en vías de expansión, de 
acuerdo a las previsiones de las 
terminales ubicadas en los 
puertos de Algeciras, Valencia, 
Barcelona y Vigo. Entre los cua-
tro enclaves suman más de 
13.500 conexiones para conte-
nedores reefer, infraestructuras 
que se vienen incrementando 
año tras año.  

Por ejemplo, en el caso de 
Barcelona, el tráfico de conte-
nedores refrigerados ha sido 
uno de los segmentos que más 
ha crecido los últimos años, 
gracias a una apuesta decidida 
de toda la comunidad portua-
ria por la logística de contene-
dores a temperatura controla-
da. En 2021, último año con ci-
fras disponibles, las terminales 
movieron 278.000 TEUs en 
contenedores reefer, cinco ve-
ces más que diez años antes, en 
el 2011, cuando este tráfico fue 
de 56.000 TEUs. 
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Por su parte, Bahía de Alge-
ciras ha aumentado hasta 
5.000 los enchufes monitoriza-
dos 24/7 en las terminales del 
enclave andaluz. Unas conexio-
nes que se complementan con 
unas instalaciones de última 
generación que ofrecen servi-
cios de valor añadido a la mer-
cancía refrigerada, 
aportando una capaci-
dad de almacenamien-
to tanto fuera como 
dentro del recinto por-
tuario de 30.000 palés 
a temperaturas que 
pueden oscilar entre los 
-22 y los +15 grados 
centígrados dentro de 
una sólida oferta logís-
tica por fidelizar este 
negocio en la dársena. 

En esta línea, el 
puerto de Valencia vie-
ne reivindicando su pa-
pel como hub logístico 
al servicio de las em-
presas de productos reefer, gra-
cias al centenar de servicios re-
gulares con los cinco continen-
tes para el tráfico perecedero. 
El enclave dispone de 3.250 co-
nexiones para contenedores re-
frigerados. En concreto, la ter-

minal de CSP Spain cuenta con 
1.500 conexiones reefer, APM 
Terminals Valencia dispone de 
750, mientras que MSC Termi-
nal tiene 1.000 conexiones de-
dicadas a estos productos. A es-
tas infraestructuras se le aña-
den el almacén de Americold 
Logistics, que cuenta con 

16.000 metros cuadra-
dos destinados exclusi-
vamente a la logística 
de los productos refri-
gerados, y el puesto de 
inspección fronteriza 
de 17.000 metros cua-
drados que, a través de 
la Marca de Garantía, 
garantiza que cualquier 
contenedor que sea lle-
vado a estas instalacio-
nes debe ser revisado 
en un tiempo inferior a 
los 45 minutos. 

Por su parte, el puer-
to de Vigo viene estan-
do especializado en el 

desarrollo de tráficos de carga 
perecedera en la instalación 
que gestiona Termavi en el 
muelle de Guixar, con más de 
1.300 tomas de corriente ope-
rativas en el interior de la ins-
talación.

13.500 
ENCHUFES  

HAY EN LOS PUERTOS DE 

ALGECIRAS, BARCELONA, 

VALENCIA Y VIGO
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dos orillas del Estrecho de Gibraltar 
viene siendo muy significativa, con una 
constante progresión de los volúmenes, 
unos flujos que están permitiendo 
oportunidades para otros enclaves es-
pañoles en su relación logística con el 
norte de África.  

Es un mercado de tránsitos de mer-
cancías que moviliza un flujo superior 
a los 16 millones de toneladas anuales 
y en el que, junto a la predominancia 
de Algeciras, vienen estando activos los 
puertos de Málaga, Motril, Almería, 
Huelva y Cádiz, que buscan expansio-
nar su zona de influencia para canali-
zar nuevos servicios de mercancías con 
la península ibérica. 

Hay que tener en cuenta que las im-
portaciones españolas de frutas y hor-

talizas aumentaron un 12,8 por ciento 
en 2022, con Marruecos como princi-
pal país vendedor con el 20 por ciento 
del total de las frutas y el 46 por cien-
to en el caso de las hortalizas.  

Junto a ello, el reino alauita conti-

núa su política expansiva en los merca-
dos europeos tras la entrada en vigor 
del Acuerdo de Asociación entre la 
Unión Europea y el país magrebí. Un 
ejemplo de ello está siendo la exporta-

ción de tomates procedentes de 
Marruecos, cuyos volúmenes 
de han duplicado en 2023 res-
pecto al pasado año, según los 
últimos indicadores. 

Ante este crecimiento, puer-
tos como Algeciras continúan 
incentivando una política inver-
sora para dar salida a la progre-
sión de flujos que se vive entre 
las dos orillas, dentro de la ne-
cesidad de mantener activa una 
cadena de distribución flexible 
entre África y Europa.  

Para ello, ha diseñado como 
“columna vertebral” del deno-

minado Proyecto Hércules la puesta en 
marcha de la autopista ferroviaria Al-
geciras-Zaragoza, una infraestructura 
que “no empieza en Algeciras, sino en 
Tánger Med”, como viene explicando 
el presidente del puerto andaluz, Ge-

El Estrecho de Gibraltar mantiene una 
actividad logística diaria incesante. Las 
bodegas de las navieras enlazan la 
huerta marroquí con Europa, a través 
de los puertos españoles del sur penin-
sular, con una media de más de 1.200 
camiones diarios en sus servicios marí-
timos. La gran mayoría del transporte 
por carretera se embarca en la relación 
Tánger-Algeciras, un itinerario que cre-
ce a doble dígito anualmente y donde 
la carga agroalimentaria, junto al tex-
til y la automoción, tiene un protago-
nismo sobresaliente.  

Decenas de miles de frigoríficos for-
man una gran parte de esos 463.434 
UTIs que atraviesan el Estrecho anual-
mente entre Algeciras y Tánger Med, 
principalmente, una vía logística que 

día tras día une el norte de África con 
Europa para un aprovisionamiento di-
recto y que posiciona a Algeciras como 
la primera milla del transporte terres-
tre de los productos norteafricanos. 

La evolución de los tráficos entre las 
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rardo Landaluce. Esta infraestructura 
está llamada a integrar la cadena de 
valor regional en línea con la política 
comercial de la Unión Europea de re-
forzamiento de los lazos con Marrue-
cos. 

Bajo este marco, el puerto español 
viene trabajando con su homólogo ma-

rroquí en el desarrollo de proyectos co-
munes para flexibilizar los flujos de 
carga rodada entre ambos enclaves, al 
tiempo que se refuerzan las infraestruc-
turas terrestres, como una segunda ter-
minal para tráfico pesado. Asimismo, 
la Autoridad Portuaria persigue una 
mejora de su Puesto de Control Fron-

terizo, que vienen jugando un papel 
fundamental en la relación comercial 
entre Europa y Marruecos. 

Por otro lado, Algeciras viene jugan-
do un papel fundamental en el desarro-
llo de nuevos tráficos de contenedores 
de carga agroalimentaria procedente 
de Asia, África y Latinoamérica, los 
principales orígenes de los productos 
perecederos que entran por el puerto 
español. Y con ello, el intermodal está 
logrando desempeñar un papel funda-
mental como lo demuestra el servicio 
regular ferro-
viario, impul-
sado por la 
naviera dane-
sa Maersk Li-
ne, que viene 
realizando 
triangulacio-
nes entre Al-
geciras, Ma-
drid y Marín, 
y que permite distribuir productos hor-
tofrutícolas de importación en Merca-
madrid y facilita la exportación a tra-
vés de Algeciras de contenedores con 
productos refrigerados o congelados a 
través de la red de servicios marítimos 
del armador. 

Tanto el tráfico ro-ro como el de con-
tenedores, con la progresión que están 
experimentando las importaciones y 
exportaciones agroalimentarias en los 
últimos años, viene registrando una 
fuerte repercusión en la vida económi-
ca de Algeciras, lo que ha generado 
una notable comunidad logística for-
mada por transitarias, agentes de adua-
nas, transportistas y operadores logís-
ticos especializados en el negocio de la 
carga perecedera.

ALGECIRAS 
LIDERA EL 
FLUJO DE 
CARGA 
REEFER EN 
ESPAÑA

Espacio de 
contenedores reefer 
en la terminal 
TTI-Algeciras.
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El Puerto de Huelva avanza en 
su proyecto de Hub Logístico 
del Frío, un novedoso plan in-
versor público-privado que se 
basa en la economía circular y 
sostenible para atraer nuevo 
negocio de productos perecede-
ros al enclave onubense. 

El pilar central del proyecto 
es la apuesta de la empresa de 
Frigoríficos Portuarios de Sur 
(Friportsur) que está acome-
tiendo una inversión de 34 mi-
llones de euros en la construc-
ción de un complejo frigorífico 
de conservación y congelado 
con capacidad para 180.000 
metros cúbicos y 25.000 hue-
cos de almacenamiento de 
mercancías perecederas.  

En un espacio de 32.500 
metros cuadrados en el Muelle 
Sur, frente al Puerto de Control 
Fronterizo (PCF) y próxima a la 
terminal de contenedores y la 
plataforma multimodal ferro-
viaria, la instalación dispondrá 
de espacios para desarrollar 
distintas actividades asociadas 
a la congelación y almacenaje 
a temperatura controlada como 
control de calidad, cross-
docking, repaletizado y mani-
pulación de la mercancía. 

Salvador Urbistondo, conse-
jero delegado de Friportsur, ha 
avanzado que el proyecto gene-
rará nuevas sinergias en Huel-
va que va a disponer de “una 
innovadora instalación con 
gran capacidad de almacenaje, 
utilizando energía ecológica”. 
La instalación, bajo un plan in-
versor de dos fases, 18 millones 
en una primera y 16 millones 
en la segunda, “supone una 
clara innovación tecnológica en 
España, única, desde un enfo-
que sostenible, utilizando ener-
gías alternativas, consiguiendo 
una reducción del 95 por cien-
to del coste ambiental”, expli-
ca la compañía. 

La base del proyecto es no-
vedosa en España, ya que 
“nuestros almacenes van a 
aprovechar el frío ecológico 
proveniente de parte del resi-
dual que se genera en los pro-
cesos de regasificación de gas 
natural de la planta de Enagás, 
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tico europeo. Para ello será vi-
tal la apuesta del grupo turco 
Yilport por el puerto onubense 
con la explotación de la termi-
nal de contenedores junto a las 
instalaciones de Friportsur. 

La terminal de contenedores 
de Yilport en Huelva, con 
58.000 metros de superficie, 
dispone de 240 tomas reefers 
para mercancía. En esta plata-
forma intermodal, que combi-
na distintos modos de transpor-
te, se encuentra una zona ro-ro 
de 55.000 metros cuadrados, 
dotada de 16 tomas eléctricas 
para camiones en una zona 
multipropósito.

ubicada también en el puerto”. 
Esto va a suponer “una solu-
ción clave para la implantación 
de nuestro negocio en el Puer-
to de Huelva”.  

En este sentido, la entidad 
portuaria de Huelva ha activa-
do el proceso para realizar las 
obras para la construcción de 
una red de conducción de frío 
desde la terminal de regasifica-
ción de Enagás hasta el Hub 
Logístico del Frío del Puerto de 
Huelva, un proyecto que salió 
a concurso el pasado mes de ju-
lio por un importe de 7 millo-
nes de euros y con un plazo de 
ejecución de 12 meses. 

El presidente del Puerto de 
Huelva, Alberto Santana, ha re-
saltado que esta obra va a ser 
“una actuación fundamental, 

ya que este frioducto será la vía 
por la que se conducirá el frío 
ecológico proveniente del apro-
vechamiento de los procesos de 
regasificación de Enagás hasta 

las instalaciones frigoríficas del 
Muelle Sur, lo que permitirá 
una disminución de los costes 
energéticos, reduciendo en su 
práctica totalidad la huella de 
carbono en la demanda energé-
tica de frío de dichas instalacio-
nes”.   

Con la puesta en servicio del 
Hub Logístico del Frío, Huelva 
se coloca en una posición privi-
legiada para dar servicio y reci-
bir mercancía de Sudamérica, 
abriendo una gran pasarela co-
mercial con África, logrando 
ser un referente en la logística 
de mercancías a temperatura 
controlada en el arco sur atlán-

Imagen de la 
construcción 
del nuevo 
complejo 
frigorífico.

LA PLATAFORMA 
ESTARÁ UNIDA CON 
LA REGASIFICADORA 
DE ENAGÁS
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El short sea shipping cada vez 
resulta más atractivo para el   
transporte frigorífico español 
que tiene que llegar a otros 
mercados europeos. Lo es por 
partida doble. Por un lado, “por 
factores del propio servicio ma-
rítimo, como la confianza en la 
fiabilidad de horarios, la ade-
cuación de las frecuencias o, es-
pecialmente, la seguridad de la 
carga, entre otras ventajas”, se-
ñala Pilar Tejo, directora técni-
ca de la Asociación Española de 
Promoción del Transporte Ma-
rítimo de Corta Distancia (SPC-
Spain).  

Hay otros factores externos 
al propio transporte marítimo 
que hacen decantar al operador 
por la opción del barco, como 
“los precios del combustible”.  
Ya es incuestionable, por parte 
de los usuarios, la seguridad de 
este tipo de transporte. “Está 
desechado, por la experiencia 
de estos años, el recelo deriva-
do de las posibles dudas sobre 

el mantenimiento de las condi-
ciones de la temperatura de la 
mercancía durante la travesía”. 
Sin embargo, “es mayoritario 
en el transporte frigorífico el 
uso de la modalidad de acom-
pañado” en lugar de embarcar 
solo el remolque, añade la ex-
perta.  

Hay gran potencial de creci-
miento del transporte frigorífi-
co en los servicios de short sea 
shipping, eso sí, siempre que 
exista la oferta:.“Hay unos im-
portantísimos volúmenes de es-
te transporte que se generan en 
la zona sur de España” y “va-
rios puertos de esta zona están 
trabajando intensamente para 

poder ofrecer servicios maríti-
mos que permitan canalizar 
una parte de estos volúmenes”.  
De prosperar estas iniciativas, 
“el transporte frigorífico se ve-
rá beneficiado al contar con es-
ta alternativa de transporte”. 

En cuanto a la evolución de 
estos tráficos en el sistema por-
tuario español, “la información 
que tenemos revela que hay 
una cierta estabilidad, tanto en 
la fachada atlántica como en la 
mediterránea, en cuanto a la 
participación del transporte fri-
gorífico en los flujos de mer-
cancías que escogen el TMCD 
(transporte marítimo de corta 
distancia) para alcanzar sus 
mercados”. Como en el conjun-
to de tráficos de short sea 
shipping, “los volúmenes y par-
ticipaciones son superiores en 
la fachada mediterránea a los 
de la atlántica”. 

Al cierre de esta edición, 
SPC-Spain no disponía de los 
datos comparativos para valo-

rar el efecto de los ‘ecoincenti-
vos’ en el transporte marítimo 
de corta distancia. “Esperamos 
que haya sido un aliciente”. 

Casi 118.000 remolques o 
camiones son potenciales bene-
ficiarios del ‘econobono’ marí-
timo por utilizar las autopistas 
del mar de los arcos atlántico y 
mediterráneo entre el 20 de 
septiembre de 2022 y el 31 de 
marzo de 2023. El Ministerio 
de Transportes, Movilidad y 
Agenda Urbana (Mitma) ha re-
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LA EXPERIENCIA HA DESPEJADO LAS INCERTEZAS DEL TRANSPORTISTA SOBRE LAS 

CONDICIONES DEL MANTENIMIENTO DE LA CARGA DURANTE LA TRAVESÍA

Grimaldi es una 

de las navieras 

con líneas 

incluidas en los 

‘ecobonos’.

GRAN POTENCIAL DE 
CRECIMIENTO PARA 
FLUJOS CON ORIGEN 
EN EL SUR ESPAÑOL
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rrado el plazo, el pasado 30 de 
junio. 

Se trata de la primera con-
vocatoria del programa de 
‘ecoincentivos’, dotado con 20 
millones de euros. Son subven-
cionables 12 servicios de short 
sea shipping de cinco navieras: 
Grimaldi, Finnlines, Suardiaz, 
CLdN y Brittany Ferries. Estas 
líneas conectan los puertos de 
Barcelona, Bilbao, Sagunto, 
Santander, Valencia y Vigo con 
enclaves de Alemania, Bélgica, 
Estonia, Finlandia, Francia, Ir-
landa e Italia. El transportista 
u operador logístico es quien 
recibe la ayuda por subir el 
vehículo o remolque al buque. 

Como la subvención va en 
función de la distancia ahorra-
da por carretera entre el puer-
to de origen y la frontera, el 
‘ecoincentivo’ abarca una hor-
quilla por viaje que va de los 
5,6 euros en las líneas de Finn-
lines que salen del puerto de 
Bilbao a los 154,2 euros de 
Suardiaz desde Vigo. 

El Mitma publicó, la pasada 
primavera, la segunda convo-
catoria de ayudas del programa 
de ‘ecoincentivo’ marítimo, do-
tada con otros 20 millones de 

euros, para fomentar que el 
sector del transporte de mer-
cancías por carretera suba los 
camiones al barco. 

En esta segunda convocato-
ria, el Ministerio subvenciona 
los trayectos marítimos interna-
cionales que se realizan entre el 
29 de abril de este año y el 31 
de marzo de 2024 y las ayudas 
podrán solicitarse entre el 1 de 
abril y 30 de junio de 2024. 

Nuevo récord  

El transporte marítimo de cor-
ta distancia internacional ro-ro 
siguió gozando de buena salud 
en el sistema portuario español 
en contraste con la atonía del 
global de flujos el año pasado. 
Es más, la carga rodada trans-
portada en servicios internacio-
nales (sin incluir los vehículos 
en régimen de mercancías) vol-
vió a lograr su mejor registro 
histórico en los puertos españo-
les en 2022, según el análisis 
de los observatorios publicados 
por SPC-Spain desde el año 
2009. 

Este tipo de flujo sumó 27,8 
millones de toneladas de mer-
cancías el año pasado, el 8 por 
ciento más que en 2021. Eso sí, 

el comportamiento fue dispar 
por fachadas. Mientras que la 
mediterránea, con 24,5 millo-
nes de toneladas, creció el 9,5 
por ciento, la atlántica registró, 
con 3,34 millones, una caída 
del 1,6 por ciento.  

Por países de origen y desti-
no, en la fachada atlántica des-
tacó el crecimiento del tráfico 
con Irlanda (+5,9 por ciento) 
y con Bélgica (+9,8 por cien-
to). La otra cara de la moneda 
fueron los retrocesos con el 
mercado con el Reino Unido 
(-10,9 por ciento) y con Fran-
cia (-18,5 por ciento). 

En cuanto a la fachada me-
diterránea, sobresalen los flu-
jos con Marruecos, que se han 
disparado el 23 por ciento en 
comparación con 2021, mien-
tras que con Italia y con Túnez 
se han reducido el 5,7 por cien-
to y el 9,3 por ciento, respecti-
vamente.   

El comportamiento del 
transporte marítimo de corta 
distancia global (incluyendo 
cabotaje y graneles) práctica-
mente fue plano al sumar 269 
millones de toneladas en 2022, 
el 0,4 por ciento menos que a 
lo largo del ejercicio 2021.

cibido la solicitud para cobrar 
las ayudas de un total de 
117.624 embarques realizados 
en los 12 servicios marítimos 
subvencionables, una vez ce-
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que más holístico, aseguran-
do la calidad en cada eslabón 
y cerrando el círculo en las 
cadenas de suministro, con 
tecnología adaptada a los re-
querimientos y particularida-
des de la última milla y de los 
vehículos ligeros, con siste-
mas más básicos y con menor 
capacidad de conectividad te-
lemática, históricamente. 

Este fenómeno se ha visto 
acompañado por inversiones 
en tecnologías avanzadas, co-
mo vehículos refrigerados de 
última generación y sistemas 
de control de temperatura en 
tiempo real. Fomentando la 
monitorización y el control 
de la temperatura durante to-
do el proceso de entrega, ase-
gurando que los productos 
perecederos lleguen en con-
diciones óptimas al cliente fi-
nal. 

Este enfoque no solo bene-
ficia a los consumidores, sino 
a todos los agregadores de las 
cadenas de suministro. Al ga-
rantizar que los productos pe-
recederos se mantengan en 
condiciones óptimas hasta el 
punto de entrega, se reducen 
los desperdicios y las devolu-
ciones. Esto se traduce en 
una mayor eficiencia y renta-
bilidad para las empresas, al 
tiempo que se mejora su re-
putación y se fortalecen las 
sinergias y relaciones con los 
clientes y todos los involucra-
dos en las logística. 

En conclusión, la evolu-
ción del frío en el transporte 
por carretera refleja la adap-
tación de la industria a las 
demandas cambiantes de los 
consumidores y las necesida-
des de las cadenas de sumi-
nistro modernas, donde cada 
vez el cliente final exige más 
control sobre sus productos y 
procesos. Es un paso adelan-
te en la búsqueda de una lo-
gística más eficiente y soste-
nible, donde la calidad y la 
satisfacción del cliente son 
elementos clave en cada eta-
pa del proceso.

E
n el mundo del trans-
porte por carretera, la 
regulación y gestión del 

frío siempre han sido aspec-
tos cruciales para asegurar la 
calidad de los productos pe-
recederos, especialmente en 
los sectores de la alimenta-
ción y farma. Durante mucho 
tiempo, estos aspectos se en-
focaron en mercancías pesa-
das y de larga distancia. Sin 
embargo, en los últimos años, 
hemos sido testigos de una 
evolución significativa, ya 
que la atención se ha despla-
zado hacia la última milla, en 
un esfuerzo por garantizar la 
calidad al cliente final y ce-
rrando el círculo en las cade-
nas de suministro. 

Históricamente, la regula-
ción y gestión del frío se cen-
traban en mantener las mer-
cancías con necesidad de una 
temperatura controlada en 
condiciones óptimas durante 
el transporte de larga distan-
cia. Aunque se implementa-
ron normativas y tecnologías 
específicas para controlar la 
temperatura y evitar la de-
gradación de los productos 
en camiones refrigerados en 
toda la cadena, el cumpli-
miento normativo y del regu-
lador no se aplicaba en la 
práctica al transporte de últi-
ma milla. 

Sin embargo, la presión 
del cliente final por tener una 
trazabilidad total de la mer-
cancía y la demanda de en-
tregas más rápidas han gene-
rado la necesidad de prestar 
atención a la última milla de 
la cadena de suministro. Esto 
se ha convertido en un desa-
fío crítico, ya que cualquier 
demora o problema en la ges-
tión del frío podría afectar la 
calidad del producto y, por 
ende, la satisfacción del clien-
te final. 

Es en este punto que las 
empresas de servicio al trans-
porte, responsables del con-
trol y gestión del frío, han 
evolucionado hacia un enfo-
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medioambiente, el ferrocarril coge galones. 
Por ejemplo, el presidente de Medway, Car-
los Vasconcelos, insiste en la necesidad de 
apostar por una economía más sostenible, 
en la que el ferrocarril de mercancías debe 
jugar un papel estelar. Vasconcelos recuer-
da que “por cada tonelada transportada en 
ferrocarril, la emisión de CO2 se reduce en 
torno a un 70 por ciento en comparación 
con el transporte por carretera”.  

A su vez, Javier Jaso, responsable de Lo-
gística de Aecoc, asegura que en el sector 
del Gran Consumo “apenas un 5 por cien-
to de la carga se mueve por ferrocarril”. 
Ante esta situación, destaca la necesidad 
de potenciar la figura del tren multiclien-
te, porque “no todas las empresas pueden 
cargar solas un tren”. 

En este nuevo escenario, continúan sur-
giendo en el mercado nuevos servicios fe-
rroviarios centrados en el transporte de 
contenedores refrigerados o reefer, que tie-
nen a las grandes navieras como principa-
les impulsoras. Este tipo de transporte su-
pone un paso adelante en los planes de sos-
tenibilidad de las empresas productoras y 
distribuidoras de producto perecedero, ya 
que permiten el transporte a largas distan-
cias de productos refrigerados y congela-
dos manteniendo en todo momento el con-
trol de la cadena del frío.  

Frutas y verduras 

Como última gran novedad, Renfe Mercan-
cías se encarga de la tracción desde el pa-
sado mes de abril de un servicio de trans-
porte ferroviario de contenedores reefer de 

La sostenibilidad juega, cada día más, un 
papel fundamental entre los objetivos de 
las empresas que participan en la cadena 
logística del frío. En este contexto, el ferro-
carril empieza gradualmente a ganar peso 
en los planes de la industria agroalimenta-
ria, que precisa de servicios específicos pa-
ra la temperatura refrigerada. 

En un escenario de búsqueda de reduc-
ción de emisiones contaminantes con el 

CADENA DE SUMINISTRO | TRANSPORTE POR FERROCARRIL 

LA SOSTENIBILIDAD 

COMO ALIADA 
LA REDUCCIÓN DE EMISIONES EN EL TRANSPORTE FERROVIARIO DE 

MERCANCÍAS REFRIGERADAS ATRAE LA ATENCIÓN DE LA INDUSTRIA 

AGROALIMENTARIA PARA SUBIR SUS MERCANCÍAS AL TREN

CoolRail es el servicio de Transfesa Logistics especializado en la exportación de productos hortofrutícolas con destino al norte de Europa. 

66 LOGÍSTICA DEL FRÍO 15 SEPTIEMBRE 2023



la naviera danesa Maersk que transporta 
productos refrigerados, principalmente fru-
tas y verduras, entre el puerto de Algeciras 
y Madrid. 

El transporte tiene su llegada en la ter-
minal de Madrid-Abroñigal, desde donde 
los contenedores de frutas y verduras son 
trasladados hasta las cercanas instalacio-
nes de Mercamadrid. Una vez descargados 
estos contenedores en Abroñigal, el tren 
continúa el viaje hasta su destino en el 
puerto gallego de Marín, un tráfico que 
Renfe Mercancías viene realizando desde 
2021 para Maerks, centrado principalmen-
te en el pescado congelado.  

Renfe Mercancías apuesta por impulsar 
el producto del servicio refrigerado de con-
tenedores en el marco de su oferta ferro-
viaria en tráficos ferroportuarios. El servi-
cio que realiza Renfe Mercancías “ofrece 
una reducción significativa en las emisio-
nes de CO2, disminuye de manera signifi-
cativa las manipulaciones, evita la rotura 
de la cadena de frío y ofrece la posibilidad 
de que el producto llegue directamente al 
cliente evitando los pasos intermedios de 
carga y almacenamiento”, aseguran desde 
la pública. 

También la compañía Sealand, pertene-
ciente al grupo Maersk, lanzó un nuevo 
servicio ferroviario diseñado para carga 
sensible a la temperatura como frutas y ve-
getales a finales del pasado año. Esta cone-
xión contará con tres salidas semanales 
desde la terminal de Valencia a la terminal 
de Barking, en el este de Londres. Los tre-
nes transportan carga no refrigerada en su 
viaje de retorno.  

Exportación 

El director general de Maersk para Francia, 
Iberia y Magreb, Diego Perdones, asegura 
que este servicio “resuelve varios desafíos 

a los que se enfrentan nuestros clientes de 
frigoríficos en España al exportar”. Perdo-
nes señala que se conjuga que los exporta-
dores españoles quieren reducir la huella 
de carbono de los productos que venden 
con la escasez de conductores y los proble-
mas de congestión en los pasos transfron-
terizos.  

Otro de los servicios ferroviarios de pro-
ductos refrigerados consolidado en nuestro 
país es el de CoolRail, especializado en la 
exportación de productos hortofrutícolas 
españoles con destino a los mercados del 
norte de Europa. El servicio ‘puerta a puer-
ta’, que está impulsado por Transfesa Lo-
gistics y EuroPool System, mantiene un 
tiempo de tránsito de 48 horas entre Valen-
cia y Colonia, Bruselas y Róterdam, de 72 
horas con Reino Unido y de 96 horas con 
los países nórdicos.  

También la autopista ferroviaria impul-
sada por VIIA transporta mercancía refri-
gerada de exportación desde España. Por 
ejemplo, el 70 por ciento de la mercancía 
que se mueve desde España hacia Reino 
Unido por VIIA es refrigerada, principal-
mente frutas y verduras.  

Además, otro de los reefer destacados es 
el que puso en marcha Synergy, marca fe-
rroviaria del operador logístico de Hutchi-
son Ports (Hutchison Logistics Synergy), el 
pasado año y que conecta el puerto de Bar-
celona y Terminal Intermodal de Navarra 
(TIN) en Noáin. En este tren se mueve 
mercancía refrigerada de los sectores 
agroalimentario, químico y farmacéutico.  

En general, las compañías navieras son 
las grandes impulsoras de los tráficos ree-
fer domésticos por ferrocarril. Así, además 
del servicio mencionado de Maersk, com-
pañías como MSC y CMA CGM mueven 
también mercancía refrigerada por ferroca-
rril en nuestro país. 

T
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CARLOS VASCONCELOS 

Presidente de Medway 

“LA EMISIÓN DE 
CO2 SE REDUCE 
UN 70% RESPECTO 
A LA CARRETERA”
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ra que puedan cargar y descar-
gar semirremolques.  

Proyectos 

Los proyectos más avanzados 
son los de Madrid-puerto de 
Valencia y puerto de Algeciras-
Zaragoza. Además, otros pro-
yectos de autopistas ferrovia-
rias presentados a 
Adif son los recorri-
dos: Azuqueca-Za-
ragoza-Tarragona; 
puerto de Huelva-
Madrid-Zaragoza; 
Sevilla-Madrid-Za-
ragoza-Barcelona: 
Oporto-Lisboa-Ba-
dajoz-Madrid; Va-
lencia-Puertollano-
Badajoz-Lisboa; 
Azuqueca-Vallado-
lid-Burgos-Vitoria; 
Tarragona-Zarago-
za-Noain-Vitoria; 
Murcia-Madrid; y Madrid-Bar-
celona. Todos ellos en ancho 
ibérico. Además, se suman las 
conexiones en ancho UIC de 
Murcia, Tarragona y Barcelona 
con Le Pertus y de Vitoria-Irún.   

En este contexto, en enero 
de 2024, según las previsiones, 
tendrá lugar el nacimiento de 
la primera autopista ferroviaria 

en España, de la mano de Tran-
sitalia y Tramesa, que conecta-
rá la terminal de Madrid-Abro-
ñigal con el puerto de Valencia. 
Se tratará de un tren semanal 
dedicado al acarreo de semirre-
molques, un servicio inédito 
hasta ahora entre terminales 
intermodales en nuestro país.  

El propósito final 
del proyecto es ce-
rrar el círculo de la 
intermodalidad con 
el embarque de los 
semirremolques 
procedentes del 
servicio ferroviario 
en las líneas de au-
topistas del mar 
que opera la navie-
ra Grimaldi en el 
puerto de Valencia. 
A más largo plazo, 
esta autopista fe-
rroviaria se preten-

de extender hasta Portugal.  
Una vez en marcha, el con-

voy de la autopista ferroviaria 
estará compuesto por un máxi-
mo de 20 vagones con capaci-
dad para dos semirremolques 
P-400 cada uno, por lo que un 
convoy completo tendrá una 
capacidad de carga de 40 semi-
rremolques.  

En los últimos años, el intermo-
dal había ido ganando peso con 
respecto al vagón completo. Sin 
embargo, en 2022 representó 
un 57,7 por ciento del total de 
toneladas-kilómetro netas, 
frente al 58,4 por ciento de 
2021. En toneladas netas, el in-
termodal sí que ganó cuota, 
puesto que representó un 52,8 
por ciento del total frente al 
51,6 por ciento de 2021, según 
datos de la Comisión Nacional 
de los Mercados y la Compe-
tencia (CNMC). 

Si el ferrocarril de mercan-
cías quiere crecer, debe poner 
la carne en el 
asador de la in-
termodalidad, 
coinciden los ex-
pertos. El presi-
dente ejecutivo 
de la Asociación 
de Empresas Fe-
rroviarias Priva-
das (AEFP), Juan 
Diego Pedrero, 
deja claro que 
“prácticamente 
todo el ferrocarril 
es intermodal, 
porque no pode-
mos llegar direc-
tamente a casa 
del cliente, salvo en algunas 
factorías con apartadero pro-
pio, principalmente en la auto-
moción”. De ahí la importancia 
de apostar por la intermodali-
dad en los próximos años.  

La iniciativa ‘Mercancías 30’ 
del Ministerio de Transportes, 
Movilidad y Agenda Urbana, 
que pretende impulsar el ferro-

carril de mercancías en España, 
tiene puesto el foco en las au-
topistas ferroviarias como una 
de las principales palancas de 
crecimiento. El objetivo es im-
pulsar la implantación de ser-
vicios de autopistas ferrovia-
rias, tanto de ancho ibérico co-
mo de ancho UIC, en aquellos 
corredores que, por su interés 
para el sector logístico y de 
transporte, sean sostenibles 
económica y medioambiental-
mente.  

Al calor de las ayudas públi-
cas contempladas en el marco 
del Plan de Recuperación, 

Transformación y 
Resiliciencia es-
tán surgiendo un 
buen número de 
proyectos de au-
topistas ferrovia-
rias, que previsi-
blemente verán 
la luz en los pró-
ximos años.  

Adif ha ido 
evaluando en es-
tos últimos meses 
una serie de pro-
puestas de distin-
tos operadores in-
teresados en po-
ner en marcha 

sus propios proyectos de auto-
pistas ferroviarias. Estas pro-
puestas, según ha avanzado la 
pública, corresponden a 11 pro-
yectos en ancho ibérico y 4 en 
ancho UIC. Adif trabaja en la 
adaptación de la infraestructu-
ra en distintos tramos de la red 
ferroviaria, adecuando gálibos 
y terminales de mercancías pa-
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Por su parte, Rail & Truck 
Strait Union, que explotará la 
futura autopista ferroviaria en-
tre Algeciras y Zaragoza, cuan-
do los trabajos de acondiciona-
miento de Adif en el trazado de 
la vía estén concluidos, va a ob-

tener una subvención cercana 
a los 46 millones de euros para 
la adquisición de vagones y lo-
comotoras eléctricas. La inten-
ción inicial del operador es des-
plazar 15 camiones por sentido 
con un tren diario y escalar 

hasta los tres trenes diarios a 
medio plazo. La inversión pre-
vista por la sociedad constitui-
da por Eco Rail, Marcotran y 
Continental Rail (CMA CGM), 
se eleva al entorno de los 150 
millones de euros. 

OBJETIVO,  
INCREMENTAR LA CUOTA 

El ferrocarril alcanzó una cuota del 4,5 por 

ciento en el transporte terrestre nacional, 

medido en toneladas-kilómetro en el año 

2021, frente al 95,5 por ciento de la 

carretera. Así lo reflejan los últimos datos 

oficiales recopilados por el Observatorio del 

Transporte y la Logística de España (OTLE), 

que elabora el Ministerio de Transportes, 

Movilidad y Agenda Urbana. 

Estos datos siguen reflejando una distancia 

elevada respecto a las previsiones de la 

iniciativa ‘Mercancías 30’, que impulsada por 

el Ministerio pretende que el ferrocarril sitúe 

su cuota modal en el 10 por ciento en España 

en el horizonte de 2030.  

La cuota modal del ferrocarril en los tráficos 

domésticos no solo no ha crecido, sino que se 

ha reducido en dos puntos entre los años 

2014 y 2021. La participación del tren de 

mercancías en el transporte terrestre español 

tocó fondo en 2020, en plena pandemia, con 

una cuota del 4,3 por ciento, según datos del 

observatorio.  

Sin embargo, el futuro apunta en la dirección 

del ferrocarril. Tanto desde el prisma de la 

Unión Europea como en el del Gobierno 

español. Iniciativas como los ‘ecoincentivos’, 

que destina recursos a la oferta para 

conseguir incrementar la cuota, tendrán 

mucho que ver en el crecimiento de los 

tráficos ferroviarios. 
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El modo aéreo es un buen 
aliado para el transporte de 
productos que requieren 
temperatura controlada. Es 
verdad que el coste del fle-
te aéreo es más elevado en 
comparación con otros me-
dios de transporte. Pero, 
también es el más indicado 
para algunas tipologías de 
mercancías e imprescindi-
ble cuando la prioridad es 
la rapidez, como quedó de-
mostrado durante la pan-
demia. De hecho, uno de 
los productos que más se 
mueven por avión son los 
farmacéuticos, junto a la 
mercancía perecedera.  

La industria farmacéuti-
ca asentada en España se 
convirtió en el tercer sector 
más exportador con 26.818 
millones de euros en ventas 
de medicamentos al exte-
rior en 2022, sólo por de-
trás de automóviles y com-
bustibles, según datos de 
Farmaindustria. Y ello su-
puso un incremento del 53 

por ciento en comparación 
con 2021, una evolución 
debida, en parte, a las va-
cunas, aunque las exporta-
ciones farmacéuticas si-
guen una estela ascenden-
te desde hace una década. 

Sin contar las vacunas 
para el coronavirus, las ex-
portaciones de este sector 
alcanzaron un valor de 
14.465 millones de euros, 
lo que significa un incre-
mento del 12,8 por ciento 
sobre los 12.825 millones 
de euros que registraron en 
2021. De este modo, “el da-
to de exportaciones del año 
pasado supone un nuevo 
máximo en la historia del 
sector”, superando en un 
12,5 por ciento el récord 
anterior de 2020 (12.870 
millones de euros) y en un 
20 por ciento los volúme-
nes prepandemia (12.098 
millones de euros en 
2019), destacan desde la 
patronal farmacéutica. 

En cuanto a los países 

receptores de estas expor-
taciones, la Unión Europea 
de los 27 es la principal 
compradora de medica-
mentos y vacunas fabrica-
dos en España, seguida por 
Suiza, Estados Unidos, Ca-
nadá, China y Reino Unido. 

La industria farmacéuti-
ca cuenta en España con 
un total de 103 plantas de 
producción de medicamen-
tos de uso humano, 11 de 

las mismas de medicamen-
tos biológicos. Sumando las 
fábricas de producción de 
principios activos (46) y de 
uso veterinario (24), el to-
tal de plantas farmacéuti-
cas en nuestro país ascien-
de a 173. 

El avión capta una parte 
de los flujos de exportación 
del sector farmacéutico, so-
bre todo, a destinos inter-
continentales como Estados 

El avión capta buena parte de los flujos de exportación.
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Unidos, Canadá o China. 
España exportó e importó 
productos farmacéuticos 
por valor de 8.749 millones 
de euros en 2022 por el 
modo aéreo, según datos 
de la Agencia Tributaria. 
Las exportaciones alcanza-
ron los 3.213 millones, 
mientras que las importa-
ciones sumaron 5.536 mi-
llones. 

El Aeropuerto Adolfo 

Suárez Madrid-Barajas y el 
Aeropuerto Josep Tarrade-
llas Barcelona-El Prat, los 
dos principales de la red de 
Aena, canalizan buena par-
te de los tráficos de mer-

cancías que requieren tem-
peratura controlada.  

El farma fue el segundo 
producto en volumen que 
importó y exportó Catalu-
ña por avión con una cuo-
ta del 19 por ciento, tras la 
moda (20 por ciento) en 
2021. Fue el primero (34 
por ciento) por valor de las 
mercancías, de acuerdo con 
los datos facilitados por 
GPA (Gestió i Promoció Ae-
roportuària), consultora aé-
rea de la Cámara de Co-
mercio de Barcelona.  

El año pasado, los pro-
ductos farmacéuticos baja-
ron dos puestos quedando 
en la cuarta posición en 
cuanto a volumen con una 
cuota del 15 por ciento y 
sumando 23.000 toneladas 
(16.900 toneladas exporta-
das y 6.100 toneladas im-
portadas). Sin embargo, el 
farma mantuvo la primera 
posición por valor de las 
mercancías con la misma 
cuota del 34 por ciento, 
hasta sumar 1.300 millones 
de euros (357,41 millones 
las exportaciones y 939 mi-
llones las importaciones). 
Cataluña es la primera co-
munidad exportadora de 
productos farmacéuticos y 
químicos, siendo la segun-
da en importaciones, por 
detrás de la Comunidad de 
Madrid, que ocupa la se-
gunda plaza en salidas. 

Por su parte, en cuanto 

al Aeropuerto de Adolfo 
Suárez Madrid-Barajas, la 
alimentación, que suele re-
querir temperatura contro-
lada, ocupa la tercera posi-
ción por volumen de mer-
cancías exportadas, segui-
da por los productos farma-
céuticos, que son cuartos. 
En importación, la alimen-
tación lidera el ranking, 
ocupando la quinta plaza el 
farma, de acuerdo con uno 
de los últimos análisis rea-
lizados por Foro MadCargo. 

Los principales destinos 
de las exportaciones del 
sector de la alimentación 
desde las pistas madrileñas 
son, por este orden, Italia, 
Emiratos Árabes Unidos, Is-
rael, China y Portugal. El 
Top 5 de las importaciones 
alimentarias son Perú, Cos-
ta Rica, México, Chile y 
Brasil.

La mercancía refrigerada, buen cliente del modo aéreo.

8.749 
MILLONES 

ES EL VALOR DEL 

‘FARMA’ MOVIDO POR 

EL MODO AÉREO

EL PRAT Y 

BARAJAS 

CANALIZAN LA 

CARGA REEFER
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