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Carretera Entrevista Cargadores Carretera
Orvipal Trans “Contribuimos Haizea amplia Sertranin acrecienta
se expande a crear nuevo su huella en el puerto sus capacidades
en Murcia negocio” de Bilbao logisticas
Pag. 12 Pag. 40 Pag. 18 Pag. 22

Numero 684 | Ailo XXXII | 01 Octubre 2023 www.transportexxi.com

Aura Forwarding
i arranca con vocacion
intermodal

La nueva transitaria de Grupo Alonso
impulsara los traficos ferroviarios
entre Madrid y el puerto
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Aura Forwarding nace bajo la estrategia intermodal que fomenta Grupo Alonso.

Maritimo

Maersk prioriza
Tanger Med

La terminal automatizada
de APM Terminals en Tan-
ger Med estd maximizando
el acondicionamiento de su
segunda fase para poder
atender los crecimientos
que la naviera Maersk es-
pera para el tltimo trimes-
tre y el préximo afio. Prevé
un fuerte desarrollo del
transito internacional.
Pag. 14
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Maritimo

India, el ahora
y el manana

La cuestién no es si hay
que ir o no al pais asiatico,
el destino de la misién em-
presarial de la entidad por-
tuaria de Barcelona, que
tendra lugar del 14 al 19
de octubre en Mumbai. La
cuestién es cudndo se va.
Goldman Sachs prevé que
India sera la segunda eco-
nomia mundial en 2075.
Pag. 24
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QUE BIEN

gistica y automocién lidera las in-

tenciones de contratacién para
los tultimos meses del afio. Con una
previsiéon neta del 26 por ciento, este
prondstico se sustenta en un crecimien-
to de 21 puntos con respecto a las pre-
visiones para los meses de verano, se-
gtin recoge el estudio de Proyeccion de
Empleo de ManpowerGroup para el
cuatro trimestre de 2023. La estima-
cién en el mercado espaiiol se sitia en
linea con la media global, que mantie-
ne su optimismo respecto al trimestre
anterior. Es decir, la misma proyeccién
del 28 por ciento, dos puntos por enci-
ma de la media sectorial en Espafia.
Los datos confirman que el transporte
y la logistica sigue tirando del empleo.
El estudio se basa en entrevistas reali-
zadas a casi 39.000 empresas, 1.000 de
ellas en Espafia, tanto del sector publi-
co como del privado.

QUE MAL

El sector espaifiol del transporte, lo-

tico, José Antonio Sebastian, or-

ganizo, el pasado mes de sep-
tiembre, una reunién en Santiago de
Compostela con la Confederacién de
Empresarios de Galicia. A dicho en-
cuentro no fueron invitados los presi-
dentes de la Autoridades Portuarias de
A Coruiia, Ferrol, Marin, Vigo y Vila-
garcia. Desde su nombramiento por el
Mitma, el pasado enero, la agenda de
José Antonio Sebastidn ha evitado los

El comisionado del Corredor Atlan-
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LA FOTO DE LA QUINCENA
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CARRERAS GRUPO LOGISTICO CELEBRA SU 90 ANIVERSARIO

El grupo anuncia su intencién de alcanzar los 380 millones de facturacién al cierre de este afio, lo que
supondria un crecimiento del 8,5 por ciento, durante la celebracién de su 90 aniversario en el Palacio de
Congresos de Zaragoza, en el marco del IX Encuentro de su catedra con la Universidad de Zaragoza.

SE MUEVEN

I

encuentros con los maximos responsa- Xavier Vanessa Javier César
bles de los puertos gallegos, en un con- Avrard Gracia del Amo Verdura Nosti
texto en el que estas terminales abor- Geodis nombra a La promotora GLP Grupo Hafesa refuerza  Element Logic,
dan importantes inversiones para me- Xavier Avrard director anuncia el su equipo directivo. especialista en
jorar sus accesos ferroportuarios. La fi- de Estrategia. Sera nombramiento de Javier del Amo automatizacion e
gura del comisionado del Corredor miembro del Consejo Vanessa Gracia como Verdura, licenciado en intralogistica,
Atlantico pierde toda su relevancia si de Administracién del directora comercial Ingenieria Industrial reestructura su ctipula
desatiende las demandas de los puer- Grupo, bajo la de GRS (la rama por la UPM, se en Espafia y nombra a
tos, origen y destino de la mayor parte presidencia de Marie- robédtica de GLP) en incorpora como César Nosti nuevo
de las mercancias ferroviarias. Christine Lombard. Espafia y Portugal. director Técnico. director general.
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EDITORIAL

Alerta maritima en Europa

por barco y afio, son los calculos que mane-
jan las navieras si se mantiene la puesta en
marcha de la tasa medioambiental europea, Emis-
sions Trading System (ETS), que se aplicara de for-
ma gradual al transporte maritimo desde este afio
hasta su total implantacién en 2026. Por ejemplo,
escalar en un puerto espafiol, en lugar de hacerlo
en Turquia, Egipto o Marruecos, supondrd un pér-
dida de competitividad para los armadores que
apuesten por mantener sus escalas. Por su parte,
enclaves como Algeciras, Valencia o Barcelona su-
frirdn una reduccién del transbordo ante el desvio
de barcos a puertos no europeos, pero cercanos a
los comunitarios, para eludir el pago por emisio-
nes. Navieras y puertos han lanzado la alerta y re-
claman garantias para que no se produzcan fugas

Un extracoste de hasta 15 millones de euros,

de carbono vinculadas a la reordenacién de las re-
des maritimas y han solicitado a la Comisién Eu-
ropea la creacién de un listado amplio de puertos,
mas alld de Tanger Med (Marruecos) y East Port
Said (Egipto), ya identificados como “puertos ve-
cinos de transbordo”. Y de esta forma, el negocio
portuario y maritimo exige a Bruselas que se cata-
logue también a enclaves como Tekirdag Asyaport,
Ambarli, Aliaga, y Mersin (Turquia); Ashdod y Hai-
fa (Israel); y Beirut (Libano). Y no estaria mal, co-
mo también reclaman, un monitoreo del crecimien-
to futuro de los recintos de Damietta II (Egipto),
Nador West Med (Marruecos) y Cherchell (Arge-
lia). Pero, esto no debe quedar aqui. Es hora de que
la Organizaciéon Maritima Mundial (OMI) tome
cartas en el asunto, con prisa y sin pausa y esta po-
litica verde tenga una dimension global.

El papel no lo aguanta todo

objetivos ambiciosos. Si, pero de nada sirve

apostar por la sostenibilidad ambiental, si no
se logra que vaya de la mano con su desarrollo so-
cial y econémico. Un mensaje que parece que esta
empezando a calar en Bruselas.

El Parlamento Europeo ha suavizado sus exigen-
cias con un acuerdo que permite un “ritmo realis-
ta” en la descarbonizacién del transporte por ca-
rretera. Para ello, preserva las opciones tecnoldgi-
cas esenciales, que incluirdn baterias eléctricas y
pilas de hidrégeno, asi como los motores de com-
bustién basados en carburantes neutros en carbo-
no o hidrégeno. En el reciente encuentro ‘Green
Gas Mobility Summit’, organizado por Gasnam-
Neutral Transport en Madrid, ya se volvié a poner
encima de la mesa la necesidad de un ‘mix de tec-

La lucha contra el cambio climatico requiere

nologias’ para avanzar hacia la descarbonizacién
del transporte de larga distancia, con los gases re-
novables jugando un papel fundamental.

Y es que, con la industria energética volcada en
ofrecer nuevas soluciones para la descarbonizacién
de los motores de combustion, es necesaria cierta
dosis de pragmatismo. El papel no lo aguanta to-
do, sin olvidar que el despliegue en la UE de la in-
fraestructura de combustibles alternativos, tanto
de carga y conexiones a la red y capacidad, esta
manga con hombro, sin conocerse la fecha en la
que este proceso estara culminado.

El acuerdo, ademads, también supone un balén
de oxigeno para la competitiva industria europea
de automocion, que sigue teniendo la espada de
Damocles de China, a la vanguardia en tecnologia
y capacidad productiva en movilidad eléctrica.

COMBUSTION
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Ni transformacion digital, ni
descarbonizacion, el principal
reto del transporte y la logistica
es hacer atractiva la profesién

We have
a problem

n esta quincena, coincidiendo con
Ela Semana Europea de la Movili-

dad, tenia varios temas para jun-
tar letras en esta columna. Entre otros,
la marcha atras del Gobierno en funcio-
nes en materia de peajes, con el con-
sentimiento de Bruselas, que pone de-
beres para un cambio de cromos, o el
pacto alcanzado por los paises de la UE
para retrasar la entrada en vigor de la
normativa ‘Euro 7’. Sin embargo, he de-
cidido volver a poner el foco en la es-
casez de profesionales en el sector; un
auténtico quebradero de cabeza para
las empresas de transporte, que se con-
virtié en uno de los ejes de debate del
reciente Foro Logistico Transmodal.

Los datos son preocupantes. En la
ecuacion figura la elevada edad media
de los trabajadores, por encima de los
50 afios, y la falta de relevo generacio-
nal. Es decir: “we have a problem”. Y
no hace falta llamar a Houston.

Como advirtié uno de los expertos
que participaron en el encuentro, “sin
personas, la logistica se para”. No ha-
ce falta decir qué sigue después, si la
logistica se para. No lo hemos llegado
a ver ni en los momentos mds duros de
la pandemia. Asi las cosas, ni transfor-
macién digital, ni sostenibilidad, ni
descarbonizacidn, el principal reto del
transporte y la logistica es hacer atrac-
tiva la profesién o el sector, con una
prevision de fuerte crecimiento en los
préximos afios, esta condenado a mo-
rir de éxito.

Es hora, como sefialaba una de las
ponentes, de hacer un “examen de con-
ciencia”. Toca a las empresas, pero tam-
bién a la Administracién y a los sindi-
catos, dar mas visibilidad al sector y
mejorar las condiciones sociales, labo-
rales y econdmicas para atraer talento
y elevar la presencia de la mujer, con
una participacion que apenas llega al
20 por ciento en la actualidad. La solu-
ciéon no parece sencilla. Habra que
echarle imaginacion.

a.alday@grupoxxi.com
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Del Moral asumi6 que la tinica
solucion pasaba por encontrar un
socio industrial que consiguiese
enderezar el rumbo de la ptiblica

Salir de la UCI

econocen fuentes del negocio fe-
Rjroviario de mercancias, que des-
e el primer minuto de su aterri-
zaje en Renfe Mercancias, Joaquin del
Moral tuvo claro que la situacién de la
empresa ferroviaria era limite. No es
para menos, casi 400 millones de eu-
ros en pérdidas acumuladas durante la
tltima década. Y las expectativas, con
un descenso acusado en los volimenes
transportados en lo que va de afio, po-
co halagiiefas. Este peridédico ya puso
sobre la mesa hace unos meses que la
publica se encontraba ante su paso del
Rubicon. Julio César, al frente de sus
tropas, atraveso el rio y lo que sucedid
después es historia universal.

Del Moral asumi6 que la tnica solu-
cién pasaba por encontrar un socio in-
dustrial que consiguiese enderezar el
rumbo de la publica. El foco estaba cla-
ro: una gran naviera. Solo bajo el pa-
raguas de alguno de los gigantes del
mar se conseguiria mas negocio, mus-
culo financiero, internacionalizacidn,
enfoque logistico integral y mayor pro-
ductividad. Pese a la presencia en la
terna final de Maersk y CMA CGM, el
grupo MSC, a través de su brazo logis-
tico Medlog, propietario a su vez de la
empresa ferroviaria Medway, era el no-
vio o la novia que mas predisposicién
mostraba para pasar por el altar. A na-
die ha extrafiado, por tanto, que haya
sido la opcidn elegida. Mientras los sin-
dicatos denuncian una maniobra para
la privatizacion encubierta de la publi-
ca, nadie en el sector duda a estas ho-
ras que, de materializarse finalmente
la operacion, las riendas de la futura
Renfe Mercancias van a pasar a manos
de un equipo de profesionales liderado
por el grupo naviero suizo.

Ningun presidente de Renfe ha teni-
do en la debida consideracién a la filial
de mercancias, al menos en lo que va
de siglo, y su privatizacion, parcial o to-
tal, era la crénica de una muerte anun-
ciada. Parece la tltima oportunidad de
que Renfe Mercancias consiga pasar, al
menos, de la UCI a planta.

c.sanchez@grupoxxi.com
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Los directores ejecutivos de AP Moller - Maersk, Vicen-
te Clerc, y de CMA CGM, Rodolfo Saadé, han esta-
blecido una colaboracién para “acelerar el desarrollo
de nuevas soluciones y tecnologias” y “alcanzar los ob-
jetivos de reduccién de CO2 en el transporte maritimo”.

VICIOS DE TRANSITARIO

La entrega con drones puede
convertirse pronto en una

opcion realista

Jesus Cuéllar

Carga
aéreay
drones

1 reparto de paquete-
Erl’a con drones es un
concepto que avanza,
poco a poco, desde que ha-
ce casi una década Amazon
anuncid que estaba traba-
jando en un plan para lle-
varlo a cabo. Por supuesto,
no solo esta compafiia. Pos-
teriormente, muchos otros
operadores trabajan para
desarrollar la tecnologia y,
al mismo tiempo, en los
cambios regulatorios que
faciliten su uso. Conforme
la tecnologia evoluciona, la
entrega con drones puede
convertirse pronto en una
opcidn realista, econdmica
y con un impacto me-
dioambiental muy bajo.
Ademas, podria servir para
aliviar uno de los graves
problemas del transporte:
la falta de conductores.
Operar carga aérea con
drones va a ser un poco

mds complejo. Este modo
es eficiente para mercancia
urgente que se tenga que
desplazar en largas distan-
cias, por lo que tecnoldgi-
camente hacen falta otro ti-
po de drones con una capa-
cidad de carga y una auto-
nomia de vuelo muy supe-
rior. La start-up Natilus es-
ta trabajando en el disefio
de aviones no tripulados
que podrian llegar a trans-
portar hasta 143 toneladas
a 9.500 Kilémetros de dis-
tancia. Al no llevar ni un
asiento, se podria utilizar
un 60% mas de volumen
de carga que un avion tra-
dicional, con la proporcio-
nal rebaja de costes opera-
tivos y medioambientales.
Pero quedan muchos retos
tecnoldgicos y regulatorios
que superar. Mas préxima
y factible parece la utiliza-
cion de drones con un ra-
dio de accién y peso meno-
res. Por ejemplo, para la
distribucion express dentro
de Europa, como la del pro-
yecto de Dronamics, que
puede transportar 350 kilos
a 2.500 kilémetros.

jesus@cuellar.eu
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Las navieras han evolucionado de

la economia de escala a controlar

toda la cadena. Hoy, su gran reto,
es la transformacién energética

Antonio
Martinez

Alianzas verdes

a era de las alianzas navieras, co-
Lmo la conocimos en los ultimos

veinte afos, tiene los dias conta-
dos. Hace tiempo que armadores como
Maersk se dieron cuenta que el nego-
cio era el end to end. Habia que evolu-
cionar de las tipicas economias de es-
cala en el transporte maritimo a inte-
grarse en todos los extremos de la ca-
dena de suministro. Junto a esto, habia
que transformar la flota y entrar en la
descarbonizacién sin rodeos.

En ese contexto, asistimos al anun-
cio del divorcio de la danesa con MSC
en la 2M’. La alianza pasard a mejor vi-
da el 1 de enero de 2025. Asistimos a
un transito del mercado. En 15 meses,
si no hay movimientos, hoy impredeci-
bles, el liner shipping se sitiard en un
escenario diferente. MSC esta acome-
tiendo el mayor programa de construc-
cién naval de la historia de la naviera
de los Aponte, con 121 buques ordena-
dos a astilleros que afiadirdn 1,4 millo-
nes de TEUs a una flota que hoy suma
mas de 5,4 millones de TEUs, segtin los
tltimos datos de Alphaliner. Inversio-
nes que le daran una autonomia ope-
rativa total aunque pueda mantener
slots compartidos en ciertas rutas.

El tablero de juego es apasionante.
Veremos, seguro, una reestructuracion
de alianzas y de cooperacion entre na-
vieras para volver a mejorar sus costes
de produccién, aunque solo se esperan
cambios mas pequefios porque el pro-
ceso de consolidacién en la industria
naviera ha conducido a un mercado al-
tamente concentrado. Mientras Cosco,
CMA CGM, OOCL y Evergreen manten-
dran la Ocean Alliance hasta 2027, los
socios de The Alliance, Hapag-Lloyd,
HMM, Yang Ming y ONE aseguran un
compromiso conjunto hasta 2030.

Ahora, llega el momento para las
alianzas verdes. Maersk y CMA CGM ya
han dado un primer paso para desarro-
llar juntos combustibles sostenibles y
acelerar la descarbonizacién en el mar.
Otra batalla que ha comenzado y, co-
mo las anteriores, dejard secuelas.

a.martinez@grupoxxi.com
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TRIBUNA LIBRE
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Estamos ante el primer curso politico con
un nuevo Marco Estratégico del sistema

portuario que define perfectamente c6mo
queremos que sean nuestros puertos

A propésito del
Puerto de Pasaia

ste verano ha sido un poco anémalo para to-
Edos; mucho calor, lluvias torrenciales, elec-

ciones en pleno mes de julio, noticias de to-
do indole y color y, tltimamente, las negociacio-
nes politicas que nos han aburrido hasta la sacie-
dad, sin que ello quiera obviar la importancia de
muchas de ellas.

Entre tanto titular, muchas veces se nos pasan
elementos clave que se cuelan en las negociacio-
nes y que son fundamentales para el devenir de los
préximos afios. En este caso, me refiero a la peti-
cién del PNV de que le sea transferido el Puerto de
Pasaia, junto con otras peticiones que no vienen al
caso, ya que segun el lehendakari Urkullu, para
completar el Esta-
tuto de Gernika
deben completarse
las transferencias,
y entre ellas, la de
los puertos de in-
terés general en el
territorio  vasco,
los puertos de Pa-
saia y Bilbao. Esta
claro que se em-
pieza por uno y se
acabard por la to-
talidad.

No debemos ol-
vidar que los puer-
tos de interés ge-
neral son compe-
tencia del Estado de acuerdo con la Constitucion,
que no hay referencia a ellos en los estatutos de au-
tonomia, y que parte de su definicién como de in-
terés general radica en que su zona de influencia,
su transpais, supera a la comunidad auténoma en
la que estd adscrito.

Independientemente de que se vea la oportuni-
dad o no de abrir el melén de la gobernanza por-
tuaria, si al final se decide abrir, debe hacerse pa-
ra todos los puertos de interés general y no sélo a
una minima parte de ellos, analizando lo que el Es-
tado pide a sus puertos y definiendo unos nuevos
roles a los puertos que serian considerados de in-
terés general, su agrupacion y gestion.

Nuestro sistema de puertos de interés general
es algo de todos los espaioles y debe ser decidido
por todos, por el Estado central y por todas las Co-

munidades Auténomas que tienen intereses direc-
tos, sean costeras o no, y no sobre la bases de ne-
gociaciones politicas donde claramente no esta el
interés general, sino local o partidista. En el caso
del puerto de Pasaia se ha pasado en los tltimos
quince afios de querer realizar una ampliacién, o
mejor dicho, la construcciéon de un nuevo puerto
exterior, a realizar una gran labor profesional de
adaptacidon y mejora de su explotacidn y gestion
portuaria. La competitividad del puerto y de las
empresas de la comunidad portuaria ha quedado
de manifiesto, demostrando su resiliencia antes las
adversidades en estos tiempos nada faciles. Enho-
rabuena a todos los trabajadores y personal del
puerto y de su comunidad portuaria.

En este momento, estamos ante el primer curso
politico con un nuevo Marco Estratégico del siste-
ma portuario que define perfectamente cémo que-
remos que sean nuestros puertos en un futuro ca-
da vez mas proximo. Este Marco Estratégico es ne-
cesario desarrollarlo entre todos y en toda su am-
plitud, en un contexto de incertidumbre politica,
crisis econémica, aunque no se quiera reconocer, y
crisis geopolitica, en definitiva, no nos encontra-
mos ante la mejor de la situaciones para realizar
cambios que requieren un consenso politico y so-
cial, casi imposible en estos momentos. Justo lo
contrario, a lo que el buen entendimiento nos ten-
dria que llevar, es a que la unién hace la fuerza y
que juntos podremos afrontar mucho mejor los
enormes problemas a los que nos tenemos que en-
frentar en un contexto portuario internacional ca-
da vez mas competitivo; pero esta es otra discusién
que se sale del objetivo de esta Tribuna.

Por supuesto, considero que la gobernanza por-
tuaria debe evolucionar, ya que no se pueden man-
tener estructuras de hace mas de treinta afios con
los grandes cambios que se han producido en to-
dos los sectores; el mundo ha cambiado y los puer-
tos deben cambiar, y en la mayor parte de los ca-
sos, ya estan cambiando.

Hay que buscar un modelo que mejore la com-
petitividad portuaria y econdmica en un mercado
cada vez mas globalizado, aportando valor a nues-
tra economia, facilitando los objetivos geoestraté-
gicos nacionales y liderando la cadena de valor glo-
bal. Si queremos hacer cambios, que muchos son
necesarios, hagamoslos, pero de forma coordina-
da, no unilateral, y donde prevalezca el bien co-
mun del sistema portuario de titularidad estatal
que, no nos olvidemos, es de todos y para todos.

Profesor de la Universidad Politécnica de Madrid presidencia@unologistica.org
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Una prueba mas de la facilidad
que tiene nuestro presidente en
funciones para decir,
“donde dije digo, digo Diego”

José Manuel
Vassallo

Y ahora
peajes no

o le debi6 gustar a Pedro San-
Nchez que Alberto Nufiez Feijoo

le echara en cara su compromi-
so con la Unién Europea para estable-
cer peajes en las principales autovias
de Espafia en pleno debate presiden-
cial. Desde entonces, todos los esfuer-
zos del Ejecutivo han venido marcados
por intentar borrar ese compromiso de
Espafia con Europa, como si nunca hu-
biera existido. Una prueba mas de la fa-
cilidad que tiene nuestro presidente en
funciones para decir, “donde dije digo,
digo Diego”.

El tema no es baladi ya que del cum-
plimiento de dicho compromiso depen-
de el desembolso de 8.000 millones de
euros del Plan de Recuperacion y Resi-
liencia de la Unién Europea que Espa-
fia necesita como agua de mayo.

Aunque no habia nada oficial en el
momento de escribir este articulo, la
prensa comentaba que dicho compro-
miso, todavia no aceptado por Europa,
se iba a sustituir por una propuesta del
Gobierno consistente en un plan de
apoyo al ferrocarril materializado en el
desarrollo de un programa de autopis-
tas ferroviarias, la bonificacién de los
canones ferroviarios para los tréaficos
de mercancias, y la puesta en marcha
de incentivos al cambio modal y a la
modernizacién del sector.

Aunque muchos intentos se han he-
cho desde hace afios por hacer el ferro-
carril de mercancias mas competitivo
en Espafla y poco se ha conseguido
hasta la fecha, no tengo nada en con-
tra de las medidas que propone el Go-
bierno. Lo que me resulta mds dificil es
que la Comisién Europea acepte cam-
biar un compromiso, como los peajes,
cuyo objetivo es lograr la convergencia
fiscal de Espafia, por un compromiso
basado en subvenciones y mas subven-
ciones a la carretera y al ferrocarril, que
de una u otra manera tendremos que
pagar todos los espafioles. jVeremos
que dice Europal!

josemanuel.vassallo@upm.es
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La falta de neutralidad
tecnoldgica se aprecia, incluso, en
la revision de la Directiva sobre
pesos y dimensiones

Neutralidad
tecnoloégica

n enfoque abierto es imprescin-
l | dible para alcanzar la neutrali-
dad de emisiones en nuestro
sector al menor coste posible. La nor-
mativa, la fiscalidad, los estandares y
las ayudas deben ser “agnoésticos” des-
de el punto de vista tecnolédgico. Tanto
nosotros, transportistas, como gran
parte de nuestros proveedores, exigi-
mos a la UE que no margine a priori
ninguna de las opciones energéticas
disponibles. En la préctica, esto signi-
fica que la propuesta de estandares de
CO2 para fabricantes de vehiculos pe-
sados no sdlo se decante por baterias e
hidrégeno, sino también ecocombusti-
bles La falta de neutralidad tecnoldgi-
ca se aprecia, incluso, en la revisién de
la Directiva sobre pesos y dimensiones,
que plantea que a partir de 2035 sélo
los camiones cero emisiones puedan
transportar 44 toneladas en operacio-
nes internacionales para compensar la
pérdida de carga ttil al llevar baterias.
2035 esta al caer y las baterias no pa-
recen una opcidn realista para muchi-
simas de nuestras rutas: en 2022 ape-
nas el 0,6% de los camiones matricula-
dos en la UE fueron eléctricos y el Tes-
la Semi s6lo ha conseguido, tras afios
de anuncios, que su mayor cliente, Pep-
siCo, opere 21 unidades.

Creo que esto es injusto y peligroso
porque se nos exige -so pena de fuer-
tes penalizaciones- transitar por un ca-
mino inexistente y porque se ponen en
riesgo las cadenas de suministro. Una
situacién que estamos viendo ya en los
peajes alemanes y las ZBE de ciudades
espaflolas y europeas. Hace unas sema-
nas ya lo apuntaba el presidente de
BMW, Oliver Zipse: el motor de com-
bustién podria quedar obsoleto en 50
afios pero, mientras tanto, mantenga-
mos a los vehiculos con ecocombusti-
bles y otras alternativas neutras en
CO2 que estan a nuestro alcance. Algu-
nos eurodiputados parece que se van
percatando; un atisbo de esperanza.

rvaldivia@astic.net

SAL GORDA

La renovacion de la flota de vehiculos para la
distribucidon urbana de mercancias es la estrategia que
mas contribuye a la reduccién de emisiones generada
por el reparto de mercancias, segtin el sondeo
‘Movilidad Sostenible en la Distribucién Urbana de
Mercancias (DUM)’, realizado por Aecoc. Sin
embargo, hay una serie de barreras que dificultan su
aplicacion, segun los cargadores consultados. Asi, el
41 por ciento de los encuestados entiende que la
inversion necesaria es demasiado alta para sustituir
sus flotas actuales, mientras que el 20,7 por ciento
denuncia la falta de infraestructuras de recarga
disponibles. Como consecuencia, el 96 por ciento de
las empresas consultadas por la asociacion presidida
por Javier Campo reclaman a la Administracién mas
ayudas econdmicas para avanzar hacia modelos de
movilidad sostenible, mientras que algo mas de la
mitad considera que también deben fomentarse los
proyectos de colaboracién publico-privada, asi como

el aumento de las zonas de carga y descarga.

TOP LOGISTICA

Los profesionales de la logistica podemos y
debemos jugar un papel activo, evangelizando
sobre nuestra funcion, haciéndola atractiva

FELOG 4,

FRAC DF CALENUEGA

El futuro

a OCDE informé re-
Lcientemente que el ni-

vel de formacién del
27% de los jévenes espafio-
les entre 25 y 35 aflos no
alcanza ni tan siquiera el
bachillerato: es decir, 1 de
cada 4 afronta su futuro
profesional en condiciones
de franca desventaja com-
petitiva, no sélo frente a
otros compatriotas, sino
también frente a jévenes de
otros paises. Parece eviden-
te la relacién causa-efecto
entre este dramdtico dato y
el igualmente dramético ni-
vel de desempleo juvenil en
Espafia, lo que deberia
plantearnos en qué impac-
ta esta realidad a la logisti-
ca y cémo debemos afron-
tarla. No cabe duda de que
tradicionalmente nuestro
sector ha sido intensivo en
puestos de trabajo a los
cuales podia acceder esta
porcion de poblacién con
escasa formacién. Sin em-
bargo, parece evidente que
la cada vez mayor robotiza-

cién de nuestras operacio-
nes va a reducir dramatica-
mente el nimero de estos
puestos. Es mds, el avance
de la tecnologia acelerara
la robotizacién de activida-
des repetitivas, rutinarias o
parametrizables a través de
algoritmos en funciones
“de oficina” como servicio
al cliente o planificacién de
demanda: en definitiva, un
futuro cada vez mas oscuro
para la empleabilidad de
ese 27% de jovenes. Afor-
tunadamente existe una ca-
da vez mayor oferta de moé-
dulos de FP de grados me-
dio y superior que permi-
ten “producir” profesiona-
les cuyas capacidades se
ajustan a las realmente de-
mandadas por el mercado.
Los profesionales de la lo-
gistica podemos y debemos
jugar un papel activo, evan-
gelizando sobre nuestra
funcion, haciéndola atrac-
tiva para los jovenes, em-
pujandolos a formarse en
modulos especializados de
cadena de suministro, cosa
que por otra parte, falta
nos hace.

Blog: forodecaleruega.com
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¢Hacia donde vamos? La
profunda transformacién de
Twitter, ahora X, es para
convertirse en una super ‘APP’

Re_des sociales.
¢Algo mas?

i planteo la pregunta, ¢sabéis que
S son las redes sociales (RRSS)? Es-

toy seguro de que una inmensa
mayoria rayando con la unanimidad di-
ra que si. Segunda pregunta ;y para
qué sirven? Probablemente la mayoria
es capaz de responder dando alguna
utilidad de al menos una o dos RRSS.
Pero esta es solo la punta del iceberg,
la parte hundida es la gran desconoci-
da para la mayoria.

De esta ultima, me atrevo a decir
que los que mas saben son claramente
las generaciones Z y Alfa (los que aho-
ra tienen menos de 30 afios) y parte de
la'Y o Milenials (entre 30 y 40). Aun-
que lo que conocen fundamentalmen-
te es cémo explotarlas para uso lidico
y para las relaciones personales.

Pero la parte mds importante es su
uso profesional, que ya estd cambian-
do las relaciones y el modus operandi
en algunos sectores como el marketing,
la publicidad, el retail y desde luego el
comercio electrénico. Pero aun no, o
muy poco, en la logistica y el transpor-
te. En el mundo de la movilidad de las
personas, sin embargo, ya la presencia
es significativa, aunque fundamental-
mente dirigida a los usuarios de esas
generaciones que decia antes.

Para qué puede ser til su uso en
nuestro campo profesional. Por ejem-
plo, para la gestién de recursos huma-
nos, fundamentalmente la seleccién de
personal. También para precalificar re-
laciones comerciales. Es el caso de Lin-
kedIn, muy utilizada, y alguna otra di-
rigida a colectivos mas homogéneos.

¢Hacia dénde vamos? La profunda
transformacion de Twitter, ahora X, es
para convertirse en una super APP’ si-
guiendo la tendencia de la china We-
Chat. Incluira medios de pago, mensa-
jeria, escaparates de e-commerce, he-
rramientas de telecomunicaciones, ges-
tién de empleo, curriculo académico y
profesional de los usuarios.

¢Estamos preparados?

jmmartinezmourin@gmail.com
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EL ASCENSOR DEL TRANSPORTE

Cristina Martin
Fundadora y CEQ de Usyncro

Usyncro sigue sumando éxitos. La
compailia espafiola ha recibido el
premio a la mejor plataforma
tecnoldgica para el comercio
mundial, otorgado por la
asociacién de referencia
internacional Trade Finance
Global (TFG) y BAFT.

” PICOS DE ORO

La alta velocidad se ha
debilitado con las ayudas
encubiertas del Gobierno

ala carretera

Héléne Valenzuela
Directora general de Quigo

El ‘Fit for 55’ nos deja fuera
de cualquier competitividad
internacional

Pedro Suarez
Presidente del Puerto de S.C. Tenerife

La viabilidad del transporte
por carretera
esta en peligro

Ovidio de la Roza
Presidente de CETM

Me preocupa que otras
administraciones publicas
construyan terminales
y exista mas
sobredimensionamiento
0 una sobreoferta

Luis Vicente Moreno
Director de Servicios Logisticos de Adif

El impuesto de hidrocarburos
recauda cuatro veces mas que
el de mantenimiento de
infraestructuras

Juan José Gil
Secretario general de Fenadismer

Francisco Romeu
Presidente Grupo Romeu

La Secretaria del Estado de
Comercio ha otorgado la Placa al
Meérito en Comercio a Grupo
Romeu por su compromiso con la
excelencia y la innovacién en la
industria logistica, avalada por su
trayectoria de mas de 150 afios
en el sector maritimo-portuario.

HORIZONTE

Las principales navieras van
tomando posiciones con el

Francisco Aranda
Presidente de UNO

La patronal logistica UNO ha
querido dedicar un merecido
homenaje a tres figuras
fundamentales en la historia de la
organizacion, los fundadores
Gonzalo Sanz y Fernando
Rodriguez Sousa y el anterior
presidente Juan Pablo Lazaro.

{i= =)

futuro combustible maritimo A5

[fAaki Eguia

Mas
metanol

1 sector naviero ha
Eanunciado, durante
las dltimas semanas,
importantes iniciativas en-
caminadas al desarrollo del
metanol verde. El combus-
tible que esta pegando mas
fuerte para lograr la des-
carbonizacién de la flota.
El grupo Maersk ha
constituido la sociedad
C2X, que tiene entre sus
objetivos producir mas de
tres millones de toneladas
del nuevo recurso en 2030,
y donde la futura planta
del puerto de Huelva juga-
rd un papel esencial. Su
lanzamiento ha coincidido
con la presentacién de
“Laura Maersk”, su primer
portacontenedor de los 25
pedidos que estaran pro-
pulsados por metanol ver-
de. Ademsds, el grupo ha
acordado su colaboracion
con CMA CGM para acele-
rar la descarbonizacién del
sector maritimo. El arma-

A:i\

dor galo estd renovando su
flota con buques propulsa-
dos por gas natural licuado
(GNL), pero que en el futu-
ro también podran funcio-
nar con e-metanol.

Cosco, que tiene un pe-
dido de 12 portacontene-
dores duales propulsados
con metanol verde, tam-
bién ha acordado reciente-
mente establecer una cade-
na industrial del nuevo
combustible, en el que par-
ticipa el puerto de
Shanghdi. Evergreen es
otra de las navieras activas
con el e-metanol con un
pedido, durante este afio,
de 24 portacontenedores
con propulsién hibrida.

Conforme vaya crecien-
do esta flota descarboniza-
da se hace mds necesario
que el sector energético es-
té a la altura para respon-
der un aumento exponen-
cial del e-metanol. Dado
que ante una falta del su-
ministro se correrd el ries-
go de emplear metanol
convencional o incluso
mantener el fueloil en sus
motores duales.

i.eguia@grupoxxi.com

Opinion  0°

Oscar Chivite
Consejero de Navarra

Navarra defiende poner peajes a
camiones en 5 carreteras forales,
siguiendo la estela de Guiptizcoa
y Vizcaya, y ahora que Espafa los
descarta. Como defensa, sefiala
que nueve de cada diez
transportistas proceden de fuera
de la comunidad auténoma.

AGENDA

3-5 de octubre de 2023

Fruit Attraction

Conferencia y Exhibicion

Madrid
www.ifema.es/en/fruit-attraction

24-26 de octubre de 2023
Global Mobility Call
Conferencia y Exhibicion
Madrid

www.ifema.es

7-9 de noviembre de 2023

Smart City Expo World Congress
Conferencia y Exhibicion

Barcelona

www.smartcityexpo.com/

29-30 de noviembre de 2023
Empack y Logistics & Automation
Conferencia y Exhibicion

Madrid
www.logisticsautomationmadrid.com

7-9 de febrero de 2024
Fruit Logistica
Conferencia y Exhibicion
Berlin
www.fruitlogistica.com

21-23 de mayo de 2024
Breakbulk Europe
Conferencia y Exhibicion
Roterdam
www.europe.breakbulk.com

5-7 de junio de 2024
SIL

Conferencia y Exhibicion
Barcelona
www.silbcn.com
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Aura Forwarding
arranca con vocacion
intermodal

La nueva transitaria de Grupo Alonso centrara su negocio en el desarrollo
de los sectores farmacéutico, alimentacién y tecnologia, impulsando
los traficos ferroviarios entre Madrid y el puerto de Valencia

Antonio Martinez | Valencia

Servicio exclusivo e intermodalidad son
las sefias de identidad de la nueva tran-
sitaria de Grupo Alonso, la firma Aura
Forwarding, con central en Valencia y
vocacion multisectorial. Con un capital
de 250.000 euros, la compafia ha
arrancado para aportar nuevo negocio
a la red transitaria del grupo.

Su actividad se estd centrando en el
desarrollo de traficos de productos far-
macéuticos, alimentacién refrigerada y
tecnologia, aunque la intencién es
atender todo tipo de industrias y secto-
res productivos, segin ha explicado a
Transporte XXI Melisa Alvarez, directo-
ra general de Aura Forwarding.

El objetivo es “ofrecer un servicio ex-
clusivo, y muy personalizado, donde el
cliente sienta que Aura Forwarding es
su aliado, esta de su parte”, indica Al-
varez. Para ello, considera fundamen-
tal estar bajo el paraguas de un grupo
“tan fuerte y con un abanico tan gran-
de de posibilidades, como es Grupo
Alonso; ayuda a tener objetivos total-
mente alcanzables, tanto a nivel aéreo,
como maritimo, reefer, almacenaje o
ferrocarril”. Ademas, “disponer de ofi-
cinas propias en todo el mundo es una
garantia de servicio ante el cliente y

Transitarios

Melisa Alvarez
Dir. gral. Aura Forwarding

Es vital escuchar
los que el cliente
necesita para
ofrecer un servicio
personalizado

una fortaleza ante los mercados”, afia-
dié la directiva.

Y es que la transitaria ha empezado
a tejer una estrategia comercial en Es-
pafia “alejada del forwarder al uso” y
buscando “aportar al grupo nuevos ne-
gocios que ayuden a crecer al resto de
empresas y areas de negocio del hol-
ding”.

Todo un reto en un momento de in-
certidumbre econdmica, con traficos a
la baja, aunque Alvarez indica que “el
mercado siempre esta en continuo mo-
vimiento, y a pesar de encontrarnos en
un contexto marcado por la incerti-
dumbre, es también una buena ocasion
para detectar nuevas oportunidades. Es
el mejor momento, sin ninguna duda”.

Para ello, la transitaria se ha marca-
do el objetivo de “conseguir desarrollar
nuevos mercados y fortalecernos” para
que “cuando todo se normalice y em-
piece a crecer seamos los primeros en
la meta”, agrega Alvarez.

Aura Forwarding observa una mayor
capacidad de expansién y crecimiento
en los proximos meses de los sectores
de farma, sanitario y de productos pe-
recederos. “Son los que presentan una
mayor capacidad de expansién y creci-
miento”.

Transpogte
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Para captar nuevos mercados, la
transitaria ha iniciado su actividad con
central en Valencia y una delegaciéon en
Coslada (Madrid). Dentro de su estra-
tegia esta potenciar la relacién import-
export entre el centro de Espaifla y las
lineas maritimas que escalan en el
puerto de Valencia.

Para ello, Alvarez avanza que la
transitaria se va a volcar con las solu-
ciones intermodales para “apoyar a
nuestros clientes a optimizar los costes
de transporte mediante los servicios en
trenes expresos de contenedores”. En

Software s bqész‘égd
y el TRANSPORTE DE MERCANCIAS
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la actualidad, “tenemos una amplia carte-
ra de clientes ubicados en la zona centro y
es importante disponer de un servicio fe-
rroviario cuyo coste sea muy competitivo”,
matizé. Al mismo tiempo, la compaiiia

Al!éd@'

Aura Forwarding
nace bajo la
estrategia
intermodal que
fomenta Grupo
Alonso.

A
\
'L

mantiene “un contacto fluido con las
navieras para la negociacion de fletes,
lo que, sin duda, nos hace atractivos.
Es una diferenciacién importante, en
cuanto a costes de compra”.

GRUPO ALONSO

Actividad T

Entre las zonas donde observa po-
tencialidad para captar traficos estan
Bilbao, Vigo, Zaragoza, Algeciras y
Murcia. La compaiifa pretende ayudar
a renovar la dindmica del transitario
con los cargadores, porque “nuestro
sector esta en constante transformacion
y somos parte importante en el engra-
naje de la cadena de suministro” sos-
tiene Alvarez.

Para ello, “es vital conocer de prime-
ra mano todas las tendencias y escu-
char lo que el cliente necesita y deman-
da del mercado porque los cargadores
solicitan un servicio personalizado, que
le ayuden en sus estrategias de nego-
cio”, concluye.

Redes en expansion

Grupo Alonso tiene cinco potentes re-
des transitarias: Operinter, Stock Logis-
tic Transport, Transpeed Shipping,
Smart Logistics y Disbroquer, asi como
otras firmas de menor dimensién como
Tancomed, Reefer
& Food Logistics,
Gestion  Bersi-
trans, Transits
Maritims, Limite

Su estrategia
es potenciar

Modal Transport, el corredor
Frio Peninsula Madrid-
Canarias, Transo- Valencia

cean Transits y
Nava Forwarding.

Como transita-
rio, el grupo registré ventas por 682
millones de euros en 2021, ocupando
la primera posicién del ranking en Es-
pafia por delante de multinacionales
como Kuehne & Nagel, DSV y Rhenus,
segtn el Libro Blanco del Sector Tran-
sitario que edita todos los afios Trans-
porte XXI.

Especializado en

—=&=— Puerto de Vigo

mercancia general de alto valor

ST

..referente atlantico en logistica multimodal !

> 90 servicios maritimos @

automdviles @ granito @ pesca ® metales # aluminio e fruta ® conservas
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Carretera
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Orvipal Trans se expande en Murcia

El transportista incorpora unas instalaciones de mas de 13.000 metros cuadrados de superficie,
localizadas junto a su sede central en el poligono industrial El Saladar de Lorqui

lAaki Eguia | Lorqui
Orvipal Trans, empresa especia-
lizada en portavehiculos, y que
el pasado afio puso en marcha
una divisién de transporte fri-
gorifico, ha activado sus nuevas
instalaciones en Murcia. El ope-
rador ha incorporado una su-
perficie de mas de 13.000 me-
tros cuadrados en las inmedia-
ciones de su sede central, situa-
da en Lorqui.

Este complejo posibilita re-
forzar su negocio flotista con
los nuevos espacios dedicados
al transbordo de mercancias,
asi como para el area de des-
canso de chéferes
y el aparcamiento
de camiones.

La ampliacién
se aflade a la sede
central que Orvi-
pal Trans tiene,
desde el afio
2015, en una
parcela de 6.000

TRAILERS
GESTIONA LA
FLOTA DE
ORVIPAL TRANS

metros cuadrados
en el poligono in-
dustrial El Sala-
dar de Lorqui. En
este recinto dis-
pone de las ofici-
nas administrati-
vas, asi como los
talleres especializados en carro-
cerfas de portavehiculos, en los
que gestiona el servicio oficial
del fabricante francés LOHR en
el sur de Espafia.

El flotista murciano, que
opera con 205 trailers, ha ad-
quirido durante este afio a Sca-
nia medio centenar de cabezas
tractoras del modelo Super
460R, conforme a su politica
de crecimiento y para moderni-
zar su operativa de transporte

con unos vehiculos mas eficien-
tes y sostenibles. También, en
este ambito medioambiental, la
compafliia de transporte de
vehiculos y frigorifico cuenta
con el sello de su huella de car-
bono, asi como el certificado
Gold Ecovadis, obtenido a fina-
les del pasado afio.

Orvipal Trans gestiona cam-
pas en el puerto de Barcelona y
en Esquivias (Toledo), y cuen-
ta con delegaciones en Almu-
safes (Valencia), Martorell

(Barcelona) y Valladolid. El
operador ofrece sus servicios a
los concesionarios de las prin-

cipales marcas de la industria
de automociéon. Mercedes-
Benz, Tesla, Renault, grupo
Stellantis, Volkswagen, Ford,

Estudia abrir
delegaciones
en Europa

Seat, Cupra, y MG se encuen-
tran, entre otros, en su cartera
de clientes.

Ademas, la compaiiia, que

Las nuevas

instalaciones

de Orvipal ORVIPAL TRANS SL

Transen

Lorqui. 2021 %21/20 %21/19 2020 2019 2018 2017
Ingresos de Explotacion 14,42  +6% -10% 13,63 16,09 14,47 8,75
Ebitda 059 -53% -46% 1,25 1,10 1,40 0,74
Resultado d.i. -0,61 -388% -368% 0,21 023 0,56 0,24
Patrimonio neto 085 -42% -34% 146 1,29 1,06 0,50
Empleados 89 +6% +19% 84 75 56 41

Millones de euros, salvo empleados. Fuente: Registro mercantil.

dirige Joaquin Vicente, trabaja
para diversas empresas de al-
quiler de vehiculos, asi como
para operadores logisticos de
automocion.

El transportista, que el pasa-
do afio cumplié el décimo ani-
versario de su constitucion,
contabilizé en 2021 un volu-
men de facturacién de 14,5 mi-
llones de euros, un 5,7 por
ciento més que durante el ejer-
cicio anterior, segun revelan los
ultimos datos facilitados por el
Registro Mercantil.

La direccién de la compaiiia
murciana contempla, con los

contratos adquiridos durante
los ultimos meses con la indus-
tria del automévil, y junto con
su diversificacion en el trans-
porte frigorifico, al que destina
medio centenar de conjuntos,
acelerar el crecimiento de su
volumen de negocio a doble di-
gito. Ademads, para continuar
con sus planes de expansion,
Orvipal Trans también baraja la
apertura de nuevas delegacio-
nes en otros paises de Europa.

ORVIPAL TRANS
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Descubra la Gama Rubia Optima con la tecnologia
Inno-Boost, que proporciona una mejora del 76%
frente al aumento de la viscosidad del lubricante®,
ofreciendo una excelente proteccion del motor

y de sus sistemas de postratamiento, permitiendo
alcanzar largos intervalos de cambio.

Con un gran numero de aprobaciones de fabricantes
de vehiculos pesados, Rubia Optima es el socio ideal
para su flota de camiones.
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Imagen de la terminal automatizada de APM Terminals en la segunda fase del puerto marroqui de Tanger-Med.

Maritimo

Transpogte
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Maersk prioriza Tanger Med

La naviera danesa planea un fuerte crecimiento en el Glltimo trimestre de 2023 en su terminal automatizada,
que aumenta su capacidad anual hasta los 5 millones de TEUs

Antonio Martinez | Valencia

La terminal automatizada de APM Termi-
nals en Tanger Med estd maximizando en
las dltimas semanas el acondicionamiento
de su segunda fase para poder atender los
crecimientos que la naviera danesa Maersk
espera para el dltimo trimestre de 2023 y
el proximo ejercicio. Prevé un fuerte desa-
rrollo del transito internacional.

Esta segunda actuacion en la instalaciéon
norteafricana permitird alcanzar una capa-
cidad maxima de 5 millones de TEUs, lo
que la situara como una de las mayores ter-
minales en oferta del Mediterraneo. En
concreto, se estd procediendo a los dltimos
ajustes para incorporar una explanada con
patio automatizado y 400 metros mds de
muelle, completando asi una linea de atra-
que de 1.600 metros.

“Prioridad Tanger Med”. Ese es el men-
saje que la naviera Maersk ha enviado a to-
dos sus equipos en las tltimas semanas, in-
dican fuentes solventes. La instalacién con-
tinda su carrera de fondo por brindar una
mayor flexibilidad en la escala de los gran-
des buques portacontenedores dentro de
las rutas de trénsito internacional entre
Asia y Europa frente al puerto de Algeciras.

En este sentido, la compaiiia ha adelan-
tado en plazos sus previsiones de puesta en
servicio de la segunda fase, cuyas obras
arrancaron en abril de 2021 y que empe-

zaran a estar disponibles en el dltimo tri-
mestre del presente ejercicio, permitiendo
una capacidad adicional de muelle y apila-
do de contenedores, con la posibilidad de
afiadir un millén de TEUs a la capacidad
actual.

La expansion del muelle viene acompa-
flada de una fuerte inversién en equipa-
miento. En concreto, APM Terminals dis-
pondra de 8 nuevas griuas maritimas auto-

EL ESTRECHO DE GIBRALTAR, HUB LOGISTICO

Tanger Med duplico sus traficos en un quinguenio, mientras en la otra orilla,
Algeciras ha mantenido sus volumenes entre 4,7 y 5 millones de TEUs/afio.

Tanger-Med Algeciras =Total
11.973 12.360
10.877 - -
9.927 _
8.245 - 4.799 4.763
- 5.106
5.125
4.773
7.174 7.597
5.771
4.802
3.472 80
2018 2019 2020 2021 2022

Fuente: TOP 200 Puertos de Contenedores en el Mundo de Transporte XXI 'y
autoridades portuarias. Datos en miles de TEUs.

matizadas, bajo una inversién de 117 mi-
llones de euros. Los equipos pueden mane-
jar buques de 24.000 TEUs de capacidad
operativa, con un alcance de 82 metros y
26 contenedores de ancho. Las grdas han
empezado a unirse a las 12 unidades ope-
rativas que tiene la terminal desde su
arranque en junio de 2019.

Crecimientos

Fuentes de la naviera danesa han explica-
do a Transporte XXI que “hemos empeza-
do a observar un crecimiento de las expor-
taciones desde Europa a Asia”, una situa-
cién que puede reequilibrar la logistica ma-
ritima de la naviera “muy pendiente” del
comportamiento de la salida de mercancias
desde los puertos chinos al Mediterraneo
con los stocks existentes “por si los clientes
necesitan acelerar en flexibilidad en su ca-
dena de suministro ante posibles retrasos
en los cargamentos”.

La nueva fase de Tanger Med “permiti-
ra crecer a Maersk con las necesidades de
los clientes” durante los préximos afios,
despejando ciertos “costes de congestion”
que viene teniendo el puerto marroqui en
los dltimos meses.

Maersk espera un crecimiento de flujos
una vez concluya la Semana Dorada en
China, del 1 al 7 de octubre, con una pro-
duccidn ralentizada ante el cierre de fabri-
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cas. Estima menos carga durante este pe-
riodo, ya que “se espera que las reduccio-
nes de capacidad sean las mas altas” de los
dltimos afios, por lo que habra numerosos
blank sailings (viajes en blanco).

La danesa espera tener a pleno funcio-
namiento la segunda fase de Tanger Med
en el primer trimestre del préximo afio. Pe-
ro su crecimiento no se detendra ahi. APM

Terminals ya tiene pla-
nificada una tercera fa-
se, con otros 400 me-
tros de muelle, que en-
trarian en servicio en el
primer trimestre de
2025. Con ellas, la ter-

KILOMETROS minal tendrd 2 kiléme-
DE LINEA tros de linea de atraque
DE ATRAQUE y podrd alcanzar un
EN 2025 volumen de 6 millones

de TEUs anuales, si

bien, esta capacidad
dependerad del flujo de rotacion de los con-
tenedores por la instalacion.

En este sentido, operadores consultados
por este periddico coinciden en destacar
que “se abre una oportunidad” para pro-
yectos instalados o pendientes de acome-
ter “si la congestion deriva en ineficiencias
en Tanger Med a medio plazo”, por lo que
puertos como Malaga, Huelva, Cadiz y Al-
geciras podrian convertirse en “pulmones”
de las corrientes de flujos de transito que
atraviesan el Estrecho de Gibraltar.

Operadores Logisticos

Lineage consolida
su proyecto

La multinacional integra Transportes Agustin Fuentes e
Hijos bajo la denominacién Lineage Spain Transportation

C. Sanchez | Madrid

Lineage Logistics, el gigante
estadounidense de la logistica
del frio, ha dado una vuelta
de tuerca mas en su proyecto
de transporte frigorifico en
Europa. La multinacional ha
integrado Transportes Agustin
Fuentes e Hijos, que operaba
en el mercado como Grupo
Fuentes, bajo la nueva deno-
minacién social de Lineage
Spain Transportation.

La firma espatfiola, con se-
de en Las Torres de Cotillas
(Murcia), fue adquirida por
Lineage en 2022, un afio des-
pués de su aterrizaje en nues-
tro pais con la compra de Fri-
gorificos de Navarra (Friona-
varra) y Frioastur. Desde la

adquisicién de Grupo Fuentes,
Lineage ha ido consolidando
el proceso de integracion.

El vicepresidente regional
para el sur de Europa de Li-
neage Logistics, Ratl Fores
Valles, recordaba
a este periddico
las ventajas de la
operacién, con
motivo de la inau-
guracién en Ma-
drid de las ofici-
nas centrales de la
multinacional pa-
ra el sur de Euro-
pa. Fores dejé claro que Linea-
ge y Grupo Fuentes “compar-
ten los mismos valores”. Ade-
mads, “Rafael Fuentes forma
parte del board de la compa-

Lineage Spain
dispone de una
flota de mas de
1.000 camiones

Actividad 15

fifa en Europa”, recalcaba.
Transportes Agustin Fuentes e
Hijos (Grupo Fuentes) se en-
cuentra en el TOP 5 de em-
presas de logistica del frio en
Espaifia, segtin el Libro Blanco
de Transporte XXI. La firma
murciana alcanzé unas ventas
de 170,83 millones de euros
en 2021, con un crecimiento
del 5 por ciento.

Lineage Murcia

Grupo Fuentes, a través de su
filial Serfrial, que también
cambi6 recientemente su de-
nominacién social por Linea-
ge Murcia, dispone de instala-
ciones logisticas de frio en su
sede de Las Torres
de Cotillas, Mur-
cia, Castejon (Na-
varra), Picassent
(Valencia) y Ma-
drid. De manera
conjunta, estas
instalaciones su-
man 570.000 me-
tros ctbicos de ca-
pacidad de almacenaje de
productos congelados y refri-
gerados. Lineage Murcia al-
canzo unas ventas de 7,69 mi-
llones de euros en 2021.
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Renfe
Mercancias
cerré 2022 con
38,4 millones
en pérdidas.

Ferrocarril

La ultima baza

de Renfe Mercancias

La publica tratara de recuperar el rumbo perdido junto a la naviera
MSC, el candidato que mas interés ha mostrado en convertirse en su
socio, si bien quedan todavia etapas para que la operacion sea firme

Carlos Sanchez | Madrid

Renfe ha elegido a Medlog, operador logis-
tico del grupo MSC, como “potencial socio
estratégico” para su filial de mercancias.
Tras su aprobacién por el Consejo de Ad-
ministracion de Renfe, la compaiiia eleva-
rd su propuesta a la Comisién Delegada del
Gobierno para Asuntos Econdmicos y, pos-
teriormente, al Consejo de Ministros.

La empresa ferroviaria publica se juega
de esta forma la ultima baza para tratar de
garantizar su viabilidad futu-
ra, después de acumular en la
dltima década la friolera de
397 millones de euros en pér-
didas, como avanz6 este pe-
riédico en pasadas ediciones.
“Para Renfe Mercancias, la
alianza con MSC es su autén-
tica tabla de salvacién”, apun-
tan fuentes del negocio ferro-
viario de mercancias. “Si no
fuera por los fondos que le in-
yecta la matriz, la publica es-
tarfa en causa de disoluciéon
desde hace afios”, afaden.

La ptblica se ha decantado
por Medlog, que es propieta-
ria también del operador ferroviario Med-
way, después de un proceso de seleccion en
el que también participaron las navieras
Maersk y CMA CGM. Segun fuentes sindi-
cales, Medlog ha sido el tnico candidato
que present6 oferta.

“Que la elegida iba a ser Medway era al-
go que ya se daba por descontado en el sec-

23],

MILLONES DE INGRESOS
OBTUVO RENFE
MERCANCIAS EN 2022

tor, porque era el candidato que mas inte-
rés habia mostrado desde el inicio de la li-
citacion”, confirman las fuentes consulta-
das. Medway es resultado de la privatiza-
cién del antiguo ferrocarril de mercancias
portugués.

Para Renfe Mercancias “no habia otra al-
ternativa que conseguir un partner como
MSC”, sefialan. “En realidad, se trata de
una alianza con Medway, aunque se quie-
ra vender lo de Medlog porque viste me-
jor”, interpretan.

En lo que coinciden las
fuentes consultadas es que el
proceso no se puede dar pre-
maturamente por cerrado. De
hecho, quedan por delante
muchas etapas por cubrir has-
ta que la operacion sea firme.
“Necesitaban aprobar la pro-
puesta de socio, un paso ne-
cesario en el marco de la lici-
tacion, pero queda mucho
por hacer”, apuntan desde el
sector.

Anélisis financiero

En primer lugar, queda por
resolver la Due Diligence, un analisis “que
puede sacar a la luz algunos riesgos”. De
hecho, los mismos interlocutores recuerdan
que Renfe Mercancias estuvo “practicamen-
te vendida” al operador publico aleman DB
hace unos afios y “la operacién se fue al
traste en el ultimo momento, por proble-
mas en el andlisis financiero”.

ADIF
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Otro de los aspectos a tener en cuenta
serd el visto bueno de la Comisién Nacio-
nal de los Mercados y la Competencia
(CNMCQ), puesto que Renfe Mercancias ya
es lider en volumen de carga transportada
y ahora se le sumaran los traficos de Med-
way. “Habra que ver si no se considera una
posicién de dominio de mercado que Ren-
fe mueva todos los tréficos ferroviarios de
contenedor en Espaifia de una de las prin-
cipales navieras del mundo”, se preguntan.

En definitiva, de producirse la aproba-
cién por parte del Con-
sejo de Ministros de la
operacion, “es compli-

cado que se pueda dar El sector ve
antes de 2024”, mati- complicado
zan desde el sector. el cierre de
Otra cuestién por co- la operacion
nocer es el tipo de so- antes de
ciedad que se disefiard, 2024

si se impulsara una
Jjoint venture, asi como
la manera en que se
afrontard la gestidon de la nueva alianza.
Los consultados dudan de que la gestion
vaya a ser compartida. “Mantener a Renfe
en la gestion seria fantasioso, por lo que es
de esperar que MSC ponga al frente a ges-
tores privados, mds alld de que en el Con-
sejo si esté representada Renfe”, apuntan.
Sobre el proceso de busqueda de socio
industrial para Renfe Mercancias sobrevue-
la el empefio personal de Joaquin del Mo-
ral, director general de la publica. “Desde
el primer momento de su aterrizaje en la
compaiifa, tuvo claro que era la tnica so-
lucién”, recuerdan, por lo que “conseguir
este objetivo va a representar un hito para
él, una vez que esta claro que la publica no
levanta cabeza”.

Privatizacion

Por otro lado, la operaciéon también debe-
ra solventar las dificultades desde el pun-
to de vista laboral. Pese a que Renfe asegu-
ra que a los trabajadores de la publica se
les dara a elegir entre seguir en la nueva
sociedad o integrarse en la matriz, los sin-
dicatos ya han manifestado su oposicion.

Desde UGT consideran que se trata de
“una privatizacién encubierta de la empre-
sa publica, lo que dejaria el transporte fe-
rroviario de mercancias en nuestro pais sin
un referente en este &mbito”. Mientras, des-
de Comisiones Obreras resaltan que “el pre-
cio a pagar con el modelo propuesto es la
rebaja que se percibe en los derechos labo-
rales del personal de Mercancias que se in-
corpore a la nueva compaiiia”.

Renfe ha sefialado que el objetivo de la
operacién pasa por convertir a su filial de
mercancias en un operador logistico inte-
gral, expandir su negocio internacional, el
crecimiento del transporte de mercancias
por ferrocarril, especialmente en las rela-
ciones que tienen origen o destino los prin-
cipales puertos de la peninsula ibérica, asi
como la optimizacién de sus recursos ma-
teriales, incrementando su productividad y
utilizacion.
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Actividad 1/

Agunsa entra en logistica con Esbo

El grupo chileno, que no prestaba estos servicios en el mercado espaiiol, se hace con el 75% del operador catalan

Eva Marmol | Barcelona
El grupo chileno Agunsa ha
entrado en servicios logis-
ticos en el mercado espafiol
al hacerse con el control de
la catalana Esbo Logistics
Systems. Agunsa lleva afios
operando en Espafia como
consignataria, con Agunsa
Europa, y transitaria, con
Modal Trade Europa. Esbo
no es la primera compra de
Agunsa en Espafia. Hace
unos tres aflos, entro en la
tltima milla con Dir Men-
sajeria y Transportes.

El grupo chileno crece y
se diversifica en el mercado
espafiol al comprar el 75
por ciento de Esbo, opera-
dor logistico con sede cen-
tral en Palau-Solita i Plega-
mans (Barcelona). Sigue
como director general Igna-
cio Pedrosa, que mantiene
el 25 por ciento restante,
mientras que ha salido el
otro socio de la compaiiia,
creada en 1999.

Especializada
en ecommerce
v logistica
compleja

Pertenecer a una multi-
nacional como Agunsa,
presente en mds de una
veintena de paises, sobre
todo de Latinoamérica,
“nos posibilita ofrecer ser-
vicios que antes no tenia-
mos”, sefiala Ignacio Pedro-
sa. Clientes de Esbo “pue-
den pasar a ser clientes de
Agunsa”. Y, a la inversa,
clientes de Agunsa, sobre
todo latinoamericanos que
operan en Europa, “pueden
acabar siendo clientes
nuestros”. Aunque Esbo
mantenia el ritmo inversor,
alrededor de 1,5 millones
de euros este afio, y conta-
ba con capacidad inverso-
ra, pasar a pertenecer a
Agunsa “nos da mas mus-
culo financiero para aco-

meter nuevos proyectos”,
afiade el empresario.

Esbo aporta al grupo
chileno no solo genérica-
mente servicios logisticos
en Espafia y en el resto del
mercado europeo: “Ofrece-

mOoSs Unos servicios especia-
lizados en el ecommerce y
en logistica compleja”. Se
trata de un tipo de especia-
lizaciéon que Agunsa tam-
poco oferta en el mercado
latinoamericano.

Esbo tiene tres platafor-
mas en Catalufia, una re-
cién estrenada, que suman
94.000 metros cuadrados.
Ha realizado un ambicioso
plan de robotizacién en
una de estas instalaciones.

Comprometidos
conel Verde
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Haizea Bilbao acomete actualmente las obras de ampliacién de su planta en el puerto de Bilbao.

Maritimo

Haizea Bilbao amplia
su huella en el puerto

El fabricante de torres edlicas, en plenas obras de ampliaciéon
de su planta a pie de muelle, elevara su concesion por encima
de los 210.000 m2 tras solicitar una nueva parcela de 10.000 m2

Alfonso Alday | Bilbao

Haizea Wind Group, ape-
nas cinco aflos después de
iniciar la produccién de to-
rres edlicas en el puerto de
Bilbao, sigue dando pasos
firmes para consolidar la
darsena vasca como hub

edlico europeo. La sociedad
Haizea Bilbao, en plena
ampliacién de sus instala-
ciones, ha solicitado a la
Autoridad Portuaria la con-
cesién de unos 10.000 me-
tros cuadrados en el mue-
lle AZ2. Se trata de una

parcela, anexa a su planta,
a la que ha renunciado Sie-
mens Gamesa Renewable
Energy Edlica. De este mo-
do, el fabricante de torres
eolicas y cimentaciones off-
shore, gestionara una su-
perficie de mas de 210.000

Located in the area of Barcelona (Spain)
Operates 10.200m* warehouse space.
Safe storage and handling of hazardous
and non hazardous materials.

Clases 2, 3, &1, 5.1, 6.1, B and 9, ambient
and temperature controlled storage.
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HAIZEA WIND
GROUP

El grupo empresarial se
formé en 2017,
apoyandose en dos
empresas existentes
(Grupo WEC y
Tecnoaranda). En 2018,
Haizea lanzo Haizea Sica,
su fabrica de torres
eolicas en Santa Fe
(Argentina). También ese
mismo ano, se lanzo la
produccioén en la fabrica
de torres offshore en el
Puerto de Bilbao, Haizea
Bilbao, con el objetivo
de convertirse en el
referente en fabricacion
edlica marina en el
mercado europeo. Mas
recientemente, en 2022,
Haizea Wind Group
inauguro la planta de
Haizea Breizh en
Francia, también
dedicada a torres edlicas
marinas. Y a principios
de 2023, Haizea Wind
Group anuncio su
asociacién con US Wind,
con sede en Baltimore,
para gestionar y explotar
Sparrows Point Steel, |a
primera fabrica
permanente de energia
etlica marina de
Maryland. Haizea Wind
Group cuenta en la
actualidad con tres
unidades de negocio:
torres eolicas,
cimentaciones offshore
y grandes piezas de
fundicion edlica. El
CGrupo emplea
actualmente a unas
1.200 personas, con una
facturacion superior a
los 250 millones.
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metros cuadrados. La con-
cesion del fabricante dispo-
ne de acceso directo y pre-
ferente a una linea de atra-
que de 800 metros de lon-
gitud, con un calado de 21
metros.

La sociedad, del grupo
empresarial Haizea Wind
Group, acomete actual-
mente las obras de amplia-
ciéon de su planta en el
puerto de Bilbao, que ab-
sorberan una inversién su-
perior a los 150 millones
de euros.

Como ya adelanté este
periddico, a las tres naves
actuales, Haizea Bilbao su-
mard otras tres y un area
de almacenamiento adicio-
nal para acomodar los mo-
nopilotes antes de que sean
entregados a los buques de
transporte. Los trabajos,
ejecutados por Amenabar,
avanzan a buen ritmo.

il

MILLONES
DESTINA HAIZEA
BILBAO EN SU
AMPLIACION

Tras esta inversién, la
nueva planta estara dimen-
sionada para producir en
serie monopilotes de hasta
14-15 metros de diametro
y hasta 130 metros de lon-
gitud, capaces de soportar
aerogeneradores marinos
de hasta 20 MW, lo que la
convertird en referente eu-
ropeo.

Segun confirmaron des-
de el propio grupo, el con-
trato suscrito con Iberdrola
a principios de este afio pa-
ra el suministro de 50 mo-
nopilotes, unido al firmado
en septiembre del pasado
afio con el fabricante danés
Orsted -que motivo la am-
pliacién de sus instalacio-
nes-, garantiza carga de
trabajo por mas de 1.500
millones de euros en la
planta del puerto para los
préximos cuatro afios.
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Carretera

Actividad 1

Paso al nuevo tacografo inteligente

Continental estima que mas de 50.000 camiones estan obligados a cambiar su dispositivo en Espafna en dos afios

Carlos Sanchez | Alcobendas

El Paquete de Movilidad europeo exige que
todos los vehiculos pesados de nueva ma-
triculacion de mas de 3,5 toneladas deben
estar equipados con tacografos inteligen-
tes de segunda generacién desde el pasa-
do 21 de agosto. Ademas, los vehiculos li-
geros de entre 2,5 y 3,5 toneladas que rea-
licen transporte internacional requeriran
también este tipo de tacdgrafo a partir de
julio de 2026.

Al mismo tiempo, los vehiculos que cuen-
ten con tacdgrafos analdgicos o digitales
no inteligentes deberan realizar la renova-
cién o ‘retrofit’ hacia el tacografo digital in-
teligente de segunda generacion antes de
que finalice 2024. A su vez, los que cuen-
tan con tacografos digitales inteligentes de
primera generacion deberan realizar este
‘retrofit’ antes del 21 de agosto de 2025.
Continental, que comercializa el tacégrafo
inteligente de segunda generacién de VDO
denominado DTCO 4.1, el primero de este
tipo homologado en Europa, estima que se-
rd necesario sustituir este dispositivo en
unos 800.000 vehiculos pesados en Euro-

P ~ " Eduardo
pa en los dos préximos afios, seglin puso  Gonzélezy
de manifiesto el CEO de Continental Auto- gbl‘;”n‘:;ir‘;
motive Spain, Eduardo Gonzélez, enrueda  prensade
Continental.
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de prensa. En Espafia, la cifra de vehiculos
susceptibles de sustituir el dispositivo po-
dria superar los 50.000, segun confirmo el
director de Segmento Tacdgrafos y Servi-
cios Telematicos de Continental Automoti-
ve, Alberto Pérez, a Transporte XXI.

Planificacion

El fabricante alemdn alerta sobre la nece-
sidad de que los transportistas agilicen es-
tas sustituciones en el curso de estos dos
proximos afios, para evitar el colapso an-
tes de agosto de 2025. “Hacemos un llama-
miento a las flotas, porque es necesario pla-
nificar la instalacién de los nuevos tacdgra-
fos”, resefié Pérez.

El directivo sefalé que si las empresas de
transporte aprovechan para realizar la sus-
titucién de los equipos en la préxima revi-
sién periddica de sus vehiculos “se asegu-
raran la disponibilidad del producto en el
taller”, a la par que “ahorraran tiempo al
aprovechar la parada de la revision”.

Msds alla del registro de los tiempos de
trabajo y descanso, el nuevo tacégrafo in-
teligente de segunda generacién ofrece co-
mo novedades que graba la carga y descar-
ga, el desplazamiento de trabajadores
cuando cruzan la frontera, asi como el po-
sicionamiento en el cruce de fronteras.
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Maritimo

ZIM impulsa su
negocio en Espana

La naviera israeli arranca nuevos servicios desde los puertos
de Valencia y Barcelona con América y el Mediterraneo
bajo la fortaleza de su tecnologia exclusiva de control remoto
y monitoreado de sus contenedores reefer

Antonio Martinez | Valencia

La naviera israeli ZIM Integrated Shipping
Services, representada en Espafla por eel
Grupo Pérez y Cia., estd impulsando nue-
vos servicios en Espafia desde los puertos
de Valencia y Barcelona con América y la
zona del Mediterraneo.

La compafiia va a reforzar su cobertura
en el continente americano, donde actual-
mente dispone de dos servicios directos
desde Barcelona y Valencia con Estados
Unidos y Canada en buques de 4.250
TEUs, asi como los que viene realizando
con México y con la costa oeste de Suda-
mérica, que “es un mercado de 500 TEUs
semanales en el que estamos buscando ni-
cho con la puesta en marcha de un nuevo
servicio a través de Halifax y Kingston”. La
compaiifa ha centrado todas sus activida-

des en Valencia y Barcelona, tras haber de-
cidido cancelar sus tradicionales escalas en
Tarragona, en los dltimos afios.

Asimismo, la naviera acaba de incluir en
el Mediterraneo una escala directa en Ale-
jandria en su servicio que enlaza con Tur-
quia, Israel y Grecia, mientras que en el
mercado del norte de Europa ha alcanzado
un acuerdo con MSC con un servicio entre
Ashdod y Haifa con Valencia hacia los puer-
tos del norte de Europa. Por tltimo, man-
tiene su servicio directo con Brasil, Para-
guay y Argentina, “un mercado donde atin
tenemos capacidad de crecimiento”.

La compaifiia maneja entre un 10 y un
12 por ciento de la cuota de mercado de los
flujos reefer en los puertos de Barcelona y
Valencia.

Para ello, va a ser vital el esfuerzo inver-

Felix Gendler,
Jorge Selabert,
Anat Ayaly
Juan Manuel
Pau.
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sor que esta realizando la naviera en los tl-
timos afios. Su director general en Espafia,
Felix Gendler, anuncid recientemente, en
el marco de un acto comercial en Valencia,
que ZIM va a incorporar en breve una flo-
ta de 16 nuevos buques que navegaran con
gas natural licuado, anunciando que “con
los nuevos buques vamos a ofrecer servi-
cios que antes no hemos tenido”.

Tecnologia

El ejecutivo de ZIM explicé que la naviera
“estd en pleno desarrollo” al tiempo que se
esta transformando con una firme apuesta
por la digitalizacién y la transparencia. Pu-
so como ejemplo el lanzamiento del B/L
electrénico, que “es el futuro, por lo que te-
nemos que aprovechar la ola digital para
ser mas competitivos”.

La naviera considera clave en el desarro-
llo de sus futuras rutas comerciales el ser-
vicio ZIMonitor, un sistema exclusivo de al-
ta tecnologia que va equipado en sus con-

tenedores reefer.

Gendler califico
el sistema como “el
ZIMonitor es el

Roll Royce de todos
los equipos frigori-
ficos que existen en

el mercado”. Y es Roll Royce de
que ZIMonitor es todos los
un servicio innova- sistemas del
dor ofrecido exclu- mercado
sivamente por ZIM, Felix Gendler

que le permite ras-
trear, monitorear y
controlar sus conte-
nedores de forma
remota. Jorge Selabert, director comercial
de ZIM en Espafia explicé a Transporte XXI
que el servicio ZIMonitor “tiene un equipo
de respuesta 24 horas al dia, siete dias a la
semana, lo que brinda total tranquilidad e
intervencién en tiempo real para prevenir
todo tipo de dafos”.

El servicio, que se adapta a todo tipo de
carga sensible o de alto valor, y permite un
nivel de seguridad y proteccién sin prece-
dentes, “permite al cliente tener la misma
informacién que tiene ZIM”, matizando
que “mientras otras navieras utilizan siste-
mas externos, el nuestro es propio, lo que
permite a los clientes obtener descuentos
de las compaiiias de seguros, porque, al fi-
nal lo que hacemos es reducir el riesgo y,
con ello, recortar costes”, asegur6 Selabert.

Las principales mercancias embarcadas
son productos farmacéuticos, aunque Sela-
bert explicé que “ahora empieza la campa-
fia de citricos y eso siempre es una oportu-
nidad”. ZIMonitor permite el transporte de
cualquier carga sensible o de alto valor, es-
tando disponible tanto para traficos refri-
gerados como de carga seca.

El sistema envia alertas si hay cambios
en la temperatura o humedad de un con-
tenedor, o cuando detecta una apertura no
autorizada de una puerta. También rastrea
la ruta del contenedor via GPS y envia una
alerta cuando el barco se ha alejado una
cierta distancia de su ruta planificada.

Dir. Gral. ZIM Espafa
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Actividad 21

Caliche mantiene su expansion

El operador murciano de transporte consolida una red de 31 centros logisticos en el Arco Mediterraneo
con una capacidad total de 2.250.000 metros ctbicos

lAaki Eguia | San Javier
Grupo Caliche continta
con su plan estratégico de
expansién dirigido a poten-
ciar la internacionalizacion,
abrir nuevas lineas de ne-
gocio y avanzar en su digi-
talizacion. El operador
murciano, que este aflo pu-
so en marcha en Miami la
filial Caliche American
Company, ha ampliado su
red de bases logisticas para
consolidar una infraestruc-
tura con 31 centros distri-
buidos por el Arco Medite-
rraneo, con una capacidad
total de 2.250.000 metros
ctibicos.

Entre los complejos
inaugurados este afio por
Grupo Caliche sobresalen
sus instalaciones logisticas
de Picassent (Valencia). Es-
te espacio, con 160.000
metros ctbicos de capaci-
dad, situado en una parce-
la de mas de 15.000 metros
cuadrados de superficie, se
posiciona con el reto de
convertirse en el eje de su
actividad internacional.

La prevision del grupo
murciano es gestionar des-
de sus instalaciones de Pi-
cassent la exportacion e im-
portaciéon de 100.000 tone-
ladas de diferentes produc-
tos agroalimentarios duran-
te este aflo.

Dos centros logisticos

Ademas, en los tltimos me-
ses ha abierto otros dos
centros logisticos en el mu-
nicipio de Murcia, situados
en las areas de Beniajan y
de El Esparragal, y que
aportan una capacidad adi-
cional de almacenamiento
préxima a los 450.000 me-
tros cubicos.

En su desarrollo en el
transporte maritimo, tras
incorporar a su estructura
la transitaria Inter Service
Transit (IST) el pasado afio,
Grupo Caliche avanza ha-
cia el objetivo de superar
los 50.000 contenedores
anuales en 2024.

Grupo Caliche, que ope-
ra en los sectores de trans-
porte y logistica, telecomu-
nicaciones, energias reno-
vables, economia circular,
educacion e inteligencia ar-

tificial, “facturé 214,86 mi-
llones de euros en el afio
2022, un 30 por ciento mas
respecto al ejercicio ante-
rior”, segiin avanza el gru-
po a través de un comuni-

cado. Su divisién de trans-
porte y logistica, que con-
centra mas de la mitad de
las ventas del grupo, distri-
buy6 mas de 4,2 millones
de toneladas en 150 paises.

TODAS LAS NOVEDADES QUE HARAN
TU CADENA DE SUMINISTRO
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El grupo Sertranin acumula crecimientos interanuales de dos digitos desde hace varios ejercicios.

Carretera

Sertranin acrecienta
sus capacidades logisticas

El grupo adquiere unas instalaciones de 10.000 m2 en Silla (Valencia),
mientras avanza en la ampliacion de sus instalaciones centrales
de Minglanilla (Cuenca) y amplia flota

Carlos Sanchez | Cuenca

El grupo de transporte Sertranin, que
integra a las compafiias Sertranin y Lo-
gistica Javier Talavera, sigue incremen-
tando su capacidad logistica.

La firma conquense acaba de adqui-
rir unas nuevas instalaciones logisticas
de 10.000 metros cuadrados en Silla
(Valencia), que serviran para “apoyar
las operativas que llevamos a cabo des-
de nuestra delegacién valenciana”, se-
fialan a Transporte XXI responsables de
la compaiiia. La delegacion en Valencia
del grupo Sertranin se encuentra ubi-
cada en Beniparrel, donde disponen de
una nave 5.000 metros cuadrados.

Al mismo tiempo, Sertranin sigue
cumpliendo etapas en el proyecto de
ampliacién de sus instalaciones centra-
les en Minglanilla (Cuenca). “El pro-
yecto esta en marcha y esperamos te-
ner los trabajos finalizados en lo que
queda de este afio y durante el que vie-
ne”, avanzan las mismas fuentes. Co-
mo ya adelant6 este periddico, el gru-
po castellanomanchego tiene previsto
poner en marcha una nueva campa de

12.000 metros cuadrados, asi como el
refuerzo del servicio de estacionamien-
to con la construccién de una nueva es-
tacion de servicio exclusiva para la ven-
ta de combustible.

En su sede central de Minglanilla,
Sertranin dispone de un complejo lo-
gistico en el que cuenta con una nave
logistica de 7.000 metros cuadrados y
un espacio de 20.000 metros cuadra-
dos destinado a campa para estaciona-
miento de camiones.

Por otro lado, en el marco de su es-
trategia de crecimiento, el grupo estd
“desarrollando una nueva linea de ne-
gocio en el ambito de Project Cargo,
Claims and Recoveries”. Y es que “es-
tamos constantemente buscando nue-
vos nichos de mercado que nos permi-
tan crecer y ampliar las oportunidades
de negocio”, refrendan. Del mismo mo-
do, “estamos incrementando notable-
mente nuestra actividad en materia de
transporte de contenedor, cargas frac-
cionadas y almacenaje de mercancias”,
confirman desde el grupo.

Sertranin continuia, al mismo tiem-

CAMIONES
COMPONEN LA FLOTA
PROPIA DE SERTRANIN
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po, incrementando su flota de vehicu-
los. La compafiia recibi6 recientemen-
te cinco unidades de Renault T480 Tur-
bocompound y adicionalmente, tiene
pendiente de recibir préximamente una
decena de unidades del Iveco S-WAY
490 y 530, asi como cinco Volvo
FH460. De este modo, la flota de vehi-
culos de Sertranin alcanzara las 230
unidades al cierre de 2023.

Sostenibilidad

En Sertranin “estamos muy sensibiliza-
dos con el medio ambiente”, por lo que
“llevamos a cabo diversas acciones en
este ambito”, reconocen. En esta linea,
antes de que acabe el afio, el grupo dis-
pondra de cinco unidades de ‘duotrai-
ler’ operativas y estan en proceso de in-
corporar otra decena de unidades mas
de este tipo de vehiculos.

Otras acciones que desarrolla el gru-
po en el terreno de la sostenibilidad
son la formacién y seguimiento de los
conductores en el ambito de la conduc-
cién eficiente, la instalacién de una
planta solar fotovoltaica para conseguir
un consumo auténomo limpio de elec-
tricidad y distintos procesos de forma-
cién en materia de sostenibilidad para
todos sus empleados.

El grupo Sertranin acumula creci-
mientos interanuales de dos digitos
desde hace varios ejercicios. Logistica
Javier Talavera registré una cifra de
ventas de 32,86 millones de euros en
2021, con un incremento del 16 por
ciento. Por su parte, Sertranin cerrd ese
mismo ejercicio con unas ventas de
22,41 millones de euros, lo que supu-
so un crecimiento del 15 por ciento, se-
gun el Libro Blanco de Transporte XXI.
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Carretera

Actividad 23

Loal acercara el tren a sus clientes

La empresa, que mueve flujos intermodales desde el sur de Francia, proyecta operar regularmente desde Espafia

Eva Marmol | Tarragona
Loal Logistics, empresa de
transporte por carretera,
cuya principal actividad es
el trafico intermodal desde
el sur de Francia, potencia-
rd estos flujos subiendo al
tren regularmente desde
Espafia. La compaiiia, fun-
dada por el empresario
Juan José Lépez en 2005,
es usuaria habitual de las
dos autopistas ferroviarias
de VIIA desde Le Boulou,
junto a la frontera espafio-
la: utiliza la conexion entre
Le Boulou y Luxemburgo,
saliendo esporadicamente
desde Can Tunis (Barcelo-
na), para llegar a los mer-
cados neerlandés, aleman y
polaco. Ademads, sube a
VIIA Britanica, entre Le
Boulou y Calé, para alcan-
zar el norte de Francia y
Bélgica. Su objetivo es em-
pezar a operar regularmen-
te desde Espafia en los pro-
ximos meses. “Queremos
llegar a terminales mas cer-
canas a nuestros clientes
con otros proveedores fe-
rroviarios para reducir los
acarreos”, sefiala Lopez.

600 viajes

A mas largo plazo, el obje-
tivo de la compafiia es tam-
bién entrar en otros merca-
dos a través del tren, sobre
todo del norte de Europa.
Para hacer transporte inter-
modal, la compaiiia cuenta
con 100 cajas moéviles. En
los destinos europeos, “te-
nemos empresas de trac-
cién que trabajan en exclu-
siva para nosotros”. El ope-
rador registra una actividad
intermodal de “unos 600
viajes al mes”.

Loal Logistics, que tiene
la sede central en Tarrago-
na, nacié como una empre-
sa de paqueteria y paleteria
industrial. Esta integrada
en la red de Grupo TSB, lle-
vando la delegacién en ex-
clusiva de Tarragona.

En 2010, cinco afios des-
pués de su creacion, dio el
salto al transporte interna-

Empez6 como

paqueteria y

empresa de

paleteria.

LOAL LOGISTICS

cional. Desde los inicios,
“nos diferenciamos y fui-
mos pioneros al ofertar ex-
clusivamente un servicio
intermodal”. Actualmente,
esta actividad tiene un pe-
so del 60 por ciento en su
volumen de negocio y el 40
por ciento es paqueteria.
Loal Logistics se ha con-
vertido en uno de los prin-
cipales proveedores inter-
modales de Amazon en Eu-
ropa. Transporta stocks en-
tre los almacenes de la
multinacional.

Empresas
de Servicios

a las Empresas

# | CALSINA
% CARRE

NUESTROS SERVICIOS

VIOEA

VI Proyectos llave en mano

VI Transportes terrestre FTL/LTL

VI Transportes internacionales
Europa, Marruecos y Tunez

FINISTERRE

AGERCTA MARITIMS 5.4

NUESTROS SERVICIOS
vITransitarios internacionales
V] Operadores Logisticos

VI Fletamentos

I Transporte maritimo

@ coma Y RiBAS

NUESTROS SERVICIOS

VI Fletamentos

VI Transitarios internacionales
V] Agentes de aduanas

I Operadores Logisticos
VISeguros

Operadores Econémicos Autorizados
v/ Menor numero de controles fisicos y documentales

v Prioridad en los controles v/ Reduccion de la garantia del IVA

v/ Notificacion previa de los controles fisicos

v/ Despacho centralizado v* Eleccion del lugar de la inspeccion

GRUP CALSINA- CARRE SL
Cami del Roure, s/n

Pont de Molins ( Girona)

Tel. 972 529 211

E-mail: info@calsina-carre.com
www.calsina-carre.com

I ADR-SQAS-Sandach

[V Operadores Logisticos

VI Almacenes aduaneros

¥ Consolidacion
Europa-Marruecos-Europa

FINISTERRE - AGENCIA MARITIMA SA
Avda. del Ejército 10-1°A

15006 La Coruna

Tel. 981 170 000 / Fax: 981 294 228
E-mail: fam@finismar.es
www.finismar.es

I Consignaciones
V] Estiba

VI Aduanas

V1 Seguros

COMA Y RIBAS SL

Obradors, 7. Pol. Industrial Santiga
08130 Santa Perpétua de Mogoda
Tel. 933 021 414 / Fax: 933 010 749
E-mail: comayribas@gcatrans.com
www.comayribas.com

I Transporte maritimo

I Transporte aéreo
vITransporte terrestre

I Proyectos llave en mano

Airpharm

NUESTROS SERVICIOS

VI Fletamentos

I Transitarios internacionales
¥ Operadores Logisticos

I Transporte terrestre

VI Outsourcing

NUESTROS SERVICIOS

I Proyectos |lave en mano
VI Transporte maritimo

Y| Transporte aéreo

I Transporte terrestre

| Fletamentos

NUESTROS SERVICIOS

Transporte
MEGEE G E]
de Mercancias

La seguridad en el comercio exterior se ha convertido en un factor estratégico y de competitividad. Exportadores,
importadores, transitarios, agentes y OEA’'s han puesto sus esperanzas en el futuro codigo aduanero comunitario
que ha entrado en vigor el 30 de octubre del 2013. El objetivo es aplicar medidas cada vez mas rigurosas y
eficaces facilitando, al mismo tiempo, el flujo de mercancias. El nuevo Codigo Aduanero de la Unidn consagra la
figura del Operador Econémico Autorizado (OEA) como de vital importancia en el comercio internacional,

sobre todo en la concesion de los procedimientos simplificados.

AIRPHARM SLU

c. Margarita Nelken, 4-6
Prologis Park San Fernando
28830 San Fernando de Henares
Tel. 917 482 980

E-mail: airpharm@airpharm.com
www.airpharm.com

I Transporte maritimo

VI Agentes de aduanas

I Transporte aéreo

VI Seguros

] Proyectos llave en mano

SALVAT LOGISTICA SA
Atlantic, 102-110

Zona de Actividades Logisticas (ZAL)

08040 Barcelona
Tel. 932 638 900

E-mail: comercial@salvatlogistica.com

www.salvatlogistica.com

VI Transitarios internacionales
1 Agentes de aduanas

v Operadores Logisticos

VI Seguros

Y] Almacenes aduaneros

AROLA ADUANAS Y CONSIGNACIONES SL

Palaudarias 11-13

08004 Barcelona

Tel. 933 24 94 94

E-mail: informacion@arola.com
www.arola.com

[v] Asesoramiento en IIEE, Derecho Aduanero y Comercio Internacional

[VI Servicios aduaneros

[¥] Consultoria OEA

V] Depésito Fiscal de Bebidas Alcohélicas

[v] Consultoria en logistica internacional

[v] Agente consignatario de buques

] Consultoria en Mercancias Peligrosas

v] Qutsourcing
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India, el ahora
y el futuro

La cuestion no es si hay que ir o no al pais asiatico,

el destino de la misién empresarial organizada
por la Autoridad Portuaria de Barcelona,
la cuestion es cuando se va

Eva Marmol | Barcelona
No es, ni mucho menos, fruto
de la casualidad que la Autori-
dad Portuaria de Barcelona eli-
ja, por segunda vez en los 25
afios de misiones empresaria-
les, como destino India para es-
te tipo de acciones comerciales.
La primera vez fue en el afio
2004 y “ya tenfamos claro su
potencial”, sefiala Manel Galan
responsable de Relaciones Ex-
ternas del Puerto de Barcelona.
Y es que India se ha convertido
en el pais mas poblado del pla-
neta, al superar los
1.425 millones de habi-
tantes, desbancando a
China.

India no solo se ha
convertido en el pais
con mas potenciales
consumidores. El FMI
corond recientemente
al pais asiatico como la
quinta economia mas
grande del mundo con
un PIB de 3,468 billo-
nes de dolares.

Este es el presente.
En el futuro, India se
convertira en la segun-
da economia mds gran-
de del mundo en
2075, pronostica Gold-

man Sachs. Y ello supone que
su PIB alcanzara los 52,5 billo-
nes de ddlares en 2075, supe-
rando a Estados Unidos (51,5
billones) y quedando cerca de
China (57 billones). Es mas, el
banco de inversiones apunta
que el pafs asiatico podria con-
vertirse en la tercera economia
mundial ya en 2030. La econo-
mia india creci6 el 6,8 por cien-
to en 2022, aumentara el 6,1
por ciento en 2023 y el 6,8 por
ciento en 2024, seguin el FMIL.
Son solo algunos datos que

BARCELONA

argumentan la eleccién de este
destino para la misiéon empre-
sarial, que se celebra entre el
14 y el 19 de octubre en Mum-
bai, la ciudad mas poblada de
India, situada en la costa oeste
y con dos puertos, el de Mun-
dra, una instalacién portuaria
similar a la de Barcelona por su
diversificacion, y el de Nhava
Sheva, el principal del pais.
India ofrece “ya” oportuni-
dades de negocio a las empre-
sas espafiolas, segtin se puso de
relieve en las jornadas previas

|

El puerto de
Barcelona
cuenta con
cuatro
servicios
directos con
India.

La darsena
catalana
mostrara su
potencial en
India.
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a la mision. India “puede ser
un destino idéneo para empre-
sas que se han deslocalizado en
China”, sefial6 Inmaculada Rie-
ra, directora general de la Ca-
mara de Comercio de Espafia.
El pafs “cuenta con una ambi-
ciosa agenda de reformas es-
tructurales para posicionarse
como uno de los principales
actores en la reorganizacion de
las cadenas de valor”. El desa-
rrollo de infraestructuras de
transporte o los incentivos a la
inversion, entre otros factores,
“posicionan a India como actor
clave en este cambio”, afadid.

Coincide Alicia Herrero, eco-
nomista-jefe para Asia-Pacifico
del banco de inversiones Nati-
xis. “India presenta la mayor
oportunidad para las empresas
espafiolas en este proceso de
cambio (de la cadena de sumi-
nistro)”. No es solo una cues-
tién geopolitica, “es la econo-
mia pura y dura, ya que el mo-
delo de crecimiento de la eco-
nomia china se agota”. Esta ex-
perta asegura que India “tiene
necesidad de financiacién sin
ser como Latinoamérica”. Y
ello, a su juicio, “es una opor-
tunidad también”.

Manel Galan hizo hincapié
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en que “hay empresas que in-
tentan aproximar producciones
a los centros de decision, y es-
to tendrd un impacto en el sis-
tema maritimo”. Las empresas
estan obligadas a “reorganizar
su produccién en paises proxi-

SALDO

DESFAVORABLE

Espafa exportd 974.932 toneladas, por valor de 1.824 millones de euros en 2022,

mientras que importo de India 1,88 millones de toneladas por 5.725 millones de euros.
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mos para mantener la rentabi-
lidad si los costes suben en Chi-
na”. Reubicaciones donde “In-
dia va a jugar un papel muy
importante”, coincidid el res-
ponsable de Relaciones Exter-
nas de la Autoridad Portuaria.

Berta Fuertes, directora de la
Fundacion Consejo Espafia-In-
dia, tiene claro que “India ya
no es un pais de futuro, es un
pais de realidad presente”.
“Hay que apostar por India por-
que ofrece grandes oportunida-
des a las empresas no solo por
las actuales tendencias geopo-
liticas en el Indico-Pacifico, si-
no también por sus prometedo-
ras proyecciones econdmicas
para los préximos aflos”, afiade
la experta en referencia a las
previsiones de organismos co-
mo el FMIL

Reformas econémicas

La “ambiciosa” agenda de re-
formas econdmicas, que ha
puesto en marcha el Gobierno
indio, ha permitido al pais as-
cender en la clasificacién de
facilidad para hacer negocios
(EoDB) del Banco Mundial de
“la posicion 142 en el afio
2015 a la posicion 63 en 2020,
por encima de paises como Ca-
tar, Colombia o Luxemburgo”.

Por otra parte, los progra-
mas del Gobierno indio para
convertir el pais en un centro
global de produccién de manu-
facturas y las inversiones en

(pasa a la pagina 26)
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Hay un gran margen para seguir creciendo en las relaciones comerciales.

(viene de la pagina 25)

planes de desarrollos de in-
fraestructuras, “siendo uno de
los principales receptores de
fondos multilaterales de la re-
gion, también invitan a que las
empresas apuesten por India”.
La directora de la Fundaciéon
Consejo Espafa-India pone el
foco en que India estd mostran-
do interés en el mercado latino-
americano, “y Espafia podria
acompafar en este didlogo”.
El pais asiatico “valora las
ventajas competitivas que Es-
pafia ofrece como mercado eu-
ropeo y centro de operaciones
para Latinoamérica”. A la vez,
Espafia “reconoce las oportuni-
dades potenciales de coopera-

cién en el Indico-Pacifico, re-
gién en la que India y Espafia
pueden ser socios complemen-
tarios”.

Relaciones comerciales

A pesar del incremento de los
intercambios co-
merciales entre
ambos paises y

Y es que el pais asiatico ape-
nas representa una séptima
parte del comercio que Espafia
tiene con China, un tercio del
comercio con Japon y la mitad
de los volimenes comerciales
con la Republica de Corea.

No hay duda de
que India ofrece
numerosas Opor-

del aumento de
las inversiones en
los dltimos afios,
“existe un gran
margen de creci-
miento para nues-
tras relaciones

econdmicas y comerciales, que  es
estan muy por debajo de lo que
deberian”, asegura Berta Fuer-

tes.

Es la quinta
economia del
mundo vy serd la
tercera en 2030

cuando voy”,
Sudhanshu Karandikar, direc-
tor de la consultora y empresa

tunidades, segun
los expertos. Unas
oportunidades

hasta el punto de
que “la cuestiéon
no es si se va a In-
dia, la cuestion
asegura

de servicios BDO Spain.
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Un cuarto de siglo
de misiones en
paises estratégicos

Las misiones empresariales promovidas por
la Autoridad Portuaria de Barcelona cum-
plen un cuarto de siglo con la accién co-
mercial que se desarrolla en India. Tras Tai-
landia en 2022, el foco sigue en el sudeste
asidtico con esta eleccion. Se trata del des-
tino propuesto, como todas las misiones,
por la comunidad portuaria a través del
Consejo Rector, en el que estan representa-
dos los actores participantes en la actividad
portuaria.

Esta edicion trae novedades: la Autori-
dad Portuaria potencia las jornadas técni-
cas, mientras que deja de organizar los tra-
dicionales encuentros bilaterales entre em-
presarios catalanes y sus homologos del pa-
is de destino ante la evidencia de que las
empresas participantes ya establecen sus
propias agendas, segin
seflalé Manel Galdan,
responsable de Relacio-

nes Externas, en la pre- No habra
sentacién de la misién, mision en
el pasado mes de mayo. 2024 por la
Se trata de un pri- Copa
mer cambio en el for- América

mato de las misiones

empresariales. No serd

el tnico. Se reformula-

ra el modelo “manteniendo la presenciali-
dad”, confirmé Manel Galan. Para este afio,
“no nos ha dado tiempo de hacer un giro
completo”. Seguro que si para la siguiente
edicion. Y es que la préxima accién comer-
cial sera en 2025. No habra misién al coin-
cidir las fechas con la celebracién de la Co-
pa América en 2024.

La accién comercial esta encabezada por
el presidente de la Autoridad Portuaria,
Lluis Salvadd, y los responsables de las cua-
tro asociaciones que integran la comunidad
portuaria. De no haber imprevistos de ulti-
ma hora, la consejera de Territorio y Sos-
tenibilidad de la Generalitat la preside.
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Un socio con margen
para crecer

Uno de los traficos con mas potencial es el de automoéviles, donde
Barcelona ya se esta posicionando como hub del vehiculo eléctrico

Eva Marmol | Barcelona
El objetivo ultimo de las
misiones empresariales or-
ganizadas por la Autoridad
Portuaria de Barcelona es
incrementar los traficos y
los servicios maritimos con
el pais objeto de la acciéon
comercial. Para lograrlo, la
dérsena catalana se presen-
ta “como puerta de acceso
al mercado europeo y pla-
taforma de distribucién pa-
ra el Mediterraneo y el nor-
te de Africa”.

India ya es el segundo
socio asidtico en relaciones
comerciales del puerto de
Barcelona. Unas relaciones
con potencial para seguir
creciendo. Globalmente, In-
dia es el quinto mercado
origen/destino de los con-
tenedores llenos (sin incluir
el transbordo) que se car-
gan y descargan en los
muelles catalanes. Una re-
lacién comercial que ascen-
di6 a 60.601 TEUs en
2022, lo que supone una
cuota del 4 por ciento, se-

gun las estadisticas de la
Autoridad Portuaria.

Entre los principales
mercados, el indio fue el
que mas crecié (+14,2 por
ciento) en relacién a 2021.
Son unos flujos equilibra-
dos: ocupa la tercera plaza,
con 30.326 TEUs, en im-
portaciones, mientras que
India es el séptimo destino
de las exportaciones, que
suman 30.275 TEUs.

Apuesta por el vehiculo

Uno de los traficos mariti-
mos con mas potencial de
crecimiento es el de auto-
moviles nuevos, donde el
puerto de Barcelona se es-
té posicionando como hub
de distribucién en Europa
de vehiculos eléctricos fa-
bricados en China.

Y precisamente el Go-
bierno indio esta haciendo
una fuerte apuesta por el
vehiculo eléctrico. Su obje-
tivo es que todos los vehi-
culos publicos sean eléctri-
cos en 2030. Actualmente,

la industria automovilistica
contribuye con el 7 por
ciento al PIB nacional, sien-
do India el tercer mayor
productor de automéviles
del mundo.

Maés ambicioso es el pro-
yecto gubernamental ‘Ma-
ritime Vision India 2030’.
Son 963 proyectos en los
12 principales puertos exis-
tentes para aumentar la ca-
pacidad de las terminales,
mejorar la eficacia operati-
va y para la digitalizacién,
entre otras medidas. Ade-
mas, el Gobierno indio pro-
yecta construir nuevos
puertos y mejorar las vias
navegables. El objetivo es
incrementar la capacidad
portuaria el 90 por ciento.

La mejora del sistema
portuario forma parte, a su
vez, del proyecto ‘Sagarma-
la> de modernizacién del
sector logistico, que pasa
por crear parques intermo-
dales, corredores ferrovia-
rios de mercancias o cone-
xiones viarias.
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El puerto de Barcelona, puerta de acceso al mercado europeo.

CRECIMIENTO DEL 9% EN TRAFICOS TOTALES

El puerto de Barcelona movio con India 2,28 millones de toneladas en 2022,
frente a los 2,09 millones de 2021, sin llegar a los flujos prepandemia.

2022 %22/21 2021 2020 2019
MILES DE TONELADAS
Transito 1.080 -1% 1.090 940 1.265
Carga 427 +2% 418 290 206
Descarga 776 +33% 585 498 985
TEUS
Transito 69.894 -5% 73819 57200 75.740
Carga 30.302 +24% 24412 20707 16.876
Descarga 30931 -8% 33470 25526 32472

Fuente: Autoridad Portuaria de Barcelona.
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Las misiones son un componente crucial
en la estrategia de desarrollo y

colaboracion internacional

Javier Maria Vidal

Oportunidad
Unica

a mision empresarial a la In-
Ldia abre un nuevo escenario

en el compromiso del Puer-
to de Barcelona con el comercio
internacional y la promocién de
oportunidades comerciales para
las empresas asociadas. Es una
oportunidad tnica para explorar
y expandirse en uno de los mer-
cados actuales mas dindmicos y
de mayor crecimiento.

La India no solo es una de las
economias mas grandes del mun-
do, sino que también ejerce la
presidencia de turno del G-20, lo
que la convierte en un actor cla-
ve en la economia mundial. Ade-
mas, recientemente se convirtié
en el pais mas poblado del mun-

do. La ubicacién geogréfica estra-
tégica de la India, en el cruce de
las principales rutas comerciales
maritimas, la posiciona como un
centro neuralgico para el comer-
cio entre Asia y Europa.

Las misiones empresariales
son un componente crucial en la
estrategia de desarrollo y colabo-
racién internacional del Puerto
de Barcelona. Representan un hi-
to importante en la promocion de
relaciones comerciales internacio-
nales y en la apertura de nuevas
oportunidades para nuestras em-
presas.

Esta nueva misién empresarial
a la India promete ser un capitu-
lo emocionante en esta busqueda
continua de fortalecer los lazos
comerciales y explorar nuevos
horizontes comerciales en un
mercado global cada vez mds in-
terconectado.

Presidente de la Asociacion de Empresas Estibadoras

Ademas de su importancia econémica y
geoestratégica, India es un pais con gente
amable, receptiva y buen talante

Emilio Sanz

Un pais
amable

omo cada afio, la historia
Cse repite y en esta ocasion

la misiéon empresarial del
puerto de Barcelona tiene como
destino la India, pafs en el que
con toda seguridad no nos vamos
a sentir solos en ningtin momen-
to gracias a su actual poblacion
de casi 1.428 millones de almas.
¢Qué nos puede deparar la India
en esta proxima mision?

Para quien ya haya estado en
el pais en alguna ocasion, sabra
de la amabilidad de sus gentes,
su receptividad y buen talante
con lo que casi ya tenemos ga-
rantizada una asistencia y parti-
cipacion mas que significativa a
los diferentes seminarios técnicos

que tenemos previsto celebrar.

No podemos olvidar que atin y
a pesar de ser un pais emergen-
te, la India es en la actualidad la
quinta economia del mundo. Co-
mo consecuencia de la atn re-
ciente pandemia, muchas empre-
sas que tenfan (o tienen) sus
principales centros de produccién
en China han empezado a trasla-
dar parte de ellos a la India. Esta
circunstancia, unida a la posicién
geoestratégica del pafs, apuntan
a la posibilidad de que la India
pueda llegar a convertirse en la
tercera economia mundial hacia
el afio 2029.

Como ya viene siendo costum-
bre en las misiones empresaria-
les, Ateia-Oltra de Barcelona sus-
cribird un acuerdo de colabora-
cién con sus homénimos FFFAI
(Federation of Freight Forwarders
Association of India).

Presidente de Ateia-Oltra Barcelona
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Espana e India se benefician mutuamente

de expandir sus horizontes y sus lazos
comerciales en una escala internacional

Antonio Llobet

Beneficio
mutuo

a mision comercial del puer-
Lto de Barcelona a Bombay,

también conocida como
Mumbai, es un paso significativo
en el fortalecimiento de las rela-
ciones comerciales entre Catalu-
fia e India. El puerto de Barcelo-
na, conocido por su ubicacién es-
tratégica en el Mediterraneo, se
ha convertido en un centro logis-
tico clave para el comercio inter-
nacional. Bombay es el corazén
econémico de India y uno de los
principales centros financieros y
comerciales del pais.

La colaboracién entre el puer-
to de Barcelona y el de Bombay
facilitard un intercambio mas
fluido de mercancias entre Euro-

pay Asia, promoviendo la expor-
tacion de productos espafioles y
la importacién de bienes indios.

Ademas, la colaboracion entre
estos dos puertos no solo se cen-
tra en la transferencia de bienes,
sino también en el intercambio
de conocimientos y buenas prac-
ticas en logistica y transporte ma-
ritimo. Esto promovera la eficien-
cia en la gestion de la cadena de
suministro y reducira los costes
operativos para las empresas in-
volucradas.

La misién representa una
oportunidad emocionante para el
crecimiento econémico y la coo-
peracion entre Espafa e India. A
través de esta colaboracidn, se
espera que ambas regiones se be-
neficien mutuamente al expandir
sus horizontes comerciales y for-
talecer sus lazos comerciales en
una escala internacional.

Presidente del Colegio Oficial de Agentes de Aduanas

Es una ocasion para entablar relaciones
con nuestros homologos indios e

intercambiar experiencias

Salvador Richart

Interesados
en el pais

Llega el momento de hacer nue-
vamente las maletas hacia una
nueva misién comercial junto a
las demas asociaciones y el Port
de Barcelona. Esta vez nuestro
destino es India.

Con algo menos de kilémetros
de costa que Espafia, mas del 95
por ciento del comercio de la In-
dia se realiza via maritima, cifra
bastante superior a la espafiola
que esta sobre el 80 por ciento.
Eso da muestra de lo abierto que
esta este pais hacia el comercio
exterior.

En ese sentido, India ha crea-
do una divisién centralizada de
logistica para impulsar las expor-
taciones. En términos de produc-

cion, India estd volcada hacia la
industria. Por lo expuesto, es nor-
mal que desde nuestra asociaciéon
estemos interesados por el pais.

No cabe duda de que los feno-
menos meteoroldgicos que sue-
len azotar a India influyen en
gran medida en la produccion del
pais. Pero mas alla de los frios
datos, la misién es una gran
oportunidad de hacer contactos,
entablar relaciones con nuestros
homdlogos indios y poder inter-
cambiar experiencias.

Esperamos poder también in-
tercambiar opiniones en cuanto a
formacién, ver como alli se for-
ma el personal cualificado o com-
parar los procesos.

Estamos convencidos de que,
junto con nuestra comunidad
portuaria y la organizacién del
Port de Barcelona, la misién vol-
vera a ser un éxito.

Vicepresidente de la Asociaciéon de Consginatarios de Buques
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La misién es una gran ocasion para que las

empresas conozcan las multiples
oportunidades del mercado indio

Suprio Bose

La India, un gran mercado con

potencial para la industria catalana

India ha superado recientemente a

China como el pais mas poblado del
mundo. Este enorme mercado, que cuenta
con un PIB de cerca de 4 billones de ddla-
res, se ha convertido en los tltimos afios en
una de las economias mas dindmicas y con
mayor potencial de crecimiento a escala
mundial. Tratdndose, ademads, de uno de
los paises mas jovenes del mundo, con una
alta tasa de alfabetizacion, cabe destacar
que la abundancia de talento cualificado es
otro aspecto que influye en el elevado rit-
mo de desarrollo del pafs.

En este sentido, la misién comercial que
organiza el Port de Barcelona a este pais es
una gran ocasion para que las empresas ca-
talanas conozcan las
multiples oportunidades
que presenta el mercado
indio. Cerca de un mi-
llar de empresas catala-
nas exportan regular-
mente a la India, con
quien se mantiene una
relacién econdmica es-
table, puesto que las ex-
portaciones catalanas
han crecido un 25,6 por
ciento el dltimo afio y
las importaciones lo han
hecho a un ritmo simi-
lar, en comparacién con
el 2021.

De hecho, las ventas
catalanas a la India re-
presentan alrededor del
32 por ciento del total
de las exportaciones es-
pafiolas a este mercado,
cifras que este 2023 si-
guen aumentando. Asimismo, mas de 80 fi-
liales de empresas catalanas se han estable-
cido fisicamente en la India, mientras que,
por su parte, una cincuentena de filiales in-
dias ha hecho lo propio en Catalufia.

Todos estos datos ponen de manifiesto
el elevado potencial de la India para el te-
jido empresarial catalan. Si nos centramos
en analizar oportunidades concretas, sin
duda, la quimica es uno de los ambitos eco-
noémicos con mas perspectivas para las em-
presas catalanas en este mercado. El go-
bierno indio esta apostando por este sec-
tor, ofreciendo ventajas a empresas extran-

Con 1.400 millones de habitantes, la

jeras que inviertan en este campo con el
objetivo de lograr que represente el 25 por
ciento del PIB en 2025.

Asimismo, el pais estd trabajando en la
mejora de las infraestructuras TIC y en la
digitalizacién del conjunto de la industria
para convertirse en un hub digital mundial
en los préximos afios. Sectores como el de
los videojuegos, el comercio electrénico o
el del entretenimiento son segmentos de
negocio que experimentaran asimismo una
demanda mas alta en los préximos afios.

Por su parte, la industria farmacéutica
india también ha experimentado un creci-
miento importante recientemente y se es-
td abriendo a las alianzas internacionales
para abastecer el consumo local.

Se trata, junto con el de la bioeconomia,
de un sector donde las empresas catalanas
pueden destacar particularmente, tanto en
la produccién de medicamentos genéricos
como en la exportacién de otras tipologias
de productos farmacéuticos.

Por otro lado, la maquinaria industrial y
la llamada agritech (uso de la tecnologia
en la agricultura) estdn ganando importan-
cia en la India, que en pocos afios ha pasa-
do de ser una economia agricola a manu-
facturera.

El pais ha impulsado estrategias para
captar inversion extranjera en este sentido,

Actividad 2°
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lo cual ha repercutido en el desembarco de
multinacionales que estan abriendo plan-
tas de fabricacion en este mercado y que
empiezan a requerir equipamientos y pro-
cesos que cumplan con las regulaciones de
calidad europeas y americanas. Y ello es al-
go donde el tejido empresarial catalan pue-
de despuntar muy especialmente. En par-
ticular, existen oportunidades en el proce-
samiento de alimentos y los equipamientos
de alta precision para el sector de la auto-
mocién y la automatizacién, asi como en
el despliegue de soluciones innovadoras
para la agricultura.

Finalmente, la India estd desplegando
una importante estrategia de sostenibilidad
en el ambito de la movilidad. Por todo ello,
las empresas que ofrezcan alternativas de
energia verde y las dedicadas a la fabrica-
cién de componentes, sistemas de recarga
u otros productos auxiliares del sector de
la automocién especificamente enfocados
a los vehiculos hibridos y eléctricos cuen-
tan con amplio margen de crecimiento en
este pais.

Para acompaifiar a las empresas catala-
nas en este proceso de identificacién de las
oportunidades concretas que mejor se
adapten a sus perfiles y necesidades, Accid
cuenta con oficinas en el mercado indio, en
Nueva Delhi y Bombay, que forman parte
de la red de 40 Oficinas
Exteriores de Comercio
y de Inversiones de la
agencia, que dan servi-
cio a mas de 100 merca-
dos.

Mediante esta red,
Acci6 proporciona a las
empresas catalanas ase-
soramiento sobre el te-
rreno para que puedan
implantarse comercial y
productivamente  en
mercados exteriores,
ademas de acompafar-
las en la busqueda de
socios y canales de co-
mercializacién.

Por otro lado, en un
contexto internacional
complejo como el ac-
tual, para ayudar a las
empresas a superar difi-
cultades a la hora de
abrirse al exterior, ponemos a su disposi-
cién la Oficina Técnica de Barreras a la In-
ternacionalizacidn, que actia como venta-
nilla tnica que les ofrece apoyo gratuito y
personalizado.

¢Y qué mejor manera para analizar las
oportunidades que ofrece un mercado que
viajar a €l para conocerlo de primera ma-
no? Por eso, celebramos el compromiso del
Port de Barcelona con esta misiéon comer-
cial a la India que, por supuesto, sera de
gran provecho para las empresas catalanas
que busquen crecer en este pais de tan ele-
vado potencial.

Director de las Oficinas Exteriores de Comercio e Inversiones de Accié en Bombay y Nueva Delhi
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Un afo mas, la mision se centra en un pais
del area Asia-Pacifico dando respuesta a
los intereses de la comunidad portuaria

Llufs Salvadd

Apuesta estratégica por el

mercado indio

grandes economias mundiales, moder-

nizando sus principales sectores produc-
tivos y apostando por ofrecer una forma-
cién de calidad a las nuevas generaciones.
La puesta en marcha de iniciativas estraté-
gicas, como el Maritime India Vision (MIV)
2030, un ambicioso plan para redimensio-
nar y actualizar sus infraestructuras por-
tuarias y logisticas, abre nuevas oportuni-
dades para el comercio maritimo con el
que ya es el pais mds poblado del mundo.

Es por ello que el Port
de Barcelona celebra es-
te afio su misién empre-
sarial en este pais, para
potenciar los intercam-
bios comerciales entre
India y Europa y dar a
conocer el amplio abani-
co de servicios que ofre-
ce el puerto y el sector
logistico del hinterland
barcelonés a importado-
res, exportadores y ope-
radores logisticos indios.

Barcelona se presenta
a las empresas indias co-
mo puerta sur para ac-
ceder al mercado euro-
peo y plataforma de dis-
tribucion para el Medi-
terraneo y el norte de
Africa. Con una excelen-
te conectividad mariti-
ma y terrestre, el Port de
Barcelona tiene servicios
diarios de short sea
shipping con diversos
destinos del Mediterra-
neo y cuenta con servicios ferroviarios re-
gulares con el resto de Europa.

El puerto, uno de los de mayor produc-
tividad de Europa, ofrece lineas interocea-
nicas de alta capacidad con América y Asia
que le permiten actuar como hub de inter-
cambio con los mercados de centro y sur
de América, ofreciendo alternativas muy
competitivas a los operadores logisticos in-
dios.

Hoy, cuatro servicios maritimos regula-
res conectan los puertos de Mundra y Nha-
va Sheva con Barcelona. Con un tréfico cer-
cano a los 2,3 millones de toneladas anua-
les y 131.000 contenedores, India es el se-

India se ha posicionado como una de las

gundo aliado comercial del Port de Barce-
lona en Asia.

Un afio mas, la misién empresarial del
Port de Barcelona se centra en un pais del
area Asia-Pacifico, dando respuesta a los in-
tereses de la comunidad portuaria y del te-
jido empresarial al cual damos servicio.
Tras el crecimiento experimentado por Chi-
na en los ultimos 40 afios, India emerge co-
mo una nueva potencia econdmica global.
Con mas de 1.400 millones de habitantes,
un elevado valor agregado tecnoldgico y

una educacién avanzada, el pais presenta
unas condiciones excelentes para acoger
nuevas deslocalizaciones de produccién y
nuevos sectores emergentes, como el tec-
nolégico. Algunos de los que ofrecen ma-
yores oportunidades de negocio son el qui-
mico/biotecnoldgico, las industrias farma-
céutica y alimentaria, las infraestructuras
y la logistica.

En plena transformacion

India estd en plena transformacion. La mi-
sién empresarial barcelonesa se realiza
cuando el Gobierno indio estd acometien-
do un ambicioso proyecto para modernizar

Presidente del Port de Barcelona
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su sector logistico y maritimo: ‘Maritime In-
dia Vision (MIV) 2030’. Las importantes in-
versiones que se realizaran en el marco de
este programa daran al sector maritimo in-
dio una nueva dimensién para incremen-
tar de forma importante su comercio inter-
nacional. Los objetivos del MIV 2030 inclu-
yen la modernizacién del sector logistico,
su conectividad e intermodalidad, el desa-
rrollo de comunidades costeras y la indus-
trializacién centrada en los puertos, asi co-
mo la creacion de nuevos enclaves y la am-
pliaciéon de los actuales, la potenciacion del
transbordo y creacion de smart cities basa-
das en los puertos.

La misién empresarial del Port de Barce-
lona quiere aprovechar la oportunidad que
el MIV 2030 ofrece a las empresas europeas
e indias que, a corto y medio plazo, ten-
dran la capacidad de desarrollar cadenas
logisticas mas rapidas y competitivas y ac-
ceder en condiciones muy ventajosas a los
mercados europeo e indio.

Las misiones del Port de Barcelona se
han convertido en una valiosa herramien-
ta para la internacionalizacion de la econo-

mia de su hinterland, facilitando a empre-
sas del mundo logistico y a importadores y
exportadores el aterrizaje en nuevos mer-
cados con el fin de explorar nuevas e inte-
resantes oportunidades de negocio.

Estas misiones, que empezaron a cele-
brarse en 1998, son una herramienta esen-
cial de la estrategia de internacionaliza-
cioén, asi como un potente catalizador de
negocio para promocionar y mejorar la po-
sicion de los clientes del puerto en el exte-
rior. Tailandia, Japdn, Vietnam, Argentina
y Uruguay, Panama y Cuba, Chile, México,
Colombia, Brasil y Turquia han sido algu-
nos de los destinos en los tltimos afios.
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Imagen de archivo de las instalaciones centrales de Grupo Logistico Santos en Cabanillas del Campo (Guadalajara).

Operadores Logisticos

Grupo Logistico
Santos engrosa

su flota

La compaifiia mantiene viva su estrategia de ampliacion y
modernizacion de su parque de cabezas tractorasy
semirremolques aligerados, pese a la ralentizacién en el sector

del gran consumo

C. Sanchez | Guadalajara
Grupo Logistico Santos, nom-
bre comercial con el que opera
la sociedad Santos Transportes
Europeos, seguira reforzando
su flota de vehiculos, pese a la
ralentizacion de la actividad en
general, especialmente la vin-
culada al sector del gran con-
sumo, en los ultimos meses.
La compaiiia con sede cen-
tral en Cabanillas del Campo
(Guadalajara), tiene la inten-
cién de “mantener la misma
politica que traemos de unos
aflos para aca, reinvirtiendo en
nuevos y mas eficientes medios
de transporte, a la vanguardia
de la tecnologia y técnica, mo-
dernizando nuestra flota de
vehiculos, asi como de semirre-
molques aligerados”, confirma

a Transporte XXI el director ge-
neral de Grupo Logistico San-
tos, Alfonso Santos Sanchez.

En concreto, el operador lo-
gistico tiene previsto mantener
el mismo ritmo de afios ante-
riores, “a una media de unas
cuatro nuevas unidades por
ano”, matiza Santos. La com-
pafiia sigue prestando una gran
importancia a la sostenibilidad,
por lo que “seguimos invirtien-
do en vehiculos de tltima ge-
neracién con la mejor tecnolo-
gia disponible en el mercado”.
Para el empresario, “todas las
marcas estan haciendo impor-
tantes esfuerzos en este senti-
do, y cada vez los vehiculos son
mas eficientes y por ende,
nuestros servicios y portes tam-
bién lo son”, afirma.

1)

Al margen de reforzar su flo-
ta, en el grupo logistico se
mantendra también “atentos y
abiertos a posibles opciones
y/0 propuestas que puedan ser
de interés” en el marco de su
estrategia de crecimiento, pese
a que “dada la situacion global,
social y econémi-
ca en la que nos
encontramos”,
matiza Santos.
Grupo Logistico
Santos cerrd hace
dos afios la adqui-
sicion de la anti-
gua Transit Line,
actual Santos Eu-
ropean Logistics
Services. La filial,
con sede en Pam-
plona (Navarra),
estd especializada
en transporte in-
ternacional con
Francia y Bélgica
y opera para dis-
tintos  sectores,

Alfonso Santos
CEO Grupo Logistico Santos

Invertimos en
entre los que des-  vehiculos de ultima  vierte.
taca la automo-  generacion, con la
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dos por carretera habia caido
en cerca de un 42 por ciento, al
menos en la ruta de la A2 entre
Catalufa y Madrid, que es la
que mds hacemos nosotros”,
alerta el empresario. Si bien,
“en el previo a Semana Santa y
posterior abastecimiento para
la campairia de ve-
rano la actividad
recuperd cierta
inercia y tenden-
cia positiva ayu-
dando a reducir
ese diferencial”,
lo cierto es que
“la industria en
general no ha re-
cuperado los vo-
limenes del
2022, y desde
agosto se esta de-
tectando de nue-
vo una ralentiza-
cién bastante im-
portante, sobre
todo en el gran
consumo”, ad-

cién. mejor tecnologia  Actividad
Santos llama la disponible en el En este marco de
atencion sobre la mercado caida de los volu-

complicada situa-

ciéon actual del

mercado, en el que existen
“muchas dudas y preocupaciéon
sobre la evolucion y devenir del
mismo”. En el acumulado del
primer trimestre, en compara-
cién con el mismo periodo del
afio anterior, “la actividad ge-
neral en el sector transporte y
en el trafico de vehiculos pesa-

menes globales

de actividad en
comparacion con el aflo ante-
rior, “debemos marcar el foco
en mas positivo, o al menos
mas estable, en el sector quimi-
co y sobre todo en su rama de
LTL (carga fraccionada) y dis-
tribucién industrial capilar mas
que en FTL (carga completa)”,
asegura Santos.
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Entre las compaiiias para las
que opera Grupo Logistico San-
tos se encuentran Font Vella,
Gallina Blanca, Affinity o
Arehucas, en alimentacién y
bebidas; Renault, Nissan, Col-
gelsa o SAG, en automocion;
LG, Carrier, Tatay o Nivea, en
gran consumo; Chep, Unex o
Plastiplak, en industrial; y
BASE, Schutz o Quimidroga, en
el sector quimico.

Al

CAMIONES
COMPONEN LA FLOTA
QUE OPERA GRUPO
LOGISTICO SANTOS

La matriz del grupo cuenta
con una flota propia integrada
por més de 60 camiones pro-
pios y mas de un centenar sub-
contratados fijos para cubrir su
oferta de transporte de carga
completa y grupaje, a los que
se suman los mas de 30 camio-
nes de Santos European Logis-
tics Services.

En logistica, el grupo dispo-
ne de mas de 300.000 metros
cuadrados de almacenes, con
sus instalaciones de Cabanillas
del Campo (Guadalajara), mas
naves logisticas en Santa Per-
petua de Moguda (Barcelona),
Ribarroja de Turia (Valencia),
Valladolid y Ansoain (Navarra).

Maritimo

El puerto de Bilbao
se tifnie de verde

La naviera Finnlines, del Grupo Grimaldi, presenta sus nuevos
buques ro-ro hibridos ‘Ultra Green’, de la clase ECO, en la terminal
de Toro y Betolaza, y anuncia nuevas inversiones en la darsena

Alfonso Alday | Bilbao

La naviera Finnlines, del grupo
italiano Grimaldi, “seguira invir-
tiendo” en el puerto de Bilbao,
donde opera desde hace mas de
medio siglo, para “reforzar y am-
pliar su presencia en este enclave
estratégico”.

Asi lo confirmé Sebastiano Cir-
nigliaro, senior sales manager de
Grimaldi Group, en la presenta-
cién de los tres nuevos buques ro-
ro hibridos Ultra Green del arma-
dor finlandés, “mas eficientes y
sostenibles”. Las tres unidades cu-
bren la linea semanal entre la dér-
sena vasca y el norte de Europa,
dentro de su apuesta por el desa-
rrollo de corredores verdes. En
concreto, con los puertos de Zee-
brugge y Amberes, en Bélgica,
Helsinki y Hanko, en Finlandia, y
Paldiski, en Estonia. Ademas, via
Zeebrugge, hub del grupo italia-
no, conecta con otros enclaves de
Reino Unido, Suecia y Noruega.

Apuesta sostenible

La incorporacidén en los tltimos
doce meses de estas embarcacio-
nes, que forman parte del plan de
renovacién de la flota de Gri-
maldi, con 26 buques actualmen-
te en construccién, refleja el
“compromiso de la naviera con la
sostenibilidad y la innovacién”,
afiadié Cirnigliaro. El directivo, en

este sentido, recordd las inversio-
nes del grupo para mejorar la efi-
ciencia y competitividad de la flo-
ta. “En 2015 hemos empezado un
proceso de actualizacién y moder-
nizacion de la flota, equipando to-
dos nuestros buques con
scrubbers; en 2018 hemos inver-
tido 70 millones en ampliar a la
capacidad de los tres
buques empleados
anteriormente, mejo-
rando tanto la capaci-
dad de carga como el
impacto por unidad
transportada; y en los
dltimos doce meses
hemos renovado los
tres barcos empleados
con la dltima generacion de bu-
ques ultra green hibridos”.

El escenario elegido para la
presentacién de los tres buques
gemelos -“Finneco I”, “Finneco II”
y “Finneco III"- fue la terminal de
carga rodada de Toro y Betolaza,
agente exclusivo de la naviera.
“La sostenibilidad y la descarbo-
nizaciéon deben ser algo mas que
formulaciones abstractas o meras
apelaciones bienintencionadas”,
destacé Gorka Zabala, managing
director de Toro y Betolaza.

En la misma linea se pronuncié
el presidente de la Autoridad Por-
tuaria de Bilbao, Ricardo Barkala.
“El futuro del transporte y la lo-

Imagen de grupo de los asistentes a la presentacion en el Puerto de Bilbao.

Los nuevos
bugques unen
Bilbaoy el norte  neco
de Europa

Actividad 33

gistica pasa por conjugar la soste-
nibilidad y el servicio”, subray? el
maximo responsable de la enti-
dad, que puso como ejemplo de
esta “realidad” los nuevos buques
de Finnlines. Ademas, apunt6 que
la estrategia de la naviera esta ali-
neada con la “apuesta de Autori-
dad Portuaria con la innovacién y
la sostenibilidad como vectores
para ofrecer servicios competiti-
vos, medioambientalmente soste-
nibles y que contribuyan al creci-
miento econémico”. Barkala apro-
vecho el acto para avanzar el plan
de transicion energética de la en-
tidad portuaria, con el foco en la
electrificacion de los muelles pa-
ra que los buques puedan apagar
sus motores cuando estan atraca-
dos. La entidad portuaria espera
adjudicar este afio los trabajos de
la primera fase, en el muelle A5,
donde se localizan las
instalaciones de Toro y
Betolaza.

Los tres buques ge-
melos de la serie Fin-
disponen de
5.800 metros lineales
de carga rodada, equi-
valente a 420 semirre-
molques o 2.500 vehi-
culos nuevos, lo que representa
un 38 por ciento mas de carga
que los anteriores modelos, sin
aumentar las emisiones. De he-
cho, incorporan tecnologias avan-
zadas, como sistemas de baterias
de litio para maniobras y estan-
cias en puerto sin emisiones y re-
duciendo el ruido, asi como solu-
ciones enfocadas en reducir el
consumo y el impacto ambiental.

_ESCANEA EL
CODIGO Y ACCEDE

AL INFORME
COMPLETO

TRANSPORTE XXI
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Politica

El Puerto

de Valencia
navega bajo
el timon de

Mar Chao

Su principal reto es el proyecto del muelle

para la terminal de MSC, una inversién global
de mas de 1.500 millones, pendiente de la aprobacion
del Consejo de Ministros desde hace mas de 300 dias

Antonio Martinez | Valencia

Mar Chao Lépez fue designada
el pasado 19 de septiembre por
la Generalitat Valenciana nue-
va presidenta de la Autoridad
Portuaria de Valencia. Sustitu-
ye a Joan Calabuig, que llegé al
cargo el pasado mes de abril,
tras el cese de Aurelio Marti-

nez, nombrado en agosto de
2015. Es la primera mujer que
se pone al timdn de la entidad
portuaria valenciana en toda su
historia.

Chao (Vigo, 1974) es inge-
niera de Caminos, Canales y
Puertos, licenciada en Derecho,
MBA y Master en Derecho Ma-

Mar Chao,
presidenta de
la Autoridad
Portuaria de
Valencia.

ritimo por la Universidad de A
Coruila. Cuenta con una dilata-
da experiencia profesional en el
ambito portuario espafiol, un
perfil ‘técnico’ que venia sien-
do reclamado por los empresa-
rios relacionados con el sector.

La nueva mdxima responsa-
ble de la Autoridad Portuaria
no debera tener grandes pro-
blemas para arrancar la tarea
encomendada por el presiden-
te de la Generalitat Valenciana,
Carlos Mazén. Chao conoce el
libro, la tarea y debera saber
ejecutar las armas de las que
dispone, ya que venia ocupan-
do en los tltimos meses el car-
go de directora comercial y de
desarrollo de la Autoridad Por-
tuaria de Valencia.

Chao logré este cargo en
concurso publico, ocupando la
direccién comercial entre octu-
bre de 2017 y enero de 2021,
fecha en la que se incorpor6 a
Puertos del Estado como direc-
tora de explotacién. De aqui
pasé a Inditex en 2022 para
formar parte del Departamen-
to de Transporte Multimodal
para retornar hace
unos meses a su
cargo en el puerto
valenciano. Con

Mazon
apuesta por el
‘valor técnico’

de Mar Chao

anterioridad a su
llegada a Valencia,
Chao trabajé en
los puertos de Vi-
go y A Corufia y
fue directora ge-
neral de Transpor-
tes de la Xunta de
Galicia y directora
general del grupo
Reyser.

Terminal norte

Al igual que su antecesor, Joan
Calabuig, Chao llega al cargo
con la sombra del proyecto del
muelle de la ampliacién norte,
futura terminal del grupo na-
viero MSC, pendiente de la
aprobacion del Consejo de Mi-
nistros.

La inversién publico-privada
de mas de 1.500 millones de
euros, continda en el aire, mas
de 300 dias después de ser en-
viada por la Autoridad Portua-
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ria sin un calendario definido
para arrancar con las obras de
construccion del muelle.

Un proyecto que esta “en
tiempo de descuento”, como re-
conocio recientemente el presi-
dente de la Asociacion Naviera
Valenciana, Vicente Boluda.

Por otro lado, bajo su ges-
tién tendra que resolver otros
frentes como la anulacién del
Plan Especial de la Zona de Ac-
tividades Logisticas y la puesta
en marcha de nuevas termina-
les en Sagunto y Valencia, asi
como la complicada relacién
puerto-ciudad, con la gestion
de la Marina o la puesta en
marcha de la nueva terminal
ro-pax de Balearia.

Reacciones

Fuentes empresariales han
mostrado a Transporte XXI su
satisfaccién por el nombra-
miento de Chao al frente de los
destinos del puerto valenciano.
En concreto, Alfredo Soler, pre-
sidente de la Asociacién de Di-
rectivos y Empresarios Logisti-
cos, Propeller Valencia, indica-

Carlos Mazon, la alcaldesa de Valencia, Maria José Catal4, y Mar Chao.

ba que “el gobierno valenciano
ha cumplido su promesa de es-
cuchar nuestra opinién y se ha
decantado por la eleccidn de
un perfil técnico para asumir el
mando de una instituciéon como
la Autoridad Portuaria, que ne-
cesita dejar a un lado el deba-
te politico para centrarse en los
asuntos que llevan esperando
afios y cuyo retraso merma la
competitividad de la economia
valenciana”.

Soler valoré especialmente
el perfil de la nueva presiden-
ta, que “es especialmente ido-
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neo para el cargo. Es una per-
fecta conocedora del funciona-
miento del sector, de sus retos
y sus necesidades”, agrego.

Junto a la terminal norte y
la ZAL, asi como el incentivo de
la sostenibilidad, Soler adelan-
té que uno de los futuros ejer-
cicios que debe realizar la Au-
toridad Portuaria es la planifi-
cacion de “un gran puerto seco
e incluso una ciudad del trans-
porte en la zona noroeste del
puerto de Valencia, de modo
que pueda cubrir tanto el corre-
dor central de unién con Ma-
drid como la zona norte azule-
jeray el clister automovilistico
que se esta formando en Sa-
gunto”.

Por ultimo, otros empresa-
rios consultados valoraban de
Chao “su conocimiento de los
problemas que tiene el puerto
y el contacto permanente sobre
y con el sector”, aunque, para
ello, matizaban que “tiene el re-
to de modernizar la estructura
operativa interna de la Autori-
dad Portuaria, engrasando su
aparato comercial”.

Al mismo tiempo, los medios
empresariales consultados han
querido valorar el trabajo de
Joan Calabuig en los ultimos
meses, “donde ha mantenido el
trabajo directivo de la Autori-
dad Portuaria, con sensibilidad,
poniendo en valor la trascen-
dencia del puerto, aunque sin
poder apuntarse el logro de
que el Consejo de Ministros ha-
ya aprobado la obra del muelle
de la terminal norte, conocedor
de que iba a ser relevado tras el
resultado de las elecciones au-
tonémicas”.
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Delta Air Lines elevara
la conectividad
en El Prat-Barcelona

Delta Air Lines aumen-
tara el préximo afio la
conectividad entre el
aeropuerto de Barcelo-
na y Estados Unidos,
uno de los principales
mercados de la instala-
cion catalana en flujos
cargueros. La aerolinea
ha anunciado la segun-
da conexién diaria en-
tre la capital catalana y
el aeropuerto de Nueva
York-JFK a partir del 31
de mayo de 2024.

Carretera

Olaso Elkartea
renueva su flota

Olaso Elkartea ha dado
este aflo un acelerén en
la renovacion de sus ca-
miones con la adquisi-
cién de cuatro cabezas
tractoras DAE Esta
compra supone un im-
portante salto respecto
a la media anual de
una o dos nuevas uni-
dades que realiza el
transportista guipuz-
coano, dedicado al por-
te de cisternas de ali-
mentacién, para mo-
dernizar su parque
compuesto por 14 vehi-
culos pesados.

Carretera

Goitia progresaconla
carga industrial

Javier Goitia, empresa
que opera con la marca
comercial Transportes
Goitia, ha aumentado
su flota hasta los 12 ca-
miones, tras afiadir un
vehiculo pesado en ca-
da uno de los ejercicios
del dltimo cuatrienio.
La empresa guipuzcoa-
na, que este afo cele-
bra su 30 aniversario,
ofrece transporte nacio-
nal a compaiiias de au-
tomocién, maquina he-
rramienta, material
eléctrico y de los secto-
res plastico y papelero.

Actividad 3%

Carretera

Cogitrans arranca
una nueva etapa

Servicios Logisticos Asturias, gestionada por la direccién de Easy Truck,
compra los activos del flotista, que estaba en procedimiento concursal

Ihaki Eguia | Gijon

Servicios Logisticos Asturias (SLA),
administrada por la direccién de Easy
Truck Bilbao, ha adquirido la unidad
de negocio de Cogitrans Plataforma
Logistica. Este transportista asturia-
no se encontraba, desde el pasado
mayo, en procedimiento concursal
por el descenso de su
actividad, vinculada al
trafico de contenedores
del puerto de Gijon.

Con esta operacidn,
SLA ha comprado un
depot de 9.000 metros
cuadrados, situado en
el poligono La Pefiona
de Gijon, asi como una
flota de 17 camiones,
que este aflo contempla
ampliarla hasta las 22
unidades.

La sociedad SLA,
constituida con un capital social de
120.000 euros, da continuidad a la
trayectoria iniciada en 1987 por Co-
gitrans en el transporte de contene-
dores. Antes de declararse su estado
de insolvencia, el flotista asturiano
obtuvo una cifra de negocio de 2,9

millones de euros en 2021, un 6 por
ciento menos que en el ejercicio an-
terior, segin el Libro Blanco de
Transporte XXI.

El nuevo propietario de los activos
de Cogitrans es un operador de trans-
porte por carretera constituido en en
el aflo 2017 en Bilbao y con oficinas

Servicios Logisticos Asturias ha tomado los activos de Cogitrans.

en Barcelona, Madrid y Santiago de
Compostela. Su actividad estd centra-
da en la carga completa y grupaje,
tanto en rutas nacionales como euro-
peas, asi como en los servicios de al-
macenamiento y logistica, a través de
su red de colaboradores.

Cargadores

Idesa crece en Avilés

El fabricante de bienes de equipo solicita una concesion para ocupar
8.100 metros cuadrados en la margen derecha del puerto asturiano

Ihaki Eguia | Avilés

La Autoridad Portuaria de Avilés, que
preside Santiago Rodriguez Vega, ha
iniciado el tramite de competencia
del proyecto presentado por Ingenie-
ria y Disefio Europeo (Idesa) para
ocupar una de parcela de 8.100 me-
tros cuadrados en la margen derecha
de la ria.

Idesa contempla asentarse en la
zona de las Canteras, un area en el
que el desaparecido astillero Ipsa
Construcciones Navales y Arcelor-
Mittal han desarrollado su actividad,
para disponer un nuevo espacio con
destino a la produccién y almacena-

je de bienes de equipo para la transi-
cion energética.

La compafifa, que cuenta con
33.500 metros cuadrados de instala-
ciones productivas en el Parque Em-
presarial Principado de Asturias de
Avilés, es uno de los principales usua-
rios de los muelles de Valliniello.

En esta zona portuaria de la mar-
gen derecha, Idesa expide equipos
energéticos de gran tamafio como
tanques de almacenamiento de hi-
drégeno, gas natural licuado (GNL)
y CO2, asi como reactores, columnas
fraccionadoras o estructuras para el
sector offshore.
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La movilidad
sostenible sera
poliedrica

La descarbonizacion del transporte de larga distancia
pasa por un “mix de tecnologias”, en el que los gases

renovables jugaran un papel importante, segtin se afirmo
en ‘Green Gas Mobility Summit 2023’

Carlos Sanchez | Madrid
La movilidad sostenible no
tendrad una Unica cara. El
futuro del transporte de
larga distancia pasara por
la utilizacion de distintas
energias y los gases renova-
bles jugaran un papel im-
portante. Asi se puso de
manifiesto en el marco de
‘Green  Gas  Mobility
Summit 2023’, que organi-
z6 Gasnam-Neutral Trans-
port los dias 20 y 21 de
septiembre en Madrid.

“La descarbonizacién en
el transporte, si no la hace-
mos bien puede tener un

efecto contrario”, advirtio
Alvaro Arroyo, director de
Relaciones Institucionales
en Espafia de Iveco. “La
electrificacién es una reali-
dad en el transporte urba-
no, pero no en la larga dis-
tancia”, apunt6 Arroyo. “El
vehiculo eléctrico tiene pro-
blemas como la autonomia,
tiempos de recarga y la es-
casez de puntos de recar-
ga”, recordo.

“El futuro pasa por un
mix de tecnologias basado
en el cliente final”, augurd
Arroyo. Y en ese contexto,
“los vehiculos pesados de

gas natural son un puente
para los gases renovables
como el biometano y el hi-
drégeno verde”.

El director de Negocio
de PreZero, Sergio Cabe-
llos, coincidi6 en que el gas
natural es el puente para el
biometano. “El gas natural
ha abierto brecha, ha abier-
to camino a una coexisten-
cia durante un tiempo con
el biometano y mas a largo
plazo con la llegada del hi-
drégeno”, recalcéd. “El hi-
drégeno verde tiene mucho
potencial, es un vector que
aporta mas flexibilidad al
vehiculo pesado que el
eléctrico porque su tiempo
de recarga es mucho mas
rapido y aporta una auto-
nomia al transporte similar
al diésel”, apostillé Arroyo.

El evento fue inaugura-
do por la presidenta de
Gasnam-Neutral Transport,
Silvia Sanjoaquin, que in-
sisti6 en la idea de la nece-
sidad de alcanzar “una mo-
vilidad limpia y sostenible”,
si bien dejé claro que para
ello “la electrificacion no es
suficiente”. En este sentido,
“el 40 por ciento de la de-
manda energética en el
transporte no es electrifica-
ble”, asevero.

Sanjoaquin puso el acen-
to en los gases renovables,

Gasnam
Neutral
Transport
celebré una
nueva edicion
de ‘Green Gas
Mobility
Summit’ en
Madrid.
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Qasnam

como el biometano y el hi-
drégeno verde, para com-
plementar también a la
electrificacion. La presiden-
ta de Gasnam anticipdé que
“el hidrégeno va a desem-
peflar un papel muy rele-
vante en el transporte pesa-
do”, una vez que se cum-
plan los objetivos europeos
de tener en funcionamien-
to una estacién de recarga
de hidrégeno cada 200 ki-
Iémetros. En todo caso,
“vamos a necesitar ayuda
por parte de las Adminis-
traciones Publicas, porque
sin su ayuda esta transicién
va a ser imposible”, advir-
tid.

Soberania energética

Por su parte, Maria José
Rallo, secretaria general de
Transportes y Movilidad
del Ministerio de Transpor-
tes, Movilidad y Agenda
Urbana, hizo hincapié en la
consolidacién del biogas
como gran vector energéti-
co para el futuro. Rallo re-
cord6 el compromiso euro-
peo de descarbonizacion de
la economia. “No hay mar-
cha atrds en la limitacién
de emisiones en la senda
de alcanzar la neutralidad
climatica en 2050”, insistio.

Rallo recalcé que Europa
busca su soberania energé-
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tica. “La Unién Europea tie-
ne una politica clara de au-
mentar su independencia
energética y la produccion
de gases de origen renova-
ble son un vector en esa di-
reccion”, argumentd. En es-
ta linea, “la electrificacion
no puede alcanzarlo todo
en el transporte y el gas de
origen renovable tiene un
gran potencial para el
transporte pesado, el mari-
timo y el ferrocarril”, pun-
tualizo.

Rallo indicé que Espaiia
tiene un gran potencial en
materia de produccion de
biometano e hidrégeno
verde, lo que deberia con-
vertir al pais en referente
para el sur de Europa. Ade-
mas, destaco a las empre-
sas transportistas y navie-
ras que han decidido apos-
tar por estas tecnologias
con el objetivo de que sean
rentables a medio plazo.
“Inicialmente, el coste es
mayor por lo que es im-
prescindible el apoyo publi-
co0”, coincidio.

Biometano e
hidréogeno
verde, claves

A su vez, el eurodiputa-
do del Parlamento Euro-
peo, José Manuel Fernan-
des, seflalé que “la Union
Europea estd haciendo su
trabajo con ambicién en el
ambito del cambio climdti-
co”. En todo caso, “la des-
carbonizacion es un impe-
rativo, pero no puede signi-
ficar desindustrializacién.
No podemos perder compe-
titividad”, recalco.

Produccion

Para Fernandes, “los gases
renovables van a jugar un
papel clave en los compro-
misos energéticos de la
UE”, puesto que “permiten
reducir el uso de combusti-
bles fésiles mas contami-
nantes”.

Por este motivo, sefiald
la importancia de las inver-
siones para incrementar la
produccién de biogas e hi-
drégeno renovable. Al mis-
mo tiempo, también apos-
to por reforzar los proyec-

Maria José Rallo
Secr. de Transportes

Los gases
de origen
renovable
son un vector
hacia la
independencia
energeética
europea

J. Manuel Fernandes

Eurodiputado

Silvia San Joaquin
Presidenta de Gasnam
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tos transfronterizos e inter-
conexiones.

Arturo Gonzalo Aizpiri,
consejero delegado de Ena-
gas, reconocié que hablar
de descarbonizacién sin po-
ner el foco en el transporte
no tiene sentido. El sector
representa el 30 por ciento
del consumo energético y
el 30 por ciento de las emi-
siones en la UE, segtin Aiz-
piri. “Ese porcentaje en
2050 se mantendrd en el
23 por ciento”, matiz6. En
todo caso, el directivo ad-
mitid que el proceso de

Alvaro Arroyo
Dir. RR. 1. Iveco Espana

La El hidrogeno va La descarbonizacién del trans-
descarboniza- a desempenfiar descarboniza-  porte tiene que pasar por
cién es un un papel muy cion del diferentes vectores, no solo
imperativo, relevante en el transporte, si por la electrificacién. “Es
pero no transporte no se hace preciso tener en cuenta a
podemos pesado bien, puede los gases renovables y los
perder tener un efecto combustibles  sintéticos
competitividad contrario también”, matizé. Aizpiri

destaco el papel del hidro-
geno renovable en el futu-
ro del transporte pesado,
ya que “se prevé que se si-
tué en el 25 por ciento so-
bre el total en 2050 en to-
do el mundo y alcance el
50 por ciento en Europa”.

Los Clasificados del Transporte

TRANSITARIOS
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El reto de dar visibilidad
a la logistica

El Foro Transmodal pone el foco en el “grave problema de relevo generacional” e incide en la necesidad
de hacer atractiva la profesiéon para captar talento y elevar la participacion de la mujer en el sector

Alfonso Alday | Vitoria

La captacién de talento, el papel de la
mujer en la logistica, con una partici-
pacion que apenas alcanza el 20 por
ciento, y la transicién energética cen-
traron el debate del Foro Transmodal,
organizado el 21 de septiembre en Vi-
toria por la Camara de Comercio de
Alava y la Autoridad Portuaria de Bil-
bao, con la escasez de profesionales en
el sector como tel6n de fondo.

“La logistica es una gran ignorada
dentro de las empresas y, sin embargo,
es indispensable para todo el proceso
productivo”. Asi de contundente se
mostré Carmen Pelldn, planificadora
de Transporte de la planta de Merce-
des-Benz, que calific6 de “atractiva” la
profesién. “No es un trabajo mondto-
no, mas bien al contrario, muy dinami-
co, siempre ocurre algo”, afiadi6 Pelldn,
en alusion a los problemas mas recien-
tes, como la crisis de microchips, la fal-
ta de transportistas o la subida del pre-
cio del combustible, entre otros. Y pa-
ra que la cadena logistica funcione,
“hace falta talento”, apuntillé.

Ana Sarddén, manager Inbound Lo-
gistics and International Supply en
Mercedes-Benz Espafia, también hizo
hincapié en la mala imagen del sector.
“Nadie quiere ir a la logistica”. En lo re-
lativo a la participacién de la mujer en
el sector, nada nuevo. “El mundo del
transporte es mayormente masculino”,
reafirmd. Eso si, reconocié un “cambio
de mentalidad”.

Relevo generacional

Los datos son preocupantes. “Hay me-
nos mujeres buscando trabajo en el sec-
tor”, destacé Marilo Peris, directora de
Foro de Logistica. Ademas, la edad me-
dia de los trabajadores del transporte y
la logistica, que se encuentra en pleno
crecimiento, supera ya los 50 afios. Si
a esta ecuacion se aflade la falta de re-
levo generacional, “tenemos un grave
problema”, sentencié Gabino Diego,
fundador y CEO de Foro de Logistica,
tras recordar que “sin personas, la lo-
gistica se para”.

Maite Fernandez, gerente de Pais
Vasco Servicios Auxiliares de Grupo Eu-
len, explic6 que “ya estamos sufriendo

la escasez de talento, lo que afecta a la
competitividad de la empresa a la ho-
ra de llevar a cabo un servicio y a los
costes internos”. En este sentido, Ma-
ria Luisa Melo, directora de Asuntos
Publicos y Regulacién para Europa de
DHL Express, abogd por la puesta en
marcha de iniciativas ptblico-privadas
sistematizadas para dar a conocer qué
es el sector y sus posibilidades de desa-
rrollo. “La formacién es muy importan-
te”, afladié Melo, que incidid, a su vez,
en la “apuesta por la diversidad y el ta-
lento”, poniendo énfasis en la “merito-
cracia, independientemente del géne-
ro”. Una afirmacion con la que coinci-
dieron el resto de ponentes.

Por su parte, Lorena Pérez, respon-
sable de personas en Palibex, apunté
que es hora de realizar un “examen de

La logistica
es unagran
ignorada dentro
de las empresas

Carmen Pellén
Mercedes-Benz Espafia

conciencia”. En su opinién, “toca a las
empresas modernizar el sector para
que sea atractivo”, tras sefialar que “los
transportistas son un gremio que se ha
cuidado muy poco”.

En cuanto al impacto de la automa-
tizacion en el sector, Beate Soia, direc-
tora Maritimo Norte AON, se mostré
convencida de que “no se destruird em-
pleo, sino que se demandardn nuevas
habilidades”.

Transporte eficiente y sostenible

Dentro del panel dedicado a la agenda
verde, el director de Operaciones, Co-
mercial y Logistica de la Autoridad Por-
tuaria de Bilbao, Andima Ormaetxe,
desgrand la hoja de ruta de la darsena
vasca para el desarrollo de corredores
maritimos verdes. Ormaetxe record6




Transpogte

10CTUBRE 2023

que Bilbao es un puerto pionero en la
estrategia de transicion energética, que
arrancé en 2005 con la instalacion de
cinco molinos eélicos en Punta Lucero.
Igualmente, avanzd que la Autoridad
Portuaria ha reducido un 66 por cien-
to las emisiones entre 2017 y 2020.
Una apuesta que cobrard un nuevo im-
pulso con las inversiones en marcha pa-
ra la electrificacion de sus muelles y el
corredor vasco del hidrégeno. El repre-
sentante de la entidad portuaria tam-
bién puso en valor la apuesta por el fe-
rrocarril, que mueve el 27 por ciento
de los contenedores con origen o des-
tino en el puerto. “La conexion ferro-
viaria es clave para extender el ambito
de influencia y avanzar hacia un trans-
porte mds eficiente y sostenible”, sub-
ray6 Andima. Eso si, no le dolieron
prendas a la hora de reconocer la nece-
sidad de contar con una mayor capaci-
dad. “Las infraestructuras ferroviarias
actuales son mejorables”.

En este bloque, también intervino la
jefa del Puesto de Control Fronterizo
(PCF) del Puerto de Bilbao, Patricia Ce-
berio, que detallé el funcionamiento de
las instalaciones de la darsena vasca.

ESCANEA
EL CODIGO QR
Y ACCEDE
AL CONTENIDO
ONLINE

Imagendela
inauguracion del
congreso del
transporte
frigorifico.

Foto de familia de
los ponentes de la
XV edicion de
Transmodal, Foro
Logistico Intermodal
del Pais Vasco.

Carretera

Dificil campaiia
para los ‘frigos’

La patronal Atfrie solicita que se mantenga el marco de
ayudas directas ante el “elevado aumento” de costes

A. Martinez | Valencia

Incertidumbre por el arran-
que de la campafia horto-
fruticola y el mantenimien-
to de la politica de ayudas
por parte de la Administra-
cién, ante el “elevado au-
mento” de costes, que es
“muy complicado repercu-
tir a los clientes”. Este fue
el eje del discurso en el que
coincidieron los empresa-
rios asistentes al séptimo
Congreso Nacional del
Transporte Frigorifico cele-
brado los dias 28 y 29 de
septiembre en la localidad
valenciana de El Puig.

Atfrie espera
una campafia
deébil por la
sequia

En la apertura del con-
greso, bajo el lema “Por la
dignidad del sector, hacia
un futuro econémico y so-
cialmente sostenible”, José
Maria Arnedo, presidente
de Atfrie, reclamé que
“queremos que nos man-
tengan los 20 céntimos de
bonificacién al combusti-
ble”. En su intervencion,
advirtié que “las cosas no

se consiguen con un paro,
sino con la negociacién con
la Administracion”. En este
sentido, explicé que “esa
bonificacién, junto con los
2.500 euros recibidos por
cada tractora, han dado un
balén de oxigeno al sector
gracias a la fortaleza del
Comité Nacional”.

Por su parte, Esteban
Séanchez, vicepresidente de

<
>
w
=
o
o
o
[2]
=z
<<
o
=

Sector 39

Atfrie, avanzé que “no hay
buenas expectativas con la
campaifla por el tema del
agua, junto con el previsi-
ble descenso del consumo,
por lo que el panorama no
es muy atractivo, aunque
esto ya lo hemos vivido en
el pasado y demostramos la
resiliencia del sector”.

Al mismo tiempo, Pedro
Conejero, vicepresidente de
Atfrie, recordé que “la car-
ga y descarga esta prohibi-
da, pero también la descar-
ga de palés, donde las mul-
tas no son baladies”. Y Ar-
nedo recordé que “la Ley
de Morosidad también esta
activa y hay que empujar a
que se cumpla, porque no
se puede quedar en agua
de borrajas. Y para ello,
hay un buzén de denuncias
en el Ministerio”.

Peajes alemanes

Por dltimo, los empresarios
y directivos asistentes al en-
cuentro tuvieron informa-
cion directa de la empresa
Vat Services sobre el fuerte
incremento que van a expe-
rimentar los peajes en toda
Alemania, que supondrd un
aumento del 83 por ciento,
pasando de 0,190 a 0,348
euros por kilémetro a par-
tir del proximo 1 de di-
ciembre. Junto a ello, las
empresas tienen que entre-
gar un certificado de con-
formidad de cada tractora.

Valencia: T
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PERE NAVARRO

Delegado Especial del Estado en el CZFB

“Contribuim
a crear un
nuevo negocio’

La capital catalana “volvera a convertirse en epicentro

de la nueva economia” con la celebracién entre

el 2y el 5 de octubre, del evento BNEW, hibrido

y presencial, subraya Pere Navarro, Delegado Especial del
Estado en el Consorci de la Zona Franca de Barcelona.

Eva Marmol | Barcelona

» :BNEW, que naci6 con la pandemia, ha
superado la prueba de la vuelta a la nor-
malidad?

Barcelona New Economy Week (BNEW)
nacié durante la pandemia, en un momen-
to de crisis mundial, con la voluntad de im-
pulsar el avance hacia la economia del fu-
turo, de una manera disruptiva, como nun-
ca antes se habia hecho. Se concibi6é como
un evento unico, online y presencial, don-
de fomentamos el intercambio de conoci-
miento y las sinergias entre ac-

tores clave para la industria

4.0. Desde el Consorci de la Zo- .’

na Franca de Barcelona
(CZFB), contribuimos a la crea-

b

networking que, mediante algoritmos ba-
sados en IA, permite crear agendas B2B,
optimizando el tiempo de los participantes
con el target adecuado. Ademds, ponemos
mucho el foco en las startups.

» ¢Cuéntas startups participan?

Este afio, contamos con 1.500 startups ins-
critas como asistentes y 80 que participan
presencialmente mostrando sus productos
e innovaciones. Por tanto, podemos afirmar
que BNEW es un punto de encuentro clave
para las startups, donde poner en comun
nuevos avances, compartir ten-
dencias y establecer contactos
para seguir creciendo.

» ¢El evento serd igual de atrac-
tivo para el visitante presencial

cién de un nuevo negocio, a Concentramos que para el virtual?
una economia mas préspera, el esfuerzo més BNEW estd disefiado para ofre-

sostenible y digitalizada.
» ¢Como ha sido la acogida?

BNEW ha cosechado un gran

éxito y con la vuelta a la nor-

malidad, estamos potenciando

atn mas la presencialidad, sin perder la
concepcion online. Del 2 al 5 de octubre,
Barcelona volvera a convertirse en el epi-
centro de la nueva economia.

» Recuperada la presencialidad, ¢qué tiene
de singular BNEW que no ofrezcan otros
eventos feriales y/o congresos?

BNEW es un evento con un formato distin-
to, el tinico que conocemos de estas carac-
teristicas dedicado a la nueva economia y
que ha ido evolucionando, afio tras afio, en
funcién de la situaciéon que hemos tenido
en cada momento. Ademas de apostar por
la presencialidad -con experiencias inmer-
sivas, afterworks, etcétera- contamos con
una potente plataforma digital para hacer

en aumentar la cer experiencias de calidad tan-
calidad que la to a los asistentes presenciales
Desde la primera edicién, el cantidad

como a aquellas personas que
sigan las sesiones de forma on-
line.

» {Cémo podran acceder los vi-
sitantes virtuales?

Los asistentes virtuales podrdn acceder a
todos los contenidos cémodamente, desde
cualquier punto del planeta, lo que es una
ventaja para poder participar en el evento.
» ¢Y qué encuentra el visitante que acude
presencialmente?

Los asistentes presenciales contaran con el
aliciente de disfrutar de las instalaciones
del edificio DFactory, donde tendran lugar
distintas iniciativas enmarcadas en la ver-
tical Experience: una amplia oferta cultu-
ral que abarca desde la gastronomia hasta
el disefio y el arte, permitiendo a los asis-
tentes disfrutar de la esencia de la ciudad
de Barcelona.
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» ¢Cudles son las principales novedades de
esta edicién?

La cuarta edicién del BNEW tendrd dos
nuevas verticales, que representan sectores
en auge: BNEW Health, que se centrara en
las tecnologias aplicadas a la salud, y
BNEW Proptech, enfocada a las herramien-
tas tecnoldgicas aplicadas al Real Estate.
» ¢Cudles son las restantes verticales?
Estaran, ademads, las verticales Digital In-
dustry, Mobility, Sustainability, Talenty la
comentada Experience. Abordaremos estas
diferentes tematicas de manera transver-
sal, porque se trata de areas interconecta-
das entre si.

» ¢Superara las cifras de participacién del
afio pasado?

BNEW esta teniendo una excelente acogi-
day los datos actuales apuntan a una par-
ticipacion similar a la de la pasada edicion,
superando los 12.000 asistentes, aproxima-
damente el 50 por ciento de ellos de forma
presencial y el 50 por ciento conectados, y
con un 30 por ciento de participacién in-
ternacional. De todos modos, todos nues-
tros esfuerzos estdn centrados en aumen-
tar la calidad del evento mas que en la can-
tidad.

»>¢BNEW ha encontrado su emplazamien-
to definitivo en el singular edificio de DFac-
tory Barcelona?

Efectivamente, DFactory Barcelona es el
hub tecnoldgico de la industria 4.0 mds im-
portante del sur de Europa y es el lugar
perfecto donde celebrar el BNEW. Se trata
de un emplazamiento privilegiado donde
se fomenta la innovacién y la colaboracion
entre las compafifas presentes en el ecosis-
tema, agrupando tecnologias avanzadas
como la robdtica, la sensdrica o la inteli-
gencia artificial.
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Ferrocarril

Renfe Mercancias y Captrain
copan los ‘ecoincentivos’

Las dos empresas ferroviarias concentran el 80% de los mas de 26 millones de euros concedidos
en la primera convocatoria de estos incentivos, que benefician a ocho compaiiias en total

Carlos Sanchez | Madrid
Renfe Mercancias y Captrain
Espafia son las dos grandes be-
neficiadas de la primera convo-
catoria de ayudas del programa
de ‘ecoincentivos’ ferroviarios
del Plan de Recuperacion,
Transformacién y Resiliencia
(PRTR). Ambas compaiiias con-
centran el 80 por ciento del to-
tal de las ayudas concedidas.
El Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana " e B . . Pl
(MITMA) ha concedido, provi- i = : ' e =
sionalmente, un total de 26,1 . . : J : Z i 1
millones de euros en ‘ecoincen- : il

.
s

S
tivos’, correspondientes a los st :
traficos realizados entre el 30
de abril y el 31 de diciembre de
2022, que se repartirdn entre
ocho empresas ferroviarias.

Las ayudas se han adjudica-
do a las empresas que han de-
mostrado una mejora de los
traficos con respecto al mismo
periodo del afio anterior o de
los dos afios anteriores. De las
nueve solicitudes presentadas
al programa, tan solo la de
Continental Rail ha sido deses-
timada.

El importe de las ayudas
concedidas supera el presu-
puesto asignado para los
‘ecoincentivos’, que
se elevaba a 25 mi-
llones de euros
después de haber-
lo incrementado en
cinco millones
anuales mas sobre
la partida inicial-
mente prevista. El
Ministerio ya ha
avanzado que la
diferencia se cubri-
ra “con el rema-
nente de otras par-
tidas de los fondos
europeos NextGe-
nerationEU”.

Renfe Mercan-
cias ha obtenido el mayor im-
porte de las subvenciones pro-
puestas, con un importe de
13,6 millones de euros (ver
cuadro), seguida por Captrain

MILLONES ES EL
IMPORTE
DESTINADO A LA
FILIAL DE RENFE

Los ‘ecoincentivos’ tienen como objetivo incrementar la cuota model del ferrocarril de mercancias en Espaiia.

Espafia con 7,4 millones de eu-
ros. Por su parte, Medway y
Transfesa Logistics también su-
peran el millén de euros en
ayudas concedidas, mientras
que por debajo se
encuentran  las
otras cuatro em-
presas ferroviarias
subvencionadas.

Objetivos

El programa de

‘ecoincentivos’ fe-

rroviarios tiene un

triple  objetivo:
’ consolidar e incre-
mentar la cuota
modal del ferroca-
rril dentro de las
cadenas multimo-
dales como alter-
nativa en el trans-
porte de mercancias, ayudar a
los operadores ferroviarios a
aumentar sus traficos haciendo
mas atractiva la oferta ferrovia-
ria y mejorar su desempefio

ARRANCAN LOS ‘ECOINCENTIVOS’

Ocho empresas ferroviarias se reparten los mas de 26
millones de euros concedidos en la primera convocatoria de
estas ayudas, que pretenden impulsar los traficos.

EMPRESA SUBVENCION PROPUESTA
Renfe Mercancias 13.690.195,40
Captrain Espafna 7.419.451,76
Medway 1.445.627,47
Transfesa Logistics 1.318.918,00
Low Cost Rail 882.514,26
CSP Logitren 743.196,00
Go Transport Servicios 339.944,14
Compania Europea Ferroviaria (CEFSA) 276.380,91
TOTAL 26.116.227,94

Datos en euros. Fuente: MITMA.

medioambiental, incentivando
que se priorice el uso de siste-
mas de traccién eléctricos.

La segunda convocatoria de
este programa de incentivos se
centrard en los traficos corres-
pondientes al afio 2023. Esta
segunda convocatoria también
cuenta con un crédito inicial de
25 millones de euros, que sera
ampliado en funcién de la pre-
visién de cumplimiento de las
empresas ferroviarias, asi como
de la disponibilidad presupues-
taria. El plazo de presentaciéon
de solicitudes para esta segun-
da convocatoria tendrd lugar
en el primer trimestre de 2024.

El MITMA tiene previsto
acometer una tercera convoca-
toria para los traficos de 2024
que vera la luz en 2025. Desde
el sector ferroviario se esta tra-
bajando para tratar de consoli-
dar este tipo de ayudas por un
periodo de tiempo méas amplio
y que se no se limiten a solo
tres ejercicios.
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El sector pide
“carta libre”
en su travesia
hacia las cero
emisiones

Los transportistas critican el discurso instalado en
Europa de la electromovilidad como tnica soluciéon
sostenible y exigen “facilitar una transicion justa y viable”

Alfonso Alday | Bilbao
Frente al discurso instalado
en Europa de la electromo-
vilidad, el transporte por
carretera reclama “carta li-
bre” para que las empresas
puedan decidir qué tecno-
logia utilizan en su travesia
hacia las cero emisiones. Es
decir, “facilitar una transi-
cién justa y viable”.

Asi lo puso de manifies-
to el secretario general de
CETM, José Maria Quijano,
en el marco de la jornada
técnica organizada por la
Asociacion Empresarial de
Transporte de Bizkaia (Ase-
trabi), celebrada el 27 de

septiembre en un céntrico
hotel de Bilbao.

En su intervencién, Qui-
jano también puso el foco
en la fiscalidad, “compo-
nente del que se habla me-
nos y aflade mds incerti-
dumbre”. En este sentido,
advirtié que “ningun Esta-
do va a dejar de recaudar
20.000 millones al afio en
concepto de impuestos so-
bre hidrocarburos e IVA”.

El encuentro, el primero
de un ciclo de tres jornadas
organizadas por la patro-
nal, tenfa como objetivo
arrojar luz sobre la transi-
cién energética, “un proce-

Y\

so imparable”, e intentar
dar respuesta a la pregunta
del millén: “;Qué camién
compro?”. La informacién
aportada por los fabrican-
tes, sin pafios calientes, lo-
gro despejar dudas, pero
afiadié preocupaciones a
los transportistas.

“El motor de combustién
esta herido de muerte, ha
llegado a su limite tecnolo-
gico y hay que buscar algo
que no contamine”, asegu-
r6 de forma contundente
Jaime Baquedano (MAN).

“Tormenta perfecta”

El representante del fabri-
cante alemdn advirtié que
la “tormenta perfecta” lle-
gara a partir de 2027, ya
que la inflacién del merca-
do complicara la gestién de
un vehiculo de combustion.
“La electromovilidad es ine-
xorable y viene”, sentencid
Baquedano. Eso si, tanto
fabricantes como transpor-
tistas coincidieron en que
“todavia le queda recorrido
al diésel”, tras reconocer en
que “el vehiculo eléctrico,
hoy por hoy, no sirve para
la larga distancia”.

Siguiendo esta linea de
argumentacion, el director
Comercial Camiones de
Scania, Roberto San Felipe,
aposto por la electrificacién
en la dltima milla y distri-
bucién regional y por el
HVO para la larga distancia
como “la mejor alternativa”
para el actual parque de ca-
miones sin necesidad de te-
ner que modificar los mo-
tores.

DOMI ALONSO

La presidenta
de Asetrabi,
Sonia Garcia,
presentala
mesa de
debate
formada por
transportistas
y fabricantes.

Iberdrola,
Petronory el
EVE

presentaron
los nuevos
vectores
energéticos.
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Carmen Soto, de Volvo,
también confes6 que “el
eléctrico no sirve para la
larga distancia”, por lo que
“habra que seguir mejoran-
do el diésel” para reducir
las emisiones. Soto detalld
los planes de Volvo hacia la
descarbonizacidn, sin per-
der de vista que “existe
“mucha presion”.

Los transportistas, por
su parte, sefialaron los ele-
vados costes del camién
eléctrico, que triplican al
diésel, y la escasez de pun-
tos de recarga como las
principales barreras para
dar el salto, sobre todo en
transporte internacional.
Arturo Fuica (Transportes
Chus), recordé la dificultad
para repercutir los costes a
los clientes. “Las cuentas
no salen”. Jon Andoni Al-
dekoa (Robledam) también
sefialé que “la electromovi-
lidad es inviable econémi-
camente”, pese a reconocer
que “si creo en ello a futu-
ro”. Aldekoa criticd los
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tiempos de entrega de ca-
miones, “cada vez mayo-
res”, lo que “dificulta ofre-
cer un buen servicio”. Por
su parte, Roberto Bueno
(Robertrans) hizo hincapié
en la distinta tipologia de
las empresas y reclamé ma-
yor formaciéon a los con-
ductores para el correcto
funcionamiento de las nue-

vas tecnologias de

Jaime Baquedano
MAN Truck & Bus Iberia

los camiones dirigi-
das al ahorro de
combustible. Por ultimo,
Alex Crespo (Aukera Logis-
tica) reconocié la idonei-
dad del eléctrico para la l-
tima milla, que esta pro-
bando actualmente.

La primera parte de la
jornada se dedic6 a poner
sobre la mesa los nuevos

DOMI ALONSO

Politica

Sector 43

UNO pone en valor sus raices

La patronal logistica entrega, en un acto celebrado en el Senado, un reconocimiento honorifico a “tres
grandes adalides” de la organizacion: Gonzalo Sanz, Fernando Rodriguez Sousa y Juan Pablo Lazaro

Carlos Sanchez | Madrid

UNO, Organizacion Empresarial de
Logistica y Transporte de Espaiia,
homenajed a tres de sus principa-
les impulsores. En un acto celebra-
do en el Salén de Pasos Perdidos

Por su parte, Juan Pablo Lazaro
tomo el relevo de Gonzalo Sanz en
la presidencia de UNO para darle
el definitivo empujon, al consolidar
la organizacién “dentro de la es-
tructura de la CEOE”, recordo el ac-

to adelante que ha dado UNO, al-
canzando “una gran notoriedad”, e
hizo votos para que en el futuro
proximo se consiga la creacidon de
un Ministerio de Logistica. A su
vez, Fernando Rodriguez Sousa

del Senado, la patronal logistica hi-  tual presidente de UNO. destaco que “UNO es un claro éxi-
zo entrega, a manos del presidente " to asociativo”, puesto que “se ha
de la cdmara de representacién te- Sector potente convertido en la asociacién mds po-

rritorial, Pedro Rolldn, de los res-
pectivos reconocimientos honorifi-
cos a Gonzalo Sanz, Fernando Ro-
driguez Sousa y Juan Pablo Lazaro.

“Hablamos de tres grandes ada-
lides de UNO”, en palabras del ac-
tual presidente de la organi-
zacion, Francisco Aranda.
“Son tres personas que han
ayudado mucho en la bus-
queda de los objetivos colec-
tivos del sector, por lo que
era obligado brindarles este
homenaje”, resalto.

La patronal logistica tiene
su origen en la fusion de las
antiguas organizaciones Logi-
ca y Aecaf, cuyos dos presi-
dentes, Sanz y Rodriguez
Sousa, respectivamente, en-
tendieron hace mas de una

se convirtio en el primer presiden-
te de UNO, mientras que Rodriguez
Sousa paso a ser el vicepresidente
y a fecha de hoy todavia sigue ac-
tivo en el consejo directivo de la
entidad. “Tuvieron esa visién de
apostar por una organizacion mas
fuerte”, insistié Aranda.

En su intervencién, Aranda quiso
destacar que la logistica se ha con-
vertido en “un sector potente, ge-
nerador de riqueza y empleo y que,
ademas sirve para fijar poblacién
mas alla de las grandes capitales”.

El sector logistico da empleo a mas
de un millén de personas en Espa-
fla y estd inmerso “en una profun-
da transformacién, convirtiéndose
las empresas en auténticos gestores
de datos”, apunté Aranda.

En su turno de agradecimientos,
Gonzalo Sanz quiso resaltar el sal-

tente del sector y la que tiene mas
capacidad de influencia”.

Por su parte, Juan Pablo Lazaro
quiso poner en valor el actual pe-
riodo de Francisco Aranda al fren-
te de la organizacion. Lazaro puso
el foco en el ambito laboral,
en el que “padecemos el de-
nominado efecto esquimal,
como consecuencia del cual
tenemos a asociaciones que
No representan a nuestro sec-
tor formando parte de la ne-
gociacién de nuestros conve-
nios colectivos”. El directivo
avanzo la necesidad, en este
mismo contexto, de poner en
marcha un convenio colecti-
vo especifico de distribucion
urbana de mercancias.

En el acto de homenaje or-

TRANSPORTE XXI

El motor de década la necesidad de con- ganizado por UNO estuvieron
combustion solidar una organizacion que presentes los miembros de su
esta herido de defendiera los intereses co-  Gonzalo Sanz, Fernando Rodriguez Sousay Juan PabloLézaro.  junta directiva, asi como el
muerte munes de sus asociados. Sanz senador Javier Maroto; la

exministra y actual presidenta de la
Fundacion CEOE, Fatima Banez; el
presidente de la Camara de Comer-
cio de Madrid, Angel Asensio; el al-
calde de Illescas, José Manuel Tofi-
fio; y la secretaria segunda del Se-
nado, Marimar Blanco, entre otras
personalidades.
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Carretera

Alianza Logistics entra
en Grupo Valiente

La operacién permite a la compaiia reforzar sus servicios de transporte
por carretera, entre los que se incluyen el intermodal y Marruecos

Transporte XXI | Valencia
Alianza Logistics, marca comercial
de Grupo Galadtrans, con sede en
Almenara (Castellén), entra en el
accionariado de Grupo Transpor-
tes Valiente, tras una relacion de
mas de 20 afios, para seguir cre-
ciendo. El grupo sevillano, forma-
do por las empresas Transportes y
Excavaciones Valiente, Transleo
Sur y Valiente y Leo, alcanzd unas
ventas agregadas de 29,8 millones
de euros en 2021.

Mediante esta adquisicion,
Alianza Logistics integra la flota
de Grupo Valiente, formada por
mds de 200 unidades propias, con
frigorificos, bitemperatura, lonas
y portacontenedores. De este mo-
do, “fortalece la capacidad y el vo-
lumen de servicios de transporte
por carretera, entre los que se in-
cluyen el intermodal y Marrue-
cos”, destacan desde la compaiiia,
a través de un comunicado.

“Este movimiento no solo am-
plia las capacidades de Alianza
Logistics, sino que también refuer-
za nuestro compromiso de pro-
porcionar un servicio de calidad y
excelencia a nuestros clientes”, re-
marca Vicente Aguilar, gerente de
Alianza Logistics.

La conjuncién de estas dos em-
presas, con unas ventas agregadas
de cerca de 100 millones de euros
en 2021, suma una flota total de
mas de 280 camiones. La opera-
cién se enmarca en los planes de
expansiéon de Alianza Logistics,
que recientemente diversificé su
actividad al trafico maritimo con
el lanzamiento de su divisién
transitaria, bajo el paraguas de la
red World Cargo Alliance.

Alianza Logistics gestiono el
pasado afio un volumen de
53.000 viajes por carretera, lo que

Servicios

Alianza Logistics consolida su relacion con Grupo Transportes Valiente.

supone un crecimiento del 3,5 por
ciento. Un 64 por ciento fueron
traficos alimentarios y bebidas,
mientras su actividad industrial
ascendi6 al 36 por ciento, un da-
to que afianza su diversificacién
en este campo. El 76 por ciento de
su actividad son traficos entre Es-
paifla y paises europeos.

El grupo, formado por las em-
presas Galadtrans 2009, Alianza
Galadtrans y Grupo Alianza de
Multiservicios Logisticos y Media-
ciones Globales, alcanzé unas
ventas de 65,9 millones en 2021.

Portel avanza en su solucion para el ICS2

Lista para la segunda ventana de cumplimiento de la normativa aduanera en el trafico de carga aérea

TXXI | Madrid

Portel Logistic Technologies, espe-
cializada en digitalizacion del
transporte, avanza en el desarro-
llo de la solucién integral disefa-
da para cumplir con la normativa
aduanera ICS2 de la UE para el
trafico de carga aérea. Tras lanzar
la solucién para cumplir con la
normativa en la primera ventana
de junio, la compaiifa anuncia que
estd lista para la segunda ventana
de cumplimiento, programada pa-
ra el 2 de octubre, que incluira a
los transitarios o, en general, a

aquellas empresas que declaren la
mercancia al nivel de house o de
partida. Esta expansion del servi-
cio “refleja el compromiso conti-
nuo de brindar apoyo integral a
toda la cadena de suministro”,
destacan desde Portel.

Esta nueva solucién responde a
los cambios fundamentales intro-
ducidos por el Cédigo Aduanero
de la UE en lo que respecta a la
presentacién de las Declaraciones
Sumarias de Entrada (ENS). Por-
tel recuerda que la normativa
aduanera ICS2 “representa un hi-

to significativo en el &mbito adua-
nero europeo introduciendo un
analisis de riesgos de seguridad
desde antes de la carga de la mer-
cancia y hasta su llegada a terri-
torio comunitario”. La solucién es-
ta integrada en la plataforma Ve-
llore CCS, promovida por Aena y
desarrollada por Portel, como una
nueva funcionalidad, sirviendo
como base para recibir toda la in-
formacion de carga de los clien-
tes, ingresarla en la base de datos,
generar conjuntos de mensajes de
ICS2 y reenviarlos a la CE.

ALIANZA LOGISTICS
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Formacion

Arrancala IV edicion del
‘Nanogrado Transporte 4.0°

Fundacion Telefénica, CEOE, la
Asociacién del Transporte In-
ternacional por Carretera (As-
tic) y la Confederacién Espafio-
la de Transporte en Autobus
lanzan la IV edicién del ‘Nano-
grado Transporte 4.0". El obje-
tivo es impulsar la digitaliza-
cién del sector del transporte
por carretera en Espafia y capa-
citar a sus trabajadores en las
competencias digitales mas de-
mandadas. Esta formacién, on-
line y gratuita, cuenta con la
colaboracién de AT Academia
del Transportista y Juan Ma-
nuel Martinez Mourin, vicepre-
sidente de la Asociacién Espa-
fiola del Transporte (AET) y
consultor en transformacién di-
gital en transporte y logistica.

Carretera

Carreras obtiene el
certificado IFS Logistics

Carreras Grupo Logistico ha ob-
tenido el certificado IFS Logis-
tics, que evidencia el cumpli-
miento de unos estdndares que
garantizan que la empresa dis-
pone de un sistema de gestién
de la calidad alimentaria y el
cumplimiento con la legalidad,
seguridad y calidad de los pro-
ductos transportados, almace-
nados y distribuidos. La Certi-
ficacion IFS logistic es una nor-
mativa que avala las asociacio-
nes de distribuidores de Italia,
Alemania y Francia.

Maritimo

ACBE aborda las concesiones
portuarias en unajornada

Las concesiones portuarias ¥y,
en particular, los plazos conce-
sionales fueron las principales
cuestiones abordadas en una
sesion técnica organizada por
la Asociacién de Consignatarios
de Buques y Estibadores del
Puerto de Bilbao (ACBE) en la
capital vizcaina. Agustin Bravo,
miembro de la firma Consulto-
res Portuarios y asesor de AC-
BE, repasé la normativa en lo
relativo a concursos publicos y
tramite de competencia y tasas
de ocupacién y actividad, entre
otros temas.
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Alaska Energies estrena
Panattoni Park Getafe I

TXXI | Getafe

El promotor inmobiliario logis-
tico-industrial Panattoni ha
inaugurado su edificio de ulti-
ma generacion en Getafe, al-
quilado a Alaska Energies, dis-
tribuidores de productos foto-
voltaicos en Europa, pertene-
ciente al grupo mylight150. El
desarrollo de aproximadamen-
te 9.200 metros cuadrados for-
ma parte de Panattoni Park Ge-
tafe I, ubicado en el Poligono
Industrial La Carpetania, a tan
solo 14 kilémetros del centro
de Madrid.

Panattoni Iberia, que ha
anunciado una inversion supe-
rior a los 300 millones en la pe-
ninsula durante este aflo, cuen-
ta con una cartera de 12 pro-
yectos en diversas fases de de-
sarrollo con 400.000 metros
cuadrados de superficie bruta

alquilable. Del global de los
proyectos, 11 corresponden a
desarrollos a riesgo, lo que “de-
muestra la buena salud del sec-
tor”, destacan desde Panattoni.
Ademas, el promotor cuenta
con 265.000 metros cuadrados
de techo edificable a futuro, ac-
tualmente disponible para pro-
yectos bajo la modalidad de
‘llave en mano’.

-~

Carretera

Grupo Primafrioy
Andamur prueban el HVO

TXXI | Murcia

Grupo Primafrio ha repostado
un prototipo de vehiculo pro-
pulsado por HVO en la estacion
de servicio de La Jonquera-
Llers (Girona) de Andamur. La
instalacion de esta empresa,
que gestiona areas de servicio
enfocadas al transporte por ca-
rretera, ha hecho el primer re-
postaje de aceite vegetal al pro-
totipo de camidn, definido a
partir de las especificaciones

—)

Repostaje de HVO en la estacion de servicio de La Jonquera-Llers (Girona) de Andamur.

técnicas del modelo XG 2023
que han desarrollado Primafrio
y DAF dentro del proyecto eu-
ropeo Longrun. La gasolinera
de Andamur se ha convertido
asf en una de las primeras de
Espafia en servir este tipo de
combustible para transporte
pesado. El camidn esta siendo
sometido a pruebas de conduc-
cién. Los promotores esperan
reducir 137,5 toneladas de
emisiones de CO2 en un aflo.
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EL ‘BUNKERING’ DE GNL, ALTERNATIVA REAL EN VIGO

El muelle Transversal del puerto gallego acogi6 con éxito un nuevo sum-
ninistro de GNL como combustible marino, con la colaboracion de la em-
presa ESK. La carga (90 m3) se realizé en el buque “Auto Advance”, pro-
piedad de UECC, naviera especializada en el transporte de vehiculos.

Politica

Puertos ciberseguros

GMV gana el contrato impulsado por Puertos del Estado que
asegurara las operaciones de los enclaves por 3,7 millones de euros

Antonio Martinez | Valencia
GMV Soluciones Globales Internet
se ha adjudicado la ciberseguridad
de los puertos espafioles por un
plazo de dos afios. La firma tecno-
légica ha ganado el contrato impul-
sado a principios del pasado afio
por Puertos del Estado que asegu-
ra las operaciones de los enclaves.
GMYV fue considerada la mejor ofer-
ta sobre otras nueve companias que
acudieron a la licitacion del orga-
nismo ptiblico que preside Alvaro
Rodriguez Dapena.

Puertos del Estado, que lanzd es-
te contrato en enero de 2022, com-
pletd el pasado mes de agosto el
largo proceso para adjudicar el mis-
mo tras haber recibido el conteni-
do del expediente de contratacion
y de la propuesta de adjudicacién
efectuada por la Mesa de Contrata-
cién con fecha 27 de julio de 2023.
El contrato tiene un importe de 3,7
millones de euros, un 7 por ciento
menos que el presupuesto de licita-
cién.

El objetivo de la entidad es pro-
teger el caracter de infraestructura
critica de los puertos de interés ge-
neral como un elemento que facili-
ta la construccién de un sistema de
ciberseguridad con la mayor efi-
ciencia posible. Para Puertos del Es-
tado resulta evidente la importan-
cia y la trascendencia en un entor-
no tan digitalizado como es el por-

tuario-logistico, contar con la exis-
tencia de un servicio de seguridad
que permita gestionar adecuada-
mente no solo el riesgo en el em-
pleo de tecnologias de informacion,
sino también la gestidn fisica de las
operaciones que se desarrollan en
los puertos.

Proteccion total

En este sentido, el sistema que di-
sefiard e implantara GMV protege-
ra a la totalidad del sistema portua-
rio espafiol, evitando asi las debili-
dades susceptibles de producirse si
no existiese un esquema unitario y
general de ciberseguridad.

El sistema que se instalard se ar-
ticulara sobre la base de distintos
niveles de implementacién del es-
quema Unico, con unas prestacio-
nes de cardcter basico para el con-
junto de los puertos, y un nivel mas
avanzado que no quedard implan-
tado en todos los enclaves, sino so-
lo en los que lo contraten.

GMV es un grupo tecnoldgico de
capital privado con presencia inter-
nacional. La sociedad esta especia-
lizada en el desarrollo de solucio-
nes para diferentes sectores de ac-
tividad como aerondutica, automo-
cidén, ciberseguridad, defensa y se-
guridad, espacio, financiero, indus-
tria, sanidad, servicios publicos di-
gitales y sistemas inteligentes de
transporte (ITS).
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Imagen de uno de los ferris de FRS Iberia/Maroc en el puerto de Tarifa.

Maritimo

DFDS amplia la red
de ferri al Estrecho

La naviera danesa adquiere FRS Iberia/Maroc, que opera tres
rutas de corta distancia entre la peninsula ibérica y Marruecos

Transporte XXI | Bilbao

La naviera danesa DFDS, que dispone
de una flota de mas de 75 buques y ge-
nera un volumen de negocio anual de
3.600 millones de euros, desembarca
en el Estrecho de Gibraltar con la ad-
quisicion de FRS Iberia/Maroc al arma-
dor aleman FRS. Un mercado en el que
competird con Balearia, Armas Trasme-
diterranea y la marroqui Africa Mo-
rocco Link (AML).

FRS Iberia/Maroc, que se integrara
en la divisién ferri de DFDS, “dispone
de una cuota préxima al 30 por ciento
en la carga rodada” en los flujos del Es-
trecho. Las previsiones manejadas por
la danesa apuntan a “un crecimiento
entre un 5 y un 10 por ciento anual pa-
ra el proximo trienio”, segun destaca la
naviera a través de un comunicado.

La actividad de 1a filial de FRS ofre-
ce conexiones entre los puertos de Al-
geciras, Ceuta, Tarifa, Tanger Med y
Tanger Ville. Las lineas de ferri entre
Espafia y Marruecos estan servidas por
ocho buques. Al afio transporta mas de
2 millones de pasajeros, 350.000 vehi-
culos y 150.000 unidades de carga.

Su negocio proyecta generar unos
ingresos que fluctian entre los 134 y
160 millones de euros en este ejercicio
2023, con un margen Ebitda de entre
18 y 20 por ciento y un Ebit préximo al

12 por ciento, segun revela la nota de
prensa del operador danés.

La transaccién, que se situaria en
una franja de entre 144 y 193 millones
de euros, esta establecida “por un pre-
cio libre de deuda que multiplicara por
seis el Ebitda esperado por FRS Ibe-
ria/Maroc para este aflo. En su finan-
ciacion empleard una combinacién de
préstamos y de fondos de efectivo exis-
tentes”, seguin la nota de prensa.

La adquisicion de FRS Iberia/Maroc
“es una gran oportunidad para escalar
el modelo de negocio de DFDS, a tra-
vés de aplicar nuestras capacidades y
experiencia, sobre todo en el mercado
de corta distancia del Canal de la Man-
cha, para desarrollar ain mas la in-
fraestructura de ferri en el Estrecho de
Gibraltar”, afirmaron los directivos del
operador danés. DFDS, que también es-
ta ampliando su red de rutas medite-
rraneas que conectan Europa con Tur-
quia y Tunez, encuadra estos movi-
mientos en “respaldar la deslocaliza-
cién de las cadenas de suministro de fa-
bricacién para acercarse mas a los mer-
cados finales de Europa”.

La incorporacién de la compafifa na-
viera esta alineada con la estrategia de
DFDS de aumentar su oferta de trans-
porte de mercancias en remolques por
ferri, carretera y ferrocarril.

A.P. DE HUELVA
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Servicios

Penguin Random House
construye un nuevo hub

TXXI | Barcelona

El grupo editorial Penguin
Random House inicia la
construccion de un centro
de distribuciéon en Cerda-
nyola del Valles, en la pri-
mera corona de Barcelona,
donde concentrard su logis-
tica a partir del primer tri-
mestre de 2025.

La nave, que desarrolla
Segro sobre una parcela de
70.000 metros cuadrados,
dispondrd de 42.000 me-
tros cuadrados. La inver-
sion alcanzard los 36 millo-
nes. El edificio, con el sello

Breeam Excellent, podra
servir mas de 130.000 li-
bros al dia, destacan desde
el grupo editorial a través
de un comunicado.

IDRA
ribursitn L

Maritimo

El Puerto de Huelva
avanza en digitalizacion

TXXI | Huelva

El Puerto de Huelva ha co-
menzado a implementar
una plataforma digital de
gestion de servicios portua-

rios. El objetivo consiste en
propiciar el intercambio y
la coordinacién de informa-
cién con amarradores, re-
molcadores y practicos con
el fin de agilizar y garanti-
zar la méaxima eficiencia de
las operaciones asociadas
con el trafico maritimo y el
resto de los servicios que
presta la darsena onuben-
se. Este servicio se ha adju-
dicado a la empresa Hiades
Business Patterns por un
importe superior a 493.800
euros y una duracién esti-
mada de 30 meses.

Cargadores

PcComponentes pone
el foco en el cliente

TXXI | Murcia

El ecommerce espaiiol
PcComponentes potencia
su servicio al cliente con un
nuevo centro logistico de
dltima generacién en Alha-
ma de Murcia (Murcia). La
instalacién, que ha supues-
to una inversion de 20 mi-
llones, dispone de 40.000
metros cuadrados de super-
ficie, lo que supone multi-

plicar por cuatro la capaci-
dad de almacenamiento
del ecommerce. La plata-
forma facilita una “mayor
agilidad en el procesamien-
to de pedidos” y “acerca a
la compaiiia a su objetivo
de garantizar entregas en
24 horas a sus consumido-
res”, segin destacan desde
PcComponentes, a través
de un comunicado.

SEGRO
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Maritimo

Pé¢rez y Cia.
refuerza su
presencia en
Barcelona

El grupo adquiere Barcelona
Container Depot Service

TXXI | Barcelona

El Grupo Pérez y Cia. refuerza su
presencia en el puerto de Barcelo-
na con la compra del 100 por cien-
to de Barcelona Container Depot
Service, que centra su actividad en
el almacenamiento y reparacion de
contenedores, asi como limpieza de
isotanques.

La empresa fusionada, con unas
ventas de 11,57 millones de euros
en 2021, cuenta con una concesion
de 155.000 metros cuadrados en la
dérsena catalana, con un volumen
de movimiento de 435.000 TEUs.
Ademds, opera en cinco estaciones
de lavado de isotanques, localiza-
das en Tarragona, Martorell, Sese-
fia, Mérida y Murcia.

El Grupo Pérez y Cia. se ha com-
prometido a mantener la direccién
de la empresa de manera indepen-
diente, bajo los mandos de su ac-
tual director general, Tomas Pelli-
sé. Ademas, el presidente y CEO
del Grupo Pérez y Cia., Javier Fe-
rrer, anuncié su intencién de “con-
tinuar invirtiendo en el puerto de
Barcelona”.

El Grupo Pérez y Cia. cubre los
principales puertos peninsulares,
de las Islas Canarias y Baleares. Al
mismo tiempo, tiene una amplia
presencia en algunos paises de
América, como Brasil, Colombia,
Panam4d, Guyana, Costa Rica, dis-
tintas islas del Caribe, asi como en
Marruecos, China y Singapur. El
grupo alcanzé en Espafia unas ven-
tas de casi 219 millones en 2021.

PEREZ Y CIA.

Instalaciones de Barcelona Container Depot.

T

FLASH

Servicios

Tookane incorporael
transporte aéreo

Tookane, software de
logistica, que forma
parte del Grupo VAS-
CO, incorpora la ges-
tién del transporte de-
reo en su plataforma.
Esta integracién unifica
la gestién del transpor-
te terrestre y la del aé-
reo en una sola herra-
mienta, lo que “facilita
la coordinacién y efi-
ciencia en la logistica
empresarial”, destacan
desde Tookane.

Servicios

Bel.og, nuevo actor
del inmologistico

El nuevo proyecto in-
mologistico BeLog, cu-
yas tres principales li-
neas de negocio son la
inversion, el asset ma-
nagementy el desarro-
llo de promociones lo-
gisticas, pone el foco en
la peninsula. La firma
dispone de oficinas en
Madrid y Barcelona y
cuenta con una amplia
red que abarca los prin-
cipales mercados con
colaboradores en Lis-
boa, Sevilla, Bilbao,
Malaga o Valencia. Be-
Log estd impulsada por
Alejandro Rumayor, Xa-
vier Novell y Pau Llor-
ca, el equipo que hasta
ahora lideraba las ope-
raciones de adquisi-
cién, gestion y promo-
cion de Logicor Espaiia.

Formacién

La VIl edicion del
Master Executive de
UNO calienta motores

La patronal UNO abre
el plazo de inscripciéon
para la VII edicion del
Master Executive en Di-
reccion y Gestion Logis-
tica, respaldada por el
Mitma. Esta propuesta
formativa, con 450 ho-
ras de formacion téori-
co-practica, arrancara
en noviembre.

Negocios 4/

g

Inaugurd la primera fase en diciembre del afio pasado.

Carretera
Calsina amplia el ‘parking’

La instalacion, junto a la frontera, ganara 200 plazas mas

TXXI | Girona

Calsina Carré ha anunciado el in-
cremento de capacidad, en 200 pla-
zas mas, del aparcamiento para ca-
miones que tiene en su sede central
en Pont de Molins (Girona), junto
a la frontera francesa. No ha pasa-
do ni un afio desde que el grupo
catalan inaugurara el denominado
Calsina Carré Services, un aparca-
miento seguro y con todo tipo de
servicios para los transportistas,
cumpliendo los requisitos fijados
por la UE para este tipo de instala-
ciones. Esta apuesta por la diversi-
ficacién de Calsina Carré estd dan-
do resultado: el aparcamiento ga-

na capacidad “para poder dar ser-
vicio a la creciente entrada diaria
de vehiculos, que ya supera los
2.000”, sefiala un comunicado. El
proyecto culminara en 2027. Habra
supuesto una inversién de 25 mi-
llones de euros para lograr un
aparcamiento de 150.000 metros
cuadrados de superficie y capaci-
dad para mas de 800 plazas de es-
tacionamiento “para transportistas
externos a Calsina Carré”. Se trata
de la primera empresa de transpor-
te por carretera de Catalufia con
unas ventas de 118,81 millones de
euros en 2021, segtn el Libro Blan-
co del sector de Transporte XXI.

Servicios

Mountpark, de estreno

La empresa suma mas de 200.000 m2 en la zona centro de Espana

TXXI | llescas

Mountpark Logistics, joint venture
entre USAA Realco-Europe y
Mountpark Finco, ha inaugurado
un almacén de 36.500 metros cua-
drados en Illescas, que forma par-
te de su proyecto ‘Illescas IV’, situa-
do en la Plataforma Central Iberum
de la localidad toledana, limitrofe
con la provincia de Madrid.

La instalacion tiene 45 muelles
de carga, una altura libre de 11,2
metros, una playa de maniobras
para camiones de 45 metros, 232
plazas de parking y 12 cargadores
para vehiculos eléctricos. Ademads,
también dispone del certificado
BREEAM “Excelente”, segin desta-
can desde Mountpark, que mantie-
ne conversaciones con diferentes

clientes interesados en el alquiler
de esta nueva nave logistica.

Con Mountpark Illescas IV, la
compafifa suma 200.000 metros
cuadrados construidos en la zona
centro de Espafia. En concreto,
cuenta con las plataformas Illescas
I, un centro de 85.624 metros ocu-
pado integramente por Carreras
Grupo Logistico; Illescas II, un es-
pacio de 44.747 metros cuadrados
para la distribucién del comercio
online de un referente del sector
textil, gestionado por GXO; e Illes-
cas III, plataforma de 12.430 me-
tros cuadrados alquilada a la em-
presa de transporte TXT. A estos
tres edificios hay que sumar los
9.200 metros cuadrados de una na-
ve de Illescas IV, ocupados por Stor.

CALSINA CARRE
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