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La industria agroalimentaria 
mantiene su curva ascendente. 
No obstante, el crecimiento se 
ha ralentizado debido a las ten-
siones geopolíticas, la desace-
leración económica y el cambio 
climático. En el difícil 2022, 
marcado por el inicio de la gue-
rra en Ucrania, la producción 
de frutas y hortalizas superó los 
2.270 millones de toneladas. 
Esta cifra, última disponible 
con datos oficiales, supone un 
avance del 1 por ciento con res-
pecto al año anterior, situándo-
se un 4 por ciento por encima 
de los niveles prepandemia. 

Así se recoge en los datos es-
tadísticos publicados por la Or-
ganización de las Naciones 
Unidas para la Agricultura y la 
Alimentación (FAO), procesa-
dos por Transporte XXI. 

Al frente de la clasificación, 
a gran distancia de sus perse-
guidores, se mantiene China, 

‘la huerta del mundo’. El gigan-
te asiático superó los 924 mi-
llones de toneladas de produc-
tos hortofrutícolas, con una 
progresión del 2 por ciento con 
respecto al año anterior, el do-
ble que la media mundial. Esta 
cifra representa más del 40 por 
ciento de la producción mun-
dial de frutas y hortalizas. A 
continuación, se sitúa India, 
con 271 millones de toneladas, 
un 4 por ciento más que un 
año antes. Completa el podio, 
Brasil. El país sudamericano al-
canzó una producción de 70 
millones de toneladas en 2022, 
un 2 por ciento más que en 
2021. Los tres primeros países 
controlan más de la mitad de la 
producción mundial (55,7 por 
ciento). 

España, pese a caer la pro-
ducción un 14 por ciento, logra 
mantenerse en el ‘Top10’, ce-
rrando la lista. Un descenso 

motivado fundamentalmente 
por una meteorología adversa 
y la subida de los costes opera-
tivos. La “tormenta perfecta”, 
según expertos y analistas del 
sector. Con todo, el campo es-

pañol se mantiene como el pri-
mer productor europeo, con ca-
si 34 millones de toneladas de 
productos hortofrutícolas. La 
caída con respecto a 2019 se si-
túa en el 10 por ciento. 

SECTOR HORTOFRUTÍCOLA | PRODUCCIÓN MUNDIAL 

TORMENTA 

PERFECTA 
EL CAMBIO CLIMÁTICO Y LAS TENSIONES 

GEOPOLÍTICAS RALENTIZAN EL CRECIMIENTO 

DE LA PRODUCCIÓN DE FRUTAS Y HORTALIZAS

ESPAÑA LIDERA LA CLASIFICACIÓN EUROPEA 

España logra mantenerse en el ‘Top 10’ mundial, pese a desplomarse la producción de productos 

hortofrutícolas un 14%, y sigue al frente de la clasificación en Europa. 

 RK PAÍS 2022 %22/21 %22/19 2021 2020 2019 

 1 China 924.754 +2% +4% 907.424 890.866 887.424 

 2 India 271.467 +4% +9% 260.528 257.223 250.034 

 3 Brasil 70.104 +2% 0% 68.700 69.039 69.875 

 4 Turquía 57.001 0% +7% 57.118 54.574 53.064 

 5 EE.UU. 53.585 -6% -14% 56.763 60.256 62.411 

 6 México 49.632 +5% +4% 47.278 47.926 47.693 

 7 Indonesia 41.054 +5% +16% 38.971 38.405 35.544 

 8 Nigeria 37.219 +3% +17% 36.287 34.289 31.740 

 9 Egipto 34.860 0% 0% 34.740 35.847 34.840 

 10 España 33.935 -14% -10% 39.279 38.836 37.587 

 11 Vietnam 32.974 +4% +14% 31.662 30.177 29.004 

 12 Italia 31.561 0% +3% 31.473 31.617 30.586 

 13 Irán 30.760 -4% -6% 31.926 31.788 32.578 

 14 Filipinas 23.506 0% 0% 23.555 23.349 23.607 

 15 Rusia 20.002 +2% 0% 19.632 19.858 20.096 

 16 Uzbekistán 17.641 +8% +11% 16.352 15.964 15.938 

 17 Pakistán 17.353 -6% +1% 18.384 17.926 17.195 

 18 Argelia 16.568 +4% +4% 16.004 16.607 15.949 

 19 Colombia 15.999 0% +8% 16.025 14.444 14.830 

 20 Sudáfrica 14.929 +7% +15% 13.891 13.095 12.954 

  TOTAL TOP 20 1.794.903 +2% +4% 1.765.992 1.742.088 1.722.950 

  TOTAL MUNDIAL 2.272.410 +1% +4% 2.247.265 2.211.379 2.182.955 

Datos en miles de toneladas. Fuente: FAO.
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pone el 73 por ciento del 
comercio exterior español. 
Conviene recordar, no obs-
tante, el baile de cifras con 
respecto a las estadísticas 
proporcionadas por otros 
organismos, debido, princi-
palmente, a la distinta se-
lección de productos. De 
ahí las pequeñas diferen-
cias con otros gráficos y 
cuadros que acompañan es-
te producto editorial. De 
hecho, según datos del Mi-
nisterio de Industria, Co-
mercio y Turismo, las ex-
portaciones españolas de 
frutas y hortalizas ascen-

dieron a 13,2 millo-
nes de toneladas en 
2022. Es decir, casi 
3 millones de tone-
ladas menos que 
los datos reflejados 
en la estadística de 
la FAO. 

La clasificación 
mundial, sumando 
importaciones y ex-

portaciones, está encabeza-
da por Estados Unidos, con 
un flujo comercial de 48 
millones de toneladas, casi 
14 millones de toneladas 
más que la producción es-
pañola. Esta cifra supone 
un crecimiento del 3 por 
ciento frente a 2021. 

A continuación, se sitúa 
China, con un flujo de 40,3 
millones de toneladas de 
frutas y verduras. Es decir, 
un 7 por ciento más que en 
2021 y un avance del 21 
por ciento frente a 2019. 

Países Bajos, completa el 
podio, con un movimiento 
de 31,6 millones de tonela-
das, lo que supone un au-
mento del 1 por ciento con 
respecto a 2021 y del 5 por 
ciento frente a 2019.

El comercio internacional 
de frutas y hortalizas sigue 
fluyendo. No para. Eso sí, 
el crecimiento se ha ralen-
tizado, al igual que la pro-
ducción. En el difícil 2022, 
marcado por la invasión de 
Rusia a Ucrania y la impa-
rable escalada de los pre-
cios de la energía, que im-
pactaron en el consumo, 
los intercambios comercia-
les superaron los 536 millo-
nes de toneladas. Esta cifra 
supone un aumento del 1 
por ciento respecto al año 
anterior, en un escenario 
de fletes marítimos al alza. 
El avance frente a 
los niveles prepan-
demia se eleva has-
ta el 4 por ciento, 
según las últimas 
estadísticas dispo-
nibles de la FAO.  

El informe tam-
bién refleja el peso 
de España en el es-
cenario internacio-
nal, manteniéndose en el 
cuarto puesto de la clasifi-
cación mundial, solo por 
detrás de Estados Unidos, 
China y Países Bajos, pese 
a la caída de los flujos. 

Las importaciones y ex-
portaciones españolas roza-
ron los 22 millones de to-
neladas en 2022, un 3 por 
ciento menos que un año 
antes. Un recorte que le im-
pide superar a Países Bajos 
como primer exportador de 
Europa, gracias al papel 
que juegan sus puertos co-
mo centros de distribución. 
Además, retrocede otro 
puesto, al verse superado 
por China (ver cuadro ad-
junto). Las ventas al exte-
rior superaron los 16 millo-
nes de toneladas, lo que su-

EL 
COMERCIO 
SUPONE LA 
CUARTA 
PARTE DE LA 
PRODUCCIÓN

ESPAÑA SE ALEJA DE LAS ‘MEDALLAS’ 

España mantiene su protagonismo en el comercio internacional de productos hortofrutícolas, consolidando 

su cuarta posición mundial, aunque la brecha con el tercer clasificado, Países Bajos, se hace más grande. 

 RK PAÍS 2022 %22/21 %22/19 2021 2020 2019 

 1 Estados Unidos 48.336 +3% +8% 47.036 44.906 44.725 

 2 China 40.353 +7% +21% 37.644 35.695 33.334 

 3 Países Bajos 31.590 +1% +5% 31.189 29.613 30.226 

 4 España 21.987 -3% -4% 22.755 22.572 22.960 

 5 Tailandia 20.788 +12% +55% 18.587 15.062 13.409 

 6 Alemania 20.511 -4% -3% 21.397 21.575 21.076 

 7 Bélgica 19.650 +1% +3% 19.416 19.630 19.159 

 8 Francia 17.128 +5% +4% 16.286 16.062 16.468 

 9 México 15.953 -0% +6% 15.983 14.841 15.081 

 10 Canadá 15.384 -3% -6% 15.910 17.665 16.414 

 11 Italia 13.264 +2% +2% 13.011 12.968 12.992 

 12 India 12.010 +12% +19% 10.688 9.739 10.058 

 13 Reino Unido 11.268 +7% -4% 10.506 12.171 11.734 

 14 Turquía 10.671 +2% +20% 10.426 9.282 8.917 

 15 Rusia 10.401 -8% -9% 11.319 10.813 11.426 

 16 Vietnam 10.199 -5% +12% 10.778 8.783 9.138 

 17 Polonia 8.418 +1% +4% 8.335 7.684 8.098 

 18 Ecuador 7.972 +2% +5% 7.820 8.043 7.581 

 19 E.A.U. 7.716 +15% +29% 6.703 6.254 5.970 

 20 Egipto 7.542 +22% +13% 6.171 5.938 6.684 

  TOTAL TOP 20 351.142 +3% +8% 341.960 329.295 325.451 

  TOTAL MUNDIAL 536.408 +1% +7% 529.051 510.070 503.248 

Datos en miles de toneladas. Fuente: FAO. 

ESPAÑA, UNA POTENCIA EN VENTAS AL EXTERIOR 

España, otrora primer país exportador del mundo, pierde la segunda posición, tras el sorpaso de China, 

mientras Estados Unidos sigue siendo el que más productos hortofrutícolas compra. 

TOP EXPORTADORES 

 RK PAÍS 2022 %22/21 %22/19 2021 2020 2019 

 1 Países Bajos 18.155 +3% +5% 17.697 16.807 17.289 

 2 China 16.918 +3% +0% 16.475 17.420 16.851 

 3 España 16.120 -6% -8% 17.224 17.052 17.490 

 4 Tailandia 14.410 +6% +59% 13.614 9.581 9.066 

 5 México 14.038 +1% +9% 13.935 12.957 12.889 

  TOTAL MUNDIAL 268.621 +1% +9% 265.023 249.782 247.261 

 

TOP IMPORTADORES 

 RK PAÍS 2022 %22/21 %22/19 2021 2020 2019 

 1 Estados Unidos 36.019 +7% +13% 33.811 30.791 31.763 

 2 China 23.435 +11% +49% 21.170 17.373 15.766 

 3 Alemania 14.529 -5% -4% 15.357 15.529 15.191 

 4 Países Bajos 13.435 -0% +5% 13.493 12.658 12.799 

 5 Francia 10.323 +1% +0% 10.253 9.932 10.298 

  TOTAL MUNDIAL 267.787 +3% +10% 260.432 245.163 243.719 

Datos en miles de toneladas. Fuente: FAO.

SECTOR HORTOFRUTÍCOLA | COMERCIO INTERNACIONAL 

UN PASEO 

POR EL 

MUNDO 
LOS INTERCAMBIOS COMERCIALES DE FRUTAS Y 

HORTALIZAS SIGUEN LA CURVA ASCENDENTE
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España, otrora primer país ex-
portador del mundo de produc-
tos hortofrutícolas -ahora ter-
cero, por detrás de Países Bajos 
y China-, ha logrado retomar 
este año la senda de crecimien-
to, pese a la difícil coyuntura 
actual, con factores adversos 
como la climatología, que no 
acompaña, las tensiones geopo-
líticas y el incremento de los 
costes de producción. 

Las importaciones y exporta-
ciones a la Unión Europea, 
mercado que concentra el 70,5 
por ciento del comercio exte-
rior español de frutas y hortali-
zas, aumentaron un 7,3 por 
ciento en el primer cuatrimes-
tre, con un flujo de cerca de 5 
millones de toneladas. Así se 
recoge en la estadística facilita-
da por el Ministerio de Indus-
tria, Comercio y Turismo. 

Las buenas cifras cosechadas 
en este arranque de 2024 per-
miten avanzar en la recupera-
ción de los intercambios comer-
ciales de productos hortofrutí-
colas con la UE, tras la caída 
del 3 por ciento registrada en 
2023. La subida de las impor-
taciones en dicho ejercicio (+3 

por ciento), una tendencia en 
los últimos años, no logró com-
pensar el descenso de las ex-
portaciones (-4,4 por ciento). 

“El descenso del volumen 
exportado de frutas y hortali-
zas frescas en 2023 es el resul-
tado de múltiples factores co-
mo la climatología adversa, es-

pecialmente la sequía y la falta 
de recursos hídricos, así como 
el incremento de los costes de 
producción y el retroceso de la 
competitividad frente a países 
terceros”, según destacan des-
de FEPEX (Federación Españo-
la de Asociaciones de Produc-
tores de Frutas y Hortalizas). 

La caída de las ventas al ex-
terior con la UE a lo largo del 
pasado año fue más acusada en 
las frutas. Un 5,6 por ciento 
menos que en 2022, con 5,5 
millones de toneladas. La ex-
portación de hortalizas, por su 
parte, bajó un 3 por ciento res-
pecto a 2022, situándose en 
4,8 millones de toneladas. 

La UE, principal mercado 

En cuanto a los países de desti-
no, la Unión Europea represen-
tó el 83 por ciento del total ex-
portado por España en 2023, 
totalizando 10,3 millones de 
toneladas, porcentaje que se 
eleva al 97 por ciento si se con-
sidera Europa (incluyendo paí-
ses como Reino Unido, Suiza o 
Noruega). Según FEPEX, “esto 
muestra la poca presencia que 
tienen las producciones espa-
ñolas en los mercados extraeu-
ropeos”. Entre las causas, la 
asociación española señala la 
“dificultad de acceso a merca-
dos no comunitarios, lo que de-
pende, en la mayoría de los ca-
sos, de la negociación de proto-
colos específicos entre el Esta-
do miembro y el país tercero, 
negociación que se prolonga 
entre 2 y 5 años”. Una situa-
ción que contrasta con “la faci-
lidad de acceso de las produc-
ciones de terceros países a la 
UE”, advierten desde FEPEX. 

Por su parte, las importacio-
nes españolas desde la UE 
mantuvieron su tendencia re-

MANDA EL MEDITERRÁNEO 

Las exportaciones de frutas y hortalizas en Andalucía, Comunidad Valenciana, Murcia y Cataluña representan 

el 89% del total, con un flujo de más de 10 millones de toneladas. 

 CCAA CUOTA 2023 %23/22 %23/19 2022 2021 2020 2019  

 Andalucía 33% 3.725 -9% -18% 4.095 4.408 4.486 4.568 

 Com. Valenciana 28% 3.232 -8% -22% 3.504 3.765 3.896 4.117 

 Murcia 19% 2.163 -6% -17% 2.297 2.595 2.622 2.611 

 Cataluña 8% 954 +6% -7% 897 1.018 982 1.022 

 Castilla-La Mancha 2% 218 -19% +2% 268 222 182 214 

 Castilla y León 2% 203 +25% +38% 163 175 158 147 

 Aragón 2% 188 +58% -14% 119 156 176 217 

 Madrid 2% 179 -7% -31% 192 231 255 260 

 Extremadura 1% 137 -16% -17% 162 159 136 164 

 Galicia 1% 100 +27% -3% 78 98 96 103 

 Navarra 1% 64 -7% +8% 69 83 69 59 

 País Vasco 0% 54 -37% +390% 85 39 8 11 

 Canarias 0% 19 -41% -71% 32 35 54 66 

 La Rioja 0% 12 +154% +30% 5 8 8 9 

 Baleares 0% 11 -11% -45% 12 16 18 20 

 Asturias 0% 0 0% +62% 0 1 0 0 

 Cantabria 0% 0 -82% +90% 0 0 0 0 

 Resto 1% 111 +98% +164% 56 44 38 42 

 TOTAL 100% 11.367 -6% -17% 12.035 13.053 13.184 13.630  

Datos en miles de toneladas. Fuente: Fepex. 

LAS IMPORTACIONES 

Y EXPORTACIONES A 

LA UE RECUPERAN 

EL PASO EN 2024 

SECTOR HORTOFRUTÍCOLA | COMERCIO EXTERIOR ESPAÑOL 

DE LA HUERTA A EUROPA 
LA UE CONCENTRA EL 83% DE LAS VENTAS ESPAÑOLAS AL EXTERIOR DE PRODUCTOS HORTOFRUTÍCOLAS
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ciente, con un avance del 3 por 
ciento en volumen, totalizando 
2,4 millones de toneladas. 

En origen, Andalucía, Comu-
nidad Valenciana y Murcia se 
mantienen como las principa-
les comunidades autónomas 
exportadoras. Andalucía, repre-
senta el 33 por ciento de la ex-
portación nacional, situándose 
en 3,7 millones de toneladas, 
un 9 por ciento menos que en 
2022. A continuación, se sitúa 
la Comunidad Valenciana, con 
3,2 millones de toneladas (-8 
por ciento) y Murcia, con 2,1 
millones de toneladas (-6 por 
ciento). En cuarto lugar, figura 
Cataluña con 897.144 tonela-
das (+6 por ciento). 

En cuanto a las áreas geo-
gráficas de destino, Europa su-
pone el 96 por ciento del total 
exportado, siendo la UE el pri-
mer destino, con cerca de 10,3 
millones de toneladas (el 83 
por ciento del total), seguida 
de Reino Unido, donde se ven-
dieron 1,3 millones de tonela-
das (-11,8 por ciento). Los en-
víos fuera de Europa se desplo-
maron un 32 por ciento con 
respecto a 2022, con un flujo 
cercano de 418.000 toneladas.

ANDALUCÍA LIDERA 
LAS EXPORTACIONES 
DE PRODUCTOS 
HORTOFRUTÍCOLAS

ESPAÑA HABLA FRANCÉS Y ALEMÁN 

El flujo de frutas y hortalizas con estos dos países supera los 6,6 millones de toneladas, el 37% del comercio exterior español de productos hortofrutícolas. 

TOP 25 SOCIOS COMERCIALES EXPORTACIONES ESPAÑOLAS 

 RK PAÍS 2023 %23/22 %23/19 2022 2021 2019  

 1 Francia 3.315 -8% -7% 3.594 3.574 3.559 

 2 Alemania 3.308 -2% -13% 3.363 3.714 3.794 

 3 Reino Unido 1.369 -13% -25% 1.568 1.679 1.831 

 4 Portugal 1.352 +7% 15% 1.264 1.246 1.179 

 5 Países Bajos 1.223 -4% -10% 1.268 1.272 1.356 

 6 Italia 942 -2% -17% 957 1.067 1.136 

 7 Polonia 596 -3% -19% 613 704 734 

 8 Marruecos 561 -18% 0% 680 614 561 

 9 Bélgica 547 +1% +2% 541 546 537 

 10 Rusia 509 >999% >999% 37 87 22 

 11 Costa Rica 381 +14% +41% 333 337 270 

 12 Perú 253 +10% +76% 229 212 144 

 13 Estados Unidos 246 -5% -10% 258 254 274 

 14 Suecia 227 -15% -23% 268 298 294 

 15 República Checa 226 -3% -3% 233 254 233 

 16 Brasil 215 +12% -15% 192 208 252 

 17 Egipto 203 +572% +653% 30 75 27 

 18 Suiza 185 +4% -5% 177 202 194 

 19 Dinamarca 160 -9% -20% 176 195 201 

 20 Austria 144 -10% -27% 160 182 197 

 21 Colombia 128 +38% +8% 93 99 119 

 22 Sudáfrica 120 +32% +124% 91 90 54 

 23 Noruega 115 +1% +5% 113 122 109 

 24 Canadá 104 +4% -16% 100 95 124 

 25 Irlanda 103 -5% +5% 108 109 98 

 TOTAL MUNDO 18.094 +0% -6% 18.024 18.812 19.187  

Datos en miles de toneladas. Fuente: Secretaría de Estado de Comercio.
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SECTOR HORTOFRUTÍCOLA | FLUJOS DEL COMERCIO EXTERIOR ESPAÑOL

 Exportaciones e importaciones españolas de productos hortofrutícolas, con los orígenes/destinos indicados. (*): Basado en el tráfico enero-mayo. (**) De A

COMERCIO MARÍTIMO ESPAÑOL POR REGIONES 

  * %24/23 2023 %23/22 2022 2021 CUOTA 2023 2019 

 Europa ** +7% 14.454 -4% 15.049 15.838 79,9% 84,5% 

 Centroamérica, Sudamérica y Caribe +3% 1.260 +12% 1.121 1.083 7,0% 5,5% 

 África +15% 1.127 +8% 1.041 991 6,2% 4,4% 

 CEI - Comunidad de Estados Indep. -74% 527 +820% 57 126 2,9% 0,8% 

 Norteamérica -0% 396 +0% 396 416 2,2% 2,4% 

 Asia **  +74% 153 +16% 132 120 0,8% 1,0% 

 Oriente Medio -13% 113 -28% 156 156 0,6% 1,0% 

 Oceanía +30% 63 -11% 71 81 0,3% 0,4% 

 Otros +77% 1 -6% 2 1 0,0% 0,0% 

 TOTAL +6% 18.094 +0% 18.024 18.812  

NORTEAMÉRICA 

 EXPORTACIONES * %24/23 2023 %23/19 

 Hortalizas cocidas o congeladas +17% 52 +6% 

 Cítricos +13% 37 -50% 

 Cebollas, ajos, puerros… -24% 22 -2% 

 Hortalizas conservadas provision. -60% 12 -1% 

 Albaricoques, cerezas, ciruelas... +224% 5 +14% 

 Resto +38% 16 -60% 

 TOTAL +1% 144 -28% 

 IMPORTACIONES * %24/23 2023 %23/19 

 Hortalizas de vaina secas +0% 114 +9% 

 Otros frutos de cáscara +11% 112 -6% 

 Dátiles, higos, piñas, aguacates... -77% 11 -61% 

 Cebollas, ajos, puerros… -68% 7 +305% 

 Otras hortalizas frescas +2% 3 +79% 

 Resto +66% 5 -62% 

 TOTAL -1% 252 -6%

CENTROAMÉRICA, SUDAMÉRICA Y CARIBE 

 EXPORTACIONES * %24/23 2023 %23/19 

 Manzanas, peras y membrillos +17% 25 -1% 

 Albaricoques, cerezas, ciruelas... >999% 24 -27% 

 Cítricos +24% 22 -37% 

 Hortalizas cocidas o congeladas -10% 18 +67% 

 Cebollas, ajos, puerros… -31% 8 -80% 

 Resto +14% 9 -17% 

 TOTAL +13% 106 -32% 

 IMPORTACIONES * %24/23 2023 %23/19 

 Dátiles, higos, piñas, aguacates... -2% 424 +51% 

 Bananas y plátanos +2% 355 +40% 

 Melones, sandías y papayas +16% 80 -5% 

 Cebollas, ajos, puerros… +7% 63 +26% 

 Cítricos -46% 52 +18% 

 Resto +4% 173 +12% 

 TOTAL +3% 1.154 +27%

EUROPA ** 

 EXPORTACIONES * %24/23 2023 %23/19 

 Cítricos +3% 2.899 -23% 

 Otras hortalizas frescas +9% 1.656 -5% 

 Melones, sandías y papayas +2% 1.007 -27% 

 Albaricoques, cerezas, ciruelas... +39% 793 -20% 

 Lechugas, escarolas, endibias... +2% 781 -5% 

 Resto +11% 4.813 -10% 

 TOTAL +8% 11.947 -15% 

 IMPORTACIONES * %24/23 2023 %23/19 

 Patatas +5% 1.003 +25% 

 Manzanas, peras y membrillos -11% 281 +8% 

 Hortalizas cocidas o congeladas -22% 241 +19% 

 Tomates -2% 130 -0% 

 Otras frutas, frescas -5% 125 +37% 

 Resto +17% 726 +8% 

 TOTAL +2% 2.507 +16%

ÁFRICA 

 EXPORTACIONES * %24/23 2023 %23/19 

 Manzanas, peras y membrillos +1% 43 -36% 

 Dátiles, higos, piñas, aguacates... +16% 19 +39% 

 Otras frutas, frescas +3% 17 +38% 

 Cebollas, ajos, puerros… -22% 17 -13% 

 Bananas y plátanos +36% 10 +642% 

 Resto +13% 30 -57% 

 TOTAL +4% 136 -26% 

 IMPORTACIONES * %24/23 2023 %23/19 

 Cítricos -3% 228 +256% 

 Melones, sandías y papayas -7% 142 +63% 

 Bananas y plátanos +7% 114 +31% 

 Otras hortalizas frescas +31% 107 +19% 

 Otras frutas, frescas +6% 71 +18% 

 Resto +35% 329 +18% 

 TOTAL +16% 991 +49%
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o enero-mayo. (**) De Asia y Europa se han eliminado los países incluidos en CEI y Oriente Medio. Tráfico en miles de toneladas. Fuente: Agencia Tributaria. Elaboración: TRANSPORTE XXI. 

COMERCIO MARÍTIMO ESPAÑOL POR PRODUCTOS 

  * %24/23 2023 %23/22 2022 2021 CUOTA 2023 2019 

 Cítricos +2% 3.341 -12% 3.814 3.838 18,5% 22,1% 

 Otras hortalizas frescas +11% 1.855 -2% 1.889 2.049 10,3% 10,0% 

 Patatas +11% 1.482 +3% 1.443 1.232 8,2% 6,0% 

 Melones, sandías y papayas +1% 1.241 -2% 1.265 1.544 6,9% 8,1% 

 Otras frutas, frescas +9% 883 -2% 902 1.000 4,9% 5,0% 

 Albaricoques, cerezas, ciruelas… +37% 857 +13% 760 909 4,7% 5,6% 

 Hortalizas cocidas o congeladas +11% 819 +215% 260 300 4,5% 2,2% 

 Hortalizas de vaina secas -7% 817 -3% -9% -16% 4,6% 5,1% 

 Lechugas, escarolas, endibias... +2% 811 -1% 821 893 4,5% 4,5% 

 Dátiles, higos, piñas, aguacates... +4% 752 +6% 712 724 4,2% 3,1% 

 Tomates +15% 748 -9% 820 839 4,1% 5,1% 

 Pepinos y pepinillos +2% 684 -4% 711 672 3,8% 3,7% 

 Cebollas, ajos, puerros… +1% 658 +3% 640 688 3,6% 3,8% 

 Bananas y plátanos +1% 616 +16% 530 543 3,4% 2,6% 

 Manzanas, peras y membrillos -6% 514 +1% 509 530 2,8% 2,9% 

 Coles, coliflores, colinabos… +9% 501 -5% 526 541 2,8% 2,7% 

 Otros frutos de cáscara +9% 317 -8% 346 356 1,8% 1,6% 

 Uvas, incluídas las pasas +2% 213 -21% 271 284 1,2% 1,2% 

 Resto +13% 949 +5% 905 959 5,2% 5,2% 

 TOTAL +6% 18.094 +0% 18.024 18.812 

ASIA ** 

 EXPORTACIONES * %24/23 2023 %23/19 

 Cítricos -22% 6 -88% 

 Hortalizas cocidas o congeladas -13% 4 -26% 

 Otros frutos de cáscara +61% 3 +75% 

 Albaricoques, cerezas, ciruelas... -9% 3 -44% 

 Otras frutas, frescas -40% 2 -56% 

 Resto >999% 7 -68% 

 TOTAL +273% 25 -72% 

 IMPORTACIONES * %24/23 2023 %23/19 

 Hortalizas conservadas provision. +6% 27 +45% 

 Hortalizas cocidas o congeladas +72% 25 +111% 

 Cocos, nueces... +8% 23 +15% 

 Cebollas, ajos, puerros… -5% 10 +224% 

 Uvas, incluídas las pasas +67% 9 -31% 

 Resto +12% 34 +26% 

 TOTAL +24% 128 +36%

ORIENTE MEDIO 

 EXPORTACIONES * %24/23 2023 %23/19 

 Cítricos +8% 17 -69% 

 Manzanas, peras y membrillos -11% 10 -69% 

 Hortalizas cocidas o congeladas +24% 10 -42% 

 Otras frutas, frescas +56% 7 -38% 

 Cebollas, ajos, puerros… -26% 6 -72% 

 Resto -31% 11 -73% 

 TOTAL +5% 59 -66% 

 IMPORTACIONES * %24/23 2023 %23/19 

 Patatas -19% 37 +437% 

 Zanahorias, nabos, remolachas… -88% 7 +974% 

 Dátiles, higos, piñas, aguacates... +138% 4 +23% 

 Hortalizas conservadas provision. +22% 3 +460% 

 Cítricos -69% 2 +36% 

 Resto -53% 1 +68% 

 TOTAL -24% 53 +312%

COMUNIDAD DE ESTADOS INDEP. 

 EXPORTACIONES * %24/23 2023 %23/19 

 Otras frutas, frescas +622% 4 -26% 

 Cítricos +97% 4 -59% 

 Albaricoques, cerezas, ciruelas... +55% 1 -29% 

 Otras hortalizas frescas +28% 1 -54% 

 Hortalizas conservadas provision. >999% 1 +381% 

 Resto +101% 2 +2% 

 TOTAL +113% 13 -38% 

 IMPORTACIONES * %24/23 2023 %23/19 

 Hortalizas de vaina secas -82% 511 +297% 

 Frutas y frutos, secos +97% 1 - 

 Otros frutos de cáscara -28% 1 -13% 

 Hortalizas conservadas provision. -83% 0 +28% 

 Uvas, incluídas las pasas +861% 0 +33% 

 Resto +234% 1 +229% 

 TOTAL -81% 514 +294%

OCEANÍA 

 EXPORTACIONES * %24/23 2023 %23/19 

 Hortalizas cocidas o congeladas +72% 3 -27% 

 Cebollas, ajos, puerros… -69% 1 -47% 

 Otros frutos de cáscara - 0 -65% 

 Raíces de mandioca, batatas... +201% 0 +6% 

 Hortalizas secas -41% 0 +372% 

 Resto +18% 0 -89% 

 TOTAL +65% 4 -44% 

 IMPORTACIONES * %24/23 2023 %23/19 

 Otras frutas, frescas +110% 39 -19% 

 Otros frutos de cáscara -52% 11 +156% 

 Cebollas, ajos, puerros… -12% 7 +27% 

 Hortalizas de vaina secas -30% 2 +90% 

 Manzanas, peras y membrillos -58% 1 -46% 

 Resto +978% 0 -93% 

 TOTAL +27% 59 -3%
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tanto, cualquier impulso de otras alter-
nativas, como la de los biocombustibles 
renovables (y no olvidemos la del hi-
drógeno), será bienvenido, tanto para 
el ámbito nacional como internacional. 
También está claro que la clave la tie-
nen las autoridades europeas en Bru-
selas, porque sólo con una política 
transparante y unificada entre los 27 
países de la Unión Europea podemos 
conseguir una importante reducción de 
emisiones de CO2.  

Ángel González / Ontime 

No nos cabe duda. Cualquiera que he-
mos vivido el mundo de las empresas, 
de los proyectos y de los cambios, sa-
bemos que para afrontar un plan de ca-
lado, como lo es la descarbonización, 
hay que tomar medidas a corto, medio 
y largo plazo.  

Alguien, en Europa y en el Gobierno 
español, se ha saltado los dos primeros 
puntos y solo le interesa el final del ca-
mino, donde la electricidad y el hidró-
geno seguro estarán en una posición 
más que dominante. Sin embargo, de 
aquí a que eso suceda, nada que fo-
mente la descarbonización hoy.  

A base de motores diésel, pero mu-
cho más eficientes, de mejoras de efi-
ciencia transportando más con menos 
y últimamente del gas y del HVO, On-

time ha conseguido reducir su huella 
en un 35 por ciento en los últimos 6 
años, lo que supone miles de toneladas 
menos de CO2 que hay en la atmósfe-
ra. Si nos ayudan por esta vía llegare-
mos a la electricidad, al hidrógeno y a 
todo lo que conforme la solución del 
futuro con un mundo mucho más lim-
pio, más “regenerable”. No veo por qué 
hay que jugársela al “milagro final” y 
no trabajar por el camino. 

Javier Jiménez / Molinero Logística 

Y la pregunta nuestra sería: ¿Quién va 
a pagar esto? Porque el coste es de 0,30 
céntimos más el litro. 

José Esteban Conesa / Primafrio 

En Primafrio somos conscientes de la 
necesidad de descarbonizar el sector 
del transporte, combinando las diferen-
tes opciones con las que contamos en 
la actualidad y sobre las que estamos 
trabajando directamente desde el área 
de innovación de la compañía. En este 
contexto, y si bien los camiones eléctri-
cos son una opción válida para recorri-
dos cortos y distribución de última mi-
lla; no lo son, sin embargo, para largas 
distancias, debido a tres motivos prin-
cipales: su alto coste, una autonomía 
limitada y la falta de infraestructura 
para recargar las baterías.  

Transportistas y operadores logísticos 
consultados por este periódico lo tie-
nen claro: la digitalización está trans-
formando la logística del frío, “mejo-
rando la eficiencia”. Eso sí, ponen el fo-
co en el elevado esfuerzo inversor y en 
la ciberseguridad, principales retos. En 
materia de sostenibilidad, el sector des-
taca el papel de los biocombustibles re-
novables para ir quemando etapas en 
la ambiciosa apuesta ‘verde’ de la UE, 
sin apostar todo a la electromovilidad, 
que “hoy por hoy, no es una opción vá-
lida para la larga distancia”. 
 
> PARA SECTORES DIFÍCILES DE 
ELECTRIFICAR, COMO EL TRANSPOR-
TE INTERNACIONAL POR CARRETE-
RA, ¿DEBERÍA BRUSELAS IMPULSAR 
EL USO DE LOS BIOCOMBUSTIBLES 
RENOVABLES? 

Alex de Vaan / Grupo Caliche 

Ahora mismo, para el transporte inter-
nacional, la alternativa “eléctrica” no 
es una opción realista. Las tractoras 
eléctricas son caras y no se producen 
aún en grandes cantidades, pero el ma-
yor problema sigue siendo la batería: 
la autonomía es limitada y falta una in-
fraestructura para cargar las baterías 
en las carreteras europeas. Esto no se 
va a resolver en un par de años. Por 
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Así, el uso de biocombustibles reno-
vables como el HVO o el biometano se 
presenta como una opción más viable. 
Estos combustibles permiten una auto-
nomía adecuada sin aumentar signifi-
cativamente el coste de adquisición del 
vehículo, a diferencia de los eléctricos, 
y pueden aprovechar la red actual de 
estaciones de servicio para su abasteci-
miento. Como ejemplo de nuestro com-
promiso, participamos activamente en 
proyectos de investigación de alto ni-
vel junto con la Comisión Europea, co-
mo Longrun, Zefes o Escalate. En estos 
proyectos, contribuimos a definir la ho-
ja de ruta que necesita la Comisión y a 
dotar de los recursos necesarios a los 
principales ejes y corredores TEN-T. En 
estos corredores, testamos y validamos 
tecnologías que maximizan el rendi-
miento y la eficiencia de nuevos me-
dios de transporte sin comprometer 
nuestro servicio, la cadena de suminis-
tro ni la sostenibilidad.  

Creemos que utilizar una combina-
ción de varias opciones para encontrar 
la mejor solución según el tipo de uso 
y los recorridos es hoy una buena elec-
ción. Es por eso que apoyamos las ini-
ciativas de la UE para impulsar el uso 
de biocombustibles sostenibles y abo-
gamos por un marco regulatorio esta-
ble que fomente su producción y distri-
bución. Un marco robusto y duradero 
es fundamental para que los planes es-
tratégicos que hemos definido junto a 
nuestros clientes y fabricantes de equi-
pos originales (OEMs) se cumplan y 
nos permitan alcanzar nuestros ambi-
ciosos objetivos de transición energéti-
ca. Además, no se deberían dejar de la-
do otros factores como el coste y la 
operatividad que podrían obstaculizar 

el desarrollo sostenible y crear proble-
mas de insostenibilidad económica pa-
ra las empresas. 

Vincent Duranton / ID Logistics Iberia 

Sí, sería interesante que desde Bruse-
las se impulsara el uso de biocombus-
tibles renovables para el transporte por 
carretera. Los biocombustibles renova-
bles representan una alternativa viable 
y sostenible a los combustibles fósiles 
tradicionales, ya que pueden reducir 
significativamente las emisiones de ga-
ses de efecto invernadero y contribuir 
a los objetivos climáticos de la UE. Las 
empresas del sector son conocedoras 
de ello y muchas están implementan-
do sus propias iniciativas en base a es-
tos carburantes, a pesar de que el in-
centivo de su uso y su regularización 
por parte de Europa sea testimonial en 
estos momentos.  

En ID Logistics, ya hemos tomado 
medidas a este respecto y somos cons-
cientes de que estos avances moldea-
rán el transporte del futuro. Por ello, 
desde 2023 trabajamos con biocombus-
tible renovable HVO para gestionar las 
operaciones de cada vez más clientes. 

Por otra parte, el impulso de los bio-
combustibles también puede fomentar 
la innovación tecnológica y la inversión 
en infraestructuras de producción y dis-
tribución, lo que, a su vez, puede gene-
rar empleo y crecimiento económico en 
la región en cuestión.  

Queda claro, entonces, que esta pro-
moción debe ir acompañada de políti-
cas y regulaciones que aseguren la sos-
tenibilidad de la producción de bio-
combustibles y eviten impactos negati-
vos en la biodiversidad y la seguridad 
alimentaria, en este caso. 

> LA IMPLANTACIÓN DE LAS 44 TO-
NELADAS Y LOS CONJUNTOS EURO-
MODULARES, QUE ENCARA LA CUEN-
TA ATRÁS EN ESPAÑA, ¿QUÉ IMPAC-
TO TENDRÁ EN LA CADENA LOGÍSTI-
CA DEL FRÍO? 

Alex de Vaan  
Esta implantación nos facilitará a todos 
el transporte transfronterizo y la tran-
sición a un transporte más sostenible. 
Hasta ahora, en unos países de la 
Unión Europea se puede circular con 
44 toneladas, en otros no, y lo mismo 
para los conjuntos euromodulares. Esa 
fragmentación normativa ahora va a 
desaparecer. En la cadena logística del 
frío, el mayor impacto será en los con-
juntos euromodulares: gran parte de 
las mercancías que necesitan tempera-
tura controlada no son muy pesadas 
(salvo ciertos tipos de fruta, como los 
melones) pero sí se pueden transportar 
en vehículos con más capacidad de car-
ga, por lo que habrá un ahorro de cos-
te y -muy importante- una reducción 
de emisiones de CO2 por cada pieza 
transportada. 

Ángel González 

Ya lo está siendo, pero necesitamos su 
liberalización para que se convierta en 
una mejora de eficiencia importante. 
Desde que Ontime y Acotral comenza-
mos con el trabajo de popularizar y le-
galizar los 25,25 metros, seguimos de-
fendiendo lo mismo, palabra por pala-
bra. Esto era el año 2005, que se dice 
pronto, y hoy lo estamos viendo mate-
rializado:  

1.- Socialmente: un transporte segu-

(pasa a la página 14)
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reglamento existente para no hacer res-
ponsable al transportista de ese exceso 
de peso que actualmente no está reco-
gido. En lo que se refiere a nuestra ac-
tividad en el transporte de mercancías 
de larga distancia, siempre hemos in-
sistido en la necesidad de realizar una 
armonización de la legislación en el 
ámbito europeo, de modo que todos es-
temos sujetos a la misma normativa. 
Así, la eficacia de esta medida se en-
cuentra también limitada por este mo-
tivo. 

Vincent Duranton 

La implantación de las 44 toneladas y 
los conjuntos euromodulares en Espa-
ña tendrá un impacto significativo en 
la cadena de frío. Con capacidad para 
transportar mayores volúmenes de 
mercancías en un solo viaje, se mejora-
rá la eficiencia operativa, reduciendo el 
número de viajes necesarios y, por en-
de, los costes de transporte. Esto pue-
de resultar en una disminución de las 
emisiones de CO2 por tonelada trans-
portada, alineándose con los objetivos 
de sostenibilidad de la UE. Además, los 
conjuntos euromodulares pueden opti-
mizar el uso del espacio y mejorar la 
gestión del tiempo, algo que se antoja 
crucial para la logística del frío, donde 
el mantenimiento de la temperatura es 
esencial. Sin embargo, esto obligará a 
llevar a cabo distintas adaptaciones en 
infraestructuras y equipos, como la ca-
pacidad de carga en los muelles y al-
macenes, así como la formación de los 
conductores para manejar estos vehí-
culos.  

 
> ¿LA LOGÍSTICA DEL FRÍO Y LA IN-
TERMODALIDAD, PUEDEN CONVIVIR 
EN EL MISMO ESPACIO? ¿QUÉ MEDI-
DAS DEBERÍA PONER EN MARCHA EL 
GOBIERNO PARA QUE LOS CAMIONES 
SE SUBAN AL TREN Y AL BARCO? 

Alex de Vaan  
Pueden convivir perfectamente, siem-
pre y cuando haya suficientes medios 
de transportes intermodales disponi-
bles. Ya (por fin) se están quitando las 
“barreras” de rieles de diferentes tama-
ños entre las redes de ferrocarril en Es-
paña y Francia, por lo que los trenes 
que están llevando productos refrige-
rados podrán aumentar su capacidad 
en los próximos años. En cuanto al 
short sea, desde puertos como Barcelo-
na, Valencia y Bilbao, una mayor capa-
cidad en los barcos ayudaría al creci-
miento del transporte de muchos pro-
ductos refrigerados a países como Rei-
no Unido e Irlanda. En ambos casos 
(tren y barco), el Gobierno podría con-
ceder más subvenciones para las par-
tes involucradas y así fomentar una al-

ternativa más contundente al transpor-
te vía carretera. 

Ángel González 

En el tema del barco, los transportistas 
nos hemos hecho usuarios masivos del 
short sea. Es impensable viajes desde 
la península con destino, por ejemplo, 
Roma, sin pensar en esta opción. Con 
el tema de Reino Unido aún nos queda 
por hacer (la velocidad de tránsito per-
judica demasiado), pero estoy seguro 
de que es cuestión de tiempo que vaya-
mos encontrando la manera de agili-
zarlo. En el tema del tren sí que tene-
mos claro que, saliéndonos de lo que es 
posicionar contenedores en los hinter-
land de los puertos, la única solución 
para intensificar el transporte ferrovia-
rio de mercancías son las autopistas fe-
rroviarias. Si queremos acercarnos a la 
agenda 2030 propuesta por el Ministe-
rio hay que agilizar las obras de gálibo 
y tramos no competitivos, como el Al-
geciras-Bobadilla. Si las obras terminan 
en el 2027 o 2028 no hace falta ni de-
cir que es imposible para el transporte 
de mercancías pasar del actual 3 por 
ciento de transporte ferroviario al ob-
jetivo del 10 por ciento si empezamos 
a trabajar dentro de 4 años.  

Javier Jiménez  
Las empresas tienen que ser competiti-
vas por sí mismas. Cuando se habla se 
subvenciones, pasa que por la caridad 
llega la peste. Dejémonos de pensar en 
subvenciones y traslademos el coste re-
al de nuestros servicios. Actualmente 
las infraestructuras que tenemos no ha-
cen posible que ferrocarril y carretera 
coexistan. El transporte es el almacén 
del flujo tenso, no habiendo suficientes 
productos en stock (cuesta mucho di-
nero), y para el suministro de esos pro-
ductos que se dirigen a cadenas muy 
tensas de consumo se necesita un 
transporte rápido y eficiente. 

José Esteban Conesa 

La logística del frío y la intermodalidad 
pueden convivir siempre y cuando se 
considere que el tren y el barco son me-
dios de transporte utilizados en ciertos 
tramos de la operación logística. Mien-
tras que el camión puede operar inde-
pendientemente del tren y solo ocasio-
nalmente del barco, los otros medios 
siempre requieren del camión, ya sea 
en el origen o en el destino. Es posible 
incorporar el uso del tren y el barco en 
una logística específica, ya que pueden 
ser complementarios en ciertos tramos. 
Sin embargo, el tren o el barco nunca 
completarán el recorrido total de una 
operación. Lo más importante para in-
tegrarlos es que aporten beneficios y no 
generen rigidez o retrasos en la cade-

ro para nuestros trabajadores y nues-
tras carreteras y que no va a cambiar 
nada apreciable la composición del sec-
tor de cara al papel de los autónomos 
y pequeños empresarios en el mundo 
del transporte de mercancías, que se-
guirán teniendo su importantísimo ni-
cho en el sector. 

2.- Medioambientalmente: una pa-
lanca más de reducción de emisiones. 
Como decimos siempre, ninguna palan-
ca es la definitiva, hoy por hoy, pero su-
mando entre todas las toneladas de 
CO2 que hoy emitimos son menores 
que las que emitiríamos sin estos vehí-
culos. Gracias a ellos, hoy ya hay me-
nos CO2 en la atmósfera, sin tener que 
esperar, como decíamos, a soluciones 
que no estarán en los próximos años 
aún a nuestro alcance. 

3.- Económicamente: Este tipo de 
vehículos solo sirve para escenarios ce-
rrados, por lo que en nuestra capacidad 
de negociación está el conseguir un Ga-
nar-Ganar en su utilización. La reduc-
ción de costes totales es tal que permi-
te un reparto más equitativo del mar-
gen que el que habitualmente conse-
guimos vendiendo un servicio en trai-
ler tradicional.  

Javier Jiménez  
Ayudará a que nuestros clientes sean 
más competitivos. Eso sí, que sean 
conscientes de que tendremos un so-
brecoste en consumo de gasoil y que 
tendrán que pagarlo y, por otro lado, 
que sean también conscientes de que el 
Euromodular tiene una inversión mu-
cho mayor. 

José Esteban Conesa 

Estas medidas no cuentan con nuestro 
respaldo, ya que consideramos que no 
se adaptan a los intereses de sector del 
transporte por carretera. En primer lu-
gar, la implantación tendrá impacto so-
bre la seguridad, afectando no solo al 
resto de usuarios de las vías, sino a los 
propios conductores que tendrán que 
arrastrar esa carga superior que pasa 
de 40 a 44 toneladas. Además, tendrá 
impacto en el gasto por vehículo, no so-
lo incrementándose el consumo de 
combustible por recorrido, sino tam-
bién los costes de mantenimiento, sien-
do el transportista el que deberá asu-
mir ese aumento. Al mismo tiempo, ha-
brá que sumar el importante deterioro 
y desgaste que se producirá en las in-
fraestructuras viarias, lo que tendrá in-
cidencia en la seguridad y requerirá au-
mentar el gasto en la reparación de in-
fraestructuras. 

Por todo esto, insistimos en la nece-
sidad de modificar, al mismo tiempo, el 

(viene de la página 13)
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na logística. El cumplimiento del servi-
cio en términos de calidad y horarios 
no debe verse comprometido por retra-
sos en el tren o el barco, ni por la falta 
de capacidad que ponga en cuestión el 
uso de estas opciones. Actualmente, las 
líneas existentes para subir camiones a 
un tren enfrentan problemas de capa-
cidad. Por ejemplo, un año de tránsito 
de camiones transportando por tren 
desde la zona de La Junquera para cru-
zar Francia supone tan solo una sema-
na de tránsito por carretera en el mis-
mo punto. La capacidad y la fiabilidad 
son factores esenciales, y hoy por hoy, 
España no dispone de una red que pue-
da ofrecer este tipo de servicio. Fran-
cia, que sí tiene una red, se encuentra 
actualmente saturada. Por lo tanto, las 
medidas que el Gobierno debería to-
mar incluyen finalizar una red fiable 
que permita el tránsito de trenes con 
regularidad y alta frecuencia. Varios 
trenes al día con 40 camiones máximo 
(por longitud del tren y peso) no apor-
tarán mucho. Es fundamental desarro-
llar una infraestructura que garantice 
capacidad y fiabilidad para integrar 
efectivamente la intermodalidad en la 
logística del frío. 

Vincent Duranton 

La logística del frío y la intermodalidad 
pueden convivir perfectamente en el 

mismo espacio. De hecho, la integra-
ción de diferentes modelos de transpor-
te puede mejorar la eficiencia y la sos-
tenibilidad de la cadena de frío. Ahora 
bien, para fomentar esta convivencia, 
es importante que desde los gobiernos 
aumenten sus inversiones en infraes-
tructuras específicas, lo que incluye el 
desarrollo y la mejora de puertos secos, 
terminales ferroviarias y centros logís-
ticos que estén equipados para mane-
jar mercancías refrigeradas. También 
sería interesante ofrecer incentivos fis-
cales y financieros a las empresas que 
adopten estas soluciones. A esto habría 
que sumarle la implementación de re-
gulaciones y normativas que promue-
van el uso de modos de transporte más 
sostenibles y eficientes. Es importante 
asegurar la compatibilidad de los es-
tándares de refrigeración entre distin-
tos modelos para que los productos 
puedan ser transferidos sin comprome-
ter su calidad. Por último, pero no me-
nos importante, es fundamental fomen-
tar la cooperación público-privada, lo 
que puede facilitar el desarrollo de pro-
yectos piloto y la difusión de buenas 
prácticas en logística intermodal de 
frío. Además, estas colaboraciones pue-
den ser cruciales a la hora de superar 
barreras iniciales y demostrar los bene-
ficios tangibles de la intermodalidad de 
la logística refrigerada.  

> ¿QUÉ IMPACTO ESTÁ TENIENDO LA 
DIGITALIZACIÓN Y LA AUTOMATIZA-
CIÓN EN LA LOGÍSTICA FRIGORÍFICA 
Y QUÉ DESAFÍOS TIENE EL SECTOR A 
MEDIO PLAZO? 

Alex de Vaan  

La digitalización y la automatización 
están transformando la logística frigo-
rífica, mejorando la eficiencia, preci-
sión y sostenibilidad. Con la digitaliza-
ción, el uso de sensores IoT permite 
monitorear en tiempo real las condicio-
nes de temperatura, humedad y ubica-
ción de productos perecederos, garan-
tizando la integridad de la cadena de 
frío y, en última instancia, la seguridad 
alimentaria para el consumidor final. 
Esto reduce el riesgo de deterioro y op-
timiza la gestión de inventarios, mini-
mizando desperdicios y mejorando la 
satisfacción del cliente y la calidad de 
los productos que llegan a los lineales 
de los supermercados. La automatiza-
ción está revolucionando los almacenes 
frigoríficos mediante robots y sistemas 
automatizados tanto en la gestión de 
temperatura como de mercancías, que 
incrementan la precisión y la eficiencia 
operativa, mejorando la calidad y se-
guridad del producto. Sin embargo, es-
tos avances presentan desafíos a medio 

(pasa a la página 16)
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plazo. La integración de nuevas tecno-
logías requiere una inversión conside-
rable en infraestructura y capacitación 
del personal, lo que podría ser una ba-
rrera para algunas empresas. La segu-
ridad cibernética y la interoperabilidad 
de los sistemas son preocupaciones cla-
ve, ya que aumentan los riesgos de ci-
berataques y fallos técnicos. Además, 
las empresas deben garantizar el cum-
plimiento normativo en el manejo de 
productos perecederos y la protección 
de datos. En resumen, aunque las tec-
nologías digitales y automatizadas ofre-
cen grandes beneficios, es crucial abor-
dar los desafíos de inversión, seguridad 
y cumplimiento para maximizar su po-
tencial en la logística del frío y asegu-
rar la seguridad alimentaria para el 
consumidor final. 

Ángel González 

El nivel tecnológico del sector es altísi-
mo y ahora mismo, nuestros clientes, 
sentados en el salón de sus casas, sa-
ben más del estado de sus mercancías 
en nuestros camiones que nuestro pro-
pio conductor. Localización; paradas; 
velocidad puntual; temperatura media, 
anterior y posterior; soplado; gradien-
tes... Y con todo tipo de alarmas confi-
gurables a su voluntad. Por esta vía, 
creo que no nos queda mucho que 
avanzar. El reto, que no por inmediato 
es menor, es la digitalización de las car-
tas de porte, los famosos e-CMR. Pare-
ce mentira que, algo tan sencillo y tan 
resuelto como es digitalizar un docu-
mento, nos esté llevando tanto esfuer-
zo al sector. Yo insto siempre a la admi-
nistración a que desarrolle el estándar 
de comunicación ahora marcado, y es-
to no sucederá si no se dotan las ayu-
das suficientes para el que sector pue-
da implantarlo. También forma parte 
de su responsabilidad ser el guardián 
de la inmensa (e interesantísima) infor-
mación que el sistema va a recoger. No 
pretendo que lo hagan ellos, ni mucho 
menos; hay empresas privadas ya más 
que preparadas y que ya lo hacen bien. 
Pero no podemos permitir que, una vez 
más, este sector tenga que atacar un 
cambio de este calado sin la formación 
suficiente, ni que se vea con 4 o 5 es-
tándares distintos, que cada cargador 
elija uno y nos obligue al suyo, que ten-
gamos que llevar 4 o 5 APP distintas, 
etc. Debemos conseguir que, funcional-
mente, nos ayude en nuestro trabajo y 
no se convierta en un problema. Por 
cierto, también que, cuando tengamos 
carta de porte electrónica, prohíba a los 
cargadores solicitar la devolución físi-
ca de los documentos y albaranes, tal 
como ahora sucede. Si nos alineamos 

Ministerio de Transportes, asociaciones 
de transportistas y cargadores, somos 
capaces de hacerlo muy rápido. 

Javier Jiménez  
Cuando no hay colaboración por am-
bas partes (cargador-transportista) es 
muy difícil. La automatización en el 
transporte es muy complicada; necesi-
taríamos camiones autónomos que no 
necesiten condcutores y eso es una uto-
pía. La falta de condcutores, que cada 
vez es mayor, hará que quien quiera un 
servicio de transporte deberá de pagar 
lo que cuesta. Hace 30 años, un con-
ductor ganaba mucho más dinero que 
una persona que trabajaba en una fá-
brica; hoy, sin embargo, si a lo que pa-
gamos a un condutor le quitas la parte 
de dietas que necesita para sobrevivir, 
su periodo de trabajo, apenas gana más 
dinero que un carretillero. 

Se habla de conductores sudameri-
canos, indios y solo falta hablar de chi-
nos. Pero hasta cuándo vamos a tener 
que estar así. Que una persona que se 
desplaza fuera de su casa para trabajar 
faltando de una a dos semanas de su 
hogar haciendo ese sacrificio tan gran-
de para los tiempos en los que vivimos, 
o se paga o no tendremos personas pa-
ra llevar un camión. 

Hay que cambiar la curva piramidal 
de la edad de los conductores, que aho-
ra ronda por encima de los 55 años y 
mientras no se consigue este efecto re-
bote no tendremos un sector saneado 
y, sobre todo, profesional. 

José Esteban Conesa 

La digitalización y la automatización 
están transformando la logística frigo-
rífica a un ritmo acelerado. En Prima-
frio, hemos adoptado estas tecnologías 
para optimizar nuestros procesos, me-
jorar la trazabilidad y garantizar la ca-
lidad de los productos que transporta-
mos. Si afrontamos los desafíos de ma-
nera conjunta y colaborativa, estas tec-
nologías nos permitirán optimizar la 
eficiencia de la cadena de suministro 
reduciendo así los tiempos de entrega 
y la huella ambiental, lo que se tradu-
ce en un retorno claro para toda la ca-
dena de valor. Desde hace muchos 
años, optamos por tener un departa-
mento propio de sistemas que, a lo lar-
go de este tiempo, se han ido profesio-
nalizando. Ejemplo de ello es la imple-
mentación de nuestro sistema de ges-
tión de flotas basados en la nube co-
nectando más de 6.000 vehículos en 
tiempo real mediante sensores IoT, que 
nos permite conocer la eficiencia de 
nuestra actividad y las ratios de mejo-
ra, tomando decisiones más rápidas y 
certeras e, incluso, adelantándonos a 
eventos predecibles por nuestra expe-

riencia e inteligencia predictiva. Ade-
más, los centros logísticos están conec-
tados con los vehículos para tener un 
servicio óptimo cuando se trata de ope-
raciones logísticas, revisiones mecáni-
cas o repostajes/recargas eléctricas.  

En los próximos años, estamos con-
vencidos de que, gran parte de nuestro 
trabajo seguirá supervisado por las per-
sonas que son nuestro principal activo, 
con grandes ayudas de los sistemas de 
inteligencia artificial consiguiendo así, 
la excelencia logística. Sin embargo, la 
digitalización también presenta desa-
fíos. Uno de los principales retos es la 
ciberseguridad. Es fundamental prote-
ger los datos de nuestros clientes y 
nuestra empresa de ciberataques. Por 
ello, renovamos anualmente nuestro 
compromiso con la ISO 27001 e imple-
mentamos, tanto interna como exter-
namente, avanzadas técnicas y tecno-
logías. Todo esto no sería posible si no 
contáramos con personal cualificado y 
programas de transferencia que tene-
mos con universidades, centros tecno-
lógicos y de investigación. 

Vincent Duranton 

La digitalización y la automatización 
está transformando profundamente la 
manera en que se gestionan y operan 
las cadenas de suministro de frío. En 
primer lugar, la eficiencia operativa ha 
mejorado notablemente. La automati-
zación de procesos y el uso de tecnolo-
gías digitales permiten una mejor ges-
tión del inventario, la optimización de 
las rutas y el monitoreo en tiempo real 
de parámetros como las condiciones de 
temperatura y humedad, salvaguardan-
do así la integridad de los productos. 
Empezamos por ejemplo a usar la IA 
con módulos de GPT para mejorar la 
toma de decisiones. Asimismo, la digi-
talización puede reducir los costes ope-
rativos al disminuir la necesidad de in-
tervención manual o mejorar la traza-
bilidad de los productos de alto valor 
en el caso del blockchain, lo que es cru-
cial en la logística de frío para asegu-
rar la calidad y la seguridad alimenta-
ria. Sin embargo, el sector enfrenta va-
rios desafíos a medio plazo. Uno de los 
más notables es la inversión en tecno-
logía, lo que supone un esfuerzo consi-
derable para algunas empresas, ya que 
se deben destinar recursos significati-
vos tanto para la adquisición de estos 
equipos como para la capacitación del 
personal. También aumenta la preocu-
pación por la ciberseguridad, ya que la 
digitalización lleva implícito un mayor 
riesgo ante ciberataques. De igual ma-
nera, hay que destinar esfuerzos a la 
hora de crear un sistema que integre 
estas tecnologías, garantizando la inte-
roperabilidad en la cadena logística.

(viene de la página 15)
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Ya está disponible el equipo frigorífico de trailer 
con control de temperatura Vector® HE 17, que 
se suma a la gama Vector 
High Efficiency (HE) de Ca-
rrier Transicold. Este nuevo 
equipo, que ofrece una ver-
satilidad total para todas 
las aplicaciones de trailer, 
ofrece una potencia de re-
frigeración superior a 16 
kW, así como una reduc-
ción significativa del consu-
mo de combustible y de 
los niveles de ruido. Carrier 
Transicold es parte de 
Carrier Global Corporation 
(NYSE: CARR), líder mun-
dial en soluciones inteligen-
tes para el clima y la energía. 

Mediante la integración de la avanzada tecnolo-
gía del inverter con la probada arquitectura to-
talmente eléctrica E-Drive, el Vector HE 17 esta-
blece un nuevo punto de referencia en cuanto a 
Coste Total de Propiedad (TCO) y rendimiento 
en su categoría. Ofrece una excelente capaci-
dad de refrigeración, reduce el consumo de 
combustible hasta un 30 % y disminuye las emi-
siones sonoras en 6 dB, para una reducción su-
perior al 50 % en la percepción del sonido en 
comparación con el Vector 1550. 

“El Vector HE 17 se posiciona como una solu-
ción versátil, que se adapta perfectamente al 

transporte de larga distancia y las entregas ur-
banas, proporcionando a nuestros clientes ac-
ceso a una solución de trailer más eficiente y 
sostenible,“ dijo Víctor Calvo, Vicepresidente y 

Director General de International Truck & Trailer 
de Carrier Transicold. 

El Vector HE 17 también se basa en los puntos 
fuertes probados del modelo Vector HE 19: un 
compresor herméticamente sellado y un econo-
mizador que aumentan la eficiencia de la máqui-
na. Este sistema ofrece una mayor eficiencia, re-
duce el riesgo de fugas de refrigerante y dismi-
nuye significativamente el consumo de combus-
tible, gracias a la tecnología inverter, que adap-
ta constantemente la velocidad del compresor 
para satisfacer la demanda de refrigeración. 

Además, el equipo incorpora una caja telemáti-
ca que garantiza su compatibilidad con la plata-

forma digital Lynx Fleet de Carrier Transicold, 
que combina los datos de los equipos frigorífi-
cos con el aprendizaje automático. Ayuda a los 
clientes a tomar decisiones más rápidas basa-

das en datos y contribuye a 
mejorar la eficacia, eficiencia y 
sostenibilidad de sus cadenas 
de suministro. 

El lanzamiento del Vector HE 
17 es otro hito en la trayectoria 
de Carrier Transicold, ya que 
contribuye al objetivo me-
dioambiental, social y de go-
bernanza (ESG) de Carrier de 
ayudar a los clientes a evitar 
más de una gigatonelada de 
emisiones de gases de efecto 
invernadero para 2030. 

Equipo frigorífico Vector® HE 17 
+ Información

Objetivo medioambiental, social y de 
gobernanza (ESG) de Carrier
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El transporte frigorífico viene 
siendo un modelo a imitar por 
el resto de subsectores. Innova-
ción, calidad, especialización y 
nuevos mercados, todo bajo un 
sistema de inversión constante, 
son parte de los secretos de una 
flota que hoy mantiene un pro-
tagonismo destacado en la in-
dustria logística europea. 

La flota española es una re-
ferencia de calidad. Es ‘meda-

lla de oro’ de la flota europea, 
aunque el sector “está en una 
olimpiada de calidad perma-
nente”, explica un empresario 
del sector. La prueba constante 
es el nivel inversor de los flotis-
tas, con renovaciones de mate-
rial cada 48 meses de media en 
el sector, y con el convenci-
miento de ir con un pie por de-
lante de las empresas europeas.  

“Una competencia con las 

flotas europeas que solo tiene 
ante sí el problema del tamaño 
y de la fiscalidad, así como la 
problemática laboral, al no 
existir condiciones homogé-
neas entre países comunitarios 
y extracomunitarios”, coinciden 
en apuntar empresarios consul-

tados por Transporte XXI. Así 
las cosas, el transporte frigorí-
fico supone el 23 por ciento del 
global del negocio en España, 
absorbiendo unas ventas de 
6.269 milones de euros en 
2022 según el Libro Blanco del 
Transporte por Carretera y 

CADENA DE SUMINISTRO | TRANSPORTE POR CARRETERA 

ESPAÑA, 
‘MEDALLA  
DE ORO’  
DE LA FLOTA 
EUROPEA 
EL NEGOCIO DEL TRANSPORTE FRIGORÍFICO 
GANA PROTAGONISMO GRACIAS A SU APUESTA 
POR LA RENOVACIÓN DE EQUIPOS 
Y LA INNOVACIÓN, BASES DE SU REFERENCIAL 
DE COMPETITIVIDAD 

La flota 
española es 

una referencia 
de calidad en 

Europa.
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Operadores Logísticos que edi-
ta anualmente este periódico. 
Las ventas crecieron un 18 por 
ciento, impulsadas por el buen 
comportamiento de los sectores 
de alimentación y ‘farma’, pero 
influenciadas por las ayudas 
otorgadas por el Ministerio de 
Transportes a las empresas.  

El sector está formado por 
más de 500 empresas, que vie-
ne manteniendo una alta ato-
mización, pero 
donde hay una 
treintena de empre-
sas que sobresalen 
del resto, con tres 
grandes líderes: 
Primafrio, Trans-
portes J. Carrión y 
Lineage Spain 
Transportation.  

Un negocio en el 
que están aterrizando, poco a 
poco, fondos de inversiones y 
operadores logísticos, junto a 
las cadenas de distribución, 
que necesitan fidelizar provee-
dores de transporte para garan-
tizar su cadena de suministro.  

Y es que el sector ha logrado 
atraer, gracias a sus resultados 
y su forma de hacer las cosas, 
a nuevos capitales que obser-

van una rentabilidad adecuada 
en un sector que sobresale co-
mo referencia de competitivi-
dad en la logística terrestre de 
los productos perecederos.  

La entrada de fondos y ope-
radores permiten a los flotistas 
modernizar sus estructuras con 
la digitalización de procesos y 
la descarbonización del sector, 
un aspecto que va a ser primor-
dial en los próximos años para 

las compañías en 
su relación con los 
cargadores, dentro 
del objetivo de mi-
nimizar el impacto 
y procurar una ca-
dena de suministro 
libre de carbono. 
Un reto al que de-
berán ayudar los 
cargadores, ya que 

la puesta en marcha de tracto-
ras más sostenibles supone un 
mayor desembolso para afron-
tar con éxito la descarboniza-
ción del transporte. 

Pese a la mejoría de la talla 
y estructura interna de las em-
presas de transporte, una reali-
dad en marcha, el sector no lo-
gra desembarazarse de proble-
mas endémicos que atraviesan 

al sector desde hace muchos 
años. La estructuración de las 
relaciones entre cargadores y 
transportistas con contratos, la 
escasez de profesionales para 
las labores de conducción o la 
estacionalidad de las campañas 
de productos perecederos si-
guen estando ahí y son proble-
mas difíciles de sortear por las 
empresas de transporte. 

Dependencia 

Uno de los hándicaps del sec-
tor del transporte frigorífico es 
su dependencia directa con la 
evolución del sector agroali-
mentario, así como los tráficos 
de retorno. Junto a la estacio-
nalidad del sector, cualquier 
perturbación en la climatología 
y en el descenso del consumo 
en Europa tiene un impacto di-
recto en las flotas para un sec-
tor que se viene encargando de 
las exportaciones de frutas y 
verduras a Europa, y que han 
sorteado en los últimos años 
trabas burocráticas como la del 
‘Brexit’, así como una coyuntu-
ra energética que ha disparado 
los costes de equipamientos y 
suministros vitales para el de-
sempeño del sector.

EL SECTOR 
FRIGORÍFICO 
HA LOGRADO 
ATRAER A 
NUEVOS 
INVERSORES
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La flota de transporte frigorífico re-
gistró el pasado año una disminu-
ción del 8,4 por ciento, tras matri-
cular 4.632 semirremolques, según 
revelan los datos de la patronal As-
fares (Asociación Española de Fa-
bricantes de Remolques y Semirre-
molques, Cisternas y Vehículos 
Análogos). Este dato supone rom-
per con los dos años anteriores de 
crecimiento en el que llegó a supe-
rar la barrera de las 5.000 matricu-
laciones.  

Sin embargo, la tendencia de 
descenso en la comercialización de 
semirremolques frigoríficos se ha 
atenuado durante el primer semes-
tre de este año, al disminuir un 2,2 
por ciento con respecto al mismo 
periodo de 2023. 

Schmitz Cargobull se sitúa entre 
los principales referentes del seg-
mento frigorífico, con 1.335 unida-
des matriculadas durante el pasa-
do año y una cuota de mercado del 
28,8 por ciento. Entre las principa-
les operaciones comerciales de los 
últimos meses, destaca la protago-
nizada por Grupo Primafrio, que ha 
incorporado a su flota 200 semirre-
molques frigoríficos de su modelo 
S.KO COOL.  

La multinacional alemana, que 
en 2023 abrió su nueva fábrica en 
Figueruela (Zaragoza), ha adquiri-
do, el pasado mes de junio, una 

participación mayoritaria de Atlan-
tis Global System (AGS). Esta com-
pañía es el especialista español en 
telemática para la logística refrige-
rada, con unos desarrollos están 
presentes en una gran parte de las 
principales empresas ibéricas de 
transporte de mercancías sujetas a 
temperatura controlada. 

Con esta operación, el sistema 
telemático de AGS para datos fri-
goríficos digitales en tiempo real, 
estará disponible para todos los se-
mirremolques frigoríficos Schmitz 
Cargobull producidos en la planta 
de Zaragoza. Además, la informa-
ción de TrailerConnect, que la mul-
tinacional alemana instala de serie 
en todos sus semirremolques, tam-
bién se puede consultar en la pla-
taforma de AGS.  

Lecitrailer, con una cuota del 
mercado del 23,38 por ciento en 
2023, ha desarrollado destacadas 
operaciones, como la venta a Tude-
frigo de dos conjuntos duotrailer 
frigorífico Evolution, además de 
otros 27 frigoríficos Evolution del 
mismo fabricante. Durante el pre-
sente ejercicio ha suministrado una 
decena del mismo modelo al Gru-
po Gar&Cía, con sede en Sevilla y 
que gestiona 
una flota que 
supera el me-
dio millar. 

Por su parte, 
Sor Ibérica 
equipó dos de 
sus semirremol-
ques multitem-
peratura con 
equipos con funcionamiento ínte-
gramente eléctrico. Este sistema, 
desarrollado conjuntamente por 
Thermo King y BPW, permite al 
equipo de frío Advancer Multitem-
peratura funcionar sin producir 
emisiones y con un bajo nivel sono-
ro. De este modo, la flota puede 
realizar descargas nocturnas en zo-
nas urbanas y de bajo nivel de emi-
siones, aumentando así su eficien-
cia. El sistema Axle Power recupe-
ra energía mientras el vehículo cir-
cula por carretera y la convierte en 
una fuente de alimentación para el 
equipo de frío, manteniendo la car-
ga a una temperatura óptima y con 
un nivel de autonomía suficiente.  

Por otra parte, la matriculación 
de remolques y semirremolques de 
más de 10 toneladas en 2023 fue 
de 14.116 unidades, un 2,3 por 
ciento menos que las del anterior 
ejercicio, según los datos de Asfa-
res. Además, sus previsiones espe-
ran terminar el año entre 14.300 y 
14.400 unidades, para situarse por 
encima del año anterior y muy pró-
ximo al resultado de 2022.
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EL SEMIRREMOLQUE 
ENTRA EN FASE  
DE DESCENSO 
LAS MATRICULACIONES DE TRANSPORTE FRIGORÍFICO BAJARON UN 8,4% EN 2023 

Las matriculaciones de transporte refrigerado entraron en 2023 en fase de descenso tras los dos años anteriores con crecimientos.

LA CAÍDA SE MODERA 

La tendencia de descenso en las matriculaciones de frío se han atenuado en el primer semestre 

del 2024 al disminuir a una tasa del 2,2%. 

MATRICULACIÓN DE REMOLQUES Y SEMIRREMOLQUES FRIGORÍFICOS 

Datos en unidades. Los datos de 2024 son del primer semestre. 

DISTRIBUCIÓN POR TIPOS 

Fuente: Asfares.
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La elección del neumático adecuado, con co-

rrecta gestión de su mantenimiento y la digi-

talización en la gestión de las flotas es clave 

en la rentabilidad sostenible de las flotas. Se-

an cuales sean las necesidades o expectati-

vas del transportista, el impacto de su elec-

ción de neumáticos es visible en el rendi-

miento kilométrico, en el consumo de carbu-

rante y en el medio ambiente.  

Michelin ayuda a los transportistas a re-

ducir sus emisiones de CO2 y el consumo de 

carburante con neumáticos de baja resisten-

cia a la rodadura. La compañía diseña los 

neumáticos para que funcionen a largo pla-

zo, de modo que puedan ser utilizados has-

ta que se alcance el límite de desgaste legal 

y luego se recauchutan, una de las principa-

les formas en que el grupo se asegura de 

consumir menos recursos en el camino ha-

cia la movilidad sostenible.

Michelin es una compañía con 

135 años de historia que es 

reconocida por su alta capa-

cidad de innovación en el 

neumático y alrededor del 

neumático. La firma, que de-

dicó 1.000 millones de euros 

de inversión para innovación 

y desarrollo en 2023, pone 

especial foco en el transpor-

te de mercancías por carre-

tera, para lo que ofrece solu-

ciones seguras, rentables y 

sostenibles. 

MICHELIN Connected Mobility 

es una solución global que in-

cluye neumáticos Michelin, 

servicios para gestionar y op-

timizar el rendimiento de los 

neumáticos, manteni-

miento predictivo y 

alertas, así como ser-

vicios conectados pa-

ra la gestión diaria de 

flotas, asistencia al 

cliente y asesora-

miento. 

Esta solución comple-

menta la experiencia 

del fabricante en neu-

máticos y servicios de 

gestión de flotas con 

MICHELIN Smart Pre-

dictive Tire, solución 

de mantenimiento pre-

dictivo, que cuenta 

con alertas de desgas-

te y presión que permiten au-

mentar la eficacia, la seguri-

dad en la conducción, la pro-

ductividad y la sostenibilidad 

de las flotas. Desde su lanza-

miento en julio de 2023, 5.000 

vehículos de las principales 

empresas de transporte eu-

ropeas confían y se benefi-

cian ya de sus ventajas.  

MICHELIN Smart Predictive 

Tire, que utiliza la tecnología 

MICHELIN QuickScan, permi-

te una reducción del consu-

mo de carburante de hasta un 

3%, gracias a la reducción del 

consumo del 2% asociada a 

la medición de la presión en 

tiempo real combinada con 

las operaciones de manteni-

miento y un 1% al permitir uti-

lizar hasta 1,3 mm2 más de 

goma en la fase en la que el 

neumático presenta menor 

resistencia a la rodadura, lo 

que equivale a un 10% más en 

la vida del neumático.  

La solución permite también 

una reducción del número de 

averías por pérdida de 

presión de los neumá-

ticos de hasta un 

80%, lo que mejora la 

seguridad y aumenta 

la productividad al re-

ducir los tiempos de 

inactividad de los 

vehículos. Al mismo 

tiempo, reduce las 

emisiones de CO2, el 

consumo de materias 

primas y residuos, 

gracias al ahorro de 

carburante, a la opti-

mización del desgaste 

y a la reducción del 

número de neumáti-

cos dañados.

Grandes compañías del sector confían en 

Michelin para el mantenimiento preventivo y 

la gestión integral de los neumáticos de su 

flota. José Esteban Conesa, presidente de 

Primafrio, asegura que la asociación con 

Michelin les ha permitido “constatar la reduc-

ción del consumo de carburante, la optimi-

zación del uso de los neumáticos, una mayor 

seguridad para los conductores, una reduc-

ción de las emisiones de CO2 y una mejora 

en la productividad”.  

Por su parte, Gloria Martí Romero, CEO del 

Grupo Cariño, señala que “la solución Smart 

Predictive Tire nos permite tener información 

relevante e inmediata sobre nuestra flota”. 

En esta línea, “la reducción de las paradas in-

necesarias se ha traducido en un aumento 

de la productividad y una mayor eficiencia de 

la flota”, afirma Martí.  

Otras compañías del sector que apuestan 

por las soluciones de Michelin son Carreras 

Grupo Logístico, Transportes J. Cano y el 

operador logístico portugués DOHM. Mário 

Araújo, gerente de DOHM, destaca que “la ex-

ternalización de toda la gestión de los neu-

máticos era algo que llevábamos tiempo bus-

cando y nos permite centramos en lo que 

realmente es nuestra actividad principal”.

Innovación en el 

transporte de mercancías 
MICHELIN ofrece soluciones seguras, rentables y sostenibles como MICHELIN 

Connected Mobility, que combina la gestión integral de los neumáticos, su mantenimiento 

predictivo con MICHELIN Smart Predictive Tire y la conectividad de los vehículos

Casos de éxito

40% 
de impacto del neumático 

en el coste total por uso 
(TCO) de la flota

Sostenibilidad
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El transporte frigorífico continúa con su ob-
jetivo de avanzar en la descarbonización. 
El modo eléctrico se sitúa como una de las 
puertas para alcanzarlo, aunque su desplie-
gue tiene un ritmo moderado. Esta situa-
ción fue reflejada por la Asociación Espa-
ñola de Fabricantes de Automóviles y Ca-
miones (Anfac) al mostrar que en los cin-
co primeros meses del 2024 se comerciali-
zaron 130 camiones eléctri-
cos, que suponen una cuota 
del 0,8 por ciento del total. El 
sector demanda más tiempo 
y recursos, así como tener en 
cuenta todas las soluciones 
en combustibles alternativos 
para avanzar en la transición 
a las cero emisiones. 

En este proceso evolutivo, 
las alianzas entre transportis-
tas y cargadores son funda-
mentales, destacando el sec-
tor de la gran distribución 
entre los más dinámicos para 
apoyar el cambio. 

Así, Grupo Mazo ha incor-
porado dos tractoras eléctri-
cas e-Actros de Mercedes-Benz para la dis-
tribución regular de mercancías a las tien-
das de Lidl en Gran Canaria, dentro de un 
plan de descarbonización de la cadena ale-
mana de supermercados. 

Makro anunció la incorporación de 11 
nuevos camiones eléctricos en la flota que 
opera las rutas de última milla de su servi-

cio de distribución a hostelería. Estos ca-
miones, cuyo funcionamiento arrancó en 
Barcelona y Palma, se han extendido a Ma-
drid, Bilbao, San Sebastián, Pamplona, Vi-
toria y Málaga. 

Para esta apuesta de movilidad sosteni-
ble Makro ha confiado en su principal pro-
veedor de distribución en la última milla 
en España, Transporte Inmediato, la filial 

navarra de Ader, englobada 
en la multinacional sudafrica-
na SuperGroup, así como en 
JAC Motors Iberia, subsidia-
ria del fabricante chino de ca-
miones eléctricos. 

Eroski, a su vez, ha suma-
do un nuevo camión eléctri-
co del modelo Renault E-Tech 
D 16, gestionado por la em-
presa vizcaína Aukera Logís-
tica, para su operativa de dis-
tribución en Bilbao. Eroski in-
corporó en 2022 un Volvo FE 
Electric, del Grupo Fuentes 
(ahora Lineage), para el re-
parto en Pamplona. 

El flotista cántabro Trans-
vasa, que junto con su matriz Garvasa Lo-
gística tienen al sector de la gran distribu-
ción como cliente referente, también ha in-
cluido este año un Volvo FH Electric. 

Por su parte, Mercadona ha mantenido 
su apuesta por la ecoeficiencia utilizando 
en 2023, por primera vez, cuatro camiones 
eléctricos para la distribución a tiendas y 

carga en proveedores. Para esta operativa, 
el grupo que preside Juan Roig cuenta con 
los proveedores Disfrimur y Acotral. 

Disfrimur, que dispone de 8 vehículos 
eléctricos en su flota, tiene cargadores rá-
pidos en las bases logísticas de Alicante y 
Murcia, con una potencia de hasta 180 kW 
para realizar recargas en apenas dos horas 
y cuarto. 

Además, Disfrimur ha incorporado en su 
base logística de Murcia el primer cargador 
MCS (Megawatt Charging System), pues-
to en marcha por Iberdrola y bp pulse. Es-
te equipo, que puede alcanzar los 1.440 
kW, facilita a la flota pesada la carga ultra-
rrápida de sus baterías del 10 al 80 por 
ciento en solo unos 30 minutos. 
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LA TRANSICIÓN 
SIGUE PENDIENTE 
LOS OPERADORES DE FRÍO CONTINÚAN DANDO PASOS  
PARA REDUCIR SUS EMISIONES, UN PROCESO QUE REQUIERE 
MÁS TIEMPO, ALTERNATIVAS Y RECURSOS

130 
CAMIONES 

ELÉCTRICOS SE 

COMERCIALIZARON 

EN 5 MESES
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Primafrio también continua con las 15 
unidades tractoras Volvo FH Eléctricas, in-
corporadas el pasado año, para la recolec-
ción de productos hortofrutícolas a tempe-
ratura controlada en la región de Murcia, 
que posteriormente son distribuidos en la 
cadena alemana de supermercados Edeka. 

La industria alimentaria también trac-
ciona hacia la des-
carbonización del 
transporte refrige-
rado. Así, Campo-
frío, propiedad del 
grupo mexicano 
Sigma, colabora 
con Noriega Grupo 
Logístico y Alianza 
Logistics, marca co-
mercial del grupo 
valenciano Galadtrans, para incorporar una 
tractora eléctrica y un semirremolque fri-
gorífico. 

 Por su parte, Transnugon ha puesto en 
marcha este año dos tractoras eléctricas 
Mercedes e-actros 300, para cargamentos, 
principalmente, de Manantiales del Portell, 
Heineken y del grupo de distribución Con-
sum. 

Entre los acuerdos firmados en los últi-
mos meses también destaca el de Coca-Co-
la Europacific Partners, Ontime, y Volvo 
Trucks, que siguen avanzando en su inicia-
tiva conjunta para incorporar una veinte-
na de camiones eléctricos.

EL GAS SE CONSOLIDA 

Frente a un ritmo de electrificación 

moderado de la flota eléctricos, el 

gas se consolida como una solución 

más inmediata para la mejorar la 

sostenibilidad ambiental. En este 

ámbito, Delgo Operador de 

Transporte cuenta con 155 tractoras 

propulsadas por gas natural licuado 

(GNL), y este año contempla 

incorporar otro medio centenar más. 

Noriega Grupo Logístico también se 

ha reforzado en los últimos años con 

86 vehículos pesados de GNL. 

Igualmente, ESP Solutions apuesta 

por el gas natural licuado, al disponer 

en torno al 8 por ciento de su flota de 

1.350 camiones que emplea dicho 

carburante. 

Sin embargo, desde Gasnam-Neutral 

Transport defienden reforzar esta 

motorización de gas con la utilización 

de biometano. Para la viabilidad de 

este recurso en el transporte de 

mercancías es necesario disponer de 

un marco regulatorio estable, “con 

reglas de juego claras”, así como 

ayudas directas para su empleo.

Imagen del 
cargador MCS 
puesto en 
marcha por 
Disfrimur.

COCA-COLA, 
ONTIME Y 
VOLVO 
IMPULSAN 
LA FLOTA 
ELÉCTRICA

23LOGÍSTICA DEL FRÍO15 SEPTIEMBRE 2024



las marcas. Sus financieras actúan con 
el ADN de los bancos. ¿Qué es lo que 
motiva a una financiera de marca dar 
un crédito? El comportamiento que has 
tenido durante mucho tiempo con esa 
financiera, si no has devuelto nada y si 
eres una persona honorable. La verdad 
es que cuidan mejor a un segmento del 
sector que a otro. Los autónomos, por 
ejemplo, dependen de muchos, por lo 
que los miran con lupa. Las financieras 
no es que aprieten más, es que selec-
cionan mejor, porque saben más de la 
vida de las empresas de transporte que 
los bancos. Tienen un mejor conoci-
miento del mercado. 
> También ha aparecido el fenómeno 
del flotista que vende camiones con su 
propio concesionario. 
Sí, hay transportistas que se han con-
vertido en concesionarios con taller au-
torizado, que tienen una relación larga 
con la marca. Con eso consiguen que a 
nivel de garantías o repuestos tienen 
mejores oportunidades. Y también es-
tán apareciendo las centrales de com-
pra, donde hay diferentes transportis-
tas asociados y empiezan a gestionar la 
compra que tiende a terminar en diri-
girse hacia las marcas. 
> El transporte frigorífico en España al-
canzó unas ventas superiores a los 
6.200 millones de euros en 2022, se-
gún el Libro Blanco de Transporte XXI, 
un 17 por ciento más que en 2021. Una 
facturación engañosa por las ayudas 
del Gobierno... 
Son unas ventas dopadas, porque las 
ayudas que se consiguieron de la Ad-
ministración fueron 2.500 euros por ca-
mión y 20 céntimos por litro de com-
bustible de subvención. Todo eso ha 
hecho que los balances de la campaña 
2022-23 hayan sido más positivos. Va-
mos a ver los balances de este año. 
Ahora no hay ayudas, salvo el gasóleo 
profesional. 
> Usted ha reclamado que el sector tu-

viera una rentabilidad industrial. ¿Eso 
está más cerca de conseguirse? 
La rentabilidad fue aceptable en la 
campaña 2022-23, pero por el dopaje 
de las ayudas. Ahora veremos a ver qué 
pasa. Eso sí, observamos que sigue ha-
biendo empresas que no presentan 
cuentas durane varios años.  
> De los acuerdos “históricos” con el 
Gobierno, ¿hay un antes y un después? 
Sí. Ha habido un antes y un después 
con el Ministerio de 
Transportes, pero 
creo que estábamos 
con una buena di-
rección, porque es-
cuchaban nuestros 
problemas; hoy es-
tamos en un perio-
do de inactividad. 
No se le ve al Go-
bierno al lado nues-
tro. Se deberían sa-
car todos los temas 
que se quedaron 
pendientes con la 
anterior ministra, 
porque hasta el mo-
mento solo hemos 
visto del actual mi-
nistro un desplante 
a CETM, que es la 
organización más 
potente del sector, y 
le ha hecho desplan-
tes a otras asociacio-
nes como la nuestra. 
Merecemos un poco 
de atención. Somos 
la asociación de 
transporte frigorífi-
co más potente de 
España, donde es-
tán todas las gran-
des flotas, las me-
dianas y pequeñas.  
> ¿Qué balance hace 
de la prohibición de 
la carga y descarga? 
¿Los cargadores han 
internalizado el cos-
te o ha salido en buena medida de los 
transportistas? 
Noticias de que se esté cobrando por la 
carga y descarga a mí no me han llega-
do. Es una pena que teniendo una ley 
que prohíbe de forma tajante la carga 
y descarga tanto para el transporte na-
cional como el internacional no se lle-
ve al cien por cien a cabo. Entendemos 
que alguien no se ha leído la ley si de-
ja que un chófer tenga un accidente 
cargando y descargando un camión, 
porque por una fatalidad puede haber 
penas de cárcel. Quiero volver a recal-
car que el intercambio de palés está 
completamente prohibido en España y 
estamos batallando el tema en Europa. 
No va a tardar que se implante la 
prohibición del intercambio de palés en 
toda Europa, Los transportistas debe-

 

“HACEMOS 
GRANDES 
INVERSIONES 
Y NECESITAMOS 
CLARIFICAR  
EL FUTURO  
DEL SECTOR” 

“EL OFICIO DE 
CONDUCTOR ES 
ESENCIAL PARA  
EMPRESAS DE 
TRANSPORTE  
Y PARA LOS 
CARGADORES”

> ¿En qué situación se encuentra el 
transporte frigorífico en España? 
Viendo las cuentas de muchas de las 
empresas, no creo que haya que consi-
derar que la salud es buena, pero tam-
poco mala. Las empresas apuntan a 
unas cifras que con cualquier constipa-
do pueden morir. Afortunadamente 
quedan compañías que tienen riñón y 
pueden tirar adelante. 
> En los últimos años, ha habido mu-
chos movimientos de compras y adqui-
siciones, ¿el frigorífico es un sector de 
moda, un valor refugio para fondos? 
No está de moda, es un sector necesa-
rio, esencial, que tiene la amenaza del 
fracaso en muchas empresas. Las gran-
des superficies, a través de fondos, se 
están garantizando tener un transpor-
te que nadie ve, pero que sí es necesa-
rio como eslabón para poner los pro-
ductos del campo en la estantería de la 
tienda. No puede ser un sector refugio, 
debe ganar dimensión. Hemos valora-
do que las empresas tengan músculo y 
ha habido casos en que gracias a la 
aparición de un fondo han aumentado 
su dimensión y han adquirido partici-
paciones en empresas. Hoy, hay fondos 
que están tomando posiciones, pero ya 
veremos qué pasa en el futuro. 
> Corre el riesgo el sector de dejar de 
estar formado por emprendedores y 
por empresas familiares para ser pro-
piedad de inversores especulativos? 
Sin ninguna duda. Las pymes van a te-
ner que tomar mayor volumen y toda 
empresa que no llegue a una talla va a 
desaparecer. Por debajo de cien camio-
nes tienen muy difícil su supervivencia. 
Y las que tengan entre 150 o 200 ca-
miones van a ser los autónomos que 
darán servicio a los grandes grupos. 
> ¿Las marcas de tractoras y semirre-
molques se han quedado como las úni-
cas financieras del sector? 
Llegó un momento en el que los ban-
cos dejaron de financiar y aparecieron 

ENTREVISTA | JOSÉ MARÍA ARNEDO MEDINA, PRESIDENTE DE ATFRIE 

“SOMOS UN SECTOR 
ESENCIAL QUE DEBE 
GANAR DIMENSIÓN” 
JOSÉ MARÍA ARNEDO, PRESIDENTE DE LA PATRONAL ATFRIE, DEFIENDE  
EL PAPEL QUE JUEGA EL TRANSPORTE FRIGORÍFICO EN LA LOGÍSTICA DE LOS 
PRODUCTOS PERECEDEROS, AL TIEMPO QUE DEMANDA PONER FIN A TEMAS 
PROBLEMÁTICOS COMO EL INTERCAMBIO DE PALÉS EN EUROPA Y MODERNIZAR 
LAS RELACIONES LABORALES CON UN CONVENIO PROPIO. Por Antonio Martínez

24 LOGÍSTICA DEL FRÍO 15 SEPTIEMBRE 2024



mos ser capaces de quitar los portapa-
lés.  
> ¿Y cómo está funcionando la revisión 
obligatoria de la cláusula del gasóleo? 
El que no la aplique es porque le sobra 
el dinero. La Ley dice que se puede 
aplicar y se está haciendo. 
> La descarbonización, ¿cómo está 
afrontando el sector este desafío? 
Este tema lo hemos abordado en el Co-
mité Nacional del Transporte para ver 

cómo va a afectar económicamente a 
las empresas. Se necesita clarificar si es 
un impuesto o un peaje. Creo que es un 
impuesto sobre la descarbonización. 
Las empresas de transporte frigorífico 
hacemos grandes inversiones en equi-
pos y hay que clarificar el futuro del 
sector. Si fuéramos capaces de presen-
tar un contrato al cargador, nos quita-
ríamos muchos problemas.  
> ¿Cómo ve la utilización del HVO que 
permite reducir hasta un 90 por ciento 
las emisiones de CO2 frente al diésel? 
Es una gran posibilidad. No se le pue-
de pedir más a un camión. La adquisi-
ción de un eléctrico es cuatro veces su-
perior a la de uno convencional, apar-
te de la limitación de kilómetros que 
tiene y su recarga que lleva horas. El 
HVO es la alternativa más viable. 

> Las tractoras eléctricas para la corta 
distancia están entrando poco a poco 
en el sector. ¿Tendrán su espacio? 
Sí, en la corta distancia. Al principio, el 
cliente te acompaña y luego el trans-
portista termina pagando un leasing 
cuatro veces mayor. El cliente pone que 
su marca respeta al medio ambiente, 
pero hoy es más buscar una fotografía 
que una realidad. Esas energías alter-
nativas van a tardar.  

> ¿Cómo les está afectando la escasez 
de conductores? 
Es verdad que hay camiones parados 
porque no hay suficientes conductores, 
pero a la vez también hay adquisicio-
nes de nueva flota y eso quiere decir 
que alguien los lleva. Si mañana com-
pras 150 camiones más, tienes muchas 
posibilidades de aumentar el porcenta-
je de camiones parados. En campaña 
hemos visto camiones parados.  
> ¿Cómo se está organizando el sector 
para que la profesión de conductor sea 
más atractiva? 
Se ha dado un paso adelante, si habla-
mos de transporte nacional, con el te-
ma de la prohibición de la carga y des-
carga y de no tener que intercambiar 
palés. El sector se está modernizando. 
Se está respetando a la mano de obra, 

al conductor. Antes no veías ninguna 
empresa que tuviera un lugar destina-
do para los conductores para que pue-
dan descansar y también algunos car-
gadores ya han empezado a concien-
ciarse. El oficio de conductor es esen-
cial para ellos y para nosotros.  
> ¿Hay que subir los salarios? 
Sí. Hoy un conductor de internacional 
cobra entre 2.500 y 3.000 euros men-
suales. Debería cobrar entre 4.000 y 

5.000 euros. Tenemos que tener en 
cuenta que un conductor de internacio-
nal se va una semana o semana y me-
dia. El hecho de no poder disfrutar de 
su familia se tiene que ver recompen-
sado de alguna forma. De poder darles 
una buena vida y que luego tenga un 
confort cuando vuelve de viaje.  
> Hace años que Atfrie viene deman-
dando un convenio colectivo propio pa-
ra el transporte frigorífico. ¿Se ha mar-
cado una fecha en rojo para tenerlo? 
Queremos un convenio único para el 
transporte frigorífico nacional e inter-
nacional porque tenemos una idiosin-
crasia. Con UGT tenemos un acuerdo y 
vemos a Comisiones Obreras más re-
ceptivo. Espero que todos tengamos la 
altura de miras que debemos tener pa-
ra mejorar nuestro sector.

 

“EL HVO ES LA 
ALTERNATIVA 
MÁS VIABLE 
PARA REDUCIR 
EMISIONES” 
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Pese a las dificultades de 2022, 
marcado por la guerra en Ucra-
nia y un paro de transportistas 
en el mes de marzo, que duró 
poco más de dos semanas, la 
logística del frío logró encade-
nar su segundo año consecuti-
vo de crecimiento. Las empre-
sas de transporte frigorífico por 
carretera y los operadores logís-
ticos especializados en esta ac-
tividad superaron los 8.140 mi-
llones de euros en el ejercicio 
analizado, un 16 por ciento 
más que un año antes y un 23 
por ciento por encima de los ni-
veles prepandemia. 

Así se recoge en el Libro 
Blanco del Transporte por Ca-
rretera y Operadores Logísticos, 
que elabora cada año Transpor-
te XXI, con una muestra, en su 
última edición, de más de 
4.500 empresas, de las que 600 
centran su negocio en el alma-
cenamiento y transporte bajo 
temperatura dirigida. Una es-
pecialidad que supone el 22,5 
por ciento de las ventas del 
conjunto del sector de la carre-
tera y operadores logísticos. 

La parte del león se la lleva 
el camión, el gran aliado de la 
huerta española para colocar 
sus productos en el mercado, 
especialmente en Europa. El 
transporte frigorífico por carre-
tera, con unos ingresos de cer-
ca de 6.270 millones de euros 
(+17,6 por ciento), representa 
el 77 por ciento del total. La 
cuota de los operadores logísti-
cos, con una facturación de 
más de 1.870 millones (+12 
por ciento), se sitúa en el 23 
por ciento. 

El fuerte avance de la logís-

tica del frío en el año 2022 
contrasta con la estadística del 
comercio exterior español de 
productos hortofrutícolas, que 
prácticamente repitió sus regis-
tros en el ejercicio analizado, 
con un flujo de 18 millones de 
toneladas (-0,04 por ciento).  

La explicación, por tanto, 
podría estar vinculada con la 
subida de los precios y costes 
operativos, junto a las medidas 
incluidas en el Plan Nacional 
de respuesta a las consecuen-
cias económicas y sociales de la 
guerra en Ucrania, que activó 

el Ejecutivo de Sánchez. En el 
caso concreto de la carretera, 
no hay que olvidar la bonifica-
ción del gasóleo con 20 cénti-
mos de euro por litro consumi-
do y las ayudas directas a las 
empresas, por número y tipo de 
vehículo, con una significativa 
incidencia en las cuentas de re-
sultados. 

Hecha esta aclaración, las 
ventas de las empresas de 
transporte frigorífico por carre-
tera consolidan esta especiali-
dad como la segunda dentro 
del sector, con un peso del 22,9 
por ciento, por detrás de las 
cargas fraccionadas y comple-
tas y agencias, bajo el epígrafe 
de ‘otras especialidades’, con 
una cuota del 59,5 por ciento. 

Los operadores logísticos de 
frío, por su parte, concentran el 

CADENA DE SUMINISTRO | RANKING DE EMPRESAS DE LOGÍSTICA DEL FRÍO 

EL FRÍO SE DISPARA  
EN UN AÑO ‘CALIENTE’ 
LAS EMPRESAS DE TRANSPORTE FRIGORÍFICO POR CARRETERA Y LOS OPERADORES 

LOGÍSTICOS ELEVAN SUS VENTAS UN 16% EN 2022 Y FIJAN UN NUEVO TECHO

LAS PYMES DOMINAN EL PAISAJE 

Solo hay 34 grandes empresas (250 trabajadores o más y un volumen de facturación anual superior a los 50 millones), que sumaron 

unos ingresos de casi 4.000 millones. Es decir, el 5,6% de las empresas del estudio concentra la mitad del negocio (49,1%).  

 2022 %22/21 %22/20   

   Nº VENTAS CUOTA Nº VENTAS CUOTA Nº VENTAS CUOTA 

 Grandes (> 50 mill.) 34 3.996,4 49,1% +4 +712,2 +22% +9 +1.217,5 +44% 

 PYME 523 4.146,5 50,9% -14 +426,2 +11% -42 +327,4 +9% 

  Medianas (50-10 mill.) 174 2.936,0 36,1% -1 +337,7 +13% -8 +295,8 +11% 

  Pequeñas (10-2 mill.) 268 1.147,2 14,1% -6 +89,6 +8% -19 +45,0 +4% 

  Micro (< 2 mill) 81 63,3 0,8% -7 -1,1 -2% -15 -13,5 -18% 

 Ext / inac 43 0 - +10 - - +33 - - 

 TOTAL 600 8.142,9  +0 +1.138,4 +16% +0 +1.544,9 +23% 

Datos en millones de euros. Fuente: Transporte XXI. 

LA LOGÍSTICA DEL FRÍO PISA EL ACELERADOR 

Esta especialidad, con unas ventas de más de 8.140 millones de euros en 2022 (+16%), supone el 22,5% de las ventas del conjunto 

del sector del transporte por carretera y operadores logísticos. 

EVOLUCIÓN CUOTA 2022 

Datos en millones de euros. Fuente: Transporte XXI.
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Logista Pharma, de Logista, 
completa el ‘Top 5’. La compa-
ñía, especializada en la distri-
bución farmacéutica, cerró 
2022 con unas ventas de cerca 
de 195 millones de euros y un 
crecimiento del 5 por ciento. 

En cuanto a la localización 
de las empresas, la fachada me-

diterránea es la gran protago-
nismo. La Región de Murcia en-
cabeza el ranking de comuni-
dades autónomas por ventas, 
con una cuota del 23 por cien-
to. Las 93 empresas de esta re-
gión alcanzaron en 2022 unos 
ingresos de 1.900 millones de 
euros, un 16 por ciento más 

que un año antes. De hecho, 
cuatro de las empresas de esta 
comunidad se encuentran en el 
‘Top 10’ : Primafrio, la primera 
del ranking, Lineage Spain 
Transportation (antigua Trans-
portes Agustín Fuentes e Hi-
jos), A.T. La Espada y Transpor-
tes Grupo Caliche.

21,4 por ciento de las ventas 
del conjunto de esta especiali-
dad, que superó en 2022 los 
8.750 millones de euros.  

El ranking está encabezado, 
un año más, por Primafrio, lí-
der en España del sector del 
transporte por carretera. La 
compañía murciana, bajo los 
mandos de la familia Conesa, 
superó en 2022 la barrera de 
los 600 millones, con un avan-
ce del 17 por ciento con respec-
to al ejercicio anterior. Las ven-
tas con respecto al año 2019, 
previo a la pandemia, aumen-
taron un 42 por ciento. 

A continuación, se encuen-
tran los operadores logísticos 
DHL Exel Supply Chain Spain, 
con unas ventas de 454 millo-
nes de euros (+8 por ciento), y 
STEF Iberia, que superó los 
264 millones de euros, un 21 
por ciento más que en 2021. 

En la cuarta posición se en-
cuentra Transportes J. Carrión, 
segunda empresa de transpor-
te frigorífico por carretera en 
España. La compañía, con sede 
en Almería, alcanzó una factu-
ración de 255 millones de eu-
ros en 2022, lo que supuso un 
crecimiento del 25 por ciento. 

AL PIE DE LA HUERTA 

Murcia y Andalucía, que venden al exterior más de la mitad del total de las exportaciones españolas de productos hortofrutícolas (52%), lideran el ranking 

por facturación, con unos ingresos de más de 3.510 millones de euros, lo que supone el 43% del negocio de la logística del frío en España. 

 EMPLEO CUOTA 

 COMUNIDAD Nº EMPRESAS 2022 %22/21 %22/19 2021 2020 2019 2018 2020 VENTAS EXPORT 

 Murcia 93 1.908,5 +16% +33% 1.638,9 1.486,8 1.438,9 1.336,3 6.325 23% 18% 

 Andalucía 117 1.607,2 +19% +21% 1.345,5 1.267,9 1.327,6 1.236,8 8.691 20% 34% 

 Madrid 29 1.402,4 +13% +19% 1.240,6 1.122,3 1.182,3 1.138,7 7.779 17% 2% 

 Com. Valenciana 85 954,6 +17% +25% 817,2 768,7 760,6 712,5 4.307 12% 28% 

 Cataluña 62 788,7 +14% +29% 693,1 647,4 612,2 587,8 3.898 10% 7% 

 Galicia 46 346,4 +15% +22% 301,8 277,6 283,3 260,8 1.586 4% 1% 

 País Vasco 22 258,3 +26% +38% 204,7 185,4 187,4 170,9 1.254 3% 1% 

 Castilla - La Mancha 22 257,5 +21% +11% 212,3 249,6 232,2 214,2 1.780 3% 2% 

 Aragón 21 148,3 +16% +7% 127,6 120,1 138,3 131,5 931 2% 1% 

 Castilla y León 19 129,5 +5% 0% 122,8 123,4 129,2 116,1 1.193 2% 2% 

 Navarra 13 98,7 +13% +11% 87,2 88,5 89,1 84,6 525 1% 3% 

 Baleares 11 53,1 +10% -7% 48,2 49,3 57,4 55,5 397 1% 0% 

 Cantabria 8 49,4 +13% +22% 43,8 41,4 40,5 36,4 503 1% 0% 

 Asturias 16 49,0 +18% +17% 41,6 40,3 41,9 39,4 337 1% 0% 

 La Rioja 11 42,0 +20% +27% 34,9 33,1 33,0 30,4 344 1% 0% 

 Canarias 18 34,3 +11% +11% 30,9 29,5 30,8 30,0 346 0% 0% 

 Extremadura 7 15,2 +13% +13% 13,4 12,2 13,4 12,0 145 0% 1% 

 TOTAL 600 8.142,9 +16% +23% 7.004,5 6.543,5 6.598,0 6.193,9 40.341 100% 100% 

Datos en millones de euros. Cuota de ventas: Cuota de mercado sobre el total nacional en 2022. Cuota de exportación: Cuota sobre las exportaciones de productos 
hortofrutículas en 2022 (por peso). Fuente: Transporte XXI.

LA CARRETERA 

MUEVE LOS HILOS 

CON UNA CUOTA DEL 

MERCADO DEL 77% 
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     AÑO    VENTAS 

 RK EMPRESA ESPECIALIDAD PROVINCIA  CONSTIT. 2022 %22/21 %22/19 2021 2020 Resultado Patrimonio Empleo 

 1 Carretera Murcia 1999 +42% 511,42 456,76 24,84 16,96 412 

 2 Op. Logístico Madrid 1984 +7% 419,94 390,67 10,37 36,70 3.280 

 3 Op. Logístico Madrid 1989 +24% 218,88 201,01 12,04 100,11 1.321 

 4 Carretera Almería 1980 +1% 204,40 190,12 8,93 22,29 1.386 

 5 Op. Logístico Madrid 1998 +58% 170,05 135,32 9,58 10,86 518 

 6 Carretera Murcia 1992 +16% 170,83 162,83 15,80 22,27 837 

 7 Carretera Murcia 2000 +75% 108,82 90,93 4,26 9,17 105 

 8 Op. Logístico Madrid 1996 - 137,26 136,64 - - 901 

 9 Carretera Huelva 1985 +26% 113,27 105,62 2,61 8,83 179 

 10 Carretera Murcia 1987 +56% 100,93 87,89 2,85 18,68 229 

 11 Carretera Almería 1999 +62% 96,37 84,61 7,56 30,28 430 

 12 Carretera Barcelona 1982 +109% 104,38 104,13 1,65 10,47 191 

 13 Carretera Valencia 1972 +9% 100,50 103,90 -0,60 42,28 523 

 14 Carretera Huelva 1987 +92% 92,71 88,94 5,64 30,08 664 

 15 Carretera Lleida 1984 +38% 87,49 81,05 2,61 14,30 480 

 16 Carretera Valencia 2007 +138% 63,01 46,47 1,17 4,26 478 

 17 Carretera Almería 1991 +22% 70,19 68,33 6,49 48,17 547 

 18 Op. Logístico Soria 1989 +1% 71,64 72,79 1,03 10,45 741 

 19 Carretera Gipuzkoa 1993 +81% 50,62 42,39 0,58 4,56 228 

 20 Carretera Albacete 1987 +78% 46,35 38,99 2,79 9,58 500 

 21 Carretera Murcia 1997 +4% 56,61 56,63 0,84 7,56 752 

 22 Carretera Castellón 2009 +25% 47,93 45,48 0,99 2,52 48 

 23 Carretera Alicante 1965 - 56,36 43,59 - - 200 

 24 Carretera Gipuzkoa 1989 +19% 45,51 43,24 2,25 7,77 77 

 25 Carretera Murcia 2012 +12% 42,41 39,84 1,56 15,31 218 

 26 Carretera Murcia 1998 +99% 37,76 24,69 0,23 1,61 23 

 27 Carretera Alicante 1983 -2% 44,44 43,86 1,15 9,08 353 

 28 Carretera Almería 1986 +63% 36,88 31,61 0,75 3,51 249 

 29 Carretera Madrid 1978 +162% 21,47 18,82 1,61 3,85 52 

 30 Op. Logístico Madrid 1988 +150% 30,23 19,36 2,38 3,60 403 

 31 Carretera Granada 1994 +68% 29,83 23,00 3,11 12,33 267 

 32 Carretera Huelva 1992 +211% 21,42 15,26 0,20 3,28 335 

 33 Carretera Zaragoza 2006 +29% 32,89 30,88 0,32 2,15 187 

 34 Carretera Murcia 1996 -6% 40,38 41,93 0,26 7,59 223 

 35 Carretera Murcia 2018 +333% 20,09 10,47 0,02 0,51 329 

 36 Carretera Madrid 1990 - 37,99 34,65 0,33 7,35 228 

 37 Carretera Murcia 1992 +13% 32,70 31,90 2,51 10,29 192 

 38 Op. Logístico Murcia 1992 +17% 32,94 32,06 0,66 2,77 51 

 39 Carretera Pontevedra 2016 +65% 27,12 23,18 0,70 3,48 121 

 40 Op. Logístico Toledo 1997 +111% 22,75 17,81 1,88 8,25 153 

 41 Carretera Madrid 1998 +35% 29,79 22,94 0,23 2,00 205 

 42 Carretera Murcia 2000 +54% 27,91 24,01 0,98 3,78 259 

 43 Carretera Girona 1947 +10% 29,17 25,83 0,29 3,03 102 

 44 Carretera Murcia 1982 +39% 26,01 24,52 0,53 6,37 173 

 45 Carretera Lleida 2009 +2306% 28,07 8,96 0,36 1,25 245 

 46 Carretera Almería 1999 +33% 30,32 27,27 0,47 8,75 268 

 47 Carretera Barcelona 1989 - s.d. 32,47 - - 194 

 48 Op. Logístico Madrid 1964 +20% 26,90 22,51 0,30 3,97 250 

 49 Carretera Murcia 2007 +65% 24,87 22,50 1,11 2,45 23 

 50 Op. Logístico Valencia 1998 +160% 20,69 18,54 0,75 1,46 97 

 51 Op. Logístico Barcelona 1998 +37% 25,63 24,06 3,30 24,03 177 

 52 Carretera Gipuzkoa 2017 +173% 17,16 13,97 0,70 3,17 140 

 53 Carretera Madrid 2018 +146% 19,10 18,21 1,30 2,99 71 

 54 Op. Logístico Lleida 2002 +47% 25,04 21,66 0,89 5,93 51 

 55 Carretera Almería 2012 +89% 22,33 17,91 0,75 2,80 10 

 56 Carretera Girona 1980 +21% 23,19 20,23 1,25 5,14 83 

 57 Carretera Navarra 1975 +27% 24,51 23,63 1,07 9,40 167 

 58 Carretera Cuenca 2003 - 27,70 24,41 - - 148 

 59 Carretera Lleida 1985 +23% 23,95 22,72 0,75 2,24 311 

 60 Carretera Murcia 1991 +33% 22,43 19,93 0,35 6,44 287

 Primafrio SL 600,50 +17% 

 DHL Exel Supply Chain Spain SL 454,13 +8% 

 STEF Iberia SA 264,19 +21% 

 Transportes J Carrión SA 255,17 +25% 

 Logista Pharma SA 194,93 +15% 

 Lineage Spain Transportation SL 183,50 +7% 

 AT La Espada SL 137,29 +26% 

 Salvesen Logística SA s.d. - 

 Grupo Transonuba SL 126,18 +11% 

 Transportes Grupo Caliche SL 123,47 +22% 

 Isabel Alonso Alonso SL 120,95 +26% 

 Hermes Logística SA 116,49 +12% 

 Transportes Mazo Hermanos SA 114,29 +14% 

 Sabetrans SL 111,91 +21% 

 Agencia Transportes Trota SA 106,38 +22% 

 Delgo Operador de Transporte SL 86,03 +37% 

 Transintercano SL 77,33 +10% 

 Molinero Logística SL 75,82 +6% 

 Tudefrigo SL 68,10 +35% 

 Transportes Penades e Hijos SL 67,29 +45% 

 Disfrimur SL 62,26 +10% 

 Galadtrans 2009 SL 58,77 +23% 

 Explotación Internacional de Transportes SL s.d. - 

 Olano Seafood Ibérica SA 52,41 +15% 

 Campillo Palmera SL 49,69 +17% 

 Fresh & Carry SA 48,06 +27% 

 Castillo Trans SA 46,13 +4% 

 Francisco Pérez Rodríguez SA 45,95 +25% 

 Transportes Yagüe 1955 SL 41,55 +94% 

 STEF Los Olivos SA 40,70 +35% 

 Juan Francisco Aranda SL 40,42 +36% 

 Transmoro SL 40,29 +88% 

 Aralogic SL 40,20 +22% 

 Transportes Eurocruz SL 40,13 -1% 

 Primavia Europe SL 39,77 +98% 

 Zolve España Logística y Transporte SA s.d. - 

 Capitrans SL 37,56 +15% 

 Operadores Logísticos del Mediterráneo SA 35,97 +9% 

 Transfrío Rias Baixas SL 35,72 +32% 

 Alloga Logística (España) SL 35,52 +56% 

 Transportes Frigoríficos Narval SL 35,49 +19% 

 Agetrans Demetrio e Hijos SL 34,73 +24% 

 Transportes Tresserras SA 34,02 +17% 

 Transportes Hermanos Corredor SA 33,01 +27% 

 Austrian Fruits SL 32,76 +17% 

 Inter Trans Pérez Casquet SL 32,72 +8% 

 Transportes J Carbó SL s.d. - 

 Montfrisa SA 32,00 +19% 

 Serfri Trucks SA 30,79 +24% 

 Servicios Combinados de Logística y Distribución SL 30,67 +48% 

 Picking Farma SA 30,36 +18% 

 Olano Norte SL 29,95 +75% 

 Brivio & Vigano España SL 29,56 +55% 

 Ondara Logística SL 29,39 +17% 

 Frío Nature Almería SL 28,88 +29% 

 Transportes J Prats SA 28,81 +24% 

 Transportes Cruz SL 28,65 +17% 

 Transfrired SL s.d. - 

 Agencia Transportes Robles SA 27,42 +14% 

 Hervián SL 26,40 +18%
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     AÑO    VENTAS 

 RK EMPRESA ESPECIALIDAD PROVINCIA  CONSTIT. 2022 %22/21 %22/19 2021 2020 Resultado Patrimonio Empleo 

 61 Carretera Valencia 1998 +38% 20,17 17,94 0,98 1,06 17 

 62 Carretera Alicante 1983 +16% 23,23 23,11 1,51 7,69 151 

 63 Carretera Alicante 2009 +63% 24,04 s.d. 0,20 2,08 205 

 64 Carretera Navarra 1995 - 25,46 22,27 - - 170 

 65 Carretera Almería 2002 - 25,46 24,08 - - 11 

 66 Carretera Valencia 1993 +19% 23,10 22,62 0,54 2,40 32 

 67 Op. Logístico Guadalajara 1987 +31% 24,48 20,77 0,87 15,80 175 

 68 Carretera Sevilla 1990 +32% 19,81 19,74 1,72 16,25 194 

 69 Carretera Murcia 2006 -9% 23,92 23,10 0,18 1,94 41 

 70 Carretera Baleares 1995 - 24,15 18,41 - - 148 

 71 Op. Logístico Madrid 2000 +5% 19,92 18,22 1,49 11,86 98 

 72 Carretera Cantabria 1978 +31% 18,74 18,04 2,52 19,40 36 

 73 Carretera Murcia 1993 +15% 19,67 19,05 1,13 8,95 1 

 74 Carretera Almería 1997 -3% 18,92 17,41 0,12 2,29 19 

 75 Carretera Valencia 2014 +55% 19,89 17,02 0,34 1,31 143 

 76 Op. Logístico Pontevedra 1940 +6% 21,89 19,61 1,69 10,31 98 

 77 Op. Logístico Barcelona 2002 +75% 16,27 14,04 1,81 6,06 55 

 78 Carretera Zaragoza 1988 +28% 16,95 14,56 1,33 17,91 105 

 79 Carretera Murcia 1996 +46% 15,50 14,61 0,62 4,92 142 

 80 Carretera Alicante 1968 +244% 11,55 5,98 0,02 1,25 97 

 81 Carretera Madrid 1967 +98% 9,37 9,32 0,43 2,68 124 

 82 Carretera Almería 1997 +22% 17,72 17,66 0,09 5,78 196 

 83 Carretera Coruña 1990 +22% 17,09 17,64 1,23 8,67 61 

 84 Carretera Almería 1995 +3% 17,01 17,34 0,33 6,09 12 

 85 Carretera Barcelona 1995 -10% 19,96 23,56 0,14 4,99 119 

 86 Carretera Valencia 2013 +7% 19,19 19,80 0,98 7,18 15 

 87 Carretera Valencia 2006 +57% 13,96 12,71 1,18 1,84 71 

 88 Carretera Murcia 1995 +41% 15,48 14,90 0,37 1,79 129 

 89 Op. Logístico Madrid 2002 - 19,32 20,63 -0,01 0,39 1 

 90 Carretera Valencia 2004 +45% 17,11 15,17 0,94 1,00 22 

 91 Carretera Alicante 1985 +31% 17,20 15,04 0,21 2,41 121 

 92 Carretera Almería 1994 -6% 16,91 17,61 0,78 15,24 183 

 93 Carretera Almería 1991 +27% 15,16 14,88 1,22 16,41 146 

 94 Carretera Almería 2005 +40% 15,24 13,86 1,43 11,72 117

 Rau Load Cargo Barcelona SL 26,11 +29% 

 Trans Manolet SL 25,98 +12% 

 Transportes Internacionales Eurotransfret SL 25,55 +6% 

 Trans Jaylo SA s.d. - 

 Indapak Logistic SL s.d. - 

 Rau Load Cargo SL 25,31 +10% 

 Organización Farmacéutica SA 25,09 +2% 

 Transportes Vigar SL 24,54 +24% 

 Cosoltrans Logística y Expedición SL 24,52 +2% 

 Mascaró Morera SL s.d. - 

 Movianto España SL 22,64 +14% 

 SA Transvasa  22,07 +18% 

 Euroloma SL 22,00 +12% 

 Logidis Sistems SL 21,99 +16% 

 Rafa Grau Transports SL 21,95 +10% 

 Frigorificos de Vigo SA 21,85 -0% 

 Fredist SL 21,31 +31% 

 Distribuciones y Representaciones Usieto SA 21,14 +25% 

 Tradomi SL 20,14 +30% 

 Transportes Fruteros SL 20,08 +74% 

 STEF Transportes Frigoríficos SA 20,07 +114% 

 Trans Frío Higueral SL 20,03 +13% 

 Transportes Piadela SL 20,02 +17% 

 Inter Cañabate SL 19,99 +18% 

 TAE Transports i Serveis Integrals SL 19,92 -0% 

 Armesa Logística Internacional SA 19,83 +3% 

 Innova Logic Transportes SL 19,57 +40% 

 Transportes el Mirador Miratrans SL 19,42 +25% 

 Logifrío Gestión Frigorífica SL s.d. - 

 Rau Load Cargo Marítima SL 19,32 +13% 

 Antonio Marco SL 19,28 +12% 

 Interfrive SA 19,26 +14% 

 S Cabrera SL 19,22 +27% 

 Frigo Líneas Nórdicas SL 18,83 +24%
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     AÑO    VENTAS 

 RK EMPRESA ESPECIALIDAD PROVINCIA  CONSTIT. 2022 %22/21 %22/19 2021 2020 Resultado Patrimonio Empleo 

 95 Carretera Sevilla 1993 - 18,50 17,70 - - 53 

 96 Carretera Lugo 1988 -1% 15,66 15,84 0,27 4,02 140 

 97 Carretera Madrid 1995 +107% 14,35 10,81 0,85 1,62 74 

 98 Op. Logístico Guadalajara 2004 +18% 16,60 24,81 0,40 9,10 150 

 99 Carretera Valencia 2011 +51% 13,97 13,36 -0,01 0,49 129 

 100 Carretera Pontevedra 2002 +187% 14,88 12,34 0,11 0,14 38 

 101 Carretera Almería 1994 +35% 13,76 13,53 1,06 7,63 139 

 102 Carretera Albacete 1967 +76% 17,00 16,96 -2,01 2,53 133 

 103 Carretera Granada 2006 +28% 15,47 13,96 0,36 1,96 105 

 104 Carretera Málaga 1996 - 17,61 s.d. 1,18 4,87 190 

 105 Carretera Sevilla 2001 +51% 11,85 11,41 0,51 1,94 43 

 106 Carretera Valencia 1977 +22% 14,51 14,06 0,93 11,10 91 

 107 Op. Logístico Navarra 1999 +95% 10,64 8,21 0,13 1,96 19 

 108 Op. Logístico Cantabria 2002 +35% 15,84 14,48 1,12 16,02 383 

 109 Carretera Gipuzkoa 1997 +23% 11,97 11,55 1,10 3,75 80 

 110 Carretera Cádiz 2004 +37% 13,57 12,28 0,45 2,50 36 

 111 Op. Logístico Barcelona 1998 +10% 14,75 15,19 0,26 5,47 64 

 112 Carretera Murcia 1991 +38% 12,26 9,64 0,57 2,57 17 

 113 Carretera Almería 1991 -17% 12,66 17,10 0,02 0,73 142 

 114 Op. Logístico Valencia 2005 +146% 9,21 7,06 -2,05 3,28 138 

 115 Carretera Murcia 2005 -4% 14,70 14,24 0,66 3,57 92 

 116 Carretera Almería 2000 +104% 10,79 7,56 0,61 1,96 10 

 117 Carretera Murcia 1987 - 15,36 13,59 - - 116 

 118 Carretera La Rioja 1996 +25% 12,96 11,72 2,20 10,33 69 

 119 Carretera Tarragona 1986 +58% 12,99 9,90 0,40 6,26 80 

 120 Carretera Valencia 2018 +36% 11,06 10,53 0,10 0,62 26 

 121 Carretera Almería 2006 +57% 11,41 10,06 0,11 0,28 11 

 122 Carretera La Rioja 1998 +31% 11,50 11,37 0,51 6,28 106 

 123 Carretera Sevilla 1976 -18% 13,76 15,72 0,18 6,29 81 

 124 Op. Logístico Pontevedra 1986 +28% 12,82 9,45 1,95 12,58 44 

 125 Carretera Tarragona 2017 -8% 13,22 13,25 0,49 1,99 16 

 126 Carretera Girona 2001 -4% 12,94 12,54 0,12 2,21 57 

 127 Carretera Almería 1994 +36% 11,49 9,68 0,29 2,91 87 

 128 Carretera Castellón 2012 +1% 13,19 11,72 0,19 0,49 9 

 129 Carretera Cuenca 1987 +25% 10,31 9,11 0,29 1,05 137 

 130 Carretera Coruña 1977 +28% 10,44 10,37 0,60 15,19 41 

 131 Carretera Alicante 2005 +26% 12,00 10,05 0,09 1,25 98 

 132 Carretera Murcia 2011 +89% 8,23 7,42 1,19 2,32 107 

 133 Carretera Lleida 1985 -37% 15,70 18,30 -0,72 0,11 39 

 134 Op. Logístico Alicante 2012 +25% 11,24 10,72 0,10 0,65 86 

 135 Carretera Murcia 2005 +41% 12,54 8,81 0,43 1,56 79 

 136 Carretera Lleida 2014 +158% 8,24 5,82 0,08 0,55 89 

 137 Carretera Murcia 1993 +15% 10,01 10,23 0,44 3,08 85 

 138 Carretera Pontevedra 1997 +13% 10,28 9,97 0,45 1,51 70 

 139 Carretera Pontevedra 1982 +8% 10,22 11,39 0,02 0,51 10 

 140 Carretera Almería 2010 +231% 7,71 5,32 0,08 0,40 92 

 141 Carretera Alicante 1996 +41% 8,26 8,49 0,05 1,00 82 

 142 Carretera Valencia 1996 +54% 9,63 8,41 0,34 0,40 15 

 143 Carretera Almería 1997 +25% 10,49 9,37 0,09 0,67 24 

 144 Op. Logístico Álava 2012 +35% 9,03 8,50 0,61 2,14 7 

 145 Carretera Valencia 1970 - 10,51 9,76 0,02 3,18 93 

 146 Carretera Alicante 2002 +25% 9,77 8,97 0,73 2,29 72 

 147 Carretera Gipuzkoa 2018 +18% 9,85 9,52 0,05 0,43 197 

 148 Carretera Coruña 1991 +14% 9,59 7,90 0,05 2,60 23 

 149 Op. Logístico Barcelona 1967 +41% 10,21 7,91 -0,28 4,42 114 

 150 Op. Logístico Zaragoza 2004 -5% 10,93 11,16 1,07 9,86 112 

 151 Carretera Girona 2000 +19% 9,83 9,44 0,36 2,83 26 

 152 Carretera Barcelona 2001 +11% 9,21 9,82 0,01 0,76 94 

 153 Carretera Murcia 2018 +98% 8,42 5,91 0,15 0,25 20 

 154 Carretera Huelva 1997 +18% 10,94 10,87 0,19 1,95 48

 Transportes y Excavaciones Valiente SL s.d. - 

 Transportes Valín e Hijos SA 18,23 +16% 

 Transportes Pibejo SL 18,04 +26% 

 Farmavenix SA 18,01 +8% 

 Getru Logística SL 17,59 +26% 

 Bonfrig FDC Ultracongelados SA 17,55 +18% 

 Grupo Salas Águila SL 17,45 +27% 

 Transportes Caudete SL 17,37 +2% 

 Antonio Gijón Operador del Transporte SL 17,27 +12% 

 Antonio Marfil SL 17,19 -2% 

 Transportes Frigoríficos Solocanarias SL 17,08 +44% 

 Trans Rocamar SL 17,07 +18% 

 Tudefrigo Logística SL 17,06 +60% 

 Garvasa Logística SL 16,84 +6% 

 Devesa Express SL 16,55 +38% 

 Transportes Bolipesk SL 16,48 +21% 

 Disalfarm SA 16,13 +9% 

 Transgallego Logistic SL 15,97 +30% 

 Tudefrigo Sur SL 15,89 +26% 

 Aza Logistics SL 15,71 +71% 

 Eurosol Cargo SA 15,41 +5% 

 Transportes Euro Almería 2000 SL 15,36 +42% 

 Transportes Las Maravillas SA s.d. - 

 Transportes Valle del Oja SL 15,24 +18% 

 Grupo Miguel Ramón SL 14,83 +14% 

 Nova Frío Logística SL 14,71 +33% 

 Frío Guerrero SL 14,65 +28% 

 José María Navajas SL 14,45 +26% 

 Transportes Sindo SL 14,36 +4% 

 Frialia Logística SA 14,13 +10% 

 Delta Stocks Logistics Global SL 14,04 +6% 

 Cronofrío SA 14,02 +8% 

 Estela Trans SL 13,70 +19% 

 Alianza Galadtrans SL 13,48 +2% 

 Almacenajes Pogar SL 13,41 +30% 

 Tojeiro Transportes SA 12,79 +23% 

 Transports Internacionals R Fuster SL 12,70 +6% 

 Transportes y Logística TLX SL 12,63 +53% 

 Transportes Tarragona SA 12,50 -20% 

 Kronofrío Logistics SL 12,49 +11% 

 Logística Eurocruz SL 12,17 -3% 

 Ondatrans Tractores SL 12,05 +46% 

 Interbalsa SL 12,04 +20% 

 Kartin SL 11,97 +16% 

 SC Gallega Cofrivigo  11,92 +17% 

 Frío Alcontar SL 11,71 +52% 

 Orcelitrans SL 11,63 +41% 

 Rau Load Cargo Sevilla SL 11,63 +21% 

 Murgi Cargo SL 11,55 +10% 

 Operador Logístico Vitotrans SL 11,35 +26% 

 Transdonat SA 11,28 +7% 

 Vicente E Escudero SL 11,26 +15% 

 Olano Logística del Mar SL 11,10 +13% 

 Vicente Loureda García SL 11,05 +15% 

 Cefrusa Servicios Frigorificos SA 10,82 +6% 

 Gestión de Manipulación Alimentaria SL 10,78 -1% 

 Martínez Cobo e Hijos SL 10,77 +10% 

 Trans Miquel Benavent SL 10,63 +15% 

 Amodo Mio Logist Cargo SL 10,60 +26% 

 Genaro Rodríguez e Hijo SL 10,30 -6%

EMPRESAS DE LOGÍSTICA DEL FRÍO EN ESPAÑA | RANKING POR VENTAS 2022

30 LOGÍSTICA DEL FRÍO 15 SEPTIEMBRE 2024



     AÑO    VENTAS 

 RK EMPRESA ESPECIALIDAD PROVINCIA  CONSTIT. 2022 %22/21 %22/19 2021 2020 Resultado Patrimonio Empleo 

 155 Carretera Valencia 1983 - 10,29 10,87 - - 59 

 156 Carretera Madrid 1998 -19% 9,99 10,70 2,58 4,34 7 

 157 Carretera Lleida 1996 +15% 8,78 8,43 0,61 6,85 94 

 158 Op. Logístico Pontevedra 1972 +6% 9,22 8,80 0,21 7,52 51 

 159 Carretera Almería 2003 - s.d. 10,11 - - 90 

 160 Op. Logístico Navarra 1987 +43% 10,32 9,47 -0,41 14,65 66 

 161 Carretera Almería 2014 +32% 8,19 7,06 0,70 5,02 67 

 162 Op. Logístico Barcelona 1958 +22% 8,28 7,45 0,12 4,92 46 

 163 Carretera Granada 2013 +68% 10,20 7,91 0,31 1,19 70 

 164 Carretera Alicante 2006 -14% 8,64 10,58 0,34 0,67 55 

 165 Op. Logístico Barcelona 1990 +9% 8,36 8,16 0,82 9,16 87 

 166 Carretera Jaén 2002 +19% 7,53 7,39 0,93 3,33 96 

 167 Carretera Cádiz 2014 +1288% 4,93 1,21 0,24 0,51 174 

 168 Carretera Pontevedra 1988 +36% 7,53 6,69 0,68 1,86 69 

 169 Carretera Almería 2010 +49% 6,82 6,68 0,53 3,26 87 

 170 Carretera Murcia 1995 +3% 8,97 8,65 0,17 1,86 40 

 171 Carretera Almería 2012 +25% 8,07 8,53 0,31 1,51 15 

 172 Op. Logístico Zaragoza 2000 +9% 10,46 9,13 -0,37 0,37 94 

 173 Carretera Murcia 1998 +38% 6,07 5,74 0,54 1,46 50 

 174 Carretera Jaén 1997 - 9,06 9,91 - - 72 

 175 Carretera Córdoba 2003 +29% 7,63 7,08 0,46 5,17 64 

 176 Carretera Madrid 1986 -1% 8,76 8,97 -0,21 1,70 16 

 177 Op. Logístico Pontevedra 1997 +4% 9,34 8,40 0,80 12,22 22 

 178 Carretera Baleares 2001 +0% 7,88 7,68 0,43 0,85 119 

 179 Carretera Lleida 1997 +46% 7,97 6,62 0,01 0,95 58 

 180 Carretera Lugo 2013 -28% 8,57 8,95 0,18 -0,29 53 

 181 Carretera Valencia 2005 +10% 6,63 7,65 0,27 0,34 8 

 182 Carretera Jaén 1995 +42% 7,15 5,86 0,00 0,78 85 

 183 Carretera Murcia 1990 -24% 9,39 10,32 -0,97 0,92 44 

 184 Op. Logístico Zaragoza 1999 +5% 8,07 8,38 0,66 14,50 72 

 185 Op. Logístico Madrid 2008 -56% 9,77 7,78 0,37 3,43 66 

 186 Carretera Girona 2008 +44% 6,66 6,26 0,19 0,85 51 

 187 Op. Logístico Valencia 2008 +3% 6,93 7,45 -0,07 0,32 6 

 188 Op. Logístico Coruña 2015 +9% 7,54 6,61 -0,03 0,69 28

 Satfer España SL s.d. - 

 Omega Delivery SL 10,26 +3% 

 Servicios Logísticos del Pla SL 10,19 +16% 

 Frigorificos de Galicia SA 10,13 +10% 

 Transgesol SL s.d. - 

 Frigoríficos de Navarra SA 10,10 -2% 

 Transaguimu SL 10,03 +23% 

 Interlogística del Frío SA 9,99 +21% 

 Aupatrans Transporte Internacional SL 9,87 -3% 

 Logística de Cox SL 9,85 +14% 

 Frigoríficos del Mercat del Peix SA 9,73 +16% 

 Transmado Express 2002 SL 9,57 +27% 

 Pharma Logistics Solutions SL 9,50 +93% 

 Transportes Cameselle SL 9,50 +26% 

 Transportes José Valero Ridao SL 9,49 +39% 

 Sauratrans SL 9,43 +5% 

 Cargo Nijar SL 9,22 +14% 

 Frío Limpio de Aragón SL 9,12 -13% 

 Ascensión García SL 9,08 +50% 

 Transportes Frigoríficos RP SL s.d. - 

 Tircarhe SL 8,99 +18% 

 Transportes Farmaceúticos SA 8,96 +2% 

 Protea Productos del Mar SA 8,91 -5% 

 Transportes Barceló 2010 SL 8,85 +12% 

 Agencia Transportes Almiramar SL 8,80 +10% 

 Yonatan Pérez Suárez SL 8,69 +1% 

 Rau Load Cargo Denia SL 8,66 +31% 

 Transportes Francisco Bonilla Pozo SL 8,65 +21% 

 Merlatrans SA 8,64 -8% 

 Caserfri SL 8,55 +6% 

 Deco Pharma Servicios Logísticos SL 8,53 -13% 

 Transportes Frigoríficos García Ramiro SL 8,53 +28% 

 Gestión de Servicios Logísticos Silla SL 8,52 +23% 

 TTC Logística Frigorífica SL 8,52 +13%
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 189 Op. Logístico Soria 2001 +34% 7,93 7,67 0,49 11,15 114 

 190 Carretera Lugo 2006 -1% 7,29 7,64 0,42 2,68 48 

 191 Carretera Murcia 1991 +49% s.d. 5,21 0,02 0,21 34 

 192 Carretera Barcelona 2000 +4% 7,20 6,94 0,24 1,84 17 

 193 Carretera Pontevedra 2006 +10% 8,37 7,94 0,45 3,88 30 

 194 Op. Logístico Lleida 2014 +45% 7,41 6,91 0,95 8,24 50 

 195 Carretera Murcia 2006 - 8,22 7,65 - - 33 

 196 Carretera Baleares 2005 +1% 4,95 8,57 0,49 1,64 49 

 197 Carretera Sevilla 2015 +30% 7,02 5,79 0,06 0,37 39 

 198 Carretera Gipuzkoa 1999 +19% 6,97 7,20 0,40 2,76 44 

 199 Carretera León 2003 +60% 6,19 5,55 0,00 1,64 59 

 200 Carretera Sevilla 2012 - 8,00 7,82 - - 88 

 201 Carretera Lleida 2000 -5% 7,66 7,10 0,10 1,08 48 

 202 Op. Logístico Valencia 2003 +74% 5,99 5,14 0,80 4,22 43 

 203 Carretera Barcelona 2012 +8% 6,36 5,06 0,30 2,04 61 

 204 Carretera Pontevedra 1983 +43% 6,11 5,36 0,94 2,57 36 

 205 Carretera Madrid 2007 - 7,78 5,95 - - 49 

 206 Carretera Murcia 1994 +43% 6,27 5,78 0,13 2,35 49 

 207 Carretera Bizkaia 1984 +28% 6,44 6,14 0,46 2,95 79 

 208 Carretera Almería 1995 - 4,87 4,86 0,26 0,77 53 

 209 Carretera Asturias 1982 +69% 5,08 4,16 0,39 2,14 35 

 210 Op. Logístico Tarragona 2008 +13% 7,47 6,64 0,96 3,00 37 

 211 Carretera Lleida 2010 +14% 7,08 6,43 0,15 1,96 30 

 212 Carretera Gipuzkoa 1983 +10% 6,82 6,27 0,23 2,99 54 

 213 Op. Logístico Cádiz 2010 +56% 5,98 5,27 -0,55 1,19 27 

 214 Carretera Castellón 1984 -7% 6,78 6,82 0,02 5,61 55 

 215 Op. Logístico Murcia 2001 +8% 7,69 7,76 2,18 5,02 74 

 216 Carretera Alicante 1972 +15% s.d. s.d. 0,02 0,92 49 

 217 Carretera Alicante 2005 - s.d. s.d. 0,01 1,03 47 

 218 Carretera Valencia 2013 +609% 4,65 2,29 0,24 1,32 34 

 219 Carretera Barcelona 2012 +7% 6,62 7,54 0,19 0,46 7 

 220 Carretera Murcia 2001 +59% 4,99 4,67 0,37 1,94 57 

 221 Carretera Asturias 2013 +13% 6,43 6,29 -0,02 1,78 61 

 222 Carretera Murcia 2007 +35% 5,57 4,78 0,01 0,35 53 

 223 Carretera Murcia 2018 +77% 5,75 5,84 0,12 0,84 63 

 224 Carretera Murcia 1986 -7% 6,68 6,81 0,02 1,15 40 

 225 Carretera Almería 1992 - s.d. s.d. 0,04 8,81 37 

 226 Carretera Murcia 1996 +7% 6,87 6,50 0,02 0,31 46 

 227 Carretera Zaragoza 1997 +36% 4,85 5,21 0,15 0,25 56 

 228 Carretera León 2011 +67% 5,07 4,72 0,02 0,28 45 

 229 Carretera Valencia 1988 - 6,83 5,78 - - 44 

 230 Op. Logístico Barcelona 1987 +8% 5,88 5,58 -0,95 14,68 24 

 231 Carretera Pontevedra 2002 +259% 4,23 3,56 0,20 0,61 52 

 232 Carretera Huelva 2016 +80% 4,05 3,42 0,25 0,75 36 

 233 Carretera Toledo 1993 +15% 6,31 5,64 0,13 2,49 55 

 234 Carretera Ciudad Real 1999 - 5,08 s.d. 0,30 2,10 55 

 235 Carretera Albacete 2004 +13% 6,12 5,71 0,23 1,12 50 

 236 Carretera Almería 2018 +12% 5,94 6,80 0,14 1,09 49 

 237 Carretera Valencia 1990 +11% 5,92 5,92 0,04 0,38 10 

 238 Carretera Sevilla 2016 +45% 5,17 5,48 0,12 0,44 11 

 239 Carretera Pontevedra 1993 +51% 5,92 5,70 0,42 0,88 25 

 240 Carretera Huelva 1999 +17% 5,86 6,44 0,01 0,10 71 

 241 Carretera Badajoz 2014 +28% 4,88 4,30 0,39 1,24 46 

 242 Carretera Bizkaia 1996 -3% 6,88 6,69 0,28 1,65 38 

 243 Carretera Albacete 2007 +10% 5,88 5,62 0,22 1,86 24 

 244 Carretera Pontevedra 1987 +29% 5,68 4,81 0,36 3,19 23 

 245 Op. Logístico Barcelona 2004 +70% 4,29 4,40 -0,57 25,93 45 

 246 Carretera Valladolid 2006 -19% 6,37 6,88 - - 52 

 247 Carretera Alicante 2004 +42% 5,51 4,64 0,37 0,62 25 

 248 Carretera Huelva 2008 +24% 5,63 5,13 0,97 3,00 36

 Fri Olvega SL 8,46 +7% 

 Logísticas Goyanes SL 8,46 +16% 

 Hermanos Lardín Vivancos SL 8,39 - 

 Betese Gestión de Servicios de Almacenajes y Portes SL 8,39 +17% 

 Potel Torres Transportes SL 8,27 -1% 

 Logistica i Serveis del Fred de Ponent SL 8,22 +11% 

 Grupo Hnos Terres Montiel SL s.d. - 

 Refrilog SL 8,22 +66% 

 Logística y Paquetería Horeca SL 8,17 +16% 

 Transportes Arrastio SL 8,17 +17% 

 Transportes Robles Castañón SL 8,14 +31% 

 Transleo Sur SL s.d. - 

 Transportes Frigoríficos del Segre SL 7,99 +4% 

 Olano Valencia SL 7,96 +33% 

 Trans Fruit Logistic Penedés SL 7,95 +25% 

 Servicios Logísticos Souto SL 7,91 +30% 

 Truck-One SL s.d. - 

 José Hernández Quijada e Hijos SL 7,72 +23% 

 Carnes Erdella SL 7,70 +19% 

 Murgi Servicios Logísticos SL 7,67 +57% 

 Hermanos Robledo SL 7,65 +51% 

 Fruport Tarragona SL 7,56 +1% 

 Frigo Vanfer SL 7,47 +5% 

 Transportes Indo SA 7,43 +9% 

 Americold Algeciras SL 7,40 +24% 

 Pitarch Logística SA 7,40 +9% 

 Lineage Murcia SL 7,40 -4% 

 Perea SL 7,34 - 

 Transportes Frigoríficos Oriol SL 7,32 - 

 Giltrans Llutxent SL 7,29 +57% 

 Cool Cargo Solutions SL 7,28 +10% 

 Los Gemelos 2001 SL 7,25 +45% 

 Lofriastur SL 7,24 +13% 

 Transportes Zaragoza y Merlos SL 7,23 +30% 

 Transportes Frigoríficos Transfrikar SL 7,04 +22% 

 Olano Murcia SL 6,99 +5% 

 Transportes Antonio Belzunces SA 6,98 - 

 Transportes Papa Alí SL 6,93 +1% 

 Trío Operadores Logísticos SL 6,90 +42% 

 Logística Cerecedo SL 6,84 +35% 

 Vicente Colomar Blanco SL s.d. - 

 Americold Barcelona Palau SA 6,81 +16% 

 Servi Global Trans 2015 SL 6,75 +60% 

 Logística Transloyma Huelva SL 6,73 +66% 

 Tajotrans SL 6,72 +7% 

 Transportes Eugenio Ortiz Novillo SL 6,72 +32% 

 Frío Albatana SL 6,70 +9% 

 Transportes Frigoríficos Huella SL 6,70 +13% 

 Betrex España SA 6,68 +13% 

 Friocavana Internacionals SL 6,65 +29% 

 Moncho Logística de Refrigeración SL 6,63 +12% 

 Transportes Francisco Cordero e Hijos SL 6,63 +13% 

 Servicios Frigoríficos Caribú SL 6,60 +35% 

 Betiko Trans SL 6,60 -4% 

 Garcimar Transportes Frigoríficos SL 6,55 +11% 

 Trafema SL 6,55 +15% 

 Americold Barcelona Santa Perpétua SA 6,45 +50% 

 Cantero Cargo SL 6,32 -1% 

 Inter Cox SL 6,27 +14% 

 Agencia de Transportes Frígoaljaraque SL 6,22 +10%
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 249 Carretera Alicante 2001 +81% 4,65 3,66 0,12 0,43 61 

 250 Carretera Alicante 2013 +163% 4,78 4,96 0,08 0,49 - 

 251 Carretera Coruña 1999 - 6,19 5,75 - - 49 

 252 Carretera Murcia 1993 +11% 5,41 5,58 0,33 4,70 45 

 253 Carretera Coruña 1994 - 6,09 5,01 - - 13 

 254 Carretera Albacete 1977 +0% 5,69 5,69 0,10 2,93 36 

 255 Carretera Coruña 2015 +250% 3,80 1,80 0,14 0,28 18 

 256 Carretera Barcelona 2007 +35% 4,72 4,22 0,61 1,76 45 

 257 Carretera Asturias 2014 +84% 4,60 4,12 0,05 0,29 31 

 258 Carretera Navarra 1993 +21% 4,99 4,86 0,08 0,10 22 

 259 Carretera Huelva 2000 +12% 5,31 5,39 0,30 1,82 29 

 260 Carretera Zaragoza 1991 +13% s.d. 5,33 0,00 1,91 35 

 261 Carretera Almería 2021 - 1,04 0 0,35 0,53 39 

 262 Op. Logístico Bizkaia 1999 +39% 4,31 3,79 0,03 0,47 16 

 263 Carretera Asturias 2003 +7% 5,77 5,81 -0,06 2,83 61 

 264 Carretera Sevilla 1996 +22% 5,37 5,13 0,08 0,79 43 

 265 Carretera Alicante 2014 +215% 5,73 8,84 0,01 0,44 4 

 266 Carretera Alicante 2011 +230% 4,09 2,43 0,07 0,46 2 

 267 Carretera Pontevedra 2009 +52% 4,68 3,92 0,79 2,33 36 

 268 Carretera Jaén 2002 - s.d. 5,89 - - 22 

 269 Carretera Castellón 2002 +9% 5,02 5,71 0,53 3,00 22 

 270 Carretera Zaragoza 2014 +80% 4,57 s.d. 0,04 0,29 24 

 271 Carretera Lleida 2012 +89% 4,56 4,01 0,09 0,26 119 

 272 Carretera Almería 1997 +16% 4,96 5,26 0,56 2,49 38 

 273 Carretera Murcia 1986 - 5,79 4,08 - - 71 

 274 Carretera Pontevedra 2012 +0% 5,42 5,14 0,18 1,16 35 

 275 Carretera Sevilla 1991 -28% 5,86 6,52 0,11 -0,63 40 

 276 Op. Logístico Pontevedra 1986 -10% 5,99 5,21 1,03 7,10 36 

 277 Carretera Murcia 2005 +34% 4,61 3,85 0,02 0,60 6 

 278 Carretera Valencia 1995 +14% 4,71 4,61 0,53 5,04 41 

 279 Carretera Barcelona 1993 -48% 5,47 7,85 0,62 3,69 43 

 280 Carretera Almería 1992 +11% 5,14 5,28 0,21 4,31 45 

 281 Carretera Murcia 2007 +13% 5,80 4,96 0,07 0,40 33 

 282 Carretera Zaragoza 2005 -1% 4,31 4,12 0,14 -0,03 51

 Frigoríficos Tisco I SL 6,21 +33% 

 AT Vega Halcón SL 6,20 +30% 

 Transportes Manuel Ares SL s.d. - 

 Suditrans SL 6,10 +13% 

 Soapa Galicia SL s.d. - 

 Transportes Vila y Fayos SL 6,06 +7% 

 Tir Compostela SL 6,06 +60% 

 Arimon Logistics SL 6,05 +28% 

 Transportes Familia Pico SL 6,03 +31% 

 Aberri Trans SL 6,00 +20% 

 Frío Huelva SL 5,99 +13% 

 Teletransporte Aragón SL 5,99 - 

 Transportes Frío Nature SL 5,99 +476% 

 Lan Logística SL 5,96 +38% 

 Panero Logística SL 5,96 +3% 

 Transportes Frigoríficos Nazarenos SA 5,94 +11% 

 Frío Logística Soluciones SL 5,94 +4% 

 Cibelpa Logística SL 5,94 +45% 

 Lofritrans Noroeste SL 5,93 +27% 

 Disalfrío Centros Logísticos SL s.d. - 

 Laytor Trans SL 5,87 +17% 

 Whitmore West Company SL 5,80 +27% 

 Transfarm Lleida SL 5,80 +27% 

 Hermanos García Camilo SL 5,80 +17% 

 Transportes El Mosca Murcia SA s.d. - 

 Logística Gens SL 5,76 +6% 

 Transportes Miguel Parrilla SL 5,74 -2% 

 Conservas y Frigoríficos del Morrazo SA 5,70 -5% 

 Solditrans Transporte y Logística SL 5,60 +21% 

 Frío Alquería SL 5,56 +18% 

 Trans Wences SL 5,55 +1% 

 Transportes Segura y Guevara SL 5,55 +8% 

 Servicios Logísticos de Caravaca de la Cruz SL 5,43 -6% 

 Criado Grupo Logístico SL 5,42 +26%
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 283 Carretera Almería 2012 +12% 4,12 4,09 0,16 1,24 33 

 284 Carretera Málaga 2005 +43% 4,15 3,32 0,03 0,12 43 

 285 Carretera Almería 2000 +844% 4,02 1,41 0,23 1,69 38 

 286 Carretera Granada 2007 -4% 5,48 5,84 0,04 0,83 25 

 287 Op. Logístico S.C. Tenerife 2006 +15% 4,53 4,44 0,51 0,52 30 

 288 Carretera Murcia 2004 +3% 4,46 4,73 0,07 0,97 8 

 289 Carretera Almería 2010 +23% 3,66 3,87 0,06 0,65 37 

 290 Op. Logístico Barcelona 1994 -36% 5,13 6,10 -0,31 1,09 15 

 291 Carretera Murcia 1987 -7% 4,96 5,14 0,61 4,89 38 

 292 Carretera Jaén 2007 -15% 6,03 5,16 0,07 0,73 44 

 293 Carretera Murcia 2018 - 5,11 1,41 - - 36 

 294 Op. Logístico Álava 2020 - 4,44 0 0,20 0,41 69 

 295 Carretera Toledo 1987 -3% 4,45 4,48 0,13 2,23 34 

 296 Carretera Valencia 1980 +12% 4,04 3,85 0,35 0,80 26 

 297 Carretera Murcia 2008 +32% 4,43 3,99 0,25 1,29 31 

 298 Carretera Alicante 1987 -23% 5,99 7,24 -0,09 1,16 42 

 299 Carretera Madrid 2002 - 4,90 5,30 - - 6 

 300 Op. Logístico Zaragoza 1998 -10% 4,74 4,81 0,75 1,47 18 

 301 Carretera Asturias 1999 -11% 4,64 4,39 -0,02 0,13 30 

 302 Carretera Murcia 1994 -2% 4,76 4,64 0,02 0,32 5 

 303 Carretera Lugo 1992 +4% 4,61 4,08 0,01 0,97 22 

 304 Carretera Zaragoza 1991 +71% 3,69 3,14 0,01 1,16 29 

 305 Carretera Huelva 1991 +140% 3,92 3,55 0,22 0,56 57 

 306 Carretera Granada 1999 +45% 3,78 3,71 0,72 3,87 20 

 307 Op. Logístico Las Palmas 1996 -5% 4,87 4,88 0,90 0,97 29 

 308 Carretera Barcelona 1993 +28% s.d. 3,92 0,15 2,20 27 

 309 Carretera Murcia 2007 -6% 4,30 4,69 0,11 0,91 11 

 310 Carretera Almería 1998 +13% 4,30 4,19 0,11 3,43 37 

 311 Op. Logístico Barcelona 2006 - 4,58 3,67 - - 62 

 312 Carretera Lleida 2003 +119% 1,95 1,46 0,23 0,89 8 

 313 Carretera Asturias 1986 +3% 4,19 4,03 0,00 1,98 39 

 314 Carretera Almería 2014 - 4,52 5,28 - - 17 

 315 Op. Logístico Murcia 1999 +19% 4,11 3,26 0,16 6,33 19 

 316 Carretera Ourense 1998 +23% 3,35 2,98 0,20 3,44 34 

 317 Carretera Gipuzkoa 1992 -2% 3,99 3,99 0,77 13,28 26 

 318 Carretera Lleida 1998 -1% 4,21 4,38 0,00 0,60 57 

 319 Carretera Bizkaia 1997 +24% 3,70 3,51 0,15 1,52 49 

 320 Carretera Pontevedra 2002 +3% 4,17 3,76 0,01 0,56 29 

 321 Carretera Sevilla 2007 +11% 3,60 3,39 0,43 0,85 25 

 322 Carretera Almería 2007 - 4,27 5,08 - - 4 

 323 Carretera Barcelona 2004 +26% 3,65 3,04 0,05 0,56 8 

 324 Carretera Pontevedra 1989 +38% 3,35 3,11 0,36 2,00 24 

 325 Carretera Bizkaia 1995 +10% 3,87 3,85 0,02 0,73 48 

 326 Carretera Pontevedra 1999 +131% 2,83 1,96 0,19 0,94 13 

 327 Carretera Segovia 1996 +4% 3,30 4,03 0,11 0,24 30 

 328 Carretera Zaragoza 1993 +9% 3,79 3,80 0,00 2,08 30 

 329 Carretera Lleida 1987 -36% 4,90 5,59 -0,59 -0,45 46 

 330 Carretera Granada 2003 -4% 4,07 3,68 0,40 3,29 34 

 331 Carretera S.C. Tenerife 1994 - 4,13 s.d. - - 43 

 332 Carretera Murcia 2008 -19% 5,05 4,65 -0,02 0,26 8 

 333 Carretera Huesca 2012 +38% 3,50 3,12 0,30 2,05 15 

 334 Carretera Huelva 2010 +46% 3,51 3,17 0,22 0,79 35 

 335 Carretera Lleida 2000 +26% 3,56 3,29 0,01 0,92 25 

 336 Carretera Murcia 1994 +32% 2,54 2,40 0,16 1,63 4 

 337 Carretera Coruña 1985 +13% 3,39 3,99 0,32 4,93 32 

 338 Carretera Cádiz 2008 +27% 3,28 3,01 0,07 0,45 18 

 339 Carretera Alicante 2003 +28% 3,45 3,11 0,02 0,47 27 

 340 Carretera Murcia 2019 +49% 4,47 5,45 0,10 0,73 33 

Datos en millones de euros. Elaboración Transporte XXI.

 Inter Cera SL 5,40 +31% 

 Logística Nieves SL 5,35 +29% 

 Transportes Frigoríficos Macael SL 5,34 +33% 

 AT Fríobaza SL 5,33 -3% 

 Salvesen Logística Canarias SL 5,33 +18% 

 Transdiana SL 5,27 +18% 

 Transfrizalo SA 5,18 +42% 

 Molenbergnatie España SL 5,15 +1% 

 García Carrasco SA 5,12 +3% 

 Hijos de Luis Jurado Transportes SL 5,11 -15% 

 Logística Orfeón SL s.d. - 

 Frío Norte Logistics SL 5,05 +14% 

 Transportes Erustes SL 5,02 +13% 

 Trans Simó SL 4,95 +23% 

 Trans Hnos Hernández SL 4,94 +11% 

 Dalias Transport SL 4,91 -18% 

 Royaspar Distribuciones y Logísticas SL s.d. - 

 Trans Dusan SL 4,89 +3% 

 Transfrygoastur SL 4,89 +5% 

 Transzurano SL 4,86 +2% 

 Frío Urgente SA 4,83 +5% 

 Transportes Callejero Bueno SL 4,79 +30% 

 Olano Sur SL 4,78 +22% 

 Transportes Francisco Pérez Álvarez SL 4,76 +26% 

 Logista Pharma Canarias SA 4,62 -5% 

 Transportes Frigoríficos Juan Flores SL 4,62 - 

 Logística del Frío Margui SL 4,60 +7% 

 Transportes Belzunmena SL 4,59 +7% 

 Frigoríficos Collbatallé SL s.d. - 

 Exem Olt SL 4,57 +135% 

 Transportes Frigoríficos Sandoval SL 4,57 +9% 

 Mailogist SL s.d. - 

 Disfrimur Logística SL 4,51 +10% 

 Servicios de Mediación de Transporte Pardo’s SL 4,51 +34% 

 Ekar Garraioak SL 4,42 +11% 

 Caldero y Navarro SL 4,41 +5% 

 Hegoak Logística SL 4,36 +18% 

 Trans Codegasa SL 4,35 +4% 

 Trans Frío López SL 4,32 +20% 

 Pepetruck SL s.d. - 

 In Time Express Europe SL 4,24 +16% 

 Transportes Manuel Cid Díaz SL 4,24 +27% 

 Nabari Logística SL 4,24 +9% 

 Transpunxin SL 4,21 +49% 

 Transportes Frigoríficos Revilla SL 4,19 +27% 

 Trans Guillén Serrano SL 4,18 +10% 

 Frigo Express Europe SL 4,15 -15% 

 Frío Hnos Portero SL 4,14 +2% 

 Dispa Cedres SL s.d. - 

 Avher Logistics SL 4,11 -19% 

 Mortretrans SL 4,11 +17% 

 Logística Frigolepe SL 4,10 +17% 

 Transjuneda SL 4,08 +15% 

 Apellán SL 4,08 +61% 

 Transportes Mapir SL 4,04 +19% 

 Tránsitos Julián SL 4,00 +22% 

 Begavill Transport SL 3,97 +15% 

 Lanza Kalifa SL 3,96 -11%

EMPRESAS DE LOGÍSTICA DEL FRÍO EN ESPAÑA | RANKING POR VENTAS 2022
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 (*): Basado en el tráfico del primer cuatrimestre. (**): Reino Unido abandonó la UE en 2020. Sus tráficos se han eliminado de todo el histórico por homogeneidad.  Importacione

SECTOR HORTOFRUTÍCOLA | FLUJOS DEL COMERCIO EXTERIOR ESPAÑOL POR CARRETERA CON LA UNIÓN EUROPEA

TRÁFICO HORTOFRUTÍCOLA ESPAÑOL A LA U.E. POR CARRETERA 

  * %24/23 2023 %23/22 2022 2021 CUOTA 2023 2019 

 Alemania +9% 3.303 -2% 3.358 3.707 26,2% 27,3% 

 Francia +6% 3.299 -8% 3.578 3.550 26,2% 25,5% 

 Portugal +7% 1.340 +6% 1.260 1.234 10,6% 8,5% 

 Países Bajos +0% 1.208 -2% 1.237 1.235 9,6% 9,4% 

 Italia +5% 929 -1% 940 1.056 7,4% 8,1% 

 Polonia +10% 590 -2% 603 693 4,7% 5,2% 

 Bélgica -6% 536 +1% 531 538 4,3% 3,8% 

 Suecia +4% 227 -15% 267 297 1,8% 2,1% 

 Rep. Checa +7% 225 -3% 233 253 1,8% 1,7% 

 Dinamarca +4% 152 -12% 172 191 1,2% 1,4% 

 Austria +2% 144 -10% 160 182 1,1% 1,4% 

 Resto +35% 640 -6% 678 741 5,1% 5,5% 

 TOTAL UE 27 +7% 12.594 -3% 13.018 13.678

ESLOVENIA 

  * %24/23 2023 %23/19 

 EXPORTACIONES -15% 15 -47% 

 IMPORTACIONES >999% 0 -35%

AUSTRIA 

 EXPORTACIONES * %24/23 2023 %23/19 

 Cítricos -14% 43 -36% 

 Resto +15% 94 -23% 

 TOTAL +5% 137 -28% 

 IMPORTACIONES -55% 7 -10%

PORTUGAL 

 EXPORTACIONES * %24/23 2023 %23/19 

 Patatas +25% 161 +34% 

 Bananas y plátanos -10% 110 +21% 

 Otras hortalizas frescas +16% 89 +39% 

 Cítricos +12% 76 +33% 

 Hortalizas cocidas o congeladas -16% 67 +35% 

 Resto +15% 406 -2% 

 TOTAL +10% 909 +14% 

 IMPORTACIONES * %24/23 2023 %23/19 

 Tomates +16% 82 +20% 

 Patatas +8% 54 +18% 

 Otras frutas, frescas -4% 44 +132% 

 Otras hortalizas frescas +121% 42 +59% 

 Manzanas, peras y membrillos +14% 42 -14% 

 Resto -20% 168 -3% 

 TOTAL -2% 431 +14%

FRANCIA 

 EXPORTACIONES * %24/23 2023 %23/19 

 Cítricos +0% 651 -18% 

 Otras hortalizas frescas +6% 306 -12% 

 Melones, sandías y papayas -2% 178 -36% 

 Lechugas, escarolas, endibias... +7% 149 -0% 

 Hortalizas cocidas o congeladas +12% 148 -5% 

 Resto +13% 772 -9% 

 TOTAL +6% 2.203 -14% 

 IMPORTACIONES * %24/23 2023 %23/19 

 Patatas +10% 771 +29% 

 Hortalizas cocidas o congeladas -12% 94 -18% 

 Manzanas, peras y membrillos -39% 55 -18% 

 Hortalizas de vaina secas +4% 39 -1% 

 Resto +5% 138 -12% 

 TOTAL +5% 1.096 +12%

LUXEMBURGO 

  * %24/23 2023 %23/19 

 EXPORTACIONES -10% 10 +47% 

 IMPORTACIONES +68% 8 -1%

BÉLGICA 

 EXPORTACIONES * %24/23 2023 %23/19 

 Cítricos -5% 92 -16% 

 Hortalizas cocidas o congeladas +22% 48 -29% 

 Otras hortalizas frescas +2% 38 -3% 

 Patatas +42% 34 +8% 

 Albaricoques, cerezas, ciruelas... -2% 25 +8% 

 Resto +0% 156 +2% 

 TOTAL -11% 126 -4% 

 IMPORTACIONES * %24/23 2023 %23/19 

 Hortalizas cocidas o congeladas -31% 68 +114% 

 Manzanas, peras y membrillos +18% 25 +10% 

 Resto -5% 81 +15% 

 TOTAL -13% 174 +39%

PAÍSES BAJOS 

 EXPORTACIONES * %24/23 2023 %23/19 

 Cítricos +2% 168 -30% 

 Otras hortalizas frescas +3% 153 -17% 

 Melones, sandías y papayas +13% 89 -21% 

 Lechugas, escarolas, endibias... +3% 66 -12% 

 Coles, coliflores, colinabos… +8% 61 -9% 

 Resto +7% 365 -6% 

 TOTAL +5% 903 -15% 

 IMPORTACIONES * %24/23 2023 %23/19 

 Patatas -13% 92 +41% 

 Hortalizas cocidas o congeladas -35% 44 +23% 

 Cebollas, ajos, puerros… -7% 34 +452% 

 Tomates -18% 28 -19% 

 Resto -12% 108 +8% 

 TOTAL -15% 306 +26%

IRLANDA 

 EXPORTACIONES * %24/23 2023 %23/19 

 Cítricos +41% 26 +20% 

 Resto +14% 74 +3% 

 TOTAL +20% 100 +7% 

 IMPORTACIONES -14% 0 -50%

ALEMANIA 

 EXPORTACIONES * %24/23 2023 %23/19 

 Cítricos +1% 869 -20% 

 Otras hortalizas frescas +15% 463 +3% 

 Melones, sandías y papayas -9% 347 -27% 

 Pepinos y pepinillos +7% 302 +8% 

 Albaricoques, cerezas, ciruelas... +53% 262 -20% 

 Resto +15% 1.023 -10% 

 TOTAL +9% 3.266 -13% 

 IMPORTACIONES -1% 37 +17%

DINAMARCA 

 EXPORTACIONES * %24/23 2023 %23/19 

 Cítricos -9% 41 -17% 

 Resto +9% 107 -26% 

 TOTAL +5% 148 -24% 

 IMPORTACIONES -20% 4 +100%

ITALIA 

 EXPORTACIONES * %24/23 

 Cítricos -4% 

 Albaricoques, cerezas, ciruelas... +19% 

 Otras hortalizas frescas -5% 

 Lechugas, escarolas, endibias... +12% 

 Otras frutas, frescas +32% 

 Resto -11% 

 TOTAL +9% 

 IMPORTACIONES * %24/23 

 Manzanas, peras y membrillos +12% 

 Otras frutas, frescas -10% 

 Resto -16% 

 TOTAL +1% 

36 LOGÍSTICA DEL FRÍO 15 SEPTIEMBRE 2024



o por homogeneidad.  Importaciones y exportaciones españolas por carretera a países de la UE. Epígrafes 07 y 08 de la clasificación Taric (Frutas y hortalizas). Tráfico en miles de toneladas. Fuente: Agencia Tributaria. Elaboración: TRANSPORTE XXI.  

SUECIA 

 EXPORTACIONES * %24/23 2023 %23/19 

 Cítricos -1% 74 -18% 

 Melones, sandías y papayas +8% 29 -35% 

 Lechugas, escarolas, endibias... +1% 26 -10% 

 Resto +8% 97 -24% 

 TOTAL +4% 226 -22% 

 IMPORTACIONES +127% 1 -23%

FINLANDIA 

 EXPORTACIONES * %24/23 2023 %23/19 

 Cítricos -9% 36 -18% 

 Resto +18% 59 -16% 

 TOTAL +7% 95 -17% 

 IMPORTACIONES >999% 0 +71%

ESTONIA 

  * %24/23 2023 %23/19 

 EXPORTACIONES +6% 16 -54% 

 IMPORTACIONES -100% 1 >999%

LETONIA 

  * %24/23 2023 %23/19 

 EXPORTACIONES +5% 29 -52% 

 IMPORTACIONES - 11 >999%

LITUANIA 

  * %24/23 2023 %23/19 

 EXPORTACIONES +22% 34 -45% 

 IMPORTACIONES >999% 1 +64%

CHEQUIA 

 EXPORTACIONES * %24/23 2023 %23/19 

 Cítricos +12% 63 -9% 

 Pepinos y pepinillos -25% 30 -13% 

 Otras hortalizas frescas +12% 28 -4% 

 Resto +14% 103 +6% 

 TOTAL +7% 225 -3% 

 IMPORTACIONES -8% 1 +154%

ESLOVAQUIA 

  * %24/23 2023 %23/19 

 EXPORTACIONES +15% 70 -13% 

 IMPORTACIONES -74% 0 +287%

HUNGRÍA 

  * %24/23 2023 %23/19 

 EXPORTACIONES +31% 79 -3% 

 IMPORTACIONES +39% 2 -27%

RUMANÍA 

  * %24/23 2023 %23/19 

 EXPORTACIONES +25% 47 -46% 

 IMPORTACIONES -50% 2 +45%

BULGARIA 

  * %24/23 2023 %23/19 

 EXPORTACIONES +37% 11 -26% 

 IMPORTACIONES +95% 2 +71%

CHIPRE 

  * %24/23 2023 %23/19 

 EXPORTACIONES +19% 1 -63% 

 IMPORTACIONES -74% 1 +390%

GRECIA 

  * %24/23 2023 %23/19 

 EXPORTACIONES +39% 12 -25% 

 IMPORTACIONES * %24/23 2023 %23/19 

 Otras frutas, frescas -2% 32 +34% 

 Resto +16% 6 +166% 

 TOTAL -0% 39 +46%

CROACIA 

  * %24/23 2023 %23/19 

 EXPORTACIONES -0% 41 +12% 

 IMPORTACIONES +358% 4 >999%

MALTA 

  * %24/23 2023 %23/19 

 EXPORTACIONES +6% 7 -4% 

 IMPORTACIONES -100% 0 +151%

%23/19 

-20% 

+3% 

-27% 

+8% 

-20% 

-10% 

-13% 

+17%

%23/19 

-17% 

-26% 

-24% 

+100%

ITALIA 

CIONES * %24/23 2023 %23/19 

-4% 139 -51% 

zas, ciruelas... +19% 105 -11% 

escas -5% 102 -18% 

olas, endibias... +12% 64 -10% 

as +32% 57 -33% 

-11% 250 -17% 

+9% 293 -3% 

CIONES * %24/23 2023 %23/19 

as y membrillos +12% 88 +21% 

as -10% 32 +40% 

-16% 49 +8% 

+1% 170 +20%

POLONIA 

 EXPORTACIONES * %24/23 2023 %23/19 

 Cítricos +11% 164 -35% 

 Otras hortalizas frescas +15% 63 -19% 

 Albaricoques, cerezas, ciruelas... +128% 49 -27% 

 Melones, sandías y papayas +1% 48 +19% 

 Lechugas, escarolas, endibias... +14% 43 -6% 

 Resto +15% 166 -23% 

 TOTAL +14% 534 -23% 

 IMPORTACIONES * %24/23 2023 %23/19 

 Manzanas, peras y membrillos -39% 33 +86% 

 Resto +8% 22 +112% 

 TOTAL -24% 56 +96%
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El transporte por carretera es el princi-
pal partner logístico del campo espa-
ñol. La estadística manejada por el Mi-
nisterio de Industria, Comercio y Turis-
mo, procesada por Transporte XXI, no 
deja lugar a dudas. 

El camión mueve el 80 por ciento 
del comercio exterior español de pro-
ductos hortofrutícolas. Un porcentaje 
que se eleva hasta el 99 por ciento en 
el ámbito de la Unión Europea, el prin-
cipal mercado, que concentra el 70,5 
por ciento del total de los intercambios 
comerciales de España con el mundo 
(ver gráficos adjuntos). 

Los transportistas movieron el pasa-
do año 14,5 millones de toneladas de 
frutas y hortalizas. Y el 87 por ciento 
del total, unos 12,6 millones de tone-
ladas, se concentró en la UE. Es decir, 
el equivalente a más de medio millón 
de camiones. O lo que es lo mismo, una 
media de más de 10.000 vehículos pe-
sados a la semana. 

La estadística también refleja las di-
ficultades de la industria agroalimen-
taria en España, con la ‘tormenta per-
fecta’ provocada por las condiciones 
meteorológicas adversas y los elevados 
costes de producción. El transporte por 

carretera de productos hortofrutícolas 
registró el pasado año un descenso del 
3,2 por ciento. Una caída motivada por 
el recorte de las exportaciones a la UE 
(-4 por ciento), que suponen el 80 por 
ciento de los intercambios comerciales 
de España con esta zona geográfica. 
Las importaciones, por el contrario, au-
mentaron un 1 por ciento, lo que per-
mitió amortiguar, en cierta medida, el 
descenso del comercio exterior español 
con Europa (-3 por ciento). 

Un análisis más al detalle de la esta-
dística del comercio exterior español de 
productos hortofrutícolas revela los 
principales países de destino.  

La clasificación está liderada, un año 

más, por Alemania, con más de 3,2 mi-
llones de toneladas, lo que representa 
el 31,7 por ciento de las ventas espa-
ñolas a Europa. 

A continuación, aparece Francia, con 
2,2 millones de toneladas. Un flujo 
que, sumando las importaciones, supe-
ra los 3,31 millones de toneladas. Una 
cifra que convierte al país vecino en el 
primer socio comercial, seguido muy 
de cerca por Alemania, con un flujo de 
3,30 millones de toneladas, entre im-
portaciones y exportaciones. 

Completa el podio de las ventas de 
frutas y hortalizas a la Unión Europea 
otro vecino, Portugal, donde España 
envió más de 900.000 toneladas en 

DOMINIO SIN PALIATIVOS  

El transporte marítimo, con cierto protagonismo en 

el comercio mundial, irrelevante en la UE. 

MUNDO 

UE - 27 

Datos en miles de toneladas.  
Fuente: Secretaría de Estado de Comercio.

Carretera

80,2%

Marítimo

19,3%

Resto

0,5%

LAS FRUTAS  
Y HORTALIZAS 
NO SE SUBEN 
AL TREN, 
NI AL AVIÓN

Carretera

98,8%

Marítimo

1,2%

Resto

0,1%

CADENA DE SUMINISTRO | DISTRIBUCIÓN POR MODOS 

TRANSPORTE 

SOBRE 

RUEDAS 
LA CARRETERA CANALIZA EL 80% DEL 
COMERCIO EXTERIOR ESPAÑOL DE PRODUCTOS 
HORTOFRUTÍCOLAS, PORCENTAJE QUE SE 
ELEVA HASTA EL 99% EN EL TRÁFICO CON LA UE
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2023. Estos tres países, con un movi-
miento de más de 6,3 millones de to-
neladas concentran el 62,1 por ciento 
de las exportaciones españolas de pro-
ductos hortofrutícolas a la Unión Euro-
pea. 

El siguiente modo de transporte más 
utilizado es el marítimo, con una cuo-
ta del 19 por cien-
to en la estadística 
de comercio exte-
rior de productos 
hortofrutícolas, 
con un volumen 
de casi 3,5 millo-
nes de toneladas 
en 2023. Este por-
centaje se queda 
reducido a la mínima expresión en el 
ámbito de la Unión Europea, con un 
peso del 1 por ciento. 

‘Convidados de piedra’  

Por último, el ferrocarril y el aéreo si-
guen teniendo una presencia testimo-
nial, como ‘convidados de piedra’. Pa-
ra más inri, las importaciones y expor-
taciones por tren se desplomaron un 60 
por ciento en 2023, con un tráfico que 
no alcanzó las 14.000 toneladas. El 
transporte aéreo, por el contrario, re-
gistró un aumento del 22,1 por ciento 
el pasado año, con un volumen de más 
de 64.200 toneladas.

Los camiones 
transportaron 
14,5 millones 
de toneladas 
de frutas 
 y hortalizas  
en 2023.

MÁS DE 
MEDIO 
MILLÓN DE 
CAMIONES 
AL AÑO
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El negocio reefer sigue siendo atractivo pa-
ra las transitarias. Y es que el crecimiento 
de la demanda de productos perecederos y 
sensibles a la temperatura, como alimen-
tos y productos farmacéuticos, no tiene fin, 
según las empresas consultadas. “La capa-
cidad de mantener la cadena de frío y ga-
rantizar la calidad del producto final sigue 
siendo una ventaja competitiva significati-
va”, señala una de las fuentes consultadas. 

Además, el margen de beneficio en el 
transporte refrigerado es mayor que en 
contenedores secos “debido a la especiali-
zación requerida y a los servicios adiciona-
les que se pueden ofrecer”. En un negocio 
transitario, donde hay numerosos compe-
tidores, “el conocimiento técnico y la expe-
riencia que se requiere para la gestión del 
transporte reefer sigue haciendo atractiva 
y desafiante esta actividad”, añaden.  

Como el transporte marítimo en gene-
ral, el reefer también está sufriendo las 
consecuencias del conflicto en el mar Ro-
jo. La necesidad de desviar los buques por 

el cabo de Buena Esperanza “ha incremen-
tado el tiempo de tránsito y los costes ope-
rativos”. Y ello ha provocado, por ejemplo, 
que “determinadas mercancías, principal-
mente las que van refrigeradas, como pue-
de ser la fruta, hayan dejado de exportar-
se a determinados destinos por el incre-
mento del tránsito”.  

Los puertos alternativos “han experi-
mentado congestiones adicionales, dificul-
tando la gestión eficiente de la carga”. Otra 
consecuencia ha sido la mayor escasez de 
contenedores refrigerados y equipos ade-
cuados, “afectando a la capacidad de cum-
plir con los plazos de entrega”. 

En algunos puertos españoles como Bar-
celona, que habitualmente recibe menos 
equipos reefer de los que precisa para la ex-
portación, “el incremento del transit time 
y la modificación de rutas, y por consi-
guiente de hubs de transbordo, ha provo-
cado nuevos desafíos para la reposición de 
equipos y ha acabado por generar proble-
mas de disponibilidad”. 

Como en la carga seca, el reefer sufre la 
falta de espacio, “aunque hay matices en 
rutas específicas”, puntualizan desde el sec-
tor. En servicios a Latinoamérica, por ejem-
plo, “la carga reefer ha tenido y tiene total 
prioridad”, ya que se precisan contenedo-
res refrigerados en esta zona para sus cam-
pañas de fruta. En cualquier caso, a nivel 
general, “podemos decir que la falta de es-
pacio ha afectado tanto a los contenedores 
secos como a los refrigerados”. Eso sí, “la 
demanda constante de productos perece-
deros ha exacerbado la situación para los 
reefer, ya que no pueden esperar tanto co-
mo la carga seca y los problemas de espa-
cio pueden suponer contratiempos de ma-
yor calado”.  

La situación por la crisis en el mar Rojo 
ha impactado en los precios del transporte 
reefer, que “han experimentado aumentos 
significativos, en algunos casos de manera 
más pronunciada que en el transporte de 
contenedores secos debido a la escasez de 
equipos especializados y a la necesidad de 

CADENA DE SUMINISTRO | TRANSITARIOS 

UN CRECIMIENTO SIN FIN 
LAS TRANSITARIAS ESPECIALIZADAS EN EL NEGOCIO REEFER CAPEAN LOS PROBLEMAS GENERADOS  
POR EL DESVÍO DE BUQUES A TRAVÉS DEL CABO DE BUENA ESPERANZA ANTE EL CONFLICTO DEL MAR ROJO

Las transitarias trabajan más con las navieras para asegurar espacio y equipos.
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mantener la cadena de frío durante desvíos 
más largos”. 

Las transitarias están capeando los pro-
blemas por el desvío de tráficos por el ca-
bo de Buena Esperanza con medidas como  
anticipar y planificar con mayor precisión 
los envíos para minimizar el impacto de los 
retrasos o trabajar más con las compañías 
navieras para asegurar espacios y equipos, 
así como negociar condiciones más flexi-
bles. También están implementando siste-
mas avanzados de seguimiento y gestión 
de carga para mejorar la visibilidad y el 
control durante el tránsito, además de  
“asesorar a los clientes en materia de ries-
gos a evitar y ofreciendo tantas 
alternativas como sea posible pa-
ra poder sortear imprevistos de-
vengados de la disrupción que ha 
supuesto en la cadena logística el 
desvío de buques”, entre otras 
medidas.  

La situación ha provocado el 
trasvase de mercancías hacía el 
avión “en algunos casos críticos, 
especialmente para productos de 
alto valor o extremadamente pe-
recederos, para evitar el riesgo de pérdida 
de calidad”. Sin embargo, el modo aéreo 
“no es una solución general debido a los al-
tos costes asociados a este transporte”. 

Las fuentes consultadas ponen en valor 
que los principales puertos españoles “es-
tán bien equipados para manejar contene-

dores refrigerados, con suficientes conexio-
nes eléctricas y capacidad de almacena-
miento en frío”. Eso sí, “es crucial seguir in-
virtiendo en mejoras y expansiones para 
mantener los servicios”. 

En cuanto a la reforma de la inspección 
fronteriza anunciada recientemente por el 
Gobierno, “esperamos que reduzca las du-
plicidades y demoras que actualmente 
afectan el flujo de mercancías”. Y es que “es 
crucial para la competitividad de nuestras 
operaciones que los procesos de inspección 
sean eficientes y no añadan tiempos inne-
cesarios a la cadena de suministro”. El co-
lectivo pide que la implementación sea rá-

pida y bien coordinada para ver resultados 
tangibles. 

Respecto a la evolución económica del 
presente ejercicio para las empresas transi-
tarias, “con una planificación adecuada y 
adaptabilidad, esperamos que sea un año 
de crecimiento sostenido, aunque con már-

genes más ajustados de cara al segundo se-
mestre”. No obstante, “todo esto son con-
jeturas, ya que cambiarían las reglas del 
juego casi de forma inmediata con el des-
bloqueo de la situación en el mar Rojo”. 

Mejora de los servicios 

Las transitarias no dejan de mejorar sus 
servicios reefer, lo que prueba la vitalidad 
de esta actividad. Es el caso, por ejemplo, 
de Transped, que cuenta con el nuevo cer-
tificado GDP para el transporte y distribu-
ción internacional de principios activos y 
de medicamentos de uso humano, una 
acreditación que “afianza el compromiso 

de la empresa con la excelencia 
en la cadena de suministro”, se-
ñaló, en su día, la filial del Gru-
po Alonso. El certificado GDP 
(buenas prácticas de distribu-
ción) es un estándar reconocido 
internacionalmente, que asegura 
que las empresas que participan 
en el transporte y distribución de 
productos farmacéuticos y aditi-
vos para medicamentos cumplen 
con las regulaciones y directrices 
más estrictas para garantizar la 
integridad de los productos y la 
seguridad de los pacientes. 

Por otra parte, el Grupo Rhe-
nus ha reforzado recientemente 
su servicio Rhenus Fresh para 
mercancía perecedera en el sur 
de Europa y en el comercio me-
diterráneo con la incorporación 

de un equipo especializado en España. 
Además, la multinacional alemana  ha 
anunciado, bajo el paraguas de Rhenus 
Fresh, la creación de un equipo de exper-
tos para gestionar el transporte de produc-
tos frescos entre China, Europa y Latinoa-
mérica.

Tráficos muy 
concretos se 
han desviado  
al avión.

LOS PUERTOS DEBEN 

SEGUIR INVIRTIENDO 

EN MEJORAS PARA 

MANTENER SERVICIOS
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La logística del frío es una de 
las actividades más complejas 
de toda la cadena de suminis-
tro, por el mayor coste en los 
procesos logísticos y el riesgo 
de roturas a lo largo de la cade-
na logística. Esto implica fuer-
tes inversiones en la dotación 
tecnológica de los vehículos de 
transporte y de las instalacio-
nes de almacenaje, muy por 
encima de la logística conven-
cional o de producto seco.  

Por tanto, el transporte, al-
macenaje y distribución de pro-

ductos a temperatura controla-
da queda en mayor medida en 
manos de especialistas que en 
otros nichos de actividad logís-
tica. Es aquí donde los opera-
dores logísticos específicos del 
negocio del frío o con una de 
sus áreas de negocio en este 
ámbito toman un destacado pe-
so específico.  

En este contexto, el negocio 
de la logística del frío está en 
plena ebullición, con una ten-
dencia creciente al incremento 
de volúmenes y con un margen 

de crecimiento significativo en 
nichos de negocio concretos, 
como el del congelado.  

Una de las operaciones más 
llamativas registradas en los úl-
timos meses en el mercado ha 
sido el acuerdo de colaboración 
alcanzado por STEF Iberia con 
Montfrisa. El opera-
dor logístico de ori-
gen francés refuer-
za así su red nacio-
nal en la península 
ibérica. Desde la 
compañía recono-
cen que esta opera-
ción permitirá res-
ponder de manera 
más eficaz a la evo-
lución del mercado de los ali-
mentos congelados en España.  

Montfrisa es uno de los prin-
cipales actores en el negocio 
del transporte y la logística de 
productos de alimentación con-
gelados. La firma centenaria 
dispone de una flota integrada 
por 65 vehículos de transporte 
y cuenta con cuatro platafor-
mas logísticas de frío, con una 
capacidad conjunta de 60.000 
palés, que se encuentran ubica-
das en Madrid, Valencia, Barce-
lona y Pontevedra.  

STEF Iberia reforzó también 
recientemente su red en Casti-
lla y León con la adquisición de 
Grupo Centeno, formado por 
las empresas Frigoríficos Fer-
nández Centeno y Congelados 
Villanubla. La operación inclu-
yó un almacén en la zona de 

Valladolid y terre-
nos adyacentes pa-
ra absorber futuros 
crecimientos, así 
como una flota de 
16 vehículos de 
transporte. Esta ad-
quisición se suma a 
las realizadas en los 
últimos años de las 
compañías Enaboy 

Castilla, en Castilla y León, y 
Grupo TTC, en Galicia.  

Nuevas plataformas 

Por su parte, el operador Onti-
me se encuentra inmerso en las 
obras de construcción de su 
nueva plataforma logística de 
alimentación de temperatura 
controlada y congelados en el 
Parque Tecnológico-Logístico 
de Noblejas (Toledo).   

La plataforma contará con 
una superficie de 51.000 me-
tros cuadrados y estará equipa-
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EN PLENA 
EBULLICIÓN 
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Nave operada 
por ID Logistics 
para Alcampo 
con 25.000 m2 
de refrigerado.

ONTIME 
SUMARÁ 
25.000M2 
DE FRÍO EN 
SU NAVE DE 
NOBLEJAS
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da con cámaras de almacena-
miento de frío negativo y posi-
tivo que suman 25.000 metros 
cuadrados, además de áreas de 
seco para alimentación y otros 
productos. La instalación se 

asentará sobre una parcela de 
100.000 metros cuadrados y se 
prevé que inicie actividad en el 
año 2025.  

La parcela en la que se ubi-
cará la nueva plataforma per-

mitirá una ampliación adicio-
nal de otros 15.000 metros cua-
drados. Además, la nave logís-
tica se completa con un módu-
lo de oficinas y edificios auxi-
liares de instalaciones, así co-
mo placas solares fotovoltaicas 
en la cubierta y un sistema de 
control de acceso.  

A su vez, ID Logistics es el 
operador logístico que se en-
carga de la gestión de la nueva 
macroplataforma logística de 
Alcampo en Illescas 
(Toledo), que cuenta 
con 98.500 metros cua-
drados de superficie y 
que inició actividad en 
una primera fase re-
cientemente, para estar 
completamente opera-
tiva a finales de verano, 
si se cumplen las previ-
siones.  

ID Logistics es res-
ponsable de la gestión 
de las plataformas lo-
gísticas de Alcampo en 
Alcalá de Henares y 
Valdemoro, que serán 
reemplazadas por la 
nueva instalación. La 
nave de Valdemoro, especiali-
zada en fresco, seguirá operati-
va hasta la total integración, 
según han avanzado desde la 
compañía.  

El operador logístico, que es-
tima contar con una plantilla 
de 600 personas en la nueva 
instalación, ha sido el encarga-
do, en colaboración con Alcam-
po, de diseñar e implementar 

los procesos logísticos y auto-
matizaciones de este nuevo 
centro. 

Las nuevas instalaciones se 
ubican sobre una parcela de 
183.000 metros cuadrados, dis-
ponen de 12,2 metros de altu-
ra y tienen capacidad para 
54.000 huecos palé, 228 mue-
lles de carga y descarga, 120 
plazas de aparcamiento para 
camiones y cinco salas de des-
canso para transportistas. La 

nave dispondrá, al mis-
mo tiempo, de zonas 
específicas para tempe-
ratura controlada. En 
concreto, 65.700 me-
tros cuadrados serán 
para temperatura am-
biente y 25.000 para 
refrigerado en distintas 
temperaturas.  

La nueva plataforma 
servirá productos de 
alimentación, tanto 
fresca como seca, a más 
de 200 tiendas. Las ins-
talaciones dispondrán 
de un clasificador de 
cinta con una capaci-
dad de 12.000 cajas a 

la hora que duplicará la capa-
cidad actual de movimiento de 
cajas y tecnología AMR (Auto-
nomus Mobile Robots) para 
mover palés.  

Inversiones 

El operador logístico HAVI Lo-
gistics, cuyo cliente de referen-

50 
MILLONES DE INVERSIÓN  

EN LA NUEVA 

PLATAFORMA LOGÍSTICA 

DE FRÍO DE HAVI 

EN MADRID

(pasa a la página 44)
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cia es la multinacional McDo-
nald’s, estrenará una nueva 
plataforma logística de frío en 
San Fernando de Henares en el 
primer trimestre de 2025. Se-
gro destinará una inversión de 
50 millones de euros a la pues-
ta en marcha del proyecto ‘lla-
ve en mano’ que será arrenda-
do a largo plazo por HAVI.  

Las instalaciones, 
que se asientan sobre 
una parcela de 57.000 
metros cuadrados, 
contarán con 30.000 
metros cuadrados de 
nave, en las que 7.000 
metros cuadrados se-

rán de frío negativo y 
otros 7.000 de frío po-
sitivo. HAVI Logistic 
trasladará su sede 
central en el mercado 
ibérico a esta nueva 
instalación. “Con la nueva na-
ve, estaremos a menos de 15 
kilómetros del centro de la ciu-
dad, lo que representa un aho-
rro del 12 por ciento de los ki-
lómetros recorridos en un año, 
equivalentes a 6.000 toneladas 
de CO2 que se dejarán de emi-
tir a la atmósfera en los próxi-

mos 15 años”, ha señalado Ra-
fael Pillado, Senior Manager 
HAVI Iberia.  

Otro de los especialistas del 
sector es Logifrio, que en el 
marco de su estrategia de cre-
cimiento tiene en marcha las 
obras de construcción de una 
nueva plataforma logística en 
Fuenlabrada (Madrid). Está 
previsto que las nuevas instala-
ciones, que contarán con una 

superficie de 22.000 metros 
cuadrados y capacidad para 
25.000 palés, inicien actividad 
en primavera de 2025. Ade-
más, Logifrio ampliará su red 
con otra plataforma logística en 
las proximidades de Lisboa que 
contará con 13.000 metros cua-
drados y capacidad para 

15.000 palés, que al cierre de 
esta edición estaba próxima a 
su inauguración. Ambas insta-
laciones estarán dedicadas a la 
logística de productos de ali-
mentación que requieren con-
trol de temperatura.  

Sostenibilidad 

Por su parte, Transportes Frigo-
ríficos Narval, empresa dedica-
da a la distribución y logística 

a temperatura controlada que 
opera en el mercado con el 
nombre comercial de Narval 
Logística Frigorífica, reafirmó 
su posición en el mercado ibé-
rico con la ampliación el pasa-
do año de su delegación en 
Madrid. Esta ampliación supu-
so un crecimiento de 1.000 me-

tros cuadrados, equivalentes a 
481 palés, en un módulo que 
opera totalmente en frío positi-
vo, entre 0 y 2 grados.  

Además, Narval ha dado un 
paso adelante en el sistema de 
refrigeración habitual en sus 
delegaciones al pasar de un gas 
sintético de alto coste y menor 
potencia calorífica, a la refrige-
ración con amoníaco y glicol, 
que son opciones más económi-

cas y ofrecen un ma-
yor rendimiento en la 
generación de frío. De 
esta manera, el opera-
dor puede reorganizar 
las cámaras de conge-
lado de los actuales 
módulos en uno con 

mayor capacidad y 
que permite trabajar 
con más calidad en 
ambas temperaturas.  

En esta línea de efi-
ciencia y sostenibili-

dad, Logicor ha culminado la 
instalación de una planta foto-
voltaica en la plataforma de 
6.000 metros cuadrados que 
tiene arrendada a Cronofrío, 
empresa de transporte por ca-
rretera y operador logístico es-
pecializado en frío, en Palol de 
Revardit (Girona). 

S
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HAVI estrenará 
plataforma de 
frío en 2025 en 
San Fernando 
de Henares. 

LOGIFRIO 
OPERARÁ 
UNA NUEVA 
PLATAFORMA 
EN MADRID 
EN 2025
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NARVAL  
HA APOSTADO 
POR UN 
NUEVO 
SISTEMA PARA 
REFRIGERAR

Narval cuenta 
con un módulo 
de frío positivo 
en su nave de 
Madrid. 
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Los asociados a Global Cold Chain Allian-
ce (GCCA) poseen o gestionan actualmen-
te una capacidad de 209 millones de me-
tros cúbicos en almacenes refrigerados, 
conforme a los datos publicados el pasado 
mes de abril. Las 25 principales empresas 
del mundo operan con unos activos que su-
man unos 189 millones de metros cúbicos, 
17 más que un año antes, debido a la acti-
vidad de fusiones y adquisiciones y a la 
apertura de nuevas instalaciones. 

“Vaticinamos que la incertidumbre en 
2023 frenaría las inversiones en el sector, 
pero una vez más la cadena de 
frío ha demostrado ser resisten-
te frente a la adversidad”, afir-
mó Adam Thocher, vicepresi-
dente sénior de Programas y 
Perspectivas Globales de la 
GCCA. Además, resaltó que los 
asociados “han seguido crean-
do y haciendo crecer sus redes 
en todo el mundo”.  

En este sentido, Thocher aseguró que “la 
industria de la cadena de frío sigue viendo 
una fuerte demanda y que existe un impul-
so constante para invertir en infraestructu-
ra sostenible, tanto en las economías esta-
blecidas como en desarrollo”. 

Lineage mantiene su liderazgo en el sec-
tor con cerca de 84 millones de metros cú-
bicos de capacidad de almacenamiento fri-
gorífico, tras acometer más de 110 adqui-
siciones desde su fundación en 2012. El gi-
gante ha acrecentado su huella en los últi-
mos meses con nuevas instalaciones frigo-
ríficas en Hazleton, Pensilvania (Estados 
Unidos); en Foothills, Calgary (Canadá); y 
en Tauranga (Nueva Zelanda). Además, ha 

firmado una joint venture con el operador 
SK Logistics, con sede en Hanoi y que ges-
tiona dos almacenes de frío en Vietnam. 

A continuación, en segunda posición, se 
encuentra Americold Logistics, con más de 
42 millones de metros cúbicos. El operador 
también continua su desarrollo en Estados 
Unidos con la puesta en marcha de un cen-
tro en Russellville (Arkansas), así como con 
la construcción de un almacén en Kansas 
City, que forma parte de una colaboración 
estratégica con la empresa ferroviaria Ca-
nadian Pacific Kansas City (CPKC).  

Además, a finales del 2023, 
Americold anunció, a través de 
su empresa conjunta RSA Cold 
Chain, los planes de construir y 
operar una nueva instalación 
en la Zona Franca de Jebel Ali 
(Jafza) en el puerto de Jebel Ali 
en Dubái. Este desarrollo se ba-
sa en la colaboración estratégi-
ca que mantiene con DP World. 

El pódium se completa con United Sta-
tes Cold Storage, que gestiona una capaci-
dad de 11,4 millones de metros cúbicos de 
almacenamiento frigorífico concentrada en 
el país norteamericano.  

Por su parte, NewCold Coöperatief se ha 
consolidado en sus 12 años de actividad 
como el cuarto mayor operador de almace-
namiento frigorífico, con unos activos que 
ofrecen 7,2 millones de metros cúbicos. El 
operador neerlandés se ha reforzado en Es-
tados Unidos con la apertura en McDo-
nough, en el estado de Georgia, de una ins-
talación con capacidad para 85.000 palés. 
En Canadá contempla ampliar su operati-
va con un centro en Coaldale, en el sur de 

Alberta. Además, en Australia el pasado 
año adquirió al transportista refrigerado 
Karras. 

Nichirei Logistics Group, con 5,6 millo-
nes de metros cúbicos a temperatura con-
trolada, también ha abordado nuevas ope-
raciones. Así, su filial china, Zhejiang Fresh 
Line Logistics, ha iniciado este año opera-
ciones en un almacén en Zhuji. 

Igualmente, Emergent Cold Latin Ame-
rica, con 4,4 millones de metros cúbicos de 
almacenamiento refrigerado, en sexta po-
sición del ranking, se ha reforzado con nue-
vas plantas de almacenamiento en Callao 
(Perú), Apodaca y Villagrán (México); Pa-
lín (Guatemala); Talcahuano (Chile); Río 
de Janeiro y Sao Paulo (Brasil) y Panamá. 
Además, ha adquirido Red Polar y Frigorí-
fico Modelo (Frimosa), empresas de alma-
cenamiento en frío ubicadas en Bogotá 
(Colombia) y Montevideo (Uruguay). 

Además, Constellation Cold Logistics, ha 
escalado a la séptima posición del ‘Top 25’, 
tras haber superado los 4,1 millones de me-
tros cúbicos de frío. Frialsa Frigoríficos 
también sube en la clasificación mundial al 
situarse en la octava plaza con más de 3,5 
millones de metros cúbicos. Interstate 
Warehousing y FreedzPark Logistics com-
pletan los 10 primeros puestos del ranking.
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EL IMPULSO SIGUE 
LA INDUSTRIA MUNDIAL DE ALMACENAMIENTO REFRIGERADO 
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LAS OPERACIONES DE INTEGRACIÓN

EL ‘TOP 25’ ELEVA SU HUELLA 

Los mayores operadores mundiales gestionan 189 

millones de metros cúbicos, 17 millones más que en su 

anterior comparativa. 

 RK COMPAÑÍA CAPACIDAD 

 1 Lineage 83.817 

 2 Americold Logistics 42.228 

 3 United States Cold Storage 11.483 

 4 NewCold Cooperatief 7.227 

 5 Nichirei Logistics  Group 5.639 

 6 Emergent Cold Latin American 4.445 

 7 Constellation Cold Logistics 4.113 

 8 Frialsa Frigorificos 3.560 

 9 Interstate Warehousing 3.434 

 10 FreedzPark Logistics 3.264 

 11 SuperFrio Logistica Frigorificada 2.306 

 12 Vertical Cold Storage 2.189 

 13 Arcadia Cold Storage 2.132 

 14 Snowman Logistics 2.111 

 15 Conestoga Cold Storage 2.007 

 16 Congebec 1.863 

 17 Comfrio Inteligencia 1.681 

 18 Magnavale 1.506 

 19 Core X Partners 1.438 

 20 Friozem Logistica 1.141 

 21 Nor-Am Cold Storage 1.129 

 22 Trenton Cold Storage 970 

 23 Agri-Norcold 864 

 24 Commercial Cold Storage 800 

 25 RLS Logistics 784 

Datos en miles de m3. Fuente: GCCA.

LOS DOS  
GIGANTES 
COPAN MÁS 
DEL 50% DEL 
MERCADO

Lineage en 
Richland, 
Washington 
(Estados 
Unidos).
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rió a Colso Coldstorage que tie-
ne una capacidad de almacena-
miento de 24.000 palés en el 
sur de Irlanda. 

Americold Logistics ha esca-
lado en el ranking europeo, a la 
tercera posición, con 3,4 millo-
nes de metros cúbicos. El ope-
rador norteamericano amplió 
el pasado año sus instalaciones 

en Santa Perpetua, Barcelona, 
tras añadir 11 muelles de atra-
que para la carga y descarga  y 
12.000 posiciones para palés. 

Por otra parte, la neerlande-
sa NewCold Coöperatief se ha 
consolidado en sus 12 años de 
actividad como el cuarto mayor 
operador de almacenamiento 
frigorífico europeo, con unos 
activos que ofrecen 7,2 millo-
nes de metros cúbicos. El ope-
rador neerlandés ha destinado 
una inversión de 112 millones 
de euros en Nowy Modlin, cer-
ca de la capital polaca de Var-
sovia, para añadir 94.600 posi-
ciones para palés. Además, es-
tá invirtiendo 60 millones de 
euros en la ampliación de sus 
instalaciones de almacena-
miento automatizado en Rhei-
ne (Alemania). 

Nichirei completa el ‘Top 5’ 
con cerca de 1,6 millones de 
metros cúbicos de frío. Su filial 
británica, Thermotraffic, ha ad-
quirido Admark Shipping Solu-
tions, una empresa dedicada al 
transporte marítimo y despa-
cho de aduanas de mercancías 
congeladas.

Las 10 principales empresas de 
almacenamiento frigorífico de 
Europa operan con unas insta-
laciones de 33 millones de me-
tros cúbicos, un volumen que 
se ha mantenido en el pasado 
ejercicio. 

Lineage mantiene su lideraz-
go con más de la mitad de los 
almacenes de frío. El gigante 
estadounidense ha completado 
este año la adquisición de la 
italiana Eurofrigor, que gestio-
na 24.000 metros cuadrados de 
instalaciones frigoríficas. En los 
últimos meses también ha 
abierto su complejo en Lebork, 
en la región de Pomorskie, en 
el norte de Polonia. Además, ha 
expandido su instalación en 
Campus Vejle (Dinamarca) y 
está abordando un proyecto en 
Fischereihafen, ubicada en Bre-
merhaven (Alemania), que se 
extenderá sobre más de 19.000 
metros cuadrados. Lineage 
abrió oficialmente, en noviem-
bre, sus instalaciones de última 
generación en Harnes (Fran-
cia), que tienen una superficie 
de aproximadamente 17.000 
metros cuadrados. 

Por su parte, Constellation 
Cold Logistics se ha posiciona-
do en el segundo puesto del 
ranking europeo frigorífico. El 
pasado mes de junio, el fondo 
EQT Infrastructure VI (EQT) 
acordó adquirir esta compañía, 
fundada en 2020 por Arcus In-
frastructure Partners, tras reu-
nir a tres empresas de Bélgica, 
Noruega y los Países Bajos. So-
lo cuatro años después, Cons-
tellation posee y opera hoy 26 
grandes instalaciones de alma-
cenamiento frigorífico en siete 
países de Europa occidental y 
los países nórdicos. con una ca-
pacidad que supera los 4,1 mi-
llones de metros cúbicos. 

Entre los proyectos en curso 
de Constellation destaca un al-
macén para 32.000 palés con-
gelados en Rollsbo/Kungälv 
(Suecia) y la ampliación de su 
complejo de Grimsby (Reino 
Unido) para añadir 49.000 pa-
lés. Este año realizó la apertu-
ra en Tønsberg (Noruega) de 
una nave para 13.000 palés y 
otra en Nijkerk (Países Bajos) 
para 8.500 palés. Además, en 
octubre del pasado año adqui-

CAMBIOS EN EL ‘TOP 10’ 

Constellation y Americold entran el podium y la polaca 

Chlodnia Gdanks se incorpora al ranking. 

 RK COMPAÑÍA CAPACIDAD 

 1 Lineage 17.443 

 2 Constellation Cold Logistics 4.113 

 3 Americold Logistics 3.417 

 4 NewCold Cooperatief 3.160 

 5 Nichirei 1.572 

 6 Magnavale 1.506 

 7 Agri-Norcold 864 

 8 Frigolanda Cold Logistics Group 368 

 9 Groupe Conhexa 327 

 10 Chlodnia Gdansk 98 

Datos en miles de m3. Fuente:GCCA.
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“Nos encontramos con un 
cambio de tendencia. Antes 
se invertía en centros co-
merciales y ahora se invier-
te en logística”. Así lo pone 
de manifiesto Beatriz Va-
lencia Vallepuga, presiden-
ta de la Asociación de Ex-
plotaciones Frigoríficas Lo-
gística y Distribución de Es-
paña (Aldefe). Como ejem-
plo, señala que “hay cada 
vez más empresas nuevas 
dedicadas a prestar servi-
cios logísticos y de trans-
porte para operaciones de 
ecommerce ante las nuevas 
necesidades del sector”. 

En su análisis, incide en 
que “los fondos y family 
offices quieren entrar en el 
sector para invertir, ganar 
volumen y así ser más efi-
cientes y competitivos en el 
mercado. Pero los operado-
res pequeños y medianos se 
enfrentan a una crisis de li-
quidez debido al incremen-
to de costes operativos por 
la falta de mano de obra y 
la elevada inflación de los 

últimos años, el cual no pu-
dieron repercutir en mu-
chas ocasiones a sus clien-
tes, y por los altos tipos de 
interés”. La presidenta de 
Aldefe augura que “habrá 
concentración, sin duda, 
pero se deberían mantener 
empresas grandes y pymes 
ya que están enfocadas a 
un tipo de cliente diferente 
con unas necesidades espe-
cíficas”. 

Este dinamismo de la lo-
gística refrigerada tiene su 
reflejo en la apertura de 
nuevas instalaciones. 

Entre las desarrolladas a 
lo largo del pasado año se 
encuentra la planta de frío 
impulsada por Glaciarr 
2030, integrada en el Gru-
po Empresarial Raimundo 
Rodríguez, que dispone de 
más de 5.300 metros cua-
drados a una temperatura 
de hasta -25 grados y con 
capacidad para 10.200 
huecos de almacenamiento 
en el polígono Fahala de 
Cártama (Málaga). 

Mercapacífico Norte 
también abrió el pasado 
año unas instalaciones fri-
goríficas, especializadas en 
pulpo, de 10.000 metros 
cuadrados en el polígono 
industrial de Palencia, tras 
una inversión de 17 millo-
nes de euros. 

Por su parte, Frialia Lo-
gística, que gestiona más 
de 210.000 metros cúbicos 
refrigerados en Galicia, tie-
ne en curso una ampliación 
de su planta de Mos para 
añadir 25.000 metros cúbi-
cos de almacenamiento pa-
ra pescados y mariscos, con 
un desembolso que ronda 
los 6 millones de euros. 

El sector de la gran dis-
tribución también tiene en 
desarrollo diversos proyec-

tos. Lidl ha puesto en mar-
cha este año su mayor al-
macén en Andalucía sobre 
una parcela de 132.000 
metros cuadrados dentro 
de la Ciudad Industrial, 
Tecnológica y Área de Inno-
vación (CITAI) de Escúzar 
(Granada), tras una inver-
sión de 88 millones de eu-
ros. Este complejo dispone 
de 20.500 metros cúbicos 
de cámaras frigoríficas, in-
cluyendo 6.000 metros 
cuadrados de solera espe-
cial para congelación y 139 
muelles de carga y descar-
ga de vehículos. 

Igualmente, Mercadona 
ya ha invertido 24 millones 
en las obras de una nueva 
nave para productos refri-
gerados de 15.200 metros 
cuadrados, un proyecto de 
ampliación que arrancó a 
finales del año 2022. Otro 
de los bloques logísticos 
que ha experimentado me-
joras a lo largo del año ha 
sido el ubicado en Vitoria-
Gasteiz, donde se han in-
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vertido 4 millones de euros 
en la ampliación de la nave 
de pescado 

Aldi también ha activa-
do nuevas plataformas lo-
gísticas en Miranda de Ebro 
(Burgos) y en Sagunto. En 
la primera dispone de más 
de 12.500 metros cuadra-
dos de cámaras frigoríficas, 
con capacidad para más de 
5.000 palés, mientras que 
las instalaciones valencia-

La facturación total del sector creció un 
58,6 por ciento en el periodo compren-
dido entre primer trimestre del año 
2022 y el cuarto trimestre del 2023, al 
pasar de 66,25 millones de euros a 
112,9 millones, respectivamente, lo cu-
al significa “un crecimiento robusto que 
pone de manifiesto la expansión y el 
fortalecimiento del sector en su conjun-
to”, según reveló el secretario general 
de Aldefe, Marcos Badenes. 

Con todo, la presidenta de la patro-
nal, Beatriz Valencia, puso de relieve 
los retos que tienen la logística de frío 
y la alimentación “debido a los incre-
mentos en costes operativos y con el 
auge de las marcas de distribuidor 
(MDD) que ahora ocupan casi el 50 por 
ciento del mercado y presionan los 
márgenes y facturación de los involu-
crados en la cadena de suministro”. 

Además, la presidenta de Aldefe 
también remarcó el desafío que repre-
senta el acuerdo de la UE para eliminar 
los gases fluorados para 2050, dado 
que más del 90 por ciento de los pun-
tos de venta y almacenes frigoríficos 
utilizan en España estos gases. 

Desde la patronal Aldefe, en colabo-
ración con Aenor, se está trabajando en 
soluciones que permitan una transición 
hacia sistemas de refrigeración más 
sostenibles sin requerir una renovación 
completa de las instalaciones existen-
tes, proponiendo la adaptación a gases 
A2L con menor potencial de calenta-
miento global.

nas cuentan con otros 
4.300 metros cuadrados a 
temperatura controlada pa-
ra acoger a 2.750 palés. 

Por su parte, BonÀrea si-
gue desarrollando su plata-
forma logística en Epila 
(Zaragoza), que absorberá 
una inversión de 400 millo-
nes de euros, de los que la 
mitad ya se realizado. El 
complejo dispone de una 
nave refrigerada de 94.000 
metros cuadra-
dos en varios 
regímenes de 
temperatura se-
gún la conser-
vación del pro-
ducto que al-
berga. Para pro-
ducto congela-
do tiene en fun-
cionamiento 
tres de las cua-
tro cámaras. A 
finales de año añadirá una 
zona para producto perece-
dero y otra sala de 25.000 
metros cuadrados para no 
perecedero. Además, la ins-
talación aragonesa de 
BonÀrea también incluye 
14.000 metros cuadrados 
adicionales refrigerados, 
destinados a zonas de 
ecommerce, espacio Hore-
ca, despaletizado de fres-
cos, oficinas, vestuarios, 
rampas de acceso entre P0 
y P1, sala de máquinas, 
centros de transformación 
y diversos cuadros técnicos. 

En total la nave está previs-
to que cuente con una ca-
pacidad de almacenamien-
to total para 8.350 palés y 
340.000 cajas. 

Grupo Hermanos Mar-
tín, que gestiona en Anda-
lucía la cadena Supermer-
cados Mas, también ha 
inaugurado un nuevo cen-
tro logístico en una parcela 
de más de 130.000 metros 
cuadrados en Guillena (Se-

villa) que dis-
pone de cerca 
de 14.000 me-
tros cuadrados 
de salas para 
productos refri-
gerados y con-
gelados.  

Y el grupo 
Gadisa, a través 
de su fililal Pes-
camar, destina 
cerca de 5 mi-

llones de euros a unas ins-
talaciones de 4.000 metros 
cuadrados situadas en la 
dársena interior del puerto 
de A Coruña. 

Por último, Grupo Cue-
vas puso en marcha, en fe-
brero, su nueva plataforma 
de distribución de frutas y 
hortalizas frescas en el po-
lígono de San Cibrao das 
Viñas (Ourense). La insta-
lación, denominada Fruna-
tur, tiene 3.500 metros cua-
drados, 2.100 más que su 
anterior complejo, así como 
diez muelles.

Imagen de las 
instalaciones 
de Glaciarr 
2030 en 
Málaga.
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se unirá una segunda instalación gemela 
que estará totalmente automatizada y que 
se encuentra actualmente en fase de cons-
trucción. Está previsto que esta segunda 
nave vea la luz en el primer trimestre de 
2025, según avanzaron los responsables de 
la compañía.  

Temperatura controlada 

Con esta apertura, Alloga 
consigue una mayor disponi-
bilidad de almacenamiento 
para productos sanitarios, es-
pecialmente para aquellos 
que requieren una conserva-
ción a baja temperatura, en-
tre 2 y 8 grados, y a media 
temperatura, entre 15 y 25 
grados. La capacidad de am-
bas instalaciones en logística 
para media temperatura se-
rá de 106.600 palés, mientras que en baja 
temperatura alcanzará los 4.100 palés.  

También hace unos meses, DSV obtenía 
la certificación ISO 13485 para el almace-
namiento y distribución de productos sani-
tarios en su centro logístico de Cabanillas 

III. Además, este centro logístico, especia-
lizado en el almacenamiento de medica-
mentos, cuenta también con licencia de 
funcionamiento como almacén por contra-
to de distribución de medicamentos de uso 
humano, concedida por la Consejería de 

Sanidad de Castilla-La Man-
cha en 2022. El ámbito de au-
torización del centro logístico 
abarca las actividades de con-
servación y suministro de me-
dicamentos de uso humano, 
con licencia de comercializa-
ción en países del Espacio 
Económico Europeo.  

Por su parte, Cofares, So-
ciedad Cooperativa Farma-
céutica Española, sigue avan-
zando en su hoja de ruta en el 
marco de su plan logístico de 
modernización, adecuación y 

apertura de nuevos centros que puso en 
marcha en 2021. El plan director tiene co-
mo objetivo tener operativo un almacén a 
menos de una hora de cada farmacia en Es-
paña. El pasado año, la compañía realizó 
inversiones por valor de más de 23,5 mi-

El volumen de ingresos del mercado del al-
macenamiento farmacéutico mundial en 
2024 se estima en algo más de 111.000 mi-
llones de euros y se espera que supere los 
154.000 millones de euros en 2029, según 
un informe de la consultora Mordor Inte-
lligence. La tasa de crecimiento anual pre-
vista para este negocio se sitúa en una me-
dia del 6,82 por ciento, según el citado es-
tudio.  

Los fabricantes de productos farmacéu-
ticos de todo el mundo están ampliando su 
capacidad de producción y sus operacio-
nes, relata el estudio, lo que lleva a una 
mayor necesidad de logística para almace-
nar materias primas y productos termina-
dos. La externalización de los servicios de 
almacenamiento farmacéutico puede redu-
cir los costes logísticos en torno a un 12 por 
ciento, los costes de inventario en un 8 por 
ciento y los costes logísticos de activos fi-
jos en un 20 por ciento.  

El mencionado informe subraya que los 
principales retos a los que se enfrenta la 
gestión de la cadena de suministro farma-
céutica pasan por la visibilidad en tiempo 
real, la fiabilidad y la gestión del inventa-
rio. Debido a la creciente complejidad de 
la cadena de suministro para las empresas 
farmacéuticas, ciertas funciones se subcon-
tratan a proveedores de servicios de alma-
cenamiento, apunta el informe.  

Uno de los movimientos más llamativos 
en el ámbito de la logística de productos 
farmacéuticos en España en los últimos 
meses lo ha protagonizado Alloga. El ope-
rador logístico de Alliance Healthcare es-
pecialista en la industria farmacéutica y sa-
nitaria, inauguró el pasado mes de mayo la 
primera fase de su nuevo centro logístico 
en Illescas (Toledo). 

La compañía ha puesto en marcha una 
primera nave de 21.000 metros cuadrados 
y 26 muelles de carga y descarga, a la que 
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llones de euros en este capítulo, un 14,5 
por ciento más que en 2022.  

Centros logísticos 

En el marco de este plan, la firma inaugu-
ró sendos centros el pasado año en Linares 
(Jaén) y Ourense, a los que se ha sumado 
la inauguración este verano de un nuevo 
centro logístico en Onda (Castellón) que 
ha representado una inversión de 12 millo-
nes de euros. El nuevo centro cuenta con 
una superficie de 7.900 metros cuadrados 
y tiene capacidad para gestionar más de 
27.000 referencias 
y 10.000 líneas 
diarias, lo que le 
permite una capa-
cidad de carga de 
hasta 14 rutas de 
transporte de for-
ma simultánea.  

Cofares también 
tiene prevista la 
apertura en 2024 
de un nuevo cen-
tro logístico en Ta-
rragona, con capa-
cidad para gestionar hasta 25.000 referen-
cias, y poner en marcha en 2025 un nuevo 
almacén en Zaragoza que representará una 
inversión de 12 millones de euros. Todo es-
to se suma a las obras de mejora, amplia-
ción o modernización que realiza de mane-

ra constante en sus instalaciones. La red lo-
gística de Cofares sumará 48 centros y pla-
taformas logísticas a lo largo de 2024.  

A su vez, Movianto, filial ibérica de Wal-
den Group, puso en marcha el pasado año 
una nueva plataforma logística de 32.000 
metros cuadrados en Numancia de la Sa-
gra (Toledo). Las instalaciones, dedicadas 
a ofrecer servicio logístico a la industria far-
macéutica, han representado una inversión 
de 38 millones de euros.  

La nueva plataforma le ha permitido a 
Movianto aumentar en un 75 por ciento su 

capacidad de almacenaje en el rango entre 
15 y 25 centígrados y duplicar el espacio 
entre 2 y 8 grados. La nueva instalación es-
tá completamente automatizada y puede 
albergar hasta 35.000 palés a temperatura 
controlada. T
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Los compradores online de productos de 
alimentación representan un 4,8 por cien-
to sobre el total en el presente año. La cuo-
ta de compradores de alimentación vía co-
mercio electrónico se consolida respecto al 
ejercicio anterior, si bien ha re-
gistrado un pequeño descenso 
frente al 5,8 y el 5,9 por ciento 
que representaba en los años 
2021 y 2022, en pleno impac-
to de la pandemia.  

Si lo comparamos con los 
ejercicios prepandemia, la 
compra de alimentación online 
se sitúa claramente por enci-
ma, según el último ‘Observa-
torio de Comercio Electrónico 
en Alimentación’, elaborado 
por la Asociación Española de 
Distribuidores, Autoservicios y 
Supermercados (Asedas), en colaboración 
con las universidades Complutense y Autó-
noma de Madrid.  

Por su parte, los consumidores de tipo 
mixto u omnicanal, que compaginan tanto 
la compra de alimentación online como la 
presencial, alcanzan un 
22,3 por ciento de cuota y 
registran un retroceso de 
cerca de 4,9 puntos respec-
to al año anterior. El pico 
de ventas de productos de 
alimentación en formato 
mixto tocó techo en 2022 
al alcanzar una cuota del 
33,2 por ciento, según re-
fleja el informe. La gran 
beneficiada ha sido la 
compra de alimentación 
en tiendas físicas, que ha 
pasado del 60,9 por ciento 
en 2022 al 72,9 por ciento 
en 2024.  

Por tipo de alimentos, 
en los productos frescos y 
congelados se observa un 
retroceso general de la 
compra online aún más 
acentuado que en el resto de las categorías 
(alimentación envasada). En concreto, el 
43 por ciento de los consumidores no com-
pra nunca productos frescos online, mien-
tras que el 49 por ciento no compra nunca 
productos congelados online.  

Siendo los frescos la categoría que supo-
ne un mayor freno a la compra online, el 
estudio recuerda que no todos los produc-
tos frescos suponen un freno. En este sen-
tido, frutas y verduras, charcutería y que-

sos son las más aceptadas, 
mientras que generan más 
desconfianza panadería y bo-
llería y, fundamentalmente, 
pescados y mariscos. En este 
caso, la explicación puede es-
tar ligada a la rapidez de su 
caducidad y necesidad de 
transporte rápido y que se 
mantenga la cadena de frío. 

Contraste 

La alimentación sigue estando 
muy atrás en las ventas de co-
mercio electrónico si se le 

compara con otros sectores. Según el infor-
me de Asedas, el 60,3 por ciento de los 
consumidores no ha comprado nunca pro-
ductos de alimentación por vía online, 
mientras que el 31,2 por ciento lo ha he-
cho alguna vez y el 8,5 por ciento con fre-

cuencia. Esto contrasta con el 34,2 por 
ciento de la moda o el 23 por ciento del 
mercado en general.  

El barómetro de Asedas señala que la 
principal ventaja asociada al canal online 
es la comodidad por volumen y peso, lo 

que permite asumir grandes compras en 
momentos específicos como llenar la des-
pensa, salida o vuelta de vacaciones. Esta 
teoría se ve sustentada por la diferencia 
histórica de carritos, siempre a favor del 
online, según detalla el informe.  

El estudio también po-
ne el foco en las barreras 
con la que se encuentra la 
compra online de produc-
tos de alimentación. Entre 
ellos se encuentran la pre-
ferencia por ver y compro-
bar los productos perso-
nalmente antes de com-
prarlos, la elección de los 
productos frescos a la vis-
ta de lo que hay ese día en 
la tienda, no poder elegir 
el punto de maduración 
deseado para las frutas y 
verduras o no poder elegir 
la fecha de caducidad, en-
tre otras.  

En el observatorio se 
analizan posibles factores 
que inclinarían más a los 
consumidores a apostar 

por la compra online de alimentación, en-
tre los que se encuentran que no se cobra-
sen gastos de envío, que la página web pu-
diese ayudar a seleccionar con mayor fia-
bilidad los frescos (aspecto, punto de ma-
duración, fecha de caducidad, etc.) y tam-
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principal barrera ante la compra online. 
Por su parte, uno de los aspectos más valo-
rados es la claridad en el plazo y horario 
de entrega y que quede claro el coste del 
envío. También es muy relevante para la 
elección del proveedor online que en la 

web haya presencia de fotografías de los 
productos para facilitar la elección y esté 
claro en todo momento el contenido del ca-
rro virtual y de su importe. 

Seur Frío 

Un buen termómetro de la situación del co-
mercio electrónico de productos a tempe-
ratura refrigerada lo ofrecen las compañías 
paqueteras especializadas en este nicho de 
negocio.  

Seur ha logrado consolidar su servicio a 
temperatura controlada como uno de los 
ejes de crecimiento clave para la compañía. 
El pasado año, Seur Frío experimentó un 
crecimiento del 15 por ciento en los envíos 

gestionados, lo 
que supone repe-
tir el incremento 
de doble dígito re-
gistrado el ejerci-
cio anterior.  

Seur Frío al-
canzó una media 
de entregas de 
7.000 envíos dia-
rios en 2023, 

frente a los 6.100 del ejercicio anterior. Pa-
ra hacer frente a este incremento de los en-
víos, la compañía ha reforzado su flota es-
pecífica, que ahora cuenta con más de 400 
vehículos, dedicados tanto a entregas de 
larga distancia como a distribución local. 
Además, 80 de las naves con las que cuen-
ta la compañía disponen de instalaciones 
de frío.  

Los principales productos que transpor-
ta Seur Frío, en este sentido, están relacio-
nados con el sector de la alimentación. En 
este sentido, destacan los alimentos frescos 
como carnes, pescados, mariscos, platos 
preparados, lácteos, bebidas pasteurizada 
y productos procesados. 

bién que se pudiese abonar la compra una 
vez comprobado que los productos recibi-
dos son los adecuados, y en el estado que 
se desean.  

En definitiva, la desconfianza hacia la 
categoría de los productos frescos es la 
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El número total de conte-
nedores refrigerados supe-
rará los 7 millones de TEU 
en 2030, según las previsio-
nes de la industria, con una 
tasa de crecimiento anual 
que se estima del 8,8 por 
ciento durante los próxi-
mos seis años. En 2023, el 
tamaño del mercado mun-
dial alcanzó los 4 millones 
de TEU, dentro de un esce-
nario que está experimen-
tando un crecimiento signi-
ficativo, impulsado por la 
creciente demanda de pro-
ductos farmacéuticos, la 
expansión de las rutas co-
merciales, la floreciente in-

dustria del comercio elec-
trónico y los avances en la 
tecnología de seguimiento 
en tiempo real, según des-
tacan las consultoras espe-
cializadas en este segmen-
to de la actividad del liner 
shipping. 

El principal desafío al 
que se enfrentan navieras y 
operadores logísticos en los 
próximos años es distribuir 
la cantidad adecuada de 
contenedores refrigerados 
en todas las zonas geográ-
ficas y durante todo el año.  

El mercado actual man-
tiene importantes desequi-
librios entre importaciones 

y exportaciones de las prin-
cipales regiones exportado-
ras de alimentos y bebidas, 
por ejemplo, América del 
Sur y América Central y las 
regiones importadoras co-
mo China o Europa  

En segundo lugar, las 
cargas refrigeradas, como 
los productos frescos, son 
altamente estacionales, lo 
que complica aún más la 
planificación de la capaci-
dad, coinciden los operado-
res consultados. 

A estos dos problemas, 
hay que añadir la conges-
tión portuaria actual, espe-
cialmente en Estado Uni-

dos y Europa, agravada con 
la crisis del mar Rojo, que 
está ralentizando la circula-
ción de contenedores refri-
gerados. Como resultado, 
la escasez de contenedores 
refrigerados en las regiones 
exportadoras se está man-
teniendo en los niveles del 
último año y desde el sec-
tor se explica que se segui-
rá ejerciendo presión al al-
za sobre las tarifas de los 
contenedores refrigerados. 

El mercado de contene-
dores refrigerados viene 
siendo estratégico para el 
transporte global de pro-
ductos sensibles a la tem-
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UN DESAFÍO DE CAPACIDAD 
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El auge del mercado de contenedores refrigerados es una constante en las terminales portuarias, que cada día utilizan más espacio e inversiones para la atención a este tipo de envases.
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peratura, incluidos alimen-
tos perecederos y medica-
mentos farmacéuticos. Es-
tos contenedores garanti-
zan que las frutas, verdu-
ras, carnes, productos del 
mar y medicamentos con-
serven su calidad y eficacia 
durante el transporte de 
larga distancia. 

La expansión del merca-
do mundial tiene como uno 
de sus vectores de creci-
miento el rápido auge de la 
industria farmacéutica, que 
ha tenido un profundo im-
pacto en el mercado de 
contenedores refrigerados.  

Desde el sector se expli-
ca que “con el envejeci-
miento de la población 
mundial y una mayor preo-
cupación por la salud, exis-
te una mayor demanda de 
medicamentos farmacéuti-
cos, muchos de los cuales 
son sensibles a la tempera-
tura”. Y es que el transpor-
te de vacunas, productos 
biológicos y otros produc-
tos sanitarios requiere un 
control preciso de la tempe-
ratura para preservar su 

eficacia, “lo que impulsa la 
necesidad de soluciones 
avanzadas para contenedo-
res refrigerados”, explica el 
directivo de una naviera es-
pecializada en logística ree-
fer. Por otro lado, el au-
mento del comercio elec-
trónico ha acelerado aún 
más la demanda de conte-
nedores refrige-
rados, según des-
tacan las consul-
toras.  

El mercado 
mundial asiste a 
un crecimiento 
del número de 
consumidores 
que recurren ca-
da vez más a las 
plataformas en 
línea para reali-
zar sus compras, 
por lo que “el 
sector de la logís-
tica de los conte-
nedores refrige-
rados debe adap-
tarse para entre-
gar productos pe-
recederos de ma-
nera eficiente”. 
Los contenedores 
refrigerados per-
miten “mantener 
la calidad del producto des-
de el almacén hasta la 
puerta de entrada del su-
permercado”, indican estos 
medios.  

En este sentido, la ex-
pansión de las rutas comer-

ciales gracias al aumento 
de los acuerdos comerciales 
y la apertura de nuevos 
mercados vienen facilitan-
do el acceso a una gama 
más amplia de productos 
perecederos, lo que ha esti-
mulado aún más la deman-
da de contenedores refrige-
rados. Para ello, la imple-

mentación de regulaciones 
más estrictas sobre la segu-
ridad alimentaria y el 
transporte de productos 
farmacéuticos viene a pro-
curar una mayor necesidad 
en el uso de contenedores 

refrigerados avanzados, así 
como en la reducción de la 
huella de carbono y la me-
jora de la sostenibilidad en 
la logística con equipos 
más eficientes. 

Estos avances tecnológi-
cos son cruciales para dar 
mayor impulso al mercado, 
así como para promover 

una estandarización y 
transparencia a los carga-
dores, con equipos que per-
miten una atmósfera con-
trolada y dedicada en fun-
ción de la mercancía trans-
portada.
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El tráfico marítimo de fru-
tas y hortalizas por los 
puertos españoles alcanzó 
los 11,9 millones de tone-
ladas durante 2023, supe-
rando los 11,1 millones de 
2022, según la estadística 

de Puertos del Estado. De 
esta cifra, casi la mitad, 5,4 
millones de toneladas, fue 
en desembarque sin tránsi-
to, es decir importaciones 
para consumo nacional. 
Unos flujos que vienen uti-

lizando mayoritariamente 
el contenedor para alcan-
zar los mercados naciona-
les e internacionales. De 
hecho, más de 7,6 millones 
de toneladas se moviliza-
ron en contenedores duran-
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EL FRÍO AVANZA 
LA CARGA PERECEDERA CRECE UN 4% FRUTO DEL AUMENTO 

LINEAL DE LOS VOLÚMENES EN CONTENEDORES REFRIGERADOS 

TRÁFICOS EN VÍA DE RECUPERACIÓN 

El sistema portuario español mejoró en 2023 sus flujos de carga perecedera 

en contenedor, con aumentos que fueron más destacados en Valencia,  

Las Palmas, Vigo, Gijón, Cartagena y Castellón. 

  2023 %23/22 %23/19 2022 2021 

 Bahía de Algeciras 3.391 -2% +1% 3.464 3.972 

 Valencia 1.873 +5% -8% 1.789 2.330 

 Las Palmas 837 +38% +44% 608 661 

 Barcelona 477 -16% -74% 564 678 

 Vigo 232 +33% >999% 175 177 

 S.C. Tenerife 222 +17% +8% 189 219 

 Bahía de Cádiz 107 +19% >999% 90 103 

 Gijón 95 +46% +7% 65 71 

 Alicante 80 -24% -42% 106 98 

 Cartagena 80 +116% +186% 37 14 

 Tarragona 62 -0% +18% 62 52 

 Málaga 57 -40% +111% 94 104 

 Bilbao 54 +18% -60% 46 71 

 Castellón 48 +241% +225% 14 11 

 Sevilla 24 +40% +57% 17 14 

 Huelva 8 -17% -61% 10 14 

 Santander 5 -27% >999% 7 12 

 Almería 4 +77% +201% 2 2 

 Vilagarcía 3 -37% -85% 4 12 

 Ferrol - San Cibrao 1 -32% - 1 - 

 Baleares 1 -21% -67% 1 4 

 Marín - Pontevedra 0 +30% -100% 0 0 

 Melilla 0 -42% -95% 1 0 

 Ceuta 0 +53% -99% 0 0 

 TOTAL 7.660 +4% -12% 7.348 8.620 

Miles de toneladas. 2023, provisional. Fuente: Puertos del Estado.

Área de estocaje de contenedores refrigerados en la instalación de APM Terminals Barcelona.
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tamos observando un pro-
gresivo uso del contenedor 
para ciertas frutas que, has-
ta la fecha, solo se venían 
transportando en buques 
convencionales, lo cual re-
quiere una mayor capaci-
dad logística”, añade el 
mismo directivo. 

De ahí, que una de las 
principales inversiones que 
acometen actualmente las 
navieras, junto a los bu-
ques, es dotarse de equipos 
que garanticen la última 
tecnología para mantener 

los productos transportados 
en perfectas condiciones 
durante todo el trayecto. 

Para ello, uno de los en-
foques que viene desarro-
llando el sector es asegurar 
y promover la tecnología 
en tierra, en las terminales 
portuarias y en las platafor-
mas de distribución, “ase-
gurando el futuro digital de 
la cadena de suministro”, 
indica a este periódico un 
operador logístico especia-
lizado en tráficos de carga 
perecedera.

te el pasado año, según los 
indicadores del organismo 
público. Este tipo de tráfico 
registró un avance del 4 
por ciento, empezando a 
detener, en parte, la caída 
que estos flujos habían te-
nido desde el final de la 
pandemia en los muelles 
españoles.  

Los principales puertos 
españoles en la gestión de 
contenedores refrigerados 
son Algeciras y Valencia. En 
menor medida, Las Palmas, 
Barcelona y Vigo mantie-

nen una importante cuota, 
especialmente de la mano 
de Maersk, MSC y CMA 
CGM, así como de los flujos 
de Hapag-Lloyd, ONE y 
ZIM, que apuestan por el 
mercado reefer. 

Crecimiento global 

“El transporte de mercan-
cías perecederas mantiene 
un crecimiento anual del 3 
por ciento en flujos interna-
cionales”, explica a este pe-
riódico el directivo de una 
naviera interoceánica. “Es-

LA CARGA PERECEDERA, UN NEGOCIO DEL ALTO VALOR AÑADIDO PARA LOS PUERTOS ESPAÑOLES 

Los puertos de Bahía de Algeciras, Valencia, Las Palmas y Barcelona gestionaron el 86% de los flujos en contenedores de mercancía perecedera durante 2023. 

 AÑO 2023 

Miles de toneladas. 2023, provisional. Fuente: Puertos del Estado.
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Los puertos españoles, que disponen de 
más de 85 millones de metros cuadra-
dos de superficie terrestre y áreas de 
depósito, reúnen una red de almacenes 
frigoríficos con cerca de dos millones 
de metros cúbicos de capacidad, lo que 
permite dar servicio a las líneas regu-
lares de las navieras nacio-
nales e internacionales. 

Junto a la logística de 
valor añadido, los puertos 
españoles destacan por su 
abanico de conexiones con 
cualquier puerto del mun-
do, al tiempo que vienen 
maximizando las inversio-
nes para la adecuación de 
sus puestos de control 
fronterizo (PCF), los servi-
cios fitosanitarios, y todo 
tipo de soluciones logísticas, según des-
tacan desde Puertos del Estado. 

En concreto, las terminales de puer-
tos como Bahía de Algeciras, Barcelo-
na, Valencia y Vigo, principales encla-
ves dedicados a la logística reefer, vie-

nen mejorando año tras año sus in-
fraestructuras dedicadas a este emer-
gente negocio para poder tratar una 
mayor número de mercancías bajo tem-
peratura dirigida, como son las frutas, 
verduras, pescados y carnes, pero tam-
bién otra serie de mercancías de un al-

to valor añadido, como 
son aquellos productos lí-
quidos, cosméticos y  far-
macéuticos que necesitan 
un tratamiento específico 
para su transporte por vía 
marítima.  

Con el paso de los años, 
España viene mantenien-
do un notable protagonis-
mo entre los enclaves eu-
ropeos en este espacio de 
tráficos de alto valor aña-

dido, lo que le ha convertido, gracias a 
su conectividad marítima, en uno de 
los hubs para la logística frigorífica al 
servicio de importadores y exportado-
res gracias a la conectividad que se 
ofrece desde sus puertos a enclaves de 

los cinco continentes, bajo el objetivo 
de la reducción de costes y la competi-
tividad de la cadena de suministro. 

Los operadores coinciden en desta-
car que el mundo de la carga refrigera-
da se caracteriza por un servicio de al-
to valor añadido, “un mercado muy 
exigente, donde no se puede ir con 
pruebas sino con hechos, y que tiene 
un destacado potencial de crecimiento 
en los próximos años”.  

América y África 
Transitarios especializados en estos flu-
jos destacan que “España debe maximi-
zar su estrategia de atracción de nue-
vos volúmenes, sobre todo, proceden-
tes de América del Sur y África, ya que 
nuestros puertos deben servir de puer-
ta de entrada de las producciones de 
muchos productos de temporada de es-
tas zonas geográficas”. 

Los operadores apuntan que “es vi-
tal mejorar las instalaciones, porque los 
contenedores frigoríficos necesitan de 
almacenes modernos para ser tratados 

CADENA DE SUMINISTRO | TRANSPORTE MARÍTIMO 

CAPACIDAD PARA FLUJOS  
DE ALTO VALOR AÑADIDO 
LOS PUERTOS ESPAÑOLES REÚNEN UNA RED EFICIENTE DE INFRAESTRUCTURAS DEDICADAS AL TRÁFICO  
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Zona de contenedores reefer en la instalación de APM Terminals Barcelona.
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y puntos de intercambio de carga, tan-
to para la exportación como para la im-
portación”. 

En la actualidad, la oferta portuaria 
para el contenedor frigorífico en Espa-

ña destaca entre los puertos del sur de 
Europa, un negocio que está en cons-
tante expansión ante las necesidades 
operativas de las navieras en los puer-
tos de Algeciras, Valencia, Barcelona y 
Vigo. Las terminales de los cuatro en-
claves suman más de 13.500 conexio-
nes para contenedores reefer.  

Red en expansión 

Por ejemplo, en el caso de Barcelona, 
hay más de 3.500 enchufes destinados 
al negocio reefer, la terminal BEST, en 
manos de Hutchison, dispone de 2.750 
enchufes, mientras que APM Terminals 
Barcelona, bajo la propiedad de 
Maersk, tiene una capacidad de 724, 
extensibles a 940. En el enclave cata-
lán se han venido primando las opera-
ciones con este tipo de contenedores, 
proporcionando, en el caso de la insta-
lación de Maersk, un servicio de cone-
xión específica para la carga reefer más 
sensible, manteniendo la unidad conec-
tada hasta el último momento previo a 
la carga, con una monitorización con-
tinua. 

Por su parte, Bahía de Algeciras dis-
pone, en sus dos terminales, de más de 
5.000 enchufes monitorizados. APM 
Terminals Algeciras dispone de 4.000 
conexiones, mientras que TTI Algeciras 
tiene capacidad para 1.296 contenedo-
res reefer en su patio semiautomatiza-

do.  Estas conexiones se complementan 
con instalaciones de última generación 
que ofrecen servicios de valor añadido 
a la mercancía refrigerada, aportando 
una capacidad de almacenamiento tan-
to fuera como dentro del recinto por-
tuario de más de 30.000 palés a tem-
peraturas que pueden oscilar entre los 
-22 y los +15 grados centígrados den-
tro de una sólida oferta logística por fi-
delizar este negocio en la dársena. 

Conectividad 

Por su parte, Valencia viene creciendo 
como hub logístico para los tráficos 
reefer, gracias al desarrollo de su co-
nectividad marítima. El enclave dispo-
ne de 3.431 conexiones para contene-
dores refrigerados. En concreto, la ter-
minal de CSP Spain cuenta con 1.635 
conexiones reefer, APM Terminals Va-
lencia dispone de 576, mientras que 
MSC Terminal tiene 1.220 conexiones 
dedicadas a estos productos. A estas in-
fraestructuras se le añaden el almacén 
de Americold Logistics, que cuenta con 
16.000 metros cuadrados destinados 
exclusivamente a la logística de frío. 

Por último, Vigo sobresale en el nor-
te de España en el desarrollo de tráfi-
cos de carga perecedera en la instala-
ción que gestiona Termavi en el mue-
lle de Guixar, con más de 1.300 tomas 
operativas en la instalación.
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El Estrecho de Gibraltar está 
siendo especialmente emergen-
te en el desarrollo de la activi-
dad de carga frigorífica a través 
de los servicios marítimos que 
se prestan entre los enclaves 
del sur de España y el norte de 
África. Medias superiores a los 
mil camiones diarios se vienen 
gestionando en las bodegas de 
las navieras de carga rodada 
procedentes de la huerta ma-
rroquí y que tienen como des-

tino tanto España como el res-
to de países europeos. 

Una gran mayoría de esta lo-
gística desde los campos y al-
macenes del norte de Marrue-
cos se embarca en la relación 
entre los puertos de Tánger y 
Algeciras, un puente logístico 
que genera alrededor de medio 
millón de camiones donde la 
carga agroalimentaria tiene es-
pecial protagonismo, junto a 
los flujos de la industria textil 

y de la automoción asentada en 
el reino alauita. 

Miles de frigoríficos vienen 
pasando a diario por las insta-
laciones portuarias de Algeci-
ras, una vía logística que une 
con Tánger, que registró en 
2023 un flujo de 428.098 UTI, 
en un itinerario que destaca 
por su progresión lograda en la 
última década. Este mercado, 
el que se origina entre las dos 
orillas, europea y africana, del 
Estrecho de Gibraltar, viene 
abriendo oportunidades para 
otros enclaves españoles, con 
un volumen superior a los 16 
millones de toneladas de carga 
de exportación e importación 
dominado por las empresas de 
transporte, tanta de Marruecos 
como de España.  

Es un mercado en el que, 
junto al protagonismo de Alge-
ciras, se están viendo beneficia-
dos otros enclaves como Cádiz, 
Huelva, Almería, Málaga y Mo-
tril, que van a tener una opor-
tunidad para la expansión de 
sus actividades logísticas y por-
tuarias con la ampliación de 
sus zonas de influencia gene-
rando servicios alternativos pa-
ra mercancías en la península. 

Durante el pasado ejercicio, 
España importó de Marruecos 
459.000 toneladas de frutas y 
hortalizas, un 104 por ciento 
más que diez años 
antes, según los da-
tos facilitados por 
el Instituto de Co-
mercio Exterior.  

Por volumen, el 
ranking de produc-
tos importados de 
Marruecos lo enca-
beza la sandía. Las 
empresas españolas 
compraron a los ex-
portadores marro-
quíes un total de 78.400 tone-
ladas, mientras que el segundo 
producto fue el pimiento, con 
un movimiento de  77.400 to-
neladas.  Junto a estos dos pro-
ductos, la judía, con un volu-
men de 61.400 toneladas, el to-
mate con 57.900 toneladas y la 
frambuesa, con un volumen a 
lo largo del pasado ejercicio de 
32.300 toneladas, son los cin-

co principales productos que 
España recibe de Marruecos. 

Y es que la entrada en vigor 
en 2010 del Acuerdo de Asocia-
ción entre la Unión Europea y 
Marruecos, con el estableci-
miento de una zona de libre co-
mercio entre los países medite-
rráneos limítrofes, ha supuesto 

que las importacio-
nes de frutas y hor-
talizas en España 
procedentes de Ma-
rruecos se han mul-
tiplicado por cua-
tro, mientras que 
con el entorno co-
munitario se han 
duplicado. 

Ante esta evolu-
ción, tener activos 
como el puerto de 

Algeciras es determinante para 
España. El enclave andaluz 
mantiene activo las 24 horas 
del día el enlace  del Estrecho 
que conecta España y Marrue-
cos, Algeciras con Tánger Med, 
en menos de hora y media, ac-
tividad básica para el transpor-
te de viajeros y el comercio en-
tre ambos continentes.  

Para atender la mercancía 

El negocio  
en el Estrecho 
ha despertado 
el interés  
de las navieras.
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perecedera que traen a Europa 
estas líneas, tanto de contene-
dores como desde el norte de 
África, el puerto de Algeciras 
cuenta con un Puesto de Con-

trol Fronterizo catalogado co-
mo de primera categoría, que 
funciona las 24 horas del día y 
7 días a la semana. Este punto, 
clave para garantizar la seguri-

dad alimentaria de la Unión 
Europea, va a ser ampliado en 
un 150 por ciento de su capa-
cidad de las puertas destinadas 
a inspección vegetal, pasando 

a 30 puertas, 18 más que las 12 
actuales.  

Al mismo tiempo, el puerto 
trabaja junto al Ministerio de 
Transportes y Movilidad Soste-
nible en mejorar su conectivi-
dad terrestre, tanto viaria como 
ferroviaria. El enclave se confi-
gura como el kilómetro cero de 
de los corredores prioritarios de 
la Red Transeuropea de Trans-
portes (TEN-T), el Mediterrá-

neo y el Atlántico. Su extensión 
hasta Zaragoza acogerá, ade-
más, la futura autopista ferro-
viaria que dará salida al creci-
miento de los flujos con Ma-
rruecos.   

Asimismo, la mejora de la 
infraestructura viaria incluye 
actuaciones en el acceso sur y 
la mejora del acceso norte al 
puerto, la construcción de la 
variante exterior de Algeciras, 
para canalizar el canalizar trá-
fico de largo recorrido entre la 
N-340 y A-351/A-7, y el au-
mento de capacidad de la A-7 
hasta San Roque, con la am-
pliación a tercer carril.

Medio millón  

de camiones 

anuales 

atraviesan  

el Estrecho  

de Gibraltar.

104% 
DE CRECIMIENTO EN LA 

EXPORTACIÓN DE 

MARRUECOS A 

ESPAÑA EN DIEZ AÑOS
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entre la Autoridad Portuaria y la em-
presa Enagás, para el aprovechamien-
to del frío residual producido en el pro-
ceso de regasificación. En concreto, es-
te proceso se realiza en la planta de 
Enagás en Huelva del Gas Natural Li-
cuado (GNL), mediante el que se con-
sigue producción de frío a temperatu-
ras de hasta -35 ºC con un ahorro con-
siderable de los costes energéticos, pa-
ra el aprovechamiento de este frío en 
el almacén. 

El proyecto de Friportsur ha sido 
concebido como un espacio portuario 
esencial y de alta especiali-
zación de almacenamiento 
y gestión de mercancía a 
temperatura controlada. 

La instalación está for-
mada por un conjunto de 
edificios singulares con las 
prestaciones de funcionali-
dad, seguridad y habitabili-
dad, y cumpliendo los má-
ximos estándares de cali-
dad, detallan los responsa-
bles del centro. 

Los almacenes aprovechan el frío 
ecológico proveniente de parte del re-
sidual que se genera en los procesos de 
regasificación de gas natural de la plan-
ta de Enagás ubicada también en el 
puerto, lo que supone “una solución 
clave para la implantación de nuestro 
negocio en el puerto de Huelva”, expli-
ca Salvador Urbistondo, consejero de-
legado de Friportsur. 

La instalación dispone de un espacio 
de 32.500 metros cuadrados en el 
Muelle Sur, frente al Puerto de Control 
Fronterizo (PCF) y próxima a la termi-
nal de contenedores y la plataforma 

multimodal ferroviaria. Permite desa-
rrollar distintas actividades asociadas 
a la congelación y almacenaje a tempe-
ratura controlada como control de ca-
lidad, cross-docking, repaletizado y ma-
nipulación de la mercancía. 

La plataforma, que dispone de una 
capacidad de 180.000 metros cúbicos 
de almacenaje, tiene una cámara bi-
témpera para el alojamiento de 3.000 
palés y cuatro túneles de congelación 
rápida. El centro permite atender ran-
gos de temperatura desde -60 grados a 
frío positivo de conservación a cáma-

ras de congelados de hasta 
-25 grados, túneles de con-
gelación de -35 grados y sa-
las de refrigerados entre ce-
ro y cuatro grados centígra-
dos positivos.  

Junto a los importantes 
ahorros de costes energéti-
cos, Friportsur destaca que 
la instalación dispone de 
un acceso directo al Puesto 
de Control Fronterizo, así 
como de un acceso directo 

al muelle, lo que permite que no exis-
tan acarreos adicionales a la terminal 
de contenedores y carga rodada del en-
clave onubense. 

La plataforma permite posicionar en 
Huelva un nuevo concepto logístico co-
mo es la conservación de mercancía 
tanto en congelado en el silo automa-
tizado autoportante, como en refrige-
rado en la cámara bitémpera anexa.  

Asimismo, la instalación va a incre-
mentar el movimiento de cross-docking 
de contenedores, consolidación y des-
consolidación de mercancía en las zo-
nas previstas para tales servicios, así 

El Puerto de Huelva ha puesto su gota 
de novedad en la logística portuaria 
con la puesta en servicio del nuevo 
centro logístico de Friportsur, ubicado 
en el Muelle Sur del enclave onubense, 
una instalación polivalente que está do-
tada de la última tecnología en siste-
mas de frío.  

El ‘Hub Logístico del Frío’ del puer-
to de Huelva es un proyecto englobado 
dentro de un marco de colaboración 
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como la congelación rápida de mercan-
cías al disponer de cuatro túneles de 
congelación estáticos con capacidad 
para congelar un camión de producto 
cada 24 horas.  

Por último, el centro va a ofrecer a 
los clientes diversas áreas de la plata-
forma para atender carga y descarga de 
mercancía paletizada, paletizado, eti-
quetado, flejado, limpieza y control de 
calidad, entre otras. 

La instalación, con un desarrollo en 
dos fases y una inversión de 18 millo-
nes en la primera y 16 
millones en la segunda, 
“supone una clara inno-
vación tecnológica en 
España, única, desde 

un enfoque sostenible, 
utilizando energías al-
ternativas, consiguien-
do una reducción del 
95 por ciento del coste 
ambiental”, explicaron 
fuentes de la compañía. Friportsur ha 
recibido incentivo de la Agencia de In-
novación y Desarrollo de Andalucía 
IDEA, de la Junta de Andalucía, por un 
importe de 5,6 millones de euros cofi-

nanciado en un 80 por ciento por la 
Unión Europea a través del Fondo Eu-
ropeo de Desarrollo Regional, FEDER 
para la realización del proyecto de 
Huelva. 

En este sentido, el proyecto de Fri-
portsur recibió el pasado mes de febre-
ro la bandera al Mérito Medioambien-

tal otorgada por la Junta de Andalucía, 
que ha calificado la inversión como un 
“importante” proyecto de economía cir-
cular y sostenible que “va a suponer ri-
queza para Huelva”. 
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podrán congelar  
un camión  
de producto  
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El transportista de frigo tiene 
cada vez más confianza en el 
short sea shipping para subir el 
remolque al barco sin temor a 
que se eche a perder la carga 
por la rotura de la cadena del 
frío. La confianza es cada vez 
mayor “especialmente porque 
las experiencias anteriores o de 
otros colegas avalan la seguri-
dad que existe para la mercan-
cía en la travesía a bordo de los 
buques”, señala Pilar Tejo, di-
rectora técnica de la Asociación 
Española de Promoción del 
Transporte Marítimo de Corta 
Distancia (SPC-Spain). 

Los observatorios que elabo-
ra periódicamente SPC-Spain 
no disgrega los tráficos de mer-
cancías a temperatura contro-
lada del conjunto. No obstante, 
“la información de que dispo-
nemos revela que hay una cier-
ta estabilidad, tanto en la fa-

chada atlántica como en la me-
diterránea, en cuanto a la par-
ticipación del transporte frigo-
rífico en los flujos de mercan-
cías que escogen el TMCD 
(Transporte Marítimo de Corta 
Distancia) para llegar a sus des-
tinos”. Lógicamente, los volú-
menes de transporte frigorífico 

son superiores en la fachada 
mediterránea que en la atlánti-
ca, dado que “los servicios son 
mucho más numerosos en la 
primera”.  

En el arco mediterráneo es 
donde están las conexiones con 

Marruecos, “con importantes 
flujos hortofrutícolas en el sen-
tido sur-norte”, añade la exper-
ta. 

Como los tráficos entre Es-
paña y Marruecos no pueden 
beneficiarse de los ‘ecoincenti-
vos’, ya que tienen que ser en-
tre países comunitarios, de 
acuerdo con la normativa euro-
pea, “todo ese importante 
transporte frigorífico se queda 
fuera de las ayudas”. 

Las empresas que han resul-
tado beneficiadas de la prime-
ra convocatoria del programa 
de los ecoincentivos (las em-
presas de transporte habían 
presentado las solicitudes para 
la segunda convocatoria, pero 
no estaban aprobadas al cierre 
de esta edición) “son  en gene-
ral multiproducto, es decir, que 
prestan servicio a distintos ti-
pos de mercancías, entre las 

que, probablemente, están 
también las que requieren tem-
peratura controlada”. No obs-
tante, en la relación de benefi-
ciarios “no se encuentran em-
presas que destacan por estar 
focalizadas en este tipo de 
transporte”.   

Precisamente, la inclusión de 
los tráficos con terceros países  
en los ‘ecoincentivos’ es una de 
las reivindicaciones de SPC-
Spain para conseguir que más 
transportistas se beneficien de 
las ayudas. Que los tráficos con 
Marruecos no estén incluidos 
en los ecobonos no es óbice pa-
ra la positiva evolución de este 
mercado: “Venimos observan-
do un gran crecimiento de los 
flujos con Marruecos”. 

Desde el año 2009, primero 
de la serie de observatorios es-
tadísticos del TMCD de SPC-
Spain, los flujos entre España y  

Experiencias 
anteriores 

avalan la 
confianza  

en el barco.
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Marruecos se han multiplicado 
por cuatro. Y este dinamismo 
“hace que de forma natural 
surjan nuevos servicios desde 
distintos puertos españoles” 
con el país norteafricano. 

Por ejemplo, en el último in-
forme del observatorio estadís-
tico del TMCD correspondiente 
al año pasado, “constatamos un 
gran aumento de la oferta con 
Marruecos, debido tanto a nue-
vas líneas como a un incremen-
to de la frecuencia en las ya 
existentes”. SPC-Spain ha con-
tabilizado un total de ocho ser-
vicios desde los puertos de Mo-
tril, Málaga, Almería y Barcelo-
na hacia distintas dársenas de 
Marruecos.  

Es más, siete de estos servi-
cios “tienen la consideración de 
autopistas del mar en atención 
a sus frecuencias”, es decir, 
cuentan con tres o más frecuen-
cias semanalmente. Ello supo-
ne “un gran dinamismo por el 
lado de la oferta que se va 
adaptando, incluso, se adelan-
ta al crecimiento de la deman-
da”, añade la directora general 
de SPC-Spain. 

El short sea shipping perdió 
fuelle el año pasado tras dos 

ejercicios récord, 2021 y 2022, 
en estos tráficos de los puertos 
españoles. Y es que el TMCD 
internacional ro-ro no fue aje-
no a la atonía que experimen-
tó el comercio mundial. 

La carga rodada transporta-
da en servicios internacionales 

(sin incluir los vehículos en ré-
gimen de mercancías) sumó 
26,3 millones de toneladas, el 
5,6 por ciento menos que en 
2022, año en el que este tipo 
de flujos logró su mejor regis-
tro histórico, 27,8 millones de 
toneladas, según el análisis rea-

lizado por Transporte XXI de 
los observatorios publicados 
por SPC-Spain desde 2009. Eso 
sí, los puertos españoles supe-
raron los volúmenes de 2021 
(25,7 millones de toneladas). 

Al margen de la situación 
económica en general, el short 
sea shipping es una de las acti-
vidades que resultó afectada 
por el corte de las relaciones 
comerciales de Argelia con Es-
paña, que abarcó la totalidad 
del pasado ejercicio, a pesar de 
ser un mercado pequeño en 
comparación con Marruecos e 
Italia para los puertos españo-
les de la fachada mediterránea. 

La fachada mediterránea re-
gistró globalmente un descen-
so del 5,9 por ciento de los trá-
ficos y la atlántica, del 3,8 por 
ciento menos. Los puertos me-
diterráneos siguen acaparando 
casi 9 de cada 10 toneladas del 
TMCD internacional ro-ro.  

El transporte marítimo de 
corta distancia (incluyendo ca-
botaje y graneles) saldó global-
mente el ejercicio con un retro-
ceso del 3,9 por ciento, hasta 
los 259,5 millones de tonela-
das, según el último observato-
rio de SPC-Spain.

Ha aumentado 

la oferta con 

Marruecos en 

el último año.
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La política de reducción de la huella de car-
bono que están adoptando las principales 
empresas cargadoras juega a favor del cre-
cimiento de los flujos ferroviarios de mer-
cancías. Uno de los tráficos más al alza es 
el de mercancía refrigerada, 
principalmente productos de 
alimentación, a través de con-
tenedores reefer.  

A principios del presente 
año, en España se movían se-
manalmente un total de 33 
trenes de contenedores reefer. 
Así lo avanzó el comisionado 
del Corredor Atlántico, José 
Antonio Sebastián, en el mar-
co de la inauguración el pasa-
do mes de marzo de la prime-
ra terminal intermodal espe-
cializada en contenedores reefer en Ma-
drid, impulsada por Athos Rail. 

Precisamente, esta nueva terminal, ubi-
cada en Fuenlabrada, representa “un pri-
mer paso” en el marco de un plan más am-

bicioso diseñado por la compañía en el ám-
bito de la intermodalidad, en el que apos-
tará por más terminales de este tipo en los 
próximos años, según confirmó a Transpor-
te XXI el director general de Athos Rail, Ig-

nacio Domecq Benjumea. Do-
mecq explicó a este periódico 
que tienen previsto impulsar a 
largo plazo una segunda ter-
minal de más capacidad en el 
polígono Cobo Calleja, ubica-
do también en la misma loca-
lidad del sur de Madrid.  

La terminal de Athos Rail 
cuenta con una superficie de 
18.000 metros cuadrados, am-
pliable hasta los 27.000 me-
tros cuadrados de los que dis-
pone la actual parcela, así co-

mo en parcelas aledañas, que son también 
propiedad del grupo liderado por la fami-
lia Domecq, destacó el directivo. Las insta-
laciones disponen de dos vías de acceso de 
260 metros y tienen capacidad para más de 

300 contenedores, principalmente reefer, 
es decir, de congelado y refrigerado. La ter-
minal intermodal tiene capacidad para 
operar dos trenes al día, cada uno de ellos 
con entre 35 y 45 contenedores refrigera-
dos y congelados.  

El negocio intermodal de Athos Rail se 
complementará con las sinergias con el 
operador logístico del grupo, Athos Inno-
vaciones Logística, especializado en logís-
tica de alimentación a tres temperaturas 
(ambiente, refrigerado y congelado). El 
operador logístico se encargará del conso-
lidado y desconsolidado de mercancía, así 
como de las entregas de última milla.  

Servicios 

Por su parte, Synergy, operador logístico de 
Hutchison Ports BEST, es otra de las com-
pañías que ha puesto su foco en los servi-
cios ferroviarios de carga refrigerada. La fir-
ma ha consolidado un servicio de este tipo 
que conecta el puerto de Barcelona con la 
Terminal Intermodal de Noáin, en Pamplo-

Imagen  
de la terminal 
intremodal de 
Athos Rail en 
Fuenlabrada. 
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Uno de los principales hitos 
en materia de sostenibili-
dad lo protagonizaron 
Maersk, Renfe Mercancías 
y Cepsa con la ejecución de 
una prueba piloto de trans-
porte ferroviario de mer-

cancías con HVO o biocom-
bustible. La prueba se con-
centró en un tramo de cer-
ca de 200 kilómetros que 
no está electrificado en la 
conexión entre Algeciras y 
Madrid. Se trató de un tren 
diario que durante tres me-

ses, entre julio y octubre de 
2023, realizó esta ruta con 
un movimiento de 5.000 
TEUs y sin ningún tipo de 
incidencia. El consumo de 
HVO, un biocombustible 
que se obtiene a través de 

residuos de aceite, durante 
este período fue de 
160.000 litros, lo que per-
mitió un ahorro del 90 por 
ciento de emisiones respec-
to al combustible fósil.  

Renfe Mercancías opera 
el 80 por ciento de sus trá-

ficos con tracción eléctrica, 
pero después del éxito de 
esta prueba piloto planea 
poner en marcha un pro-
yecto similar en tráficos en 
la zona de Galicia. En 
cuanto al coste superior del 

HVO respecto al 
diésel, Silvia Oltra, 
South West Europe 
and Magreb HSSE 
Manager de 
Maersk, asegura 
que se trata de 
“economías de es-

cala y que cuando 
en lugar de hacer 
un tren diario haga-
mos muchos y no 
solo para un cliente 

sino para muchos, el coste 
se igualará”. En esta línea, 
“a más trenes, más produc-
ción de HVO y menos cos-
te”, matiza el gerente de 
Mercado Intermodal de 
Renfe Mercancías, Julián 
Mata.

na (Navarra). La conexión concentra car-
gas refrigeradas y congeladas para sectores 
como el agroalimentario, farmacéutico y 
químico.  

A su vez, Maersk ha consolidado tam-
bién un servicio ferroviario de mercancías 
refrigeradas desde el puerto de Algeciras a 
la terminal de Madrid-Abroñigal que puso 
en marcha el pasado año. El tren, traccio-
nado por Renfe Mercancías, ofrece despa-
cho aduanero y la entrega directa de los 
contenedores en los almacenes 
de los clientes en Mercamadrid. 
Este servicio se ha unido al que 
había puesto en marcha un año 
antes la naviera entre Algeciras 
y Marín, también reefer y dedi-
cado al transporte de pescado 
congelado. Maersk mueve con-
tenedores refrigerados con pro-
ductos congelados, frutas y ver-
duras, entre otros.  

Uno de los servicios ferrovia-
rios de productos refrigerados 
más consolidado en España es 
CoolRail, especializado en la 
exportación de productos hor-
tofrutícolas españoles con des-
tino a los mercados del norte 
de Europa. Se trata de un ser-
vicio ‘puerta a puerta’ impulsa-
do por Transfesa Logistics y Eu-
roPool System. Este servicio co-
necta en 48 horas Valencia con 
Colonia, Bruselas y Róterdam, 
en 72 horas con Reino Unido y 96 horas 
con los países nórdicos.  

La autopista ferroviaria de VIIA también 
transporta mercancía refrigerada de expor-
tación desde España. El 70 por ciento de la 
mercancía que se mueve desde España ha-
cia Reino Unido por VIIA es refrigerada, 
principalmente frutas y verduras.

RIL 

REDUCIR LA HUELLA 

ARBONO 
TA  
TE,  
RA  
DA

BIOCOMBUSTIBLES EN EL FERROCARRIL

C
E
P
S
A

EL PILOTO 
CON HVO 
PERMITIÓ 
UN AHORRO 
DEL 90% EN 
EMISIONES

Prueba piloto 
con HVO  
de Maersk, 
Cepsa y Renfe 
Mercancías. 

67LOGÍSTICA DEL FRÍO15 SEPTIEMBRE 2024



El director general de Conti-
nental Rail, Mario Buñuel, se 
congratula del impulso decidi-
do por parte de la UE y los go-
biernos, como el español, para 
el fomento del ferrocarril de 
mercancías en Europa. “El fe-
rrocarril nunca había tenido 
ayudas directas en España”, se-
ñala. “Ahora tenemos ayudas 
económicas para renovar y am-
pliar flota a través de los Fon-
dos Next Generation y los 
ecoincentivos”, añade.   

En este contexto, resultará 
clave para el impulso de la in-
termodalidad “la creación de 
una red de autopistas ferrovia-
rias”, puesto que “tenemos to-
dos bastantes esperanzas de 
que sea una solución adecuada 
para que consigamos el creci-
miento que el ferrocarril nece-
sita”, matiza Buñuel.  

La estrategia del Ministerio 
de Transportes y Movilidad 

Sostenible, de la mano con el 
Adif, pone el foco en las auto-
pistas ferroviarias como la prin-
cipal baza para que el ferroca-
rril de mercancías consiga in-
crementar su cuota modal en 
los próximos años. Bajo este 
modelo, “la mercancía ‘ferro-
viable’ se va a multiplicar expo-
nencialmente”, apuntan desde 
la pública.  

Por el lado de la carretera, 
David Raposo, director general 
de Marcotran, apuesta por la 
colaboración entre la carretera 
y el ferrocarril. “Las navieras 
han dado un paso histórico, en-
tendieron un modelo claro de 

desarrollo a través de la inter-
modalidad con el ferrocarril y 
nosotros tenemos que hacer lo 
mismo”, afirma. El directivo 
también recuerda que estamos 
ante “una gran oportunidad de 
pasar de ser un país periférico 
en transporte a convertirnos en 
un país en el que las mercan-
cías circulen procedentes del 
norte de África, que está cre-
ciendo exponencialmente”.  

Bien es cierto que, para con-
solidar esta red de autopistas 
ferroviarias, el sector va a tener 
que “atravesar en los próximos 
dos o tres años una auténtica 
travesía en el desierto”, como 
consecuencia de las obras de 
mejora y adaptación de la in-
fraestructura ferroviaria. Un 
impacto que se extenderá du-
rante los próximos años y que 
superará los 200 millones de 
euros en su conjunto, según la 
advierten desde AEFP.  

El Ministerio de Transportes 
y Movilidad Sostenible recono-
ce que las actuaciones en la red 
ferroviaria implican sobrecos-
tes y retrasos en la cadena lo-
gística, que pueden llegar a 
provocar la pérdida de contra-
tos y clientes, “desincentivando 
que se vuelva a hacer uso del 
ferrocarril una vez que ha de-
saparecido la restricción ante la 
falta de garantías futuras sobre 
la disponibilidad de la infraes-
tructura”. En esta línea, Trans-
portes ultima un nuevo sistema 
de ayudas por perturbaciones 
extraordinarias de tráfico (SA-
PET). 

Los expertos aplauden este 
novedoso fervor por las auto-
pistas ferroviarias, si bien augu-
ran que la lógica evolución de 
la autopista ferroviaria será ha-
cia su cambio por el transporte 
en contenedor, “dadas sus ven-
tajas técnicas y económicas, 
una vez que los transportistas 
de carretera que se pasen a la 
autopista ferroviaria hayan 
comprobado la fiabilidad y leal-
tad del ferrocarril”. Así lo ase-
gura Andrés Herbada, miembro 
de la Comisión de Transportes 
y Logística del Colegio Oficial 
de Ingenieros Industriales de 
Madrid (COOIM). 

Desarrollar una agencia eu-
ropea y una agencia estatal de 
transporte terrestre que sea ca-
paz de regular las actividades 
de transporte por carretera y 
ferrocarril con la clara visión de 
integrarlas es otra de las aspi-
raciones que se ponen sobre la 
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mesa en el sector para cambiar 
el rumbo en los próximos años.  

Tiempo de realidades 

La primera autopista ferrovia-
ria del país en ancho ibérico, 
que cubre la ruta entre el puer-

to de Valencia y Madrid, es ya 
una realidad. Se trata de un 
proyecto impulsado por Transi-
talia y Tramesa, en colabora-
ción con Adif y el puerto de Va-
lencia, bajo tracción de Med-
way, que va a per-
mitir sacar más de 
300 semirremol-
ques semanales de 
la carretera a lo 
largo del segundo 
semestre de 2024. 
Las previsiones ha-
blan de duplicar 
esta cifra en 2025.  

El proyecto ha 
representado una 
inversión de 20 mi-
llones de euros de 
capital público-pri-
vado, y la segunda 
fase, con su exten-
sión a Lisboa, ten-
drá un coste añadi-
do de otros 20 mi-
llones de euros. El objetivo es 
lograr movilizar cuatro trenes 
semanales por sentido. Los se-
mirremolques son posterior-
mente embarcados en los servi-
cios de autopistas del mar de la 
naviera italiana Grimaldi. Con 
esta apuesta, Transitalia consi-

gue abrir un corredor libre de 
carbono entre Madrid y el co-
razón de Italia, al permitir en-
viar los semirremolques por 
tren y baro, ahorrando emisio-
nes de CO2 a la atmósfera.  

Por su parte, el 
segundo gran pro-
yecto de autopista 
ferroviaria (AF) en 
España es el itine-
rario Algeciras-Ma-
drid-Zaragoza, que 
movilizará una in-
versión sin prece-
dentes, por encima 
de los 468 millones 
de euros, según 
Adif. Las actuacio-
nes van dirigidas, 
principalmente, a 
adecuar gálibos en 
pasos superiores y 
túneles, moderni-
zar la señalización, 
ampliar vías en es-

taciones hasta los 750 metros y 
mejorar la infraestructura en 
puntos clave. 

En total, el itinerario de au-
topista ferroviaria Algeciras-Za-
ragoza, que discurre entre el 
puerto Bahía de Algeciras y la 
terminal de Adif de Zaragoza 

Plaza, contará con una actua-
ción sobre 43 túneles y 131 pa-
sos superiores. 

Desde enero, Adif comparte 
las actuaciones planificadas 
con todos los agentes implica-
dos. Se trata de la Autoridad 
Portuaria de la Bahía de Alge-
ciras, Aragón Plataforma Logís-
tica y Rail&Truck, en el caso de 
la AF Algeciras-Zaragoza; Au-
toridad Portuaria de Sevilla, 
Rail&Truck y Grupo Pantoja pa-
ra la AF Sevilla-Zaragoza; y la 
Autoridad Portuaria de Huelva 
y Renfe para la AF entre Huel-
va y Zaragoza. 

Por el itinerario Algeciras-
Zaragoza circularán 6 trenes 
diarios (tres por sentido) con 
camiones con origen/destino 
Marruecos, a los que se suman 
2 trenes diarios (uno por senti-
do) desde Huelva a Zaragoza, 
con camiones con origen/des-
tino Canarias y entorno de 
Huelva; y otros 4 trenes diarios 
(dos por sentido) Sevilla-Zara-
goza, con camiones con ori-
gen/destino puerto de Sevilla y 
Andalucía. De esta forma, dia-
riamente se transportarán unos 
360 camiones en este itinera-
rio, según previsiones.
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El transporte aéreo de productos refri-
gerados sigue en ascenso. Los produc-
tos perecederos y el ‘farma’ son las dos 
grandes categorías de mercancías que 
se mueven en contenedores refrigera-
dos en los tráficos aéreos.  

El valor de las mercancías interna-
cionales transportadas por vía aérea en 
España en 2023 se situó en 50.978 mi-
llones de euros, según datos de Aena. 
Además, el 17 por ciento de las expor-
taciones fuera de la Unión Europea en 
términos de valor correspondieron al 
modo aéreo. El valor medio de cada ki-
logramo transportado fue de 91,9 eu-
ros en exportación y de 67,7 euros en 
importación.  

La cuota de los productos perecede-
ros sobre el total del tráfico aéreo de 
mercancías en España en 2023 fue del 
15 por ciento en el to-
tal de la exportación e 
importación, mientras 
que el valor en euros 
superó los 500 millo-
nes de euros, es decir, 
en torno al 1 por cien-
to del total.  

Por su parte, la cuo-
ta de los productos far-
macéuticos fue del 2 
por ciento y su valor 
en euros superó los 
9.685 millones, lo que 
representa en torno al 19 por ciento del 
total de productos transportados por 
vía aérea en España el pasado año.  

En el caso del aeropuerto Adolfo 
Suárez Madrid-Barajas, el principal ae-
ropuerto de España en movimiento de 
carga aérea, la alimentación (produc-
tos perecederos) es la principal mercan-
cía en fase de importación, con un to-
tal de 34.105 toneladas manipuladas 
en el año 2023, según datos de Foro 
MADCargo. 

Import-export 

En la fase de importación, los produc-
tos perecederos sumaron 28.588 tone-
ladas el pasado año, lo que supuso un 
crecimiento del 27 por ciento. Por su 
parte, en la fase de exportación, la ali-
mentación alcanzó las 5.516 toneladas 
manipuladas en el aeropuerto de Ma-
drid-Barajas en 2023, con una caída 
del 3 por ciento con respecto al ejerci-
cio anterior.  

Por destinos en exportación, Italia li-
deró los tráficos con 756 toneladas, se-
guida por Emiratos Árabes con 669 to-
neladas, Israel con 627, China con 396 
toneladas y Hong-Kong con 265. En 
importación, el particular ‘Top 5’ estu-
vo liderado por Perú con 5.079 tonela-
das, seguido por Brasil (4.013 tonela-
das), Costa Rica (3.270), Chile (3.082) 
y México (2.898).  

En el caso del ‘farma’, registró una 
caída del 16 por ciento en fase de ex-
portación, superando las 3.000 tonela-
das, mientras que en el caso de la im-
portación el descenso se situó en el 21 
por ciento, después de alcanzar el en-
torno de las 1.000 toneladas. Hay que 
recordar el efecto pandemia en esta ca-
tegoría de productos. Si atendemos a 
la comparativa con el último ejercicio 

prepandemia (2019), 
los productos farma-
céuticos muestran un 
crecimiento en volú-
menes tanto en impor-
tación como en expor-
tación en Barajas.  

IAG Cargo afronta-
rá una inversión de 
1,5 millones de euros 
en la ampliación de su 
centro de perecederos 
en el centro de carga 
aérea de Barajas. Esta 

iniciativa viene a reforzar la posición 
de la aerolínea en el transporte de pro-
ductos frescos entre Latinoamérica y 
Europa.  

La ampliación supone un incremen-
to de la capacidad total de la instala-
ción del 45 por ciento, alcanzando una 
superficie de 1.340 metros cuadrados 
dedicados a temperatura controlada 
para productos perecederos. Las nue-
vas instalaciones, que estarán equipa-
das con cámaras de refrigeración de úl-
tima generación, permitirán a IAG Car-
go aumentar la capacidad de almace-
namiento y manipulación de frutas, 
verduras, carnes y pescados.  

Al mismo tiempo, la ampliación del 
centro de perecederos de Barajas le 
permitirá a IAG Cargo garantizar la ca-
dena de frío de manera óptima, gracias 
a la tecnología y al monitoreo constan-
te de las cámaras las 24 horas al día, 
los siete días de la semana. Del mismo 
modo, la compañía reducirá los tiem-
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pos de tránsito y entrega, para asegu-
rar que sus productos frescos lleguen a 
su destino final en perfectas condicio-
nes.  

Centros especializados 

Por su parte, Federal Express Corpora-
tion (FedEx) anun-
ciaba el pasado 
mes de julio la 
puesta en marcha 
de su primer Cen-
tro Europeo de 
Ciencias Biológicas 
en Veldhoven (Paí-
ses Bajos). Se trata 
del sexto en el 
mundo, tras los de 
Memphis (Estados 
Unidos), Mumbai 
(India), Singapur, 
Seúl (Corea del 
Sur) y Tokio (Ja-
pón). 

El almacén espe-
cializado cuenta 
con una superficie 
de 1.000 metros 
cuadrados en los 
que ofrece cuatro 
salas de temperatu-
ra controlada y 
congeladores para 
temperaturas que oscilan entre -80 °C 
y +25 °C. También está monitorizado 
24 horas al día, 7 días a la semana y ca-
da zona de temperatura tiene su pro-
pio sistema de alarma. Además de las 
instalaciones de refrigeración, incluye 
embalaje especiali-
zado, soluciones de 
seguimiento proac-
tivo y servicios de 
valor añadido co-
mo etiquetado y lo-
gística inversa. 

FedEx ofrece una 
solución de proceso 
completo de un ex-
tremo a otro en la 
cadena de suminis-
tro para el almacenamiento y transpor-
te de productos médicos sensibles a la 
temperatura. El centro de Veldhoven es 
una instalación con licencia de buenas 
prácticas de distribución (Good Distri-
bution Practices- GDP). 

Dachser ha anunciado la renovación 
de las certificaciones para el transpor-
te de productos farmacéuticos por vía IB

E
R

IA

aérea. La sucursal ubicada en Shanghái 
está certificada según IATA CEIV Phar-
ma y las sedes de Barcelona, Madrid, 
Mumbai (India), Frankfurt (Alemania) 
y la sede central de Kempten (Alema-
nia) según GDP (Goods Distribution 
Practice).  

El interés de los operadores por la 
certificación ‘CEIV Pharma’ ha crecido 
significativamente desde la pandemia 
y la proliferación de desastres me-
dioambientales y conflictos bélicos. 
“Son muchos los gobiernos y ONGs co-

ordinadoras de envíos de material sa-
nitario que nos consultan a diario por 
los operadores certificados y más ade-
cuados para realizar el transporte de 
material sanitario en todas las regiones 
y países”, confirman desde IATA. “No 
olvidemos que la certificación se elabo-
ró en colaboración con la Organización 
Mundial de la Salud (OMS)”, matizan. 

FedEx dispone  
de seis centros  

para transporte  
de mercancías 

biológicas  
por vía aérea. 

IAG Cargo ampliará 
su centro  
de Barajas,  
que incrementará  
un 45%  
su capacidad. 
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