EDICION ESPECIAL

1Transpozte

15 Noviembre 2024

LO¢ g15S TI1C3

=) |Ntegral

cadena de suministro sin fronteras
— ru:rlt:o: rlnqs gl&ltales
El reto IA a metodologla
, se extiende
Los desafios
de la disrupcién

Baterias infinitas

. . Intralogistica Mt R
Reciclaje de acumuladores Almacén seguro
de litio de vehiculos

. . . ‘I\
Monitorizar reduce los riesgos

Rueda de datos
Los gestores de flotas aceleran
en su transformacion tecnoldgica




" LOGISTICA INTEGRAL

DIGITALIZACION | MARITIMO

BIM SE EXTIENDE
EN LAS TERMINALES

TRAS EL PROYECTO PILOTO EN LA DARSENA DE GRANADILLA (TENERIFE),
AUTORIDADES PORTUARIAS COMO VALENCIA, BARCELONA,

CARTAGENA O PASAIA MUESTRAN EL EMPLEO DE SU METODOLOGIA

PARA DESARROLLAR SUS NUEVAS INSTALACIONES

El sistema portuario espafiol estd intensifi-
cando el empleo de BIM (Building Infor-
mation Modeling), una metodologia de tra-
bajo basada en la digitalizacién y en la co-
laboracion entre los agentes a lo largo de
todo el ciclo de vida de una edificacién o
infraestructura. Entre los beneficios que
aporta estan: ahorros en costes y tiempo de
ejecucion; mejora la deteccion de interfe-
rencias y errores; optimiza los procesos; y
posibilita compartir informacién en tiem-
po real entre todos los agentes
que intervienen en el proyecto.
Ademas, se compagina con
otras tecnologias, facilitando la
integracion con bases de datos
para su explotacion en fase de
mantenimiento y operaciones, y

Al

les, a modo de espacios de concentracion
y procesado de los datos al servicio de los
agentes de la comunidad portuaria.

En 2021 se llevé a cabo un proyecto pi-
loto en la dérsena de Granadilla, gestiona-
da por la Autoridad Portuaria de Santa
Cruz de Tenerife, que permitia aplicar la
metodologia BIM a un desarrollo portuario
real, con el fin de validar de una forma
practica la guia redactada, para su posible
actualizacion y mejora.

El proyecto piloto englobaba
varias fases, destinadas al levan-
tamiento de un dique exterior y
contradique, un cajén de hormi-
gbén armado del dique exterior,
viales y redes bdsicas, asi como
de un edificio de servicios del

su uso contribuye a disminuir el ARRANCO puerto. También incluia el estu-
impacto de la construccion en el EL PRIMER dio de la integraciéon de mode-
medio ambiente al reducir el vo- PROYECTO los BIM y modelos GIS (sistemas
lumen de residuos y costes de su PILOTO de informacién geografica).

gestion.

BIM supone la evolucién de
los sistemas de disefio tradicionales basa-
dos en el plano, ya que incorpora informa-
cién geométrica (3D), de tiempos y progra-
macioén (4D), de costes (5D), ambiental
(6D) y de mantenimiento (7D).

El nuevo Marco Estratégico de Puertos
del Estado, aprobado en octubre de 2022,
impulsa la implementacién de BIM para fa-
vorecer el desarrollo progresivo en cada
terminal maritima de plataformas digita-

La realizacion de esta inicia-

tiva pionera sirvié para aplicar

los principales aspectos de la metodologia

BIM (repositorios de informacién, progra-

mas para la visualizacién de modelos, de-

teccion de interferencias, flujo e intercam-
bio de informacién...)

Desde entonces, el niumero de realiza-
ciones que incorporan la metodologia BIM
esta claramente en aumento.

Entre los ejemplos se encuentran las ac-
tuaciones desarrolladas en las terminales

Empleo del BIM
en el nuevo
edificio
administrativo
de la Autoridad
Portuaria de
Cartagena.
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de las autoridades portuarias de Valencia,
Cartagena, Barcelona o Pasaia.

Puerto de Barcelona

La entidad portuaria de Barcelona dispone
de un plano del puerto, en formato GIS,
para cuya generacion se han inventariado,
a lo largo de los ultimos 30 afios, mas de
800.000 elementos. Partiendo de este tra-
bajo, se esta desarrollando una biblioteca
3D de elementos BIM vinculada al plano
2D, lo que permitira en proximas etapas al-
canzar nuevos objetivos como los de desa-
rrollar gemelos digitales del puerto o gene-
rar modelos de realidad aumentada.

Para generar la biblioteca, se determina-
ron los elementos susceptibles de ser mo-
delados en 3D y se estableci6 el nivel de
detalle mas adecuado para su representa-

LA PRIMERA INCUBADORA DE ESPANA
PARA STARTUPS DE LOGISTICA 4.0
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cién (LOD). De esta forma, se capturaron
elementos (principalmente mediante foto-
grametria), se tomaron las imagenes co-
rrespondientes y se referenciaron.

Este proceso mejor6 el inventario del
puerto. En una primera fase con 400 ele-
mentos a la biblioteca IFC (Industry Foun-
dation Classes), principalmente de mobi-
liario urbano, y en una segunda fase de
edificios y otros elementos portuarios. En

LOGISTICA INTEGRAL "

la actualidad, la biblioteca cuenta con mas
de 500 elementos en ficheros IFC, lo que
supone mas de 80.000 componentes del
GIS. Ademas se realizaron dos modelados.
Uno en un formato detallado que cumple
con una de las funciones bésicas de BIM de
representar los elementos de manera ajus-
tada a la realidad, y otro simplificado, que
al ser de menor tamafo, permite presentar
todo el conjunto de miles de componentes
del plano en un formato 3D mas agil.

Puerto de Valencia

En la misma direccion, el puer-
to de Valencia esta desarrollan-
do numerosos proyectos y
obras con metodologia BIM co-
mo, por ejemplo, la nueva ter-
minal de contenedores norte,
las futuras redes ferroviarias en
Sagunto y Valencia, el paseo
del puerto de Sagunto, asi co-
mo diversos edificios y urbani-
zaciones, instalaciones fotovol-
taicas, etc.

La entidad portuaria, que
preside Mar Chao, también ha
adquirido un dron para la cap-
tura de datos por fotogrametria
y generacion de nubes de pun-
tos de la infraestructura exis-
tente, para lo cual ha tramita-
do el registro de la Autoridad
Portuaria de Valencia como operador UAS
(Sistema Aéreo no Tripulado) en AESA
(Agencia Estatal de Seguridad Aérea) y ha
formado a personal de su oficina técnica
como pilotos de dron.

Por otra parte, en el corto plazo, va a
contratar la elaboracion de la estrategia
BIM de la Autoridad Portuaria de Valencia,
que definira el plan de accion BIM en los
cuatrienios de 2024-2027 y 2027-2030.

También la Autoridad Portuaria de Car-
tagena se ha orientado al desarrollo de es-
trategias de implantacidn, a la creacién de
requisitos de informacién BIM y estandari-
zaciones, entre otros. Conforme a esta
apuesta, ha desarrollado un modelo basi-
co 3D de las instalaciones, con un GIS y
una plataforma VISOR de integracion, en
la que se ha logrado conectar el modelo 3D
BIM y el modelo 2D GIS (gemelo digital)
con distintas bases de datos de la Autori-
dad Portuaria de Cartagena (como Rosmi-
man, Integrados, Catastro, etc.), que dan

Granadilla fue el proyecto piloto de Puertos del Estado con BIM.

soporte a sus distintos departamentos, en
temas tales como el manejo de referencias
catastrales, gestion de concesiones, trata-
miento de activos contables, etc.

Ademads, la Autoridad Portuaria de Car-
tagena incluye la supervisién de proyectos
y obras en BIM y en GIS, y dan apoyo digi-
tal en los contratos de mantenimiento des-

(pasa a la pagina IV)
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de su oficina técnica. La entidad portuaria
murciana continuara con la estrategia de
transformacion e innovacion identificando
nuevos retos y objetivos a conseguir, entre
los que cabe resaltar la integracién de da-
tos dindamicos (sensorizacion), los desarro-
llos de herramientas de predicciones y op-
timizacion de tréfico terrestre y maritimo,
de seguridad, congestion de muelles, etc.

En el puerto de Pasaia, la so-
ciedad publica vasca Sprilur
promueve la construccion de
un nuevo edificio comercial de
mas de 4.900 metros cuadra-
dos, para cuyo disefio y ejecu-
cién se esta empleando la me-
todologia BIM. Situado en una
parcela de Herrera Norte, el in-
mueble dispondrd de un sdta-
no, planta baja y otras dos mas
en altura. Cada una de ellas so-
bre una superficie de 1.647 me-
tros cuadrados, sobre las que se
habilitaran 22 locales con su-
perficies utiles entre 42 y 120
metros cuadrados, destinados,
entre otras iniciativas, a proyec-
tos empresariales ligados a la
economia azul y a otros de interés para el
entorno de la comarca de Pasaia.

La Autoridad Portuaria de Bilbao, que
preside Ricardo Barkala, también contrato,
a finales de 2023, el servicio de asistencia
técnica para la generacién del ‘plan de im-
plementacién biplementacién BIM’ en sus
instalaciones.

Por su parte, la Autoridad Portuaria de
Castellén ha adjudicado el des-
pliegue e implantacién de la
plataforma de Sistema de Infor-
macion Geogréfica (GIS) inte-
gral, dentro de su plan director
de transformacion digital. Para
este proyecto se ha optado uti-

EN PASAIA, SPRILUR
CONSTRUYE UN
EDIFICIO COMERCIAL
CON BIM

lizar la plataforma ESRI, utili-
zada por el sistema de Puertos
del Estado, y es compatible con
el software de Autodesk, y que
permite la facil implementa-
cién, por ejemplo, de gemelos
digitales o la aplicacion de la metodologia
BIM.

Las entidades portuarias de Vigo y Sevi-
lla han seleccionado el software de gestién
de activos fisicos y gestién del manteni-
miento (GMAO) de Rodisman, dentro de
sus procesos de digitalizacion. Esta herra-
mienta, que facilita la integracién con ERP,

Elmuelle sur
del puerto de
Valencia

Valencia

prepara su
plan de accion
con BIM hasta
2030.

GIS y BIM, posibilita el control de inciden-
cias; la planificacién de las revisiones y ta-
reas de mantenimiento preventivo y predic-
tivo de cada instalacidn; la gestién de flu-
jos de procesos; o el acceso a informacion
de los activos actuales, o histdricos, para
planificar nuevas operaciones de manteni-
miento, entre otras funciones.

La Autoridad Portuaria de A Coruiia uti-
liza para la gestion de sus activos AURA-
ports, una plataforma GIS basada en la nu-

»

be, con capacidades de ediciéon CAD y com-
patibilidad con la metodologia BIM. Sus
funcionalidades estan enfocadas para el in-
ventario e inspeccién de elementos, permi-
te la gestién de todo tipo de instrumenta-
cién o la administracion de los costes deri-
vados del mantenimiento de las infraes-
tructuras.

Puertos del Estado ha participado, des-

de su creacién en 2019, en el Comité Téc-
nico de la Comisién Interministerial BIM
(CIBIM), junto con otros organismos como
Adif, Renfe, Aena o la Direccién General de
Carreteras, fruto de cuyo trabajo se redac-
to, entre otros documentos, el plan para
impulsar esta metodologia de trabajo.

El interés por BIM en el sistema portua-
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rio espafiol comenzd en 2018 cuando se
llevé a cabo un diagndstico del estado de
su implementacion y en el que se puso de
manifiesto una baja madurez de aplicacién
y la dificultad de implantacién en una es-
tructura muy heterogénea.

Sin embargo, dicho informe reflejé una
predisposicion positiva por parte de las au-
toridades portuarias para implementar la
nueva metodologia BIM al destacar la
oportunidad de mejorar la calidad de los

proyectos con un sistema inte-
grado de gestién.

Por otra parte, el estudio re-
comendaba llevar a cabo sesio-

TRAS CINCO ANOS
CON LA GUIA BIM SE
CONTEMPLA SU
ACTUALIZACION

nes de formacién en BIM, asi
como la realizacion de un pro-
yecto piloto con dicha metodo-
logia.
Tras el diagndstico y el esta-
blecimiento de las lineas de ac-
tuacién se constituyé un grupo de trabajo
liderado por Puertos del Estado, con la par-
ticipacion de la Autoridades Portuarias de
A Corufla, Bahia de Algeciras, Baleares,
Barcelona, Bilbao, Melilla, Santa Cruz de
Tenerife y Santander, que concluyé con la
publicaciéon de la Guia BIM del Sistema
Portuario de Titularidad Estatal, en junio
del afio 2019.

Para continuar extendiendo esta nueva
metodologia de trabajo en el sistema por-
tuario espafiol, se contempla acometer una
actualizacion de la Guia BIM, tras cinco
afios de experiencia en su utilizacidn, asi
como continuar con la formacién del per-
sonal y difusién de experiencias entre las
autoridades portuarias.
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NOVOLITIO HA COMENZADO A DAR SERVICIO PARA LA RECOGIDA'Y RECICLAJE
DE ACUMULADORES DE LITIO PROCEDENTES DE LOS VEHICULOS ELECTRICOS

Novolitio, la empresa creada
por Endesa y Urbaser para el
desarrollo de una innovadora
planta para la reutilizacién, re-
ciclaje y valorizacion de las ba-
terias usadas de litio proceden-
tes de los vehiculos eléctricos,
ha arrancado su actividad de
economia circular con este pro-
ducto.

La instalacién para el trata-
miento de los componentes
vinculados con la automocién
eléctrica se localizara en el po-
ligono industrial El Bayo en Cu-
billos del Sil (Leén).

Con su puesta en marcha, se
simplificard la actual gestién y
operativa logistica de un resi-

duo peligroso, como son las ba-
terfas, y que, hasta el momen-
to, se desarrolla, principalmen-
te, en Alemania.

Novolitio estd ofreciendo,
inicialmente, la gestion para la
recogida de baterfas usadas de
litio con destino exportacion,
con el fin de empezar el servi-
cio antes de la apertura del
centro para su tratamiento.

La nueva compaiiia esta tra-
mitando el proceso administra-
tivo para poder empezar la
construccién de la planta en
Cubillos del Sil (Leén), mane-
jando una planificacion en la
que se contempla arrancar la
actividad a inicios del 2026.

La superficie de la planta de
Novolitio alcanza los 15.000
metros cuadrados, disponiendo
de zonas separadas y sectoriza-
das para la recepcién y almace-
naje; clasificacién; descarga
eléctrica; procesado; y almacén
de fracciones obtenidas.

Los responsables de la com-
pafifa, constituida por Endesa y
Urbaser, aseguran que “el dise-
fio de la planta pivota sobre los
ejes del respeto y proteccidon
del medioambiente, seguridad
y eficiencia de los procesos”.
Asi, explican que, en el vector
ambiental, “las nuevas instala-
ciones dispondrdn de trata-
miento de maxima eficiencia

Novolitio
valoriza las
baterias de las
flotas
eléctricas.
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de sus emisiones gaseosas” con
el fin de “reducir al maximo
nuestra posible huella ambien-
tal”.

Entre sus medidas de seguri-
dad, la planta estara sectoriza-
da y monitorizada contando
con multitud de sensores tanto
de control de espacios como de
proceso, asi como con cdmaras
térmicas para garantizar la de-
teccion temprana de cualquier
posible incidente. Con dichos
equipamientos, evitara el de-
sarrollo de potenciales situacio-
nes de mayor riesgo asi como
de su propagacion.

En sus aspectos de eficiencia
y con el fin de garantizar el
adecuado tratamiento de las
baterias, en las instalaciones se
procesara el residuo para que
alcance los grados maximos de
pureza, y posibilitar un recicla-
je 6ptimo de la gran mayoria
de las fracciones.

De esta forma, se centrara
en planificar un tratamiento di-
recto que no precise de opera-
ciones adicionales intermedias.
Toda esta configuracién de la
planta de Novolitio ira acompa-
fiada de una adecuada forma-
cién del personal en toda la ca-

LA PLANTA ESTARA
MONITORIAZADA
CON SENSORES Y
CAMARAS TERMICAS

dena de actividades.

Las instalaciones estaran
completamente automatizadas
en su etapa de procesado, asi
como también la parte de des-
carga eléctrica de las baterias.

Sin embargo, sus responsa-
bles sefialan que, “en una fase
inicial, y debido a que se trata
de un mercado en claro desa-
rrollo en el que debemos en
primer lugar conocer debida-
mente los residuos mayorita-
rios a recibir y que estos pue-
den llegar en diferentes forma-
tos, no esta prevista la automa-
tizacion de procesos de mani-
pulacién o almacenamiento”.

Ademads, recalcan desde No-
volitio que “conforme se nor-
malice la produccién y se dis-
ponga de flujos de residuos
constantes y de volimenes su-
ficientes, evaluaremos la posi-
bilidad de automatizar parte de
algunos procesos correspon-
dientes a la parte de manipula-
cién, clasificacién, almacenaje
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o desmontaje que podrian in-
cluir alguna tecnologia de inte-
ligencia artificial”.

Asimismo, inciden que “to-
das las materias que se extrae-
ran del tratamiento seran debi-
damente recicladas de manera
mayoritaria. En el caso de los
metales como aluminio, por
ejemplo, estd previsto un desti-

no nacional. Sin embargo, en
otros como la black mass, que
engloban a cobalto y el niquel,
se requiere de procesos que ac-
tualmente no existen en Espa-
fia, por lo que deberd ser ex-
portada a paises terceros”.
Para la operativa de recogi-
da de las baterias, la nueva
compaiiia, a través de Urbaser,

LOGISTICA INTEGRAL ™

dispone de una red amplia de
puntos que dan servicio ya en
estos momentos a clientes que
tienen una demanda de servi-
cio nacional. Asi, sus promoto-
res especifican que “esta red es-
té ya disponible y tiene un rol
muy importante en la logistica
de Novolitio, al igual que ya
hacemos con otros residuos de

Centrode
Innovacién
Tecnolégica
parael
Tratamiento de
Residuos
“Alfonso Maillo”
(CIAM) de
Urbaser
situado en
Zaragoza.

los cuales disponemos de trata-
miento propio, como es el de
los aceites usados de automo-
cién, por ejemplo”.

También contemplan alcan-
zar acuerdos con otros actores,
con el fin de que, entre todos,
se garantice una cobertura na-
cional de recogida de baterias
usadas de litio segura y profe-
sional.

Urbaser emplea su flota de
camiones caja para la recogida
capilar especializada y ADR de
baterias. Una vez estas baterias
estén ya en su red de centros
de transferencia, se transporta-
ran a Novolitio mediante ca-
miones. La compaiiia estd tra-
bajando en estos momentos
con diferentes actores naciona-
les e internacionales del merca-
do con el fin de aportar la ver-
tiente del reciclaje y apoyar, de
este modo, a cerrar la circulari-
dad del total del ciclo de vida
de una bateria y, asi, poder ga-
rantizar la fabricacion de nue-
vas baterias incorporando me-
tales procedentes del reciclaje
tal como exige la normativa eu-
ropea a través de los ultimos
cambios legislativos (Regla-
mento (UE) 2023/1542).
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LA IA ANTE SUS DESAFIOS

RESPONSABLES DE UNO, DHL SUPPLY CHAIN, FM LOGISTIC, ID LOGISTICS Y LOGISFASHION ANALIZAN LAS
ASIGNATURAS PENDIENTES PARA EXTENDER LA TECNOLOGIA DISRUPTIVA EN LA CADENA LOGISTICA

La inteligencia artificial (IA) no termi-
na de despegar en la cadena de sumi-
nistro en Espafia, que ocupa el noveno
lugar entre los que mds utilizan esta
tecnologia. Segtin un estudio presenta-
do este afio por UNO, Organizacion
Empresarial de Logistica y Transporte,
para conocer el grado de implantacién
de las nuevas tecnologias, solo el 9,6
por ciento de los operadores utiliza la
inteligencia artificial.

El presidente de la patronal logisti-
ca, Francisco Aranda, achaca esta situa-
cién a dos cuestiones. “La primera es
que la IA no es la tecnologia que mas
aplicaciones ofrece a nuestro sector, ni
tampoco la mas barata en este momen-
to. De hecho, implementar esta tecno-
logia requiere de inversion, gran cono-
cimiento, formacién y una enorme can-
tidad de datos de los que aprender, tan-
to internos como externos”.

Como segunda razon, Aranda sefia-
la que “nuestro sector estd conformado
en su mayoria por pequefias y media-
nas empresas, para las cuales resulta
muy dificil acometer la alta inversion
necesaria para implementar procesos
de IA que realmente mejoren la opera-
tiva de su negocio”.

Ademas, el presidente de UNO re-
cuerda que utilizar adecuadamente la
IA exige una serie de competencias
muy especificas, como pensamiento cri-
tico, actitud de aprendizaje permanen-
te o creatividad, entre otras, que tiene
que adoptar el capital humano. Es de-

cir, la formacion es una palanca impres-
cindible en la implantacién de las nue-
vas tecnologias.

Para impulsar la IA entre las Pymes,
el presidente de UNO incide en que
“junto al esfuerzo de las grandes em-
presas por liderar este cambio, también
debemos trabajar conjuntamente todos
los actores implicados para aprender a
aplicarla correctamente en cada mode-
lo de negocio, asi como conocer cudles
son los beneficios de su uso o si una
compafiia cuenta con la madurez digi-
tal necesaria para ponerla en marcha”.

En la misma linea, Pere Castell,
Chief Business Development Officer Lo-
gisfashion, también defiende “la cola-
boracién entre empresas, fomentar
alianzas estratégicas entre grandes cor-
poraciones y Pymes puede facilitar su
acceso a tecnologias avanzadas. Asi-
mismo, la creacion de ecosistemas de
innovacién, donde las
Pymes puedan com-
partir experiencias,
conocimientos y mejo-
res practicas, ayuda a
que la adopcién de IA
sea mds rapida y efi-
ciente”.

Berto Gil, senior
manager de Digitaliza-
cién e Innovacién de
ID Logistics Iberia, re-
salta que “la adopcién
de la IA en la cadena
logistica ha sido desi-
gual, con las grandes
empresas siendo las
pioneras en la integra-
ciéon de tecnologias
avanzadas, mientras
que las Pymes se estan
enfrentando a mayo-
res desafios debido a
los altos costes iniciales de implemen-
tacion y la necesidad de formacion en
el personal”.

Para que no se queden rezagadas, el
responsable de ID Logistics aboga por
“proporcionar desde las instituciones
acceso a financiacién o subvenciones
especificas y fomentar la formacion en
competencias digitales y tecnoldgicas
entre sus empleados”.

Este mismo apoyo publico para ex-
tender la IA entre las Pymes, también
es resaltado por Candido Macias, direc-
tor de IT, Mejora Continua e Innova-
cién de FM Logistic Iberia. En su opi-

FRANCISCO ARANDA

Presidente
UNO Logistica

“IA REQUIERE
INVERSION,

CONOCIMIENTO
Y FORMACION”

PERE
CASTEL

CBDO
Logisfashion

“COLABORAR
ES CLAVE PARA
ADOPTAR IA”

nion, “seria esencial implementar pro-
gramas de subvenciones o ayudas eco-
noémicas para que las Pymes puedan
acceder a las herramientas necesarias
para modernizar sus procesos y compe-
tir en igualdad de condiciones con las
grandes corporaciones”.

Por su parte, Roberto Gamero, IT di-
rector para DHL Supply Chain Iberia,
tras reincidir sobre los altos costes de
implementacion de la IA y de la esca-
sez de expertos en ciencia de datos y
en esta tecnologia disruptiva, resalta la
importancia de democratizar su acce-
so para que las pequefias y medianas
empresas puedan beneficiarse de su
uso.

Para lograrlo, el responsable de DHL
Supply Chain Iberia pone en valor ini-
ciativas como MySupplyChain, “una
plataforma que ofrecemos a nuestros
clientes, que les proporciona visibilidad
en tiempo real de sus inventarios y ope-
raciones logisticas, integrando solucio-
nes basadas en IA para gestionar de
manera eficiente sus cadenas de sumi-
nistro”.

Segun resalta Gamero “esta herra-
mienta les permite prever disrupciones,
optimizar el flujo de mercancias y to-
mar decisiones informadas sin necesi-
dad de una gran inversion en infraes-
tructuras tecnoldgicas.

Gracias a esta plataforma y otras so-
luciones similares, las Pymes pueden
aprovechar la IA de manera accesible y
préctica, mejorando la eficiencia de sus
operaciones y asegurando su competi-
tividad en el mercado actual. “Nuestro
compromiso es seguir desarrollando so-
luciones que democratizan el acceso a
la tecnologia para empresas de todos
los tamafios”, avanza el directivo de
DHL Supply Chain Iberia.

El presidente de UNO considera que
la aplicacién de la IA “puede suponer
mas ventajas que desventajas para
nuestro sector, puesto que las nuevas
tecnologias vienen a complementar el
trabajo de nuestros profesionales y no
a sustituirlo. El reto real es impulsar el
matching entre tecnologia y personas,
ya que la combinacién de ambos per-
mitird aumentar la competitividad del
sector, minimizar los costes, aumentar
la facturacién y mejorar la experiencia
tanto de cliente como de empleado”.

Berto Gil, de ID Logistics Iberia, tam-
bién reconoce que “existe un temor ge-
neralizado de que la automatizacién y
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la inteligencia artificial podrian llevar
a la eliminacién de puestos de trabajo,
especialmente en areas mds operativas
de la cadena logistica”.

No obstante, continda que “si bien
es cierto que la IA puede reemplazar ta-
reas repetitivas, también abre nuevas
oportunidades laborales para quienes
estan dispuestos a adquirir mas habili-
dades”.

Otro riesgo relevante del que avisa
Berto Gil es la calidad de los datos. “La
inteligencia artificial depende de gran-
des volumenes de informacidn, pero si
estos datos no son precisos o estan ses-
gados, los resultados generados por es-
ta tecnologia pueden ser incorrectos o
conducir a decisiones empresariales
erréneas”.

El directivo de ID Logistics Iberia ad-
vierte que “las decisiones desacertadas
en un sector como la logistica pueden
tener repercusiones a gran escala, co-
mo interrupciones en la cadena de su-
ministro o problemas de inventario.
Ademas, el proceso de adopcién de la
IA también enfrenta la cuestién de cé-
mo gestionar la transicién tecnoldgica
sin que los sistemas antiguos y los nue-
vos generen disrupciones operativas.

Por su parte, Roberto Gamero, de
DHL Supply Chain Iberia, reconoce que
la implementacién de la IA trae consi-
go ciertos riesgos, “como los sesgos en
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los algoritmos, las preocupaciones so-
bre la privacidad de los datos y la ciber-
seguridad, que pueden comprometer la
confianza en los sistemas si no se abor-
dan adecuadamente. Para mitigarlos,
hemos invertido en sistemas avanzados
de ciberseguridad impulsados por IA,
que nos permiten identificar patrones
sospechosos y proteger nuestros siste-
mas contra posibles ataques o violacio-
nes de datos”.

También en este dambito, Pere Cas-
tell, Chief Business Development Offi-
cer Logisfashion, explica que “al depen-
der de grandes volumenes de datos, la
IA aumenta la superficie de ataque pa-
ra posibles ciberataques, poniendo en
riesgo tanto la informacién de las em-
presas como la de sus clientes. Por ello,
es esencial que las empresas se asegu-
ren de que las soluciones de IA que es-
tan utilizando son seguras”.

Castell también resalta la pérdida de
empleos “en ciertos roles operativos, ya
que la automatizacion de tareas repe-
titivas puede desplazar a los trabajado-
res que antes realizaban esas funciones.
Esto plantea un desafio social y laboral
que requiere estrategias de reentrena-
miento y una reasignacion de tareas a
otras mds complejas o de mayor valor
afadido”.

Dicha visién también es compartida
por Candido Macias, de FM Logistic,

que indica que para implementar de
forma 6ptima la IA “es crucial tener en
cuenta una adecuada formacién y ges-
tién de estas tecnologias para evitar po-
sibles malentendidos o una mala utili-
zacion”.

Francisco Aranda defiende que
“aunque la IA nos permitird ser mas
agiles frente a los cambios e incerti-
dumbres, atin queda mucho trabajo por
hacer hasta alcanzar un grado de ma-
durez razonable, lograr el retorno de la
inversion y determinar los casos de uso
reales en los que implantarla para ge-
nerar valor”.

Sin embargo, el presidente de UNO
concluye que “estamos convencidos de
que la IA serd una de las herramientas
clave que nos ayudard a revolucionar
el sector y a seguir impulsando su com-
petitividad en el futuro, pero atin esta-
mos en una fase embrionaria y su
adopcidn requiere de tiempo y madu-
rez para poder aplicarla no sdlo en pre-
diccién de la demanda, sino en otras
muchas operativas”.

“En ID Logistics, estamos aplicando
la IA en varios procesos clave para me-
jorar nuestras operaciones. Por ejem-
plo, hemos integrado sistemas de IA en
la prediccion de demanda, utilizando
modelos avanzados de machine-lear-
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ning que analizan datos histéricos y en
tiempo real para ajustar nuestras estra-
tegias de inventario y distribucién con
una gran precision”, explica Berto Gil.

También, resalta que “hemos imple-
mentado herramientas de optimizacion
de rutas de transporte que utilizan al-
goritmos para calcular las mas eficien-
tes, teniendo en cuenta variables como
el tréfico, el clima y las restricciones de
las carreteras. Esto ha llevado a una re-
duccidn significativa en los tiempos de
transito y en los costes operativos aso-
ciados al transporte”.

En cuanto a la gestion del inventa-
rio, destaca el responsable de ID Logis-
tics que “nuestros sistemas de IA ana-
lizan patrones de consumo y datos de
ventas para ajustar los niveles de stock
de manera dindmica. Esta aplicacién
ha permitido una disminucién en los
costes de almacenamiento y una mejo-
ra en la disponibilidad de productos, lo
que se traduce en una mayor satisfac-
cion del cliente”.

Gil augura que “el futuro de la cade-
na logistica estara profundamente in-
fluido por la evolucién de la inteligen-
cia artificial. La IA generativa permiti-
ré un andlisis mas detallado y predicti-
vo de todos los aspectos de la cadena
de suministro, desde la demanda de
productos hasta la planificacién de ru-
tas de transporte, lo que resultard en
una eficiencia operativa nunca antes
vista. A largo plazo, la IA también con-
tribuird a una cadena de suministro
mas sostenible, con un menor consumo
energético, ademas de optimizar el uso
de los recursos y reducir los residuos”.

También esta direccién, Roberto Ga-
mero, de DHL Supply Chain Iberia, des-
taca que “utilizamos sistemas de anali-
sis predictivo impulsados por IA para
optimizar nuestras rutas de entrega, lo
que nos ayuda a reducir tiempos de en-
trega y costos de combustible. Ademas,
esto contribuye a disminuir nuestras
emisiones de CO2, alinedandose con
nuestros objetivos de sostenibilidad. La
IA no solo mejora nuestra capacidad de
respuesta ante cambios o disrupciones,
sino que también nos permite operar
de manera mas limpia y responsable”.

Gamero resalta que “entre las apli-
caciones de la IA por parte de DHL se
encuentra el uso de robots auténomos
en nuestros almacenes para automati-
zar el proceso de picking y packing. Es-
tos robots colaborativos aumentan la
velocidad y precisién de las operacio-
nes, reduciendo errores y mejorando la
eficiencia general. Ademas, emplean IA
para analizar patrones de demanda y
gestionar inventarios de manera pre-
dictiva, lo que ha permitido reducir
costes operativos y mejorar la disponi-
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bilidad de productos para nuestros
clientes”.

Gamero augura que “mirando hacia
el futuro, para seguir innovando en
nuestras operaciones logisticas, planea-
mos expandir el uso de robots auténo-
mos y de gemelos digitales. Con tecno-
logia que ya estamos implementando
para simular y optimizar nuestras ope-
raciones logisticas. Los gemelos digita-
les crean réplicas virtuales que nos ayu-
da a anticipar problemas antes de que
ocurran y ajustar las operaciones en
tiempo para mejorar la resiliencia y la
eficiencia.

Segun el responsable de DHL, gra-
cias a esta tecnologia, “podemos reali-
zar simulaciones detalladas que nos
permiten tomar decisiones informadas
sobre cdmo gestionar mejor nuestros
recursos, prever disrupciones y optimi-
zar el rendimiento operativo”.

“En DHL, vemos un futuro promete-
dor para la IA en la logistica, donde la
automatizacion completa y la estanda-
rizacién serdn pilares fundamentales.
Un ejemplo de esto es el uso de geme-
los digitales, una tecnologia que ya es-
tamos implementando para simular y
optimizar nuestras ope-
raciones logisticas. Los
gemelos digitales per-
miten crear réplicas vir-
tuales de nuestras ope-
raciones, lo que nos
ayuda a anticipar pro-
blemas antes de que
ocurran y ajustar nues-
tras operaciones en
tiempo real para mejo-
rar la resiliencia y la efi-
ciencia”, finaliza Game-
ro.
“El futuro de la cade-
na logistica estara mar-
cado por una transfor-
macién total hacia la
digitalizacién y auto-
matizacién de los pro-
cesos. Con la evolucién
de la inteligencia artificial, es previsi-
ble que se generen cadenas de suminis-
tro mds inteligentes, eficientes y adap-
tativas, con una mayor capacidad de
respuesta ante los cambios del merca-
do y las necesidades de los consumido-
res”, comparte Candido Macias, de FM
Logistic.

Pere Castell resalta que “en Logis-
fashion estamos, cada afio, incremen-
tando nuestros esfuerzos por aplicar la
inteligencia artificial en los procesos
clave dentro de la cadena logistica, con
resultados muy positivos. Tras impul-
sar la analitica prescripritiva, ahora el
reto es hacer digeribles los datos para
que nuestros managers realmente se
apoyen en ellos para tomar las decisio-
nes (Data Driven). Entre los procesos
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con IA destaca “la planeacién de recur-
sos, el allocation de los mismos de for-
ma flexible durante la jornada de tra-
bajo, garantizar la calidad de nuestros
inventarios mediante ciclicos dirigidos
por la maquina (estadistica) o decidir-
nos de entre las multiples opciones de
partners de LastMile para lograr las en-
tregas de acuerdo con la promesa de
entrega y la minimizacién de los ‘kpis’
de coste y sostenibilidad de acuerdo
con el contexto especifico en cada mo-
mento”.

El responsable de Logisfashion resal-
ta que con el Machine learning o algo-
ritmos de optimizacién “nos centramos
en optimizar las tareas que llevamos a
cabo en nuestros centros de distribu-
cién o incluso en redefinir nuestra red
de dltima milla. Nos enfocamos tanto
a servicio como a coste. Ejemplos con-
cretos son generar batch de pedidos pa-
ra optimizar la recogida, la priorizacion
dinamica de tareas en funcién de los
cut-offs (Ecommerce), la organizacién
del assortment en el Centro de distri-
bucién de acuerdo con la rotacién es-
perada, el balanceo entre métodos de
preparacién, etc”.

También Castell revela el uso de he-
rramientas de IA en otras actividades
como “los sistemas de seguridad infor-
matica o anti phishing (usamos patro-
nes guiados por IA), la evaluacion de
las tareas de desarrollo (modelos com-
parativos y de benchmark basados en
big data), los test automatizados de
QA, entre otros”.

El directivo de Logisfashion augura
que junto con la logistica completa-
mente automatizada, el auge de alma-
cenes inteligentes y la optimizacién del
transporte, espera que “la IA impulse
un mayor nivel de personalizacién en
los servicios logisticos, permitiendo a
las empresas adaptar las soluciones a
las necesidades especificas de cada
cliente”.
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Las herramientas de gestion de flotas asesora sobre los rendimiento en el estilo de conduccion, entre otras aplicaciones.

TECNOLOGIA | CARRETERA

MAS DATOS
SOBRE
RUEDAS

LA MQYORI'A DE LOS GESTORES DE FLOTAS EN
ESPANA ESPERAN EMPLEAR LA INTELIGENCIA
ARTIFICIAL EN LOS PROXIMOS CINCO ANOS.

La digitalizacién y la electrificacion se-
guiran avanzando a grandes pasos en
el transporte por carretera segtin refle-
ja un informe presentado por Webfleet,
basado en una encuesta global con la
agencia de estudios de mercado One-
Poll, en la que han participado 1.800
responsables de la toma de decisiones
sobre flotas de siete o mas vehiculos,
de los cuales 150 operan en Espafia.
El estudio de Webfleet destaca que
la practica totalidad de los gestores de
flotas en Espafia, 96 por ciento de los
encuestados, esperan aumentar su in-
version en tecnologias durante los pro-
ximos cinco afios. Entre sus principales
motivaciones se encuentran las mejo-
ras en la eficiencia y la reduccion de los
costes operativos, junto con la deman-
da de incrementar la seguridad del
conductor y del vehiculo. Otras razo-

LA INVERSION
TECNOLOGICA
MEJORA LA
EFICIENCIA

nes expuestas son una mayor visibili-
dad y control de los activos de la flota,
mejorar el servicio a los clientes, y re-
ducir las emisiones de CO2 y su impac-
to ambiental. Sin embargo, entre los
principales desafios que dificultan
avanzar en la digitalizacién de las flo-
tas se citan el alto coste de implemen-
tacién y mantenimiento; la integracion
con los procesos y sistemas existentes;
y la formacién y gestion del cambio pa-
ra el personal.

Las empresas espafiolas despuntan
en soluciones de localizacién en tiem-
po real para gestionar sus flotas, asi co-
mo en herramientas de ges-
tiéon del workflow (flujo del
trabajo). Ambas son, asimis-
mo, las soluciones tecnold-
gicas mds valoradas, junto
con los reportes automatiza-
dos. De cara al futuro proxi-
mo, el 33 por ciento de las
empresas consultadas con-
sidera que usara soluciones
de videotelematica con Inteligencia Ar-
tificial (IA) en los préximos cinco afos,
mientras que un 31 por ciento espera
utilizar diagndsticos de vehiculo y man-
tenimiento predictivo. Ademas, un 25
por ciento prevé incorporar soluciones
para la monitorizacién de la conduc-
cién con formacién para conductores.

La IA es una de las tecnologias que
mas interés despierta por su potencial
para cambiar las reglas del juego. Asi,
un 58 por ciento de los gestores de flo-
tas espafioles espera utilizar la IA en los
préximos cinco afios. Sobre todo, en lo
que respecta a la optimizacién y plani-
ficacién de rutas y logistica, con un 68
por ciento, pero también en cuanto a
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automatizacién de tareas administrati-
vas y al andlisis del estilo de conduc-
cién para mejorar la seguridad vial, con
un 52 por ciento.

En la actualidad, las dashcams con
IA alertan a los conductores cuando de-
tectan un comportamiento al volante
arriesgado, como fumar, estar fatigado
o el uso del teléfono. El mantenimien-
to predictivo analiza los datos del vehi-
culo para predecir posibles averias an-
tes de que ocurran, lo que minimiza el
riesgo de tiempo de inactividad y redu-
ce los costes de mantenimiento. Ade-
mas, los algoritmos avanzados optimi-
zan la planificacién de rutas
para agilizar los plazos de
entrega y reducir el consumo
de combustible. Sin embar-
go, sus aplicaciones se ex-
tenderdan en los préximos
afios.

El estudio también revela
otros desarrollos tecnolégi-
cos que impactardn en la
gestion de flotas durante el préximo
quinquenio, aunque con menor grado
de desarrollo, como la conduccién au-
ténoma, con un 13 por ciento de inte-
resados; Internet de las Cosas (IoT) y
vehiculos conectados, con un siete por
ciento; o realidad virtual/aumentada;
telemdtica avanzada; tecnologia de
vehiculos a infraestructura (v2i), con
un tres por ciento; asi como
blockchain, con otro dos por ciento.

“La telemdtica ha revolucionado el
sector del transporte, pasando del sim-
ple seguimiento de vehiculos a solucio-
nes integrales de gestién de flotas y da-
tos. El vehiculo actual genera muchos
mas datos, desde los remolques hasta
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los neumadticos. La creciente conexidon
de estas diferentes fuentes de datos a
través de soluciones holisticas de ges-
tién de flotas permite a las empresas de
flotas desarrollar y optimizar continua-
mente sus operaciones”, asegura, Jan
Maarten, presidente de Soluciones de
Gestién de Flotas en Bridgestone Mo-
bility Solutions.

A su juicio, “la telematica seguira
proporcionando ROI a medida que las
flotas aborden nuevos retos. Especial-
mente las soluciones basa-
das en IA y los vehiculos

“A medida que los vehiculos y acti-
vos de flotas crean mas y mds datos co-
nectados, nuestro trabajo es proporcio-
nar perspectivas procesables a los res-
ponsables de la toma de decisiones de
una manera féacil y rapida. Nuestro
nuevo Asistente IA interactta directa-
mente con sus datos y hacer preguntas,
los gestores de flotas pueden tomar ac-
ciones basadas en datos de forma mas
rapida y clara para mejorar sus opera-
ciones”, afirma Raghunath Banerjee, vi-

cepresidente de Soluciones
de Datos de Bridgestone

eléctricos tendran un enor- LA TOMA DE Mobility Solutions.

me impacto en la gestion DECISIONES La nueva herramienta
de flotas en el futuro. Para  SE APOYA EN  oftrece datos histéricos y en
nosotros esta claro que las PROCESAR tiempo real sobre indicado-
asociaciones y la colabora- % res clave del rendimiento
cién seran esenciales para ANALISIS de la flota, como el consu-

desbloquear posibilidades y

ofrecer nuevos servicios y

modelos de negocio que proporcionen
valor afiadido a nuestros clientes en es-
tos tiempos de rapidos cambios”.

En este contexto, Webfleet la solu-
cién de gestién de flotas de Bridgesto-
ne, ha presentado, recientemente, un
nuevo Asistente de Inteligencia Artifi-
cial, que estad actualmente siendo tes-
teado por clientes en la solucién Opti-
Drive, la herramienta de Webfleet ba-
sada en datos que asesora sobre el ren-
dimiento de los estilos de conduccion.

mo de combustible y ener-

gia, y eventos de conduc-
cién como el ralenti, el exceso de velo-
cidad y los frenazos bruscos. Con su
empleo, los gestores de flotas pueden
escribir preguntas como, por ejemplo,
“Dame las estadisticas de todo el tiem-
po de conduccién y el kilometraje total
de mis conductores, agregados para los
dltimos cinco meses”, o “;Cudl es la
tendencia de consumo de combustible
en los tltimos tres meses?”, y obtener
informacién precisa en cuestion de se-
gundos.
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MAYOR ELECTRIFICACION

La movilidad eléctrica ha
llegado para quedarse, se-
gln coinciden los gestores
de flotas. En este sentido,
la gran mayoria esté plani-
ficando, o ya se encuentra
en fase de implementacion,
una electrificaciéon impor-
tante de sus flotas en los
proximos cinco afios. Asi, el
85 por ciento espera que el
numero de vehiculos eléc-
tricos e hibridos de su flota
cambie en los préximos
cinco afios.

Esta reflexién se encua-
dra en una evolucidén pre-
vista en la que el numero
de vehiculos eléctricos e hi-
bridos de las flotas comer-
ciales aumente del actual
37 por ciento al 63 por
ciento previsto en el hori-
zonte del afio 2029.

Las empresas espafiolas
cuentan en la actualidad
con un mix de vehiculos de
combustion interna, eléctri-
cos puros e hibridos, en el
que los primeros suponen

mas de un 53 por ciento de
cuota en la composicion de
sus flotas. Sin embargo, de
cara a los proximos afios,
se espera que esta cifra se
reduzca practicamente a la
mitad, en favor de los vehi-
culos eléctricos puros, que
alcanzarian el 39 por cien-
to de la flota, e hibridos,
con otro 29 por ciento.

EN 2029 SE PREVE
UN 63% DE FLOTA
CON BATERIAS

El motivo de este cam-
bio es la mejora del impac-
to medioambiental, princi-
palmente, junto con la re-
duccion de los costes ope-
rativos; la mejora de la
imagen publica; optimizar
el rendimiento y seguridad
de los vehiculos; o para dis-
poner de mayores datos de
la flota de transporte.

Llegamos mas lejos, estamos mas cerca_
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ALMACENES
SEGUROS

da genera, gracias a su soft-
ware, informes y reportes que
pueden ser consultados y des-
cargados, a través de una pla-
taforma web, con el historial
completo de los impactos, cla-
sificados por areas, pasillos,
turnos o dias de la semana. Es-
te registro de indi-
cadores KPI permi-
te ver las tenden-
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mejorar la eficiencia y seguri-
dad en sus almacenes.

El grupo industrial, que
cuenta con un total de 157 ki-
lémetros de estanterias para su
operativa logistica, dispone de
1.007 dispositivos de RackEye
trabajando en seis almacenes.

CON LA MONITORIZACION DE LAS INSTALACIONES
LOGISTICAS, MEDIANTE SENSORES, SE AVANZA PARA
REDUCIR LOS RIESGOS Y LOS COSTES DE MANTENIMIENTO

cias de los inciden-
tes, asi como guiar
la toma de decisio-

La actividad en el interior de
las plataformas logisticas tiene
entre sus riesgos la posibilidad
de que se puedan producir im-
pactos por parte de los equipos
méviles de manipulacién de las
mercancias con las estanterias.
En el caso de que la situaciéon
se repita en el mismo soporte o
de sufrir fuertes impactos, se
puede debilitar su estructura
con unos dafios acumulativos
que pueden acabar en un co-
lapso. Con ello, las estanterias
quedan en cuarentena causan-
do interrupciones operativas y
una costosa inactividad en el
almacén.

La norma UNE-EN 15635,
centrada en el almacenaje en
estanterias metalicas, fija las di-
rectrices en los aspectos opera-
tivos para la seguridad estruc-
tural de los sistemas con el ob-
jetivo de minimizar los riesgos
y las consecuencias de un fun-

cionamiento inseguro de estos
equipos.

Con el objetivo de garantizar
el cumplimiento normativo y
mejorar la seguridad y la efi-
ciencia en los almacenes, la
multinacional britdnica A-SAFE
ha desarrollado el sistema
RackEye. A través de sus senso-
res se monitoriza la salud de las
estanterias, clasificando los im-
pactos como advertencias o
alertas cuando su intensidad
supera los pardmetros de las
operaciones normales, para ser
notificados en tiempo real, por
correo electrénico, SMS, a tra-
vés de su aplicacion o su plata-
forma web. La alerta va a regis-
trar la fecha, la hora, el alma-
cén, el pasillo, el puntal para
poder tomar medidas preventi-
vas como descargar la estante-
ria o acordonar la zona para
evitar mayores riesgos.

Toda la informacién recogi-

nes preventivas, al
detectar problemas
de espacio y distri-
bucién en los alma-
cenes o de forma-
cién por parte de
los  trabajadores
que manejan las ca-
rretillas. Ademas,
tras los cambios es-
tablecidos se realiza
un seguimiento pa-
ra analizar la mejo-
ra de los resultados.
Con esta labor de
previsiéon se evita
llegar a poner en
cuarentena las es-
tanterias.

Las instalaciones
logisticas en Ma-
drid del fabricante
de vehiculos industriales Iveco
han sido una de las pioneras en
Espafia en implementar el sis-
tema de monitorizacién de es-
tanterias RackEye con el obje-
tivo de reducir costes con el
mantenimiento predictivo y

i..
“En el primer afio de empleo
hemos logrado reducir en un
73 por ciento el nimero de
alertas y en otro una disminu-
cién del 86 por ciento”, desta-

ca José Luis Rodriguez, Indus-
trial logistics / Methods & Sys-
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tem Specialist en Iveco. “Antes
de emplear el sistema RackEye,
detalla José Luis Rodriguez,
que en Iveco se disponia de
una check list en la que cada
operador o responsable de area

de Iveco, que cuando ocurria
un incidente se contaba con un
protocolo de intervencién en el
sistema de gestién de almace-
nes. “En un primer momento se
precintaba el area de riesgo pa-

LOGISTICA INTEGRAL ™

cal del bastidor de la estante-
ria) o incluso de los largueros
(perfiles metdlicos horizontales
que se fijan directamente a los
bastidores).

Con el nuevo sistema de mo-

mos reduciendo su nimero”.
Ademas, resalta que “analiza-
mos semanalmente con los res-
ponsables de las dreas monito-
rizadas dichos informes para
ver en qué situacién y en qué

realizaba una inspeccion visual 'Ve‘i° ht: , ra que no se hiciera ningin de  nitorizacion de estanterfas, evolucién se encuentran”. Los
. Implantado . . 7 .
de los equipos y de las partes Ra%kEyeen acopio en dicha estanteriayen  cuando se declara un evento  informes se pueden descargar
sus almacenes. el sistema de ges-  por parte del sistema de RackE-  en formatos PDF o CSV.

mas fundamentales de las ins-
talaciones de almacenamiento.
Toda esta informacién se tras-
ladaba a una base de datos in-
terna”.

Ademas, continua explican-
do el responsable de logistica

tién de almacenes
se bloqueaba dicho
hueco. En el siste-
ma interno de pre-
vencion se declara-
ba dicho incidente.
Y tras realizar los
analisis oportunos
se procedia a una
reparaciéon en el
equipo por parte de
un proveedor exter-
no”.

Rodriguez desta-
ca que “tras una re-
flexion interna ob-
servamos que el
principal problema
logistico eran los
dafios provocados
en una maniobra,
tanto por una de-
sestiba o una estiba
haciendo el acopio
de material a la es-
tanteria, bien fron-
talmente o hacien-
do un giro para posicionarse en
la parte posterior”. Asi, deter-
minaron que los mayores ries-
gos se concentraban en las zo-
nas inferiores de los puntales
(los componentes metalicos
que forman la estructura verti-

ye acude un responsable de
Iveco al puntal donde hace la
lectura del c6digo QR corres-
pondiente para
iniciar la inspec-
cién de la estan-
teria, guiada por
la app de RackE-
ye. En ese mo-
mento comprue-
ba si hay una in-
trusiéon o una on-
dulacién del lar-
guero, las diago-
nales horizonta-
les, los sistemas
de anclaje y fija-
cion a la base, los
cerrojos en el ca-
so de que los dis-
ponga. Ademas,
su aplicacion permite realizar
fotografias de su estado para
ser empleadas posteriormente
en las auditorias.

José Luis Rodriguez incide
en que “en Iveco disponemos
un sistema interno de reportes
con un mapado para ir midien-
do la evolucidn en la deteccién
de advertencias y alertas que
genera RackEye, que es muy vi-
sual para que sea facil de en-
tender y poder plasmar si esta-

JOSE LUIS RODRIGUEZ

Responsable de
logistica de Iveco

“EVITAMOS LOS
DANOS POR
MANIOBRAS
CON LAS
CARRETILLAS”

Entre las ventajas que desta-
ca el responsable de Iveco so-
bre el sistema implantado de
A-SAFE pone en
valor “una traza-
bilidad completa
en todos los pun-
tales, que posibi-
lita mapear el
area logistica, y
que es muy mo-
dulable a futuras
extensiones en
los almacenes.
También permite
mejorar determi-
nados habitos in-
tralogisticos en el
manejo de los
equipos moviles y
ofrece un entorno
de mayor seguridad a los ope-
rarios, que pueden aportar in-
formacion para poder tomar
medidas preventivas.

Finalmente, José Luis Rodri-
guez subraya que con el siste-
ma de RackEye para el desarro-
llo de nuevos proyectos logisti-
cos “se puede monitorizar y an-
ticipar el disefio de almacenes
para incrementar su seguridad
y su eficiencia y lograr cero da-
fios en las estanterias”.

«APROVECHA AL MAXIMO TUS ACTIVOS>»: ACONDICIONAR
LOS CENTROS DE DISTRIBUCION EXISTENTES PARA EL

FUTURO ES SOSTENIBLE Y RENTABLE.

El concepto de «sostenibilidad» se enfrenta a un cambio de paradigma. Los terrenos son cada
vez mas escasos. Por ello, cada vez cobran mas importancia los proyectos basados en la
reutilizacion y modernizacion de instalaciones existentes. Fieles al principio «aprovecha
al maximo todos tus actives», existen razones de peso para adaptar las redes logisticas
existentes a las necesidades del futuro como parte de una estrategia de transformacion
integral y, de este modo, ahorrar tiempo y dinero. Para llevar a cabo esta tarea, WITRON

es el socio logistico idoneo. WITRON ha demostrado en un gran nimero de proyectos en
todo el mundo que es posible llevar a cabo con éxito |a integracion de nuevas tecnologias

y elementos en un edificio existente, con su operativa en paralelo a pleno rendimiento
garantizando la preparacion de los pedidos de nuestros clientes y en el plazo previsto.
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