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MSC toma el timon
del negocio portuario

Un consorcio formado por BlackRock-TiL adquirira las instalaciones de Hutchison
en 43 puertos, todos fuera de China, y el 90% de Panama Ports Company pze.

Dos buques de MSC operando en la terminal de Hutchison Ports BEST en el puerto de Barcelona.

Ferrocarril

Las autopistas
ferroviarias elevan
su atractivo

Las propuestas de itinera-
rios a Adif por parte de los
operadores alcanzan ya la
veintena en ancho ibérico,
con la reciente suma de dos
proyectos en Vigo y Méla-
ga, segun la Oficina de
Apoyo y Asesoramiento pa-
ra la puesta en marcha de
autopistas ferroviarias.
Pag. 8

Carretera
ABC Logistic
acelera
su crecimiento

El grupo desembarca en
Castilla y Ledn con la com-
pra de Trans Pacar y su fi-
lial Tempus Logistics, con
sede en Valladolid, al tiem-
po que invierte 1,4 millo-
nes de euros en la compra
de 45 semirremolques y
dos portacontenedores y
amplia su base de Irtn.
Pa’g.10
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QUE BIEN

arreras Grupo Logistico ha pues-
Cto en marcha un proyecto piloto

de movilidad externa que utiliza
hidrégeno en sus vehiculos de larga
distancia y distribucion. El piloto, que
tendrd una duracién de tres meses,
cuenta con la colaboracién de Repsol,
Zoilo Rios y EVARM. Este proyecto sur-
ge tras el desarrollo de una cabeza trac-
tora hibrida (diésel e hidrégeno) de
EVARM. El piloto representa la segun-
da fase del proyecto de implantacion
por parte de Carreras de un ecosistema
sostenible de hidrégeno en su centro
logistico de Masquefa (Barcelona). En
la primera fase, en colaboracién con
Plug Power y Toyota Material Handling
Espafia, Carreras ha impulsado un sis-
tema de suministro de H2 para carreti-
llas. Ademas, el operador logistico es-
tudiara la viabilidad de reconvertir
vehiculos de combustiéon mediante la
hibridacién HVO e hidrégeno.

PASO A LA QUINTA GENERACION

Erhardt celebré su convencién anual en el Palacio Euskalduna de Bilbao, ante mas de 300 asistentes, en-

tre directivos e invitados. Su vicepresidente, Rafael Erhardt, anunci6 la incorporacién de Eugenio Erhardt
en los 6rganos de maxima decisién como nuevo CEO del grupo familiar, cuyo origen se remonta a 1882.

SE MUEVEN

) N

Guillermo Crevatin

Michelin Connected
Fleet nombra a
Guillermo Crevatin
como country
manager para Espafia
y Portugal. Hasta

Antonio Llobet

El presidente del
Colegio de Barcelona
ha sido reelegido
presidente del

Consejo General de los
Colegios de Agentes

LT

Alejandro Moldes

El Grupo Moldtrans
nombra a Alejandro
Moldes, con una
trayectoria de méas de
14 afios en la
compaiiia, como

ahora, ocupaba el de Aduanas y director de la
mismo cargo para el Representantes delegacién del grupo
mercado australiano. Aduaneros. en Madrid.
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Daniel Latorre
CITYlogin Ibérica
designa a Daniel
Latorre como director
general de la
compaiiia. Latorre ha
formado parte del
comité de direccién de
CITYlogin desde su
creacién en 2019.

QUE MAL

sector europeo del automévil’,

que acaba de presentar la Comi-
sion Europea, levanta ampollas en el
sector del transporte. La Plataforma pa-
ra los Combustibles Renovables lo re-
chaza por su falta de neutralidad tec-
noldgica. A su juicio, la iniciativa de
Bruselas “centra sus actuaciones en el
fomento de la electrificacién y olvida
el potencial de los combustibles reno-
vables para avanzar hacia la neutrali-
dad climatica, en contra de las reco-
mendaciones de Mario Draghi en su in-
forme sobre la competitividad euro-
pea”. Desde esta organizacién, que es-
td compuesta por 30 entidades, entre
las que se encuentran Anave, Astic,
CETM y UNO, lamentan que la UE no
haya tenido en cuenta en este plan “sus
propias orientaciones”, recogidas en la
reciente ‘Brijula de la Competitividad’.

El ‘Plan de accién industrial para el
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1 consorcio formado por el
Efondo BlackRock y TiL, el bra-

zo de terminales de la navie-
ra MSC, ha puesto la logistica por-
tuaria a toda maquina. La adquisi-
cion de las instalaciones de CK Hut-
chison en 43 puertos y de Panama
Ports Company no es solo un movi-
miento corporativo colosal, valora-
do en mas de 20.000 millones de
euros. Se trata de un reordena-
miento del poder en el comercio
maritimo internacional y un indi-
cio del papel que jugara el capital
financiero en la geopolitica de las
infraestructuras estratégicas. Aun-
que la participacion directa de MSC

EDITORIAL

MSC y BlackRock toman el timoén

en la transaccion no se ha detalla-
do, la primera naviera de linea en
capacidad de TEU da un paso mas
en su estrategia de control sobre la
cadena de suministro global.

Por un lado, se cierra un capitu-
lo en el dominio de Hutchison, que
habia sido un actor clave en la ex-
pansién de la infraestructura por-
tuaria desde Asia hasta América. La
exclusion de los activos en China
continental y Hong Kong en la ven-
ta es un mensaje nitido: Pekin quie-
re preservar su soberania sobre sus
rutas estratégicas. Pero, por otro la-
do, la alianza entre MSC y el capi-
tal financiero estadounidense mar-

ca un hito en la evolucién del
transporte maritimo, donde la inte-
gracion vertical sigue avanzando.
El trasfondo de esta operacién
no se entiende sin el regreso de
Trump a la Casa Blanca. Su discur-
so de confrontacién con China y su
promesa de endurecer las reglas del
comercio internacional esta recon-
figurando alianzas. Panama, en
particular, se convierte en un pun-
to caliente. Si Estados Unidos avan-
za en su estrategia de “desacopla-
miento” con China, los puertos de
Balboa (Pacifico) y Cristébal
(Atlantico), proximos al canal, y
ahora bajo la 6rbita de BlackRock-

Opinion 03

TiL, seran un bastion estratégico en
la nueva ‘Guerra Fria’ comercial.

Pero mas alla de la competencia
maritima, este movimiento tam-
bién impactard en el negocio en tie-
rra. Un fondo con el musculo de
BlackRock en la infraestructura lo-
gistica, unido al liderazgo de la na-
viera MSC, supone un cambio de
paradigma en la dindmica del sec-
tor. La concentracién de poder en-
tre quienes financian las infraes-
tructuras y quienes operan las ru-
tas maritimas anticipa una nueva
era en la globalizacién, donde unos
pocos gigantes decidirdn qué se
mueve y a qué precio.

J.ETAYO

Radiografia incompleta del transporte

Movilidad Sostenible encargd

un estudio con un objetivo
claro: desentrafiar la marafia de
subcontrataciones en el transporte
de mercancias por carretera. El re-
sultado es un informe con datos in-
teresantes sobre la evolucién del
sector, sus relaciones comerciales y
sus retos, pero que deja sin respues-
ta la cuestién clave: ¢tienen razén
los que afirman que las cadenas de
intermediacién son muy largas?

El informe elaborado por KPMG
aporta informaciéon relevante.
Muestra que la contratacion direc-
ta de los cargadores ha caido del

El Ministerio de Transportes y

55,4 por ciento en 2016 al 29,7 por
ciento en 2024. También recoge
que los acuerdos estables han dis-
minuido mientras crece la contra-
tacién sin compromisos a largo pla-
zo. Pero el estudio no aclara lo
esencial: ¢cudntos eslabones hay
realmente en la cadena? ;Cuanto
valor se queda en cada tramo antes
de llegar al transportista efectivo?
Sin estos datos, el debate sobre la
intermediacidn seguira sustentan-
dose mas en percepciones que en
hechos contrastados. Es decir, ha-
blar, por hablar.

La intermediacion no es en si
misma ni buena ni mala. En secto-

res con alta atomizaciéon puede
aportar eficiencia y capacidad de
adaptacién. El problema surge
cuando la subcontratacién se con-
vierte en un filtro que reduce mar-
genes y precariza a los transportis-
tas que realizan el trabajo efectivo.
La clave estaba en medir hasta qué
punto esto ocurre y cudl es su im-
pacto real, algo que el informe no
ha conseguido esclarecer.

Con mas de 3.500 empresas de
transporte, 522 operadores y 204
cargadores encuestados, este estu-
dio podria haber sido la base de un
diagndstico certero. Sin embargo,
no cuantifica cuantas operaciones

superan los dos o tres niveles de in-
termediacion ni qué porcentaje del
valor del servicio se pierde en el
proceso. El resultado es una radio-
grafia incompleta: se ofrece una
imagen del transporte por carrete-
ra, pero deja fuera la pieza central
del puzle.

Si el Ministerio de Transportes
quiere legislar con fundamento so-
bre la intermediacién en el sector
de la carretera necesita nimeros
claros. Mientras tanto, el mantra de
que la cadena de subcontratacion
es demasiado larga seguird repi-
tiéndose sin datos que lo respal-
den... o lo desmientan.
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SHIPPERS & CO.

Jordi
Espin Vallbona

Nunca habria imaginado que el mundo
de hoy seria una distopia tan real,
alejada del mundo evolucionado
y sostenible al que siempre
nos remitimos como objetivo

44 toneladas:
Kobayashi Maru

iciembre 2021: Se alcanza un acuerdo para
Ddesconvocar el paro de las empresas de

transporte. El acuerdo, especialmente rele-
vante para transformar el paradigma del transpor-
te en Espafia, incluye el avance de manera efecti-
va hacia la implantacién de las 44 toneladas.

Marzo 2022: Real Decreto Ley 3/2022 de 1 de
marzo. Leo textualmente. “En el plazo de 9 meses
desde la entrada en vigor del presente real decre-
to-ley, se modificard el anexo IX del Reglamento
General de Vehiculos, aprobado por el Real Decre-
to 2822/1998, de 23 de diciembre. Aumentar los
ambitos en los que se pueden utilizar las 44 tone-
ladas para el transporte de mercancias por carre-
tera, mediante el establecimiento de un calenda-
rio progresivo de implantacion, con la participa-
cién del Comité Nacional del Transporte por Carre-
tera”.

Marzo 2025: ¢Ha ocurrido algo? ¢Alguien nos
podria contar los motivos de esta ausencia norma-
tiva? ¢Cudl es la causa de esta desatencion a la in-
dustria que ha acomodado y cumple con toda la

nueva regulacién publicada -alguna con urgencia-
desde 2022? ;Hemos dejado de hacer algo, mas
alla de ser cargadores responsables certificados
(CCR), situar al “conductor al frente” de la cadena
de suministro, acreditar una logistica ética y esta-
blecer un renovado didlogo respetuoso con el sec-
tor del transporte? No existen explicaciones para
este kafkiano escenario de desconfianza y falta rei-
terada de compromiso.

Decido ir a la pasteleria a comprar un pastel de
aniversario con tres velitas, para celebrar el feliz
cumpleafios de una normativa que aun sin haber
nacido, es ya vieja como reivindicacién, pero que
podria ser todavia audaz si se la tomara en serio
como un motor real de competitividad y empuje a
la economia.

¢Competitividad? ¢Concentraciéon de carga?
¢Eficiencia? ;Equiparacion europea? ¢Sostenibili-
dad? Nunca habria imaginado que el mundo de
hoy seria una distopia tan real, alejada del mundo
evolucionado y sostenible al que siempre nos remi-
timos como objetivo. Una sociedad similar en va-
lores a los de Star Trek.

Voy a relajarme, voy a mirar un capitulo de es-
ta mitica saga que aun estando en un mundo ideal,
proyecta siempre dilemas morales. Relajate, Jordi,
que empieza el capitulo y, en medio del episodio
jZasca! Me aparece el eterno dilema trekkie del Ko-
bayashi Maru. El perpetuo problema irresoluble al
que se enfrentan los cadetes de la flota estelar en
su entreno para ser capitanes. Un dilema irresolu-
ble que analiza la psicologia del evaluado ya que
tiene que elegir entre el deber de salvar a la tripu-
lacién, abandonar la nave a la destruccién o morir
en acto de servicio. Cualquiera de las tres opciones
escogidas conduce al fracaso evidente de la misién.
Lo unico que determinara la aptitud del evaluado
para ser capitan es como viva la experiencia y la
creatividad que demuestre durante una situacién
tan extrema.

Apago la tele, voy a comerme el pastel de cum-
pleafios de las no-44 toneladas. A nadie le amarga
un dulce.

jespin@transprime.es

EL ASCENSOR DEL TRANSPORTE

Diego Aponte
Presidente de Grupo MSC

Eduardo Corella
Presidente de ALIA

Jose Antonio Ortiz
Dir. gral. de ABC Logistic

La operacion de adquisicién de
los activos internacionales de
Hutchison supondrd “un antes y
después” para el sector portuario.
Bajo el timén de Diego Aponte,
MSC estd poniendo todo su afan
para liderar la logistica maritima
anto en el mar como en la tierra.

El Claster Logistico de Aragon
(ALIA) cumple 15 afios en 2025 y
lo va a celebrar con un programa
especial de actos. La entidad, que
cuenta con 170 socios, tiene en
marcha comisiones de trabajo
sectoriales e impulsa una decena
de proyectos de innovacion.

ABC Logistic Group ha pisado el
acelerador para impulsar su
crecimiento. El grupo se ha hecho
con la empresa Trans Pacar y su
filial Tempus Logistics, al tiempo
que invierte 1,4 millones en la
compra de 45 semirremolques y
dos portacontenedores.

Transpoxte
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” PICOS DE ORO

Europa es cada vez menos
influyente y a nivel industrial
nuestros productos
menos competitivos

Vicente Nomdedeu
Presidente de ASCER

Hemos pasado de poner
a las personas primero
a poner la tecnologia

Oscar Reyes
Director de Operaciones de FM Logistic Ibérica

El ecosistema portuario
espariol esta asistiendo
a una revolucion
del conocimiento basado
en los datos registrados,
conectados v digitales

Jaime Luezas
Puertos del Estado

La UE se esta haciendo un flaco
favor a si misma con su actual
estrategia de descarbonizacion

Raluca Marian
Directora de la IRU para la UE

La cadena logistica va a ir
por donde sea més barata
y eficiente; el ferrocarril
Se usara si es economico

Mafran Martinez
Autoridad Portuaria de Huelva

Julian Nafiez
Presidente de Seopan

La patronal de las constructoras
sigue picando piedra para que se
establezca el pago por uso en la
red de carreteras espafiolas.
Seopan lo disfraza ahora como
“armonizacion con la UE” y
pretende que sirva para aumentar
la inversidn en conservacion.
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El transporte por carretera no necesita
mas reuniones sin avances
ni directores generales de paso

Hola y adios

e podria decir que Roser Obrer, utilizando las
S letras del genial Joaquin Sabina, “dijo hola y

adiés”. Apenas un afio después de tomar los
mandos de la Direccién General de Transporte por
Carretera, y meses después también del ferrocarril,
el ministro Oscar Puente ha prescindido de sus ser-
vicios. El cese ha causado una gran sorpresa. No se
sabe si “el portazo, son6 como un signo de interro-
gacion”. Y tampoco si el sector tardara “en apren-
der a olvidarla, 19 dias y 500 noches”.

La cruda realidad es que toca volver a la casilla
de salida, en esta especie de bucle infernal en el
que estd inmerso el transporte por carretera. Aun-
que, para ser justos, no habrd que desandar mu-
cho, porque poco, o nada, se ha avanzado desde
que Oscar Puente recogié el testigo de Raquel San-
chez. Y es que el tdindem Maria José Rallo-Jaime
Moreno dejé el listén muy alto con la firma de unos

acuerdos “histéricos” que recogian viejas reivindi-
caciones de los transportistas.

Obrer se va sin pena ni gloria. Ni una mala pa-
labra, ni una buena accién. Llega el turno para Ele-
na Maria Atance, que ocupaba hasta la fecha un
puesto en el gabinete técnico de la Secretaria Ge-
neral de Transporte Aéreo y Maritimo, y a la que
deseo la mejor de las suertes.

Trabajo no le va a faltar. Toma el timén justo
cuando acaba de completarse la primera ronda de
reuniones con el sector en los cuatro grupos de tra-
bajo reactivados a principios de afio: digitalizacion,
transicion energética, falta de conductores y la ley
de la cadena de transporte, principales retos de fu-
turo. Reuniones que, hasta ahora, han servido mas
para hacer repaso de problemas que para aportar
soluciones.

Los encuentros con el Comité Nacional del
Transporte por Carretera se han cerrado sin gran-
des avances. La ley de la cadena de transporte si-
gue sin una implementacion efectiva, la descarbo-
nizacion continta sin una hoja de ruta clara y la
crisis de conductores se enfrenta a las mismas ba-
rreras de siempre: falta de atractivo, costes y una
burocracia que desalienta el relevo generacional.

Es hora de que el Ministerio de Transportes pi-
se el acelerador y apoye a un sector estratégico pa-
ra la economia. El escaso margen de maniobra del
Gobierno de Sanchez para impulsar reformas le-
gislativas de calado no puede servir de coartada
para dejar al sector a su buena suerte. No caben
mas reuniones sin avances ni directores generales
de paso. Es hora de demostrar que el Ministerio
aun tiene algo que decir, antes de que sea el pro-
pio sector el que termine diciendo “hola y adids”.

a.alday@grupoxxi.com
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Miguel

Rocher

A ver si detras de todos esos conflictos hay
una conspiracién puramente econémica

Conspiracion

o me gustan las armas, siquiera las de ju-
Nguete. Maldigo las guerras y a sus instiga-
dores. Eso no significa que no se les pueda

dar un uso adecuado, incluso preservar la paz. Er-
g0 No es menos cierto que también haya que trans-
portarlas con una logistica adecuada, segura y mas
OEA o Trust & Check que nunca. En esta mercan-
cia se deben utilizar los més serios y confiables pa-
ra las administraciones correspondientes, operado-
res logisticos e idem con los medios de transporte
adecuados en cada caso, siendo tierra, mar, ferro-
carril, aire o combinacién de todos o parte de ellos.
Con el fin de poner en contexto de qué produc-
cién e importes estamos hablando, vamos a poner

en orden esos paises de origen. El Top 10 (2023)
lo ocupan: Estados Unidos, Francia, Rusia, China,
Alemania, Italia, Reino Unido, Espaia e Israel. Qui-
zas algunos nos puedan parecer de dudosa reputa-
cién, mientras otros no lo son y mds nos vale que
asi los sigamos considerando, habida cuenta de las
distintas administraciones que los gobiernan. Has-
ta no hace muchos afios, se estaba generalizando
la reduccién de inversidn en esta industria, muy a
pesar de esa organizacion del norte del océano
atlantico. Y de repente jcataplum!, se lia entre el
jinete de osos, el comediante, al que se le afiaden
los fronterizos de medio oriente y acaba rematan-
do la “faena” el naranjito del oeste.

Entre todos, incluso los mds progresistas, consi-
deran necesario doblar o triplicar la inversion, sin
tener claro si es para fomentar la paz o impulsar lo
contrario. Lo que, si es bien cierto, es que los tops
operadores logisticos corren a habilitar su homo-
logacion para esta logistica, si es que no la tienen
ya. Y los productores, esbozan una ligera y discre-
ta sonrisa en la comisura de sus labios.

A ver si detras de todos esos conflictos, inclui-
dos los que atacan buques, para que hagan trave-
sias mas largas y con mas barcos, a cuenta del as-
censo de los fletes, hay una conspiraciéon puramen-
te econdmica, aunque eso solo sucede en la ficcion.
“Cuando veas la sangre correr por las calles, es
tiempo de comprar propiedades” (Barén de
Rothschild - Siglo XVIII).

mrocher@operplus.com

Opinion 05

EL TUNEL
Carlos 4
Sénchez “h

La subida de aranceles afectara
a las cadenas de suministro
globales, que se acortaran,

y se generara mas inflacion

Impacto

uve la fortuna de asistir a la inte-
I resante radiografia sobre la situa-
cién econémica mundial actual
que realizd el vicepresidente de CEOE
y presidente del Instituto de Estudios
Econdmicos (IEE), [fiigo Fernandez de
Mesa, en el marco de una reciente jor-
nada de UNO. El directivo puso el foco
en la decision del Gobierno estadouni-
dense de reducir impuestos, lo que pre-
tende financiar via reduccién del gasto
y el aumento de los ingresos por aran-
celes. Fernandez de Mesa anticipé que
con los aranceles no lo va a conseguir.
La medida provocard, ademas, un en-
carecimiento de los productos y tendra
un impacto negativo en el consumo y
en los mdrgenes comerciales de las em-
presas estadounidenses.

La subida de aranceles afectara a las
cadenas de suministro globales. Como
resultado se acortaran, teniendo muy
en cuenta la seguridad, y se generard
mas inflacién. Europa, que contrataca-
ra previsiblemente con mas impuestos
para las tecnoldgicas, no atraviesa su
mejor momento, “con una Alemania,
locomotora de la economia de la UE,
en dificil situacién”. Entre otras cosas,
“por su apuesta en el pasado por el gas
barato ruso”. La buena noticia es que
los paises que afrontaron mas reformas
hace una década “son los que mas ti-
ran de la economia”, resefi¢ Fernandez
de Mesa, que quiso hacer hincapié en
“el milagro espafiol”, gracias a “las re-
formas emprendidas y contar con un
sector financiero saneado”, explicd. Es-
pafia se estd viendo favorecida por un
cambio en los hédbitos de consumo a ni-
vel global, con un gasto mas intensivo
en servicios, turismo y tecnologia.

En todo caso, seria importante “no
acabar con la gallina de los huevos de
oro”, para lo que reclamo mas estabili-
dad juridica, una bajada de la fiscali-
dad y una reduccién del gasto ptiblico
sobrante. “Hay mucho margen”, pues-
to que “sobran entre 50.000 y 60.000
millones de euros de ‘grasa’ en el sec-
tor publico espafiol”, segtin estima.

c.sanchez@grupoxxi.com
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COMPLEMENTARIOS

Tm2, empresa de embalaje industrial, trincaje y logis-
tica, sella un acuerdo con BPLIA para impulsar su ex-
pansion. En la foto, Ménica Jiménez, directora gene-
ral de Tm2, y Manuel Galan, CEO de BPLIA, y anterior
External Relations Manager en el Puerto de Barcelona.

0JO AVIZOR

La peligrosidad de enfrentarse a
los cacos no es un buen reclamo
para traer nuevos conductores

Eva Marmol

Pegar ojo

omo dice el refran,
C éramos pocos y pario

la burra. Si ya cuesta
atraer a nuevos profesiona-
les del volante, solo falta
que a los ‘peros’ de la pro-
fesién se sume la peligrosi-
dad afiadida de enfrentarse
a los cacos.

Y es que da que pensar
una encuesta difundida por
Fenadismer. Segtn esta
asociacion, el 50 por cien-
to de los transportistas en-
cuestados sefialaron haber
sufrido un robo en los tlti-
mos cinco afios. De los
afectados, el 26 por ciento
se quedo sin mercancia, el
22 por ciento sin camion y,
encima, el 3 por ciento de
los profesionales fueron
atacados fisicamente.

Tampoco invita a la tran-
quilidad que el primer lu-
gar donde se producen los
incidentes sean los aparca-
mientos no clasificados co-
mo seguros, es decir, don-
de el transportista apaga el
motor para descansar (con

un ojo abierto visto lo vis-
to), seguido de los almace-
nes donde va a cargar.

Seguro que el transpor-
tista no se la juega gratui-
tamente. No apaga el mo-
tor en un parking seguro
porque brilla por su ausen-
cia en la ruta que sigue y si,
carambola, hay uno, esta
hasta la bandera.

Hace un par de edicio-
nes, informabamos en estas
mismas paginas del desa-
rrollo del proyecto de Truck
Parking Network, sociedad
integrada por Grupo Padro-
sa y el fondo TIIC, de crear
una red de aparcamientos
seguros en Europa. En esta
misma edicién, nos hace-
mos eco del proyecto de
Transportes Calsina y Carré
de construir un aparca-
miento seguro en Algeciras
para los traficos en el Estre-
cho.

Ni tanto que son bienve-
nidas estas iniciativas. No
obstante, hacen falta bas-
tantes mas para que nues-
tros transportistas y los fu-
turos que estan por llegar
puedan pegar ojo.

barcelona@grupoxxi.com

AGENDA

2-3 de abril de 2025
Logistic Spain
Conferencia y Exhibicion
Marchamalo (Guadalajara)
www.logisticspain.com

29-30 de abril de 2025
Coastlink

Conferencia

Bilbao
www.portstrategy.com/coastlink

13-15 de mayo de 2025
Breakbulk Europe

Conferencia y Exhibicion
Réterdam (Paises Bajos)
www.europe.breakbulk.com/home

13-15 de mayo de 2025
Pick & Pack
Conferencia y Exhibicion
Bilbao
www.pickpackexpo.com/

20 de mayo de 2025
Tech4fleet

Conferencia y Exhibicion
Madrid
www.tech4fleet.com/

2-5 de junio de 2025
Transport Logistic
Conferencia y Exhibicion
Munich
www.transportlogistic.de/de

11-13 de junio de 2025

Alacat - Madrid Air Cargo Day
Conferencia

Madrid

www.alacat.org /
www.foromadcargo.org/

17-19 de junio de 2025
TOC Europe

Conferencia y Exhibicion
Roterdam (Paises Bajos)
www.tocevents-europe.com

18-20 de junio de 2025

SIL Barcelona

Conferencia y Exhibicion
Barcelona
www.silbcn.com/es/index.html

7-9 de octubre de 2025
Conxemar

Conferencia y Exhibicion
Vigo
www.conxemar.com/es/feria/

11-13 de noviembre de 2025
Maritime Blue Growth
Conferencia y Exhibicion
Cadiz
www.maritimebluegrowth.com
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Necesitamos recuperar
el dialogo social

Varapalos
al empleo

I nimero de desempleados en Espa-
Eﬁa aument6 en enero en 38.725 per-

sonas, un 1,51% mas que el mes an-
terior, seguin datos del Ministerio de Tra-
bajo mds opaco de la historia moderna.
Un descenso en la afiliaciéon que podria
prolongarse como resultado de las inicia-
tivas de la ministra Yolanda Diaz, que
amenazan con reducir la actividad empre-
sarial y frenar el empleo, en un pais que
mantiene la mayor tasa de paro de la UE.

Una de ellas es la reduccién de la jor-
nada laboral a 37,5 horas, impuesta por
decreto para todos los sectores y sin esta-
blecer mecanismos que impulsen la pro-
ductividad. Ademas de suponer una falta
de respeto a la negociacion colectiva que
viene funcionando en Espafia durante to-
da la democracia, esta propuesta genera-
ra desajustes organizativos, conflictividad
laboral, desconfianza y un aumento de
costes laborales, debilitando atin mas la
competitividad empresarial. A esto se su-
ma el nuevo incremento del 4,4% del
SMI, pactado unilateralmente entre Go-
bierno y sindicatos, es decir, no negocia-
do con quienes lo pagamos. Esta subida,
unida a la reduccién de jornada, elevard
el coste laboral en un 10%, una carga que
muchas empresas definitivamente no po-
dran asumir. Ademds, tenemos que afron-
tar un nuevo registro horario, lo que afia-
de mads carga burocratica y administrati-
va, limita la flexibilidad laboral, y pone el
foco en el control del tiempo en lugar de
incentivar la productividad.

Estas medidas, unido a las escandalo-
sas cifras de absentismo, que superan ni-
veles de pandemia, esta generando un en-
torno complejo para sectores estratégicos
como la logistica y el transporte, que crea
el 5% del empleo nacional. Necesitamos
recuperar el didlogo social para garanti-
zar certidumbre y seguridad juridica, y
que Trabajo impulse politicas activas de
empleo para generar un capital humano
que mejore la productividad. Asi se incre-
mentan los salarios, y no con el exacerba-
do intervencionismo de la ministra Diaz,
que ha puesto a las empresas no en el
centro, sino en la diana.

presidencia@unologistica.org
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Cuando el transportista
es a la vez el asegurador

!

Siniestro del
“Maersk Saltoro”

1 siniestro del buque “Maersk Saltoro” va a
Etener un impacto especial en el mercado ex-

portador de mercancias refrigeradas y la co-
bertura de riesgos, ya que la empresa transportis-
ta es también la gestora del seguro que cubre los
riesgos, es decir, en caso de siniestro, es juez y
parte frente a los transitarios.

El buque, operado por Maersk, transportaba
1.350 contenedores de cerezas desde Chile hacia
China, un trafico habitual. Tras una averia del
motor que dejé al buque a la deriva durante casi
un mes, el barco fue finalmente reparado.

La naviera opera el servicio cherries express,
destinado a los exportadores chilenos de cerezas
que garantiza un tiempo de transito de 21 dias a
China. Este servicio es esencial para mantener la
calidad del producto durante su transporte. Y el
incidente pone en evidencia los riesgos inheren-
tes al transporte maritimo, especialmente cuan-
do afectan la continuidad del servicio.

Los transitarios y cargadores deben estar pre-
parados para gestionar estos inciden-
tes y entender cdmo las decisiones de
Maersk impactan en la logistica de la
carga, los tiempos de entrega y las po-
sibles reclamaciones. Porque en este
caso, Maersk es responsable del trans-
porte y la gestion de los contenedo-
res, y los transitarios y cargadores de-
ben estar al tanto de las condiciones
de la naviera para asegurar que la
carga llegue en las mejores condiciones posibles,
la famosa “letra pequefia”, y a menudo muy pe-
quefia. Pero ademads, Maersk es responsable del
seguro del transporte, lo que le convierte en ca-
so de incidente en juez y parte.

Maersk informé que sdélo inspeccionara el 10
por ciento de los contenedores entregados, y que
no realizard inspeccidn si un consignatario tiene
menos de 10 contenedores, lo que perjudica a los
afectados. En estos casos, los consignatarios de-
ben seguir un protocolo especifico establecido por
la naviera. Es fundamental que los transitarios co-
muniquen claramente a los consignatarios las res-
ponsabilidades que tienen bajo las condiciones de
Maersk. Ademas, los transitarios deben asegurar-
se de que los consignatarios recojan sus contene-
dores inmediatamente después de la descarga, ya
que cualquier carga no retirada serd considerada
abandonada y destruida, sin ni tan siquiera ins-
peccidén previa, lo que podria generar complica-

El caso sera
curioso:
Maersk es
juez y parte

ciones legales y financieras si no se cumple con
los plazos establecidos.

Maersk ofrece el seguro Cargo Value Protect,
que extiende su responsabilidad en caso de da-
flos o pérdidas de la carga. Este seguro es parti-
cularmente relevante en situaciones como este si-
niestro, y los transitarios deben asegurarse de que
sus clientes (exportadores) estén informados so-
bre las coberturas y limitaciones de este seguro.

El caso resultara curioso, ya que Maersk sera
juez y parte. No tiene sentido esta tendencia “in-
vasora” de los grandes grupos navieros, que pre-
tenden actuar de transitarios, transportistas, y ul-
timamente también de aseguradores. Es impor-
tante que los transitarios actien como interme-
diarios entre la naviera y los consignatarios, ase-
gurandose de que comprendan cémo funciona el
seguro y como se aplican las condiciones para
presentar reclamaciones. Aunque Maersk ofrece
este seguro, al ser juez y parte existen dudas so-
bre como se gestionaran las reclamaciones y la
extension de la responsabilidad de la naviera, lo
que genera incertidumbre en transitarios y expor-
tadores. Esto se evitaria si el cargador o su tran-
sitario suscribieran pdlizas de seguro fuera del
ambito de la naviera, asegurando la profesiona-
lidad, la independencia, el servicio y, en la mayo-
ria de los casos, también un coste mas ajustado.

Uno de los aspectos mas relevantes para los
transitarios es que la ley chilena proporciona una
fuerte proteccion a los intereses de la carga. En
el caso de retrasos o pérdidas econdmicas deriva-
das del siniestro, los exportadores pueden presen-
tar reclamaciones por pérdidas comerciales y per-
juicios financieros. Los transitarios y cargadores
deben estar al tanto de las posibilidades que brin-
da la legislacién chilena para que los consignata-
rios puedan ejercer sus derechos de manera efec-
tiva. A pesar de que las leyes chilenas favorecen
los intereses de la carga, nos permiti-
mos ofrecer unas recomendaciones a
los transitarios:

1.- Comunicacién Transparente. Es
crucial que los transitarios mantengan
una comunicacién clara y constante
con los consignatarios sobre los pla-
zos de retirada de la carga, las inspec-
ciones realizadas y los protocolos de
Maersk. Esto ayudard a minimizar po-
sibles conflictos y garantizar que los consignata-
rios cumplan con las condiciones para evitar que
su carga sea considerada abandonada.

2.- Asesoramiento sobre el seguro Cargo Value
Protect: los transitarios deben asegurarse de que
los consignatarios comprendan los términos del
seguro y cdmo pueden presentar reclamaciones
en caso de que la carga haya sufrido dafios o re-
trasos.

3.- Cumplimiento de la ley chilena: los transi-
tarios deben estar familiarizados con la legisla-
cién que protege los derechos de los exportado-
res y consignatarios en situaciones de siniestros.
Asegurarse de que los clientes entiendan sus de-
rechos para reclamar pérdidas econémicas es fun-
damental.

4.- Gestién de reclamaciones: en caso de que
surjan disputas sobre la responsabilidad del trans-
porte, los transitarios deben estar preparados pa-
ra apoyar a los consignatarios en la reclamacion.

CEO de Helix Marine agencia de suscripcién
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El marco normativo actual impone
barreras que dificultan
la capacidad de respuesta
de los hospitales

Logistica
sanitaria

n el dmbito de la logistica sanitaria,
Ela rapidez es crucial. Un medica-
mento que llega tarde o un equipo
que se retrasa puede marcar la diferencia
entre salvar una vida o no. Sin embargo,
el marco normativo actual impone barre-
ras que dificultan la capacidad de respues-
ta de los hospitales. La Ley de Contratos
del Sector Publico, disefiada para garan-
tizar transparencia, se ha convertido en
un complejo laberinto burocrdtico que
compromete la eficiencia operativa y la
calidad del servicio. La pandemia eviden-
ci6 la necesidad de ser agiles y resilientes,
pero muchos hospitales siguen limitados
por procedimientos rigidos que no siem-
pre responden a la urgencia del sector.
¢Tiene sentido que la compra de un me-
dicamento esencial se demore por trami-
tes administrativos? ¢Es 16gico que un
hospital no pueda renovar un contrato
clave porque los plazos no se ajustan a su
realidad operativa? En teoria, el sistema
funciona; en la préctica, la falta de flexi-
bilidad se traduce en problemas reales que
afectan a pacientes y profesionales, gene-
rando frustracién y retrasos innecesarios.
CEL Salud ha iniciado un debate clave:
como adaptar la logistica sanitaria a las
necesidades actuales sin renunciar a la
transparencia y el control. No se trata de
eliminar normas, sino de modernizarlas.
La digitalizacién y la automatizaciéon pue-
den aportar agilidad, pero si el marco re-
gulatorio no acompafia, seguiremos ges-
tionando la salud con herramientas del
pasado. Se necesitan soluciones que per-
mitan actuar con rapidez cuando la situa-
cién lo exige, y garantizar que los hospi-
tales tengan margen de maniobra para to-
mar decisiones eficaces sin trabas buro-
craticas. Este sera uno de los temas clave
que trataremos en el préximo Congreso
CEL de Logistica Sanitaria, donde explo-
raremos como lograr un sistema que res-
ponda con la rapidez y eficacia que los pa-
cientes merecen, asegurando al mismo
tiempo la transparencia y el buen gobier-
no de la gestién.

cel@cel-logistica.org
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ECLOSION DE PROYECTOS PRESENTADOS A LA OFICINA DEL ADIF

El mapa de itinerarios por los que operadores logisticos, empresas ferroviarias y autoridades portuarias han mostrado interés para la implantacion de autopistas ferroviarias sigue engordando.
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ITINERARIOS PROPUESTOS
DE AUTOPISTAS FERROVIARIAS

ANCHO IBERICO

Algeciras-Zaragoza

Valencia-Madrid (en servicio)
Azuqueca-Zaragoza-Tarragona
Huelva-Cérdoba-Madrid-Zaragoza
Sevilla/Algeciras-Cérdoba-Madrid-Zaragoza-Barcelona
Valongo (Oporto)-Entroncamento-Badajoz-Azuqueca
Azuqueca-Valladolid-Burgos-Vitoria
Valencia-Puertollano-Badajoz-Entroncamento
Murcia-Madrid-Vitoria

Tarragona-Zaragoza-Vitoria

Madrid-Barcelona

Sevilla-Madrid

Tamarite-Iron/Portbou

Cadiz-Madrid

Salamanca-Vitoria

Salamanca-Valencia

Vigo-Madrid

Vigo-Barcelona

Malaga-Azuqueca-Burgos

Huelva-Vitoria

ANCHO ESTANDAR

Murcia-Le Perthus

Tarragona-Le Perthus
Barcelona-Le Perthus (en servicio)
Vitoria-Irun

Las autopistas ferroviarias
elevan su atractivo

Las propuestas de itinerarios a Adif por parte de distintos operadores alcanzan ya la veintena en ancho ibérico,

Carlos Sanchez | Madrid

Las autopistas ferroviarias si-
guen desatando el interés en el
sector, a tenor de las propues-
tas que siguen llegando a la
Oficina de Apoyo y Asesora-
miento para la puesta en mar-
cha de Autopistas Ferroviarias
(OAA). Este organismo, depen-
diente de Adif, que fue creado
en 2022, tiene como funcién
ofrecer asesoramiento integral
a las empresas sobre la viabili-
dad econdmica y técnica, la
gestion de surcos, el tipo y dis-
ponibilidad de vagones y las
ayudas financieras.

El objetivo del Ministerio de
Transportes y Movilidad Soste-
nible es que las autopistas fe-
rroviarias se conviertan en la

con la reciente suma de nuevos proyectos en Vigo y Malaga

punta de lanza para tratar de
elevar la cuota modal del ferro-
carril de mercancias.

En la OAA ya tienen sobre la
mesa una veintena de propues-
tas de itinerarios de autopistas
ferroviarias en ancho ibérico
por parte de distintos operado-
res, a las que se suman otras
cuatro en ancho estandar o in-
ternacional (ver cuadro). Lo
mas novedoso, en este sentido,
es la suma de dos nuevos itine-
rarios en el arco noroeste pe-
ninsular con origen y destino
en Vigo, asi como la conexion
Malaga-Azuqueca-Burgos, se-
gtin ha desvelado el subdirec-
tor de Promocién del Transpor-
te de Mercancias de Adif, Anto-
nio Aguilar.

“Las peticiones se estan in-
crementando de forma impor-
tante”, reconoce Aguilar. Las
distintas peticiones tienen co-
mo marco un mapa de posibles
itinerarios que ya esta practica-
mente definido en su totalidad
(ver grafico).

En el caso de los itinerarios
desde Vigo, corresponderian a
las conexiones con Madrid y
Barcelona, segtin la propuesta
recibida por Adif. Los dos itine-
rarios planteados cuentan con
el respaldo de Transglobal y el
Grupo Davila, segtin ha hecho
publico la Autoridad Portuaria
de Vigo. La autopista ferrovia-
ria con origen y destino en Vi-
go fomentara la captacion de
mercancias que, entrando por

Vigo, podrian llegar a toda la
peninsula ibérica y viceversa.

Para impulsar un proyecto
de este tipo “era necesario el
interés de la iniciativa privada”,
ha admitido el presidente de la
Autoridad Portuaria de Vigo,
Carlos Botana. Por este motivo,
“hemos querido dar ese paso
desde el puerto de Vigo, yendo
de la mano con Transglobal y el
Grupo Davila, que es el espe-
cialista operador ferroviario ¥,
ademas, el gestor de la termi-
nal de contenedores del puerto
de Vigo”, matiza.

Por su parte, en relacion con
la propuesta reciente de itine-
rario, correspondiente a la co-
nexiéon Malaga-Azuqueca-Bur-
gos, al cierre de esta edicién no
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habian trascendido las empre-
sas que se encuentran detrds
del proyecto.

La infraestructura necesaria
para la puesta en marcha de las
autopistas ferroviarias tiene co-
mo factor clave a los gélibos, lo
que viene derivado de las ca-
racteristicas de los vagones es-
peciales P400, que requieren
un mayor volumen y estan
dando lugar a la actuacién de
Adif en tuneles y
pasos superiores o
puentes.

Salvo las auto-
pistas ferroviarias
Valencia-Madrid,
en ancho ibérico, y

querirdn también de actuacio-
nes de acondicionamiento.
Ademads, Adif llevara a cabo
también la ampliacion de vias
hasta los 750 metros en un to-
tal de 17 estaciones.

En esta infraestructura esta
previsto el cierre de la conexién
entre Madrid y Zaragoza desde
el préximo 1 de abril hasta el
tltimo trimestre del afio, para
la adaptacién de gélibos y pa-

SOs superiores, una
vez que el Ministe-
rio de Transportes y
Movilidad Sosteni-
ble reestableciera la
circulacién ferrovia-
ria entre Barcelona

Barcelona-Le Per- TUNELES VERAN y Tarragona tras fi-
thus, en ancho es- ACONDICIONADO nalizar las obras
tdndar, ambas ya SU GALIBO ENTRE para transformar el
en servicio, el resto ALGECIRAS Y tunel de Roda de
de los itinerarios se ZARAGOZA Bera.

encuentran actual-

mente en fase de

ejecuciéon de trabajos, con la
obra adjudicada o en proyecto
de redaccién. “La autopista fe-
rroviaria Algeciras-Madrid-Za-
ragoza es la que va mds avan-
zada”, subraya Aguilar.

Algeciras-Zaragoza

Esta autopista ferroviaria cuen-
ta con una importante proyec-
cién de traficos y alcanza una
longitud total de 1.074 kilome-
tros. En este trazado se encuen-
tran 369 pasos superiores entre
los que 131 no cumplen con el
galibo exigible, asi como con
54 tuneles, de los que 43 re-

“Las actuaciones
se tienen que ir ha-
ciendo por tramos, para evitar
el corte de la ruta completa,
por lo que una vez que se eje-
cute el tramo Madrid-Zaragoza
se acometerd el tramo Alcazar
de San Juan-Algeciras”, resalta
Aguilar. “No podemos simulta-
near todas las obras a la vez,
para asi evitar cortes incompa-
tibles”, destaca.

En este sentido, cabe desta-
car que el tramo entre Madrid
y Alcézar de San Juan ya estd
acondicionado para las autopis-
tas ferroviarias y, de hecho, la
que conecta Valencia y Madrid
atraviesa ya este tramo.
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Ferrocarril

Los privados abren
brecha

Los competidores de Renfe Mercancias cerraron 2024 con una cuota
de mercado del 56,13% frente al 43,87% de la pliblica

C. Sanchez | Madrid

Las empresas ferroviarias privadas
siguieron ampliando distancias con
Renfe Mercancias en 2024 en lo
que a cuota de mercado se refiere,
un afio después de protagonizar el
primer sorpaso a la publica de la
historia del negocio en Espafia.

El ferrocarril de mercancias ce-
16 el pasado ejercicio
en Espafla con un trafi-
co total de 8.896 millo-
nes de toneladas-kild-
metro, lo que supuso
un descenso del 7,36
por ciento, segin los
datos oficiales que aca-
ba de hacer publicos el
Instituto Nacional de
Estadistica (INE).

Las empresas ferroviarias priva-
das gestionaron un movimiento de
4.993 millones de toneladas-kil6-
metro, lo que equivale a una cuota
de mercado del 56,13 por ciento,
mientras que Renfe Mercancias al-
canzo los 3.903 millones de tone-
ladas-kilémetro, que representan
una cuota del 43,87 por ciento.

Las empresas competidoras de

El trafico en
2024 cayd un
7,.36% en
toneladas-km

Renfe registraron un descenso en
los volimenes transportados en to-
neladas-kilometro del 4,34 por
ciento en 2024, si bien incrementa-
ron su cuota de mercado en 1,77
puntos porcentuales respecto a la
publica, que se dejé por el camino
el 10,95 por ciento de las tonela-
das-kilémetro transportadas un afio
antes.

Negocio repartido

Las empresas ferrovia-
rias privadas han ido
elevando progresiva-
mente su cuota de mer-
cado hasta méas que du-
plicar los 25 puntos de
participacién con que
contaban en el negocio en Espafia
hace una década.

Al cierre del tercer trimestre de
2024, ultimos datos publicados por
la Comisién Nacional de los Merca-
dos y la Competencia (CNMC),
Renfe sumaba una cuota de merca-
do del 38,44 por ciento, seguida
por Captrain (20,7 por ciento),
Continental (15,03 por ciento) y
Medway (9,71 por ciento).

- TRANSPORTE DE MERCANCIAS

- SERVICIOS EN TERMINALES

- ESCUELA DE FORMACIGN DE MAQGUINISTAS

www.captrain.es
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ABC Logistic Group sumara a su flota casi medio centenar de semirremolques para acompaiiar el incremento de actividad.

ABC Logistic

Carretera

acelera su

crecimiento

El grupo cierra la adquisicion de Trans Pacar y su filial
Tempus Logistics, al tiempo que invierte 1,4 millones de euros
en la compra de 45 semirremolques y dos portacontenedores

Alfonso Alday | Irun

ABC Logistic sigue dando pasos
firmes en la hoja de ruta traza-
da para fortalecer su posiciéon
en el mercado, con el creci-
miento inorgdnico como uno
de los principales pilares. El
grupo de transporte y logistica
ha cerrado la compra de Trans
Pacar, y su filial Tempus Logis-
tics, ambas con sede en Santo-
venia de Pisuerga (Valladolid),
seglin avanzaron fuentes de
ABC Logistic a Transporte XXI.
El acuerdo, suscrito el pasado 7
de marzo en Valladolid, recoge
un horizonte temporal de 18
meses para completar la inte-
gracion.

La operacién, cuyo importe
no ha trascendido, garantiza la
continuidad de las compaiiias,
ante la falta de relevo genera-

cional, y permite al grupo fami-
liar cantabro-vasco extender su
ambito geografico tras su de-
sembarco en Castilla y Ledn,
donde Trans Pacar cuenta con
“una solida trayectoria de mas
de 30 afios y una importante
cartera de clientes consolida-
dos”.

La integracion elevara la fac-
turacion consolidada de ABC
Logistic hasta los cerca de 60
millones de euros, sefialaron
los mismos interlocutores.

ABC Logistic Group ha sido
asesorada en la operacién por
Agro Asesores Financieros,
Glezco Asesores y Consultores
y Javier Pinto (Carrera Legal),
mientras que Audiocontrol Fi-
nancial Consulting hizo lo pro-
pio con las familias Alonso Pé-
rez y Garcia Bellido, fundado-

ras de Trans Pacar y Tempus
Logistics.

Ampliacion de flota

La estrategia para acelerar su
crecimiento también incluye la
ampliaciéon de la capacidad
operativa de sus divisiones de
intermodal e internacional con
la adquisicién de 45 semirre-
molques y dos portacontenedo-
res. La inversion su-
pera los 1,4 millo-
nes de euros, segun

Jose Antonio Ortiz
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termodal. Esta operacion per-
mitird ampliar la flota y reno-
var 15 plataformas.

Gracias a esta inversion, jun-
to con la integracion de Trans
Pacar y Tempus Logistics, el
grupo refuerza su flota, que al-
canza el medio centenar de ca-
bezas tractoras y 312 remol-
ques y semirremolques, inclu-
yendo lonas, cisternas, frigori-
ficos y portaconte-
nedores. La amplia-
cién de la flota res-

adelanto a este pe-  Dir.gral. de ABC Logistic ~ ponde al incremen-

riddico el director
general de ABC Lo-
gistic Group, José
Antonio Ortiz.

Los equipos, fa-
bricados por
Schmitz Cargobull
y Lecitrailer, se en-
tregaran de forma
escalonada a lo lar-
go del afio. De
ellos, 25 unidades
reforzaran el nego-
cio internacional,
gestionado por ABC

to de la actividad
del grupo, que ce-
rré 2024 con una
facturacion agrega-
da de 49 millones,
un 14 por ciento
mads que el afio an-
terior, segun infor-
man desde el gru-
po. “Las previsiones
de cierre de 2025
son aumentar la
facturaciéon en un
10 por ciento, apro-
ximadamente”,

Logistic Internatio-  Las previsiones  apunté Ortiz.

nal en Irin. Diez

de cierre del

semirremolques lle- 2025 son las de  Expansion en Irdn

garan en abril y los
15 restantes en tres
tandas de cinco. El
resto de la flota,
destinada a la empresa ABC Lo-
gistic Multimodal, con base en
Santander, incluye dos porta-
contenedores, ya recibidos, y
20 semirremolques adicionales
que se entregaran en abril, di-
sefiados para el transporte in-

aumentar las
ventas un 10%

Dentro de su estra-
tegia de expansion,
ABC Logistic ha du-
plicado reciente-
mente sus instalaciones en Irtin
con una nueva nave de 2.000
metros cuadrados en Zaisa I
(Centro de Transportes de
Irtin), clave para su operativa
internacional por su proximi-
dad a la frontera francesa.
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Otra de las apuestas estraté-
gicas es el refuerzo de las cone-
xiones con Irlanda y Reino Uni-
do mediante ferris desde Bilbao
y Santander, con destino a los
puertos de Portsmouth, Poole,
Liverpool, Dublin y Rosslare.
Ademas, la compaiiia estudia
sumarse a la futura autopista
ferroviaria de Brittany Ferries
entre Bayona y Cherbourg, una
iniciativa con “un impacto muy
positivo desde el punto de vis-
ta del transito y medioambien-
tal”, segtin Ortiz.

El grupo, que celebrd el pa-
sado afio su vigésimo aniversa-
rio, opera bajo tres sociedades
independientes: ABC Logistic
International, ABC Logistic
Multimodal (transporte nacio-
nal e intermodal) y ABC Logis-
tic Services (logistica). En
cuanto a capacidad logistica,
dispone de 10.000 metros cua-
drados en Alava, 4.000 metros
cuadrados en Irun, tras la re-
ciente ampliacién, y 16.500
metros cuadrados en Santan-
der, donde proyecta ganar
6.000 metros cuadrados cubier-
tos. Ademas, suma las instala-
ciones de Trans Pacar y Tempus
Logistics, que elevan su capaci-
dad de almacenaje cubierto
hasta los 20.000 metros cua-
drados, repartidos en el tridn-
gulo Irtin-Vitoria-Valladolid.

Con estos ultimos movi-
mientos, el grupo ABC Logistic
refuerza su posiciéon como ope-
rador clave en el transporte y
la logistica de la peninsula.

Maritimo

Actividad T

Piloto en operativa terrestre

Puerto de Barcelona ensaya un nuevo sistema de recogida de contenedores
con carga peligrosa por parte de los transportistas, que ahorra tiempo y costes

Eva Marmol | Barcelona

La Autoridad Portuaria de Barcelona ha
puesto en marcha en periodo de pruebas
un nuevo procedimiento para que el trans-
portista recoja un contenedor con mercan-
cia peligrosa destinado a la exportacion.
Este tipo de contenedor necesita un permi-
so especifico expedido por la Autoridad
Portuaria para acceder a las terminales.
Hasta ahora, el Puerto pedia con antela-
cién, generalmente un par
de dias antes, la matricula
del contenedor. A la hora
de ir a recoger el transpor-
tista el contenedor, esta an-
telacién podia dificultar la
logistica porque el contene-
dor no estaba disponible o
el depot tenia que hacer
muchos movimientos para
cogerlo.

Ahora, los consignatarios
envian, a través de la plata-
forma de la comunidad por-
tuaria Portic, toda la documentacién sin la
matricula del contenedor. La remiten a pos-
teriori, es decir, cuando el camién ya sale
con el contenedor cargado del depot hacia
la terminal. Este nuevo sistema “ahorra
tiempo y costes”, sefialan fuentes de la Au-
toridad Portuaria.

Por otra parte, el Puerto ha puesto en
marcha un nuevo sistema de identificacién

Ha sido el primer
Consejo Rector de
Juan Alberto
Carbonell como
presidente.

de los conductores para mejorar la seguri-
dad y agilizar el acceso de los transportis-
tas a las terminales. Ambas iniciativas fue-
ron abordadas en el tltimo Consejo Rector
de la Comunidad Portuaria de Barcelona,
que ha cogido un nuevo impulso.

Creado en 1993 y pionero a la hora de
promover un sentimiento de comunidad
portuaria, funciona a través de 13 grupos
de trabajo en los que participan unos 200

profesionales. Los proyectos de estos gru-
pos de trabajo se ponen en comun en dos
reuniones anuales, que se han vuelto mas
dinamicas y mas bidireccionales para que
las empresas de la comunidad portuaria ex-
pliquen sus proyectos, ha sefialado la nue-
va directora de este drgano de representa-
cién y participacion de los actores de la ac-
tividad portuaria, Ingrid Boqué.

wtransnet

Transportista, mantenemos
nuestras tarifas bajas para
ayudarte a crecer

iHaz que 2025 sea tu mejor afo! Unete ya a
Wtransnet y asegurate nuestra tarifa especial,
isolo para transportistas como tu!

SIEMPRE A TU LADO
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Imagen de la plataforma logistica de Goucargo en Almeria, que dispone de una capacidad de 56.000 metros ctbicos.

Operadores Logisticos

Goucargo

avanza

de lamano
de Partida

compaiiia presta servicio a empresas rela-
cionadas con la industria auxiliar a la agri-
cultura: fertilizantes, semillas, envases y
embalajes, elementos de produccién biold-
gica, maquinaria y herramientas agricolas,
plasticos, sistemas de fertirrigacién y sus-
tratos.

Oportunidad

Rafael Moreno ha indicado a Transporte
XXI que la conversion de las instalaciones
a depdsito aduanero pasa a ser “una gran
oportunidad” para el operador almeriense,
ya que “por el tamafio y automatizacion de
nuestras instalaciones podemos prestar un
servicio tnico”. Gracias al acuerdo rubrica-
do, Partida Logistics se en-

Transpogtce
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almacenado y listo para su comercializa-
cién, seglin explica la compaiiia.

Junto a eso, el operador detalla que la
colaboracién con Partida “nos permite ofre-
cer una gestion aduanera mas agil y efi-
ciente, reduciendo considerablemente los
tiempos de tramites y evitando los moles-
tos bloqueos en la cadena de suministro”.
Al mismo tiempo, “garantizamos un cum-
plimiento normativo preciso, minimizando
riesgos y simplificando las gestiones para
que puedas operar con total tranquilidad”.

El operador destaca que, gracias a su po-
sicion geografica, junto al puerto de Alme-
ria, estamos en condiciones de “convertir-
nos en un hub logistico clave para la distri-

GOUCARGO

El operador logistico reforzara sus flujos
import-export adecuando como depdsito
aduanero sus instalaciones ubicadas
en Almeria, desde las que prevé
mover mas de 60.000 palés en 2025

cargara de la constitucién
de figuras aduaneras tales
como ADT (Almacén de
Depédsito Temporal), DA
(Depdsito Aduanero) y LA-
ME (Local Autorizado para

Antonio Martinez | Valencia

Goucargo, operador especialista en logisti-
ca integral y 3PL, con sede en Almeria, re-
forzara sus flujos import-export adecuan-
do como depdsito aduanero su plataforma
logistica automatizada de Almeria.

Para ello, la compaifiia, que dirige Rafael
Moreno, ha formalizado un contrato de co-
laboracién con Partida Logistics, que per-
mitird optimizar las operaciones aduane-
ras en sus instalaciones logisticas. Goucar-
go dispone de dos almacenes, una platafor-
ma logistica robotizada en Almeria, con
56.000 metros ctibicos, que equivalen a
14.400 palés, y una segunda, de menor en-
vergadura en la localidad de Viator, con ca-
pacidad de 1.200 palés.

Goucargo se puso en marcha en 2023
bajo el respaldo de Globomatik, mayorista
tecnoldgico especializado en informatica y
electrénica de consumo, si bien, desde su
inicio, el operador viene trabajando todo
tipo de productos en su apuesta por ofre-
cer servicios de alto valor afiadido en la lo-
gistica de distribucién. En este sentido, la

Mercancias de Exporta-
cién), consolidando el al-
macén de Goucargo como
un punto estratégico para
la gestién de mercancias.

El operador quiere ex-
tender sus traficos naciona-
les, que mayoritariamente
circulan por los puertos de
Algeciras y Valencia con un
flujo de 200 contenedores
anuales con el servicio
aduanero.

De hecho, la intencién
de la compaiiia es pasar de
un volumen anual contra-
tado de 50.000 palés anuales hasta los
75.000 palés, “si sumamos los proyectos
que estamos ultimando”, explica Moreno.

Con la puesta en marcha del depésito
aduanero, Goucargo podra ofrecer a sus
clientes que la mercancia almacenada que-
de exenta del pago de aranceles hasta su
destino final. Esto representa “una ventaja
clave” para empresas que necesiten optimi-
zar su flujo de caja y evitar cargas fiscales
innecesarias mientras su stock permanece

Plataforma robotizada de Goucargo en Almeria.

bucién tanto dentro del continente como
con el norte de Africa, asegurando un
transporte eficiente y sin interrupciones”.

Por ultimo, Goucargo no descarta una
expansion nacional con nuevas aperturas
“en funcién de las necesidades de nuestros
clientes”. La compaiiia trabaja con trans-
porte externo de empresas y auténomos,
mientras que tiene una oficina propia de
GLS para la realizacion de servicios de ul-
tima milla.

GOUCARGO
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Actividad 13

Carretera

Method potenciara los servicios 3PL

El grupo catalan gana grandes clientes, tanto en paqueteria dedicada como en transporte voluminoso B2C,
y sigue buscando oportunidades de crecimiento inorganico

Eva Marmol | Barcelona

Method Advanced Logistics,
marca bajo la que opera el gru-
po, formado por diversas socie-
dades, especializado en paque-

del grupo. Sumé 220.000 rutas
de ultima milla de paqueteria
dedicada el afio pasado.
También ha incorporado un
gran cliente en transporte volu-

Cuenta con una red de 18 pla-
taformas, de las que 11 son
propias.

Como ya avanzd Transporte
XXI en su dia, Method esta in-

folio para entrar en un servicio
de transporte que no sea pa-
queteria”, afirma el empresario.

Method ha multiplicado por
mas de dos su facturaciéon en

terfa y transporte voluminoso,  minoso B2C, actividad que de- Lapaqueteria  teresada en el crecimiento inor-  cinco afios, de los 19,70 millo-
potenciara los servicios logisti-  sarrolla desde 2019: la multi- sigfigigﬁgﬁ ganico. Hasta la fecha, no ha  nes de euros que sumé en 2019
cos 3PL este ejercicio. El opera-  nacional francesa de material suprincipal  concretado ninguna operacion.  a los 46,58 millones en 2023,
dor ya hace pun- actividad. segun la publicacion

tualmente labores
logisticas en sus ins-
talaciones. Ahora,
“queremos promo-
ver mas operaciones
3PL, ya que hay
margen para crecer
en esta actividad
que tenemos poco
desarrollada”, sefia-
la Jose Servat, di-
rector general de
Method y uno de
los cofundadores
del grupo, que em-
pez6é a operar en
paqueteria dedicada
en 2012.

En esta division
de paqueteria, la compaiiia,
que ya trabajaba para grandes
couriers, ha incorporado un
nuevo cliente, FedEx. Esta acti-
vidad sigue siendo la principal

deportivo Decathlon. El opera-
dor gan6 10.000 metros cua-
drados de capacidad en plazas
donde ya esta presente, como
Madrid y Barcelona, en 2024.

“Seguimos explorando oportu-
nidades para crecer en grandes
volumenes via adquisiciones o
comprando alguna empresa
que diversifique nuestro porta-

‘¢Quién manda en el
transporte y la logis-
tica en Espafia?’, de
Transporte XXI, y el
Registro Mercantil.

Cerr6 el pasado
ejercicio con un vo-
lumen de negocio
de 57 millones, de
acuerdo con los da-
tos facilitados por la
propia compaiiia. El
grupo prevé alcan-
zar unas ventas su-
periores a los 60 mi-
llones, “siendo pru-
dentes”, en 2025.
Method Advanced
Logistics “tiene mu-
cho margen de crecimiento to-
davia con nuestros clientes ac-
tuales tanto en paqueteria co-
mo en transporte voluminoso”,
afade Jose Servat.

fabrisem utfil

We do it easy. Just like that

Especializados en el Disefio y la Fabricacion = -
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Carretera

Transpais, orientado
a un servicio integral

El flotista, cuya principal actividad es el transporte por carretera
de carga completa, gana capacidad logistica
en el mercado nacional y en la filial polaca

Eva Marmol | Tarragona

Grupo Transpais, cuyo principal nicho de
negocio es el transporte por carretera de
carga completa, ha orientado su estrategia
hacia un servicio mas integral potenciando
las labores logisticas. Y es por ello que la
empresa familiar ha ganado capacidad lo-
gistica tanto en el mercado nacional como
en Polonia, donde cuenta con una filial.

El operador ha ampliado en 22.000 me-
tros cuadrados de superficie su plataforma
en La Selva del Camp (Tarragona), donde
tiene las instalaciones centrales, alcanzan-
do los 75.000 metros cuadrados. Ademds,
ha doblado capacidad, hasta los 30.000
metros cuadrados, en los almacenes que ya
tenia en Madrid.

No se ha quedado aqui. Transpais ha pa-
sado de contar solo con una base en Polo-
nia para la operativa de transporte por ca-
rretera a sumar una plataforma de 3.200
metros cuadrados de capacidad, ubicada
cerca de la frontera con Ucrania. Un servi-
cio exclusivamente de transporte por carre-
tera “estd dejando de ser rentable por la fe-
roz competencia”, sefiala José Villares, di-
rector de Desarrollo y Estrategia Comercial
de Transpais.

Y es por ello que “lo que nos diferencia
es una solucidn integral”, lo que pasa por
“contar con mas almacenes e integrarnos

en el sistema informatico del cliente”, en-
tre otras medidas. Potenciar la filial polaca
con un almacén forma parte de esta estra-
tegia, “siendo una apuesta de futuro para
cuando llegue la reconstruccion de Ucra-
nia”. La filial polaca también ha crecido en
vehiculos propios sumando
seis tractoras a las 16 que
ya tenia.

El grupo cuenta actual-
mente con un total de
150.000 metros cuadrados
de instalaciones, incluyen-
do tanto las del mercado
nacional como las foraneas.
Ademas de la polaca, tie-
nen filiales en Francia, con
dos emplazamientos, y Bul-
garia. La apuesta de ganar
capacidad para crecer en
servicios logisticos esta
dando resultado: “Conta-
mos con una cartera diver-
sificada de clientes (en lo-
gistica) y hemos crecido en
sectores como el de cosméticos con la en-
trada de un gran cliente como es Revlon”.
El objetivo de la compaiiia es entrar proxi-
mamente en un nuevo sector, el de vinos y
bebidas espirituosas, tanto en servicios de
transporte como logisticos.

Suma 150.000
metros
cuadrados de
plataformas.

Cuenta con
una flota
propia de 160
tractoras.

Transpoxte
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Transpais tiene una flota propia de 160
tractoras, tras la dltima ampliacién de
2024, ademads de trabajar con el triple de
unidades de flota dedicada de terceros. Es-
te aflo seguira ganando capacidad incorpo-
rando entre 8 y 10 unidades en una prime-
ra fase, “habra mas fases, que estan por de-
terminar”.

En cuanto a intermodalidad, el operador
es cliente habitual de las autopistas del mar
de Suardiaz entre Vigo y Nantes-Saint-Na-
zaire (Francia) y de Grimaldi entre Barce-
lona e Italia. Ademas, utiliza las lineas del
armador italiano des-
de el pais transalpino
para llegar al mercado

griego. También sube Prevé un
habitualmente sus re- crecimiento
molques a la autopis- dela

ta ferroviaria de VIIA facturacion
entre Le Boulou, junto del 5% en
a la frontera espatfiola, 2025

y Bettembourg (Lu-
xemburgo). No obs-
tante, la cuota inter-
modal sigue siendo residual, “es mas baja
de lo que deseariamos por falta de infraes-
tructura” y la llegada del ancho de via in-
ternacional a Tarragona “sera un avance”.

La compra de Transportes Busto (nom-
bre comercial de Ratl Busto Valcdrcel) en
2017 fue el tltimo crecimiento inorgédnico
del Grupo Transpais, “es una buena forma
de posicionarse en algun mercado y no des-
cartamos mas operaciones”.

El Grupo Transpais registrdé una factura-
cién de 46,20 millones de euros en 2022,
de acuerdo con el tltimo Libro Blanco del
sector de Transporte XXI. Cerrd el pasado
ejercicio con unas ventas de alrededor de
50 millones, segtin datos de la propia com-
paiifa. Prevé un crecimiento de entre el 4 y
el 5 por ciento en 2025.

Los origenes de la compafiia de la fami-
lia Pardo, a cuyo frente esta la segunda ge-
neracion, se remontan al afio 1975. El gru-

po cuenta con cuatro divisiones: operador
logistico, transporte (gran volumen, ca-
mién completo y grupaje), transporte de
graneles y portacontenedores. En esta tlti-
ma actividad, opera en los dos puertos ca-
talanes de interés general.

TRANSPAIS
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Actividad 15

Transitarios

JAS Worldwide
impulsa traficos
en Algeciras

La transitaria estadounidense arranca su actividad en
la darsena andaluza con la apertura de una sucursal
para atender los traficos de mercancias en el estrecho
de Gibraltar con un servicio aduanero 24/7

Imagen del buque “Zhong Ren 121” de SAL Heavy Lift en el puerto de Ferrol.

Maritimo

Bilbao y Ferrol
expiden los
monopilotes XXL

SAL Heavy Lift transporta las cimentaciones e6licas,
construidas por Haizea Wind y por la alianza
de Navantia-Windar, para el parque eélico marino britanico
East Anglia Three de Iberdrola

IAaki Eguia | Bilbao

Los puertos de Bilbao y Ferrol han ini-
ciado sus operativas para enviar los
monopilotes XXL contratados por Sco-
ttish Power, empresa del grupo Iberdro-
la, destinados al parque edlico marino
britanico East Anglia Three. Este com-
plejo, planificado para entrar en servi-
cio en 2026, tendra una capacidad de
generacion de 1.400 MW a través de
95 turbinas de Siemens Gamesa.

SAL Heavy Lift se encarga del tras-
lado de 95 monopilotes XXL, unas es-
tructuras con unas dimensiones de 84
metros de longitud, 10,6 metros de dia-
metro y 1.800 toneladas de
peso. La naviera alemana
emplea los buques semisu-
mergibles “Zhong Ren 121”
y “Zhong Ren 122” para el
envio de la carga edlica
hasta el puerto de Flushing,
en Paises Bajos, utilizando
el sistema Lashless Seafas-
tening, que reduce los tiem-
pos de carga y descarga y elimina los
materiales desechables

Scottish Power y Haizea Wind Group
firmaron en 2023 el acuerdo marco por
mas de 200 millones de euros para el
suministro de 50 monopilotes al par-
que edlico marino East Anglia Three,
en la zona sur del Mar del Norte.

El fabricante vasco de torres eélicas
inicid, de forma paralela para cubrir la

Las cargas
especiales se
envian al puerto
de Flushing

nueva demanda de cimentaciones, una
inversion de 150 millones de euros des-
tinada a ampliar la superficie de su
planta de produccién de 48.800 metros
cuadrados hasta superar los 200.000
metros cuadrados en sus instalaciones
del puerto de Bilbao.

Consignaciones Toro y Betolaza, que
tiene una relacion especial con Haizea
Bilbao desde sus inicios, sell6 a finales
de 2024 un acuerdo a largo plazo co-
mo colaboradores preferentes para la
gestion integral de sus cargas edlicas.

Por su parte, Navantia Seanergies y
Windar lograron en 2023 el contrato
de fabricacion de 45 mono-
pilotes XXL para el parque
edlico marino East Anglia
Three. Esta alianza empre-
sarial invirtié 36 millones
de euros en adaptar sus ins-
talaciones de Fene en Ferrol
a la produccién de las ci-
mentaciones de aerogene-
radores offshore.

En la misma direccién, la Autoridad
Portuaria de Ferrol, que preside Fran-
cisco Barea, aprobd en 2024 la modifi-
cacion no sustancial de Navantia en su
concesién de Fene, para extenderse so-
bre una superficie de 726.746 metros
cuadrados de tierra y otros 171.000 de
lamina de agua, con el fin de acomo-
dar sus instalaciones al creciente mer-
cado de estructuras de edlica marina.

A. Martinez | Valencia

La transitaria estadouni-
dense JAS Worlwide ha
puesto el foco en Algeciras
con la apertura de una su-
cursal para ofrecer sus ser-
vicios que abarcan solucio-
nes para traficos mariti-
mos, terrestres y aéreos, asi
como proyectos, gestion de
almacén y aduanas.

La compaiiia refuerza su
presencia en la zona para
atender el negocio logistico
en el estrecho de Gibraltar.
“Ofrecemos todos los servi-
cios que puedan necesitar
nuestros clientes como ope-
rador logistico”, explican
fuentes de la empresa, ma-
tizando que “en la oficina
de Algeciras hemos monta-
do un servicio aduanero
24/7 enfocado al flujo con
Marruecos”.

En esta via, JAS Worlwi-
de centra sus operaciones
en tréficos industriales y en
la potencialidad de la car-
ga perecedera en Marrue-
cos. Para ofrecer una logis-
tica completa dispone de
servicios de almacenaje en
Algeciras, que tiene sub-
contratados.

Con Algeciras, JAS
Worldwide completa una
red de oficinas en las prin-
cipales plazas espafiolas,
donde dispone de delega-
ciones en Madrid, Barcelo-
na, Valencia y Bilbao a tra-
vés de su filial JAS Worlwi-
de Spain. La compaifiia ges-
tiond unas ventas de 24,4
millones de euros, segun
los datos del ejercicio 2023
del Libro Blanco del Sector
Transitario que edita anual-
mente Transporte XXI.

Tu gestor
estratégico
en Sevilla

para todo
el Sur peninsular
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La mesa de contratacion que abrio los sobres con la oferta econémica.

NYK se perfila
como el tercer

Maritimo

terminalista
de vehiculos

La naviera japonesa, la inica candidatura presentada al
concurso convocado por el Puerto de Barcelona, obtiene una
puntuacion de 38 sobre 50 puntos en el proyecto técnico

Fuentes del sector valoran
positivamente la entrada de
NYK Line en el puerto de Bar-
celona al tratarse de la prime-
ra naviera car carrier del mun-
do y participada por fabrican-
tes como Mitsubishi. El arma-
dor japonés cuenta con una flo-
ta de 120 buques car carriersy
tiene instalaciones de carga ro-
dada, directamente o a través
de filiales, en puertos del norte
de Europa como Amsterdam,
Zeebrugge y Amberes, recoge
su web.

De cumplirse las previsiones,
el consejo de administracién de
la Autoridad Por-
tuaria adjudicard la
terminal esta pri-

siones que se deben demoler o
trasladar. Culminard la quinta
a mediados de 2027 con el
traslado de la estibadora Termi-
nal Port Nou a su emplaza-
miento definitivo.

La nueva instalacion tendra
acceso directo a la terminal fe-
rroviaria publica del Tramo VI.
Esta terminal se ampliard para
poder operar trenes de hasta
750 metros de longitud en los
tres anchos, UIC, ibérico y mé-
trico, y contara con un espacio
anexo de tres hectdreas para fa-
cilitar las operativas de carga y
descarga de los trenes.

La nueva termi-
nal potenciard to-
davia mds la cuota

mavera. Se sumard ~ Se compromete  del tren en los vehi-

y la oferta econémica cumple los requisitos a las instalaciones a170.873 culos nuevos. Y es
de Setram y Auto- vehiculos que cinco de cada
terminal. en 2028 10 vehiculos nue-

Eva Marmol | Barcelona
Nippon Yusen Kaisha (NYK Li-
ne) se perfila como el tercer
terminalista de vehiculos del
puerto de Barcelona. La navie-
ra japonesa es la unica oferta
presentada al concurso convo-
cado por la Autoridad Portua-
ria para la adjudicacién de la
nueva terminal en el muelle
Principe de Espaiia.

NYK Line ha obtenido una
puntuacién de 38 sobre un ma-
ximo de 50 puntos en la oferta
técnica, mientras que la econd-
mica responde formalmente a
todos los criterios y los requisi-
tos econdémicos exigidos, una
vez abiertos los sobres.

Como contemplaba el con-
curso, la oferta econémica in-
cluye la construccién de un si-
lo para almacenar vehiculos,
con una superficie propuesta
de 186.116 metros cuadrados,
mejora la tasa al vehiculo, en
0,5 euros mds por unidad, ofre-
ce una aportaciéon econdmica
dineraria (a la Autoridad Por-
tuaria), que es de 52.000 eu-
ros, y supera el trafico minimo
exigido, que tendra que pagar
lo alcance o no, fijado en
100.000 vehiculos en 2028.
NYK Line se compromete a ma-
nipular 149.873 vehiculos en
2027 y llegar a las 170.873
unidades en 2028.

La  Autoridad
Portuaria sacé a
concurso el pasado
verano la construccion y explo-
tacién de la nueva terminal de
vehiculos, con una superficie
de 101.058 metros cuadrados,
en el muelle Principe de Espa-
fia. Como ya publicé Transpor-
te XXI en una anterior edicion,
la inversiéon minima estimada
que debera hacer el adjudicata-
rio es de 25 millones de euros.
El plazo de la concesién es por
un periodo de 27 afios.

El proyecto se desarrollara
en cinco fases, ya que los terre-
nos estan actualmente ocupa-
dos por otros edificios y conce-

vos que salen o en-

tran a la déarsena

por via terrestre lo
hacen subidos al tren.

El puerto registré un trafico
total de 682.082 automoviles
nuevos el afio pasado, el 13,7
por ciento menos que en 2023.
Esta evolucion se debid, en par-
te, a la caida de la demanda del
vehiculo eléctrico en el merca-
do europeo. Tampoco ayudaron
los aranceles a los vehiculos
chinos fijados por Bruselas.
Ademads, ante la falta de bu-
ques car carriers, NUMerosos
vehiculos entran en contenedo-
res a la darsena, lo que escapa
a este tipo de estadisticas.
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Suardiaz entra
en el Estrecho

La naviera se alia con la empresa de transporte frigorifico
por carretera GTO para abrir una autopista maritima, con seis
salidas semanales, entre los puertos de Huelva y Tanger Med

I.Eguia | Huelva

El crecimiento del tréfico rodado en el
estrecho de Gibraltar sigue captando a
nuevos operadores. Suardiaz Group y
GTO (Grupo Transonuba) han cerrado
una alianza para el lanzamiento de una
autopista maritima entre los puertos de
Huelva y Tanger Med.

El pasado 9 de marzo, la naviera,
que preside Juan Riva, inicié un servi-
cio ro-ro entre los puertos onubense y
marroqui para mercancia rodada no
acompafiada con el buque “Super Fast
Levante”, que tiene 158 metros de es-
lora y una capacidad de 1.900 metros
lineales de carga. La nueva
conexion del Estrecho, des-
tinada para carga seca y fri-
gorifica, tiene una rotaciéon
diaria de lunes a sabado, y
emplea un tiempo de tran-
sito de seis horas.

Para la puesta en marcha
de esta nueva linea, Suar-
diaz se ha asociado con
GTO, uno de los principales transpor-
tistas de carga refrigerada. El operador
onubense, con una flota que supera los
500 camiones, tiene a sus dos socieda-
des, Grupo Transonuba y Sabetrans,
posicionadas en el ‘Top 15’ del ranking
espafiol, con unos ingresos de 126 y
111 millones de euros, respectivamen-
te, segun el especial ‘Logistica de Frio’,
que publica cada afio Transporte XXI.

El presidente de GTO, Esteban San-
chez, asegurd que “esta linea viene a

La rotacion
tiene un tiempo
de transito de
seis horas

complementar las conexiones mariti-
mas existentes entre Europa y Marrue-
cos ofreciendo al mercado una solucién
alternativa que prevé satisfacer las ex-
pectativas de los clientes en frecuencia,
fiabilidad y eficiencia”. El objetivo, afia-
did, es “cubrir las necesidades de un
trafico creciente que, segtin las previ-
siones, se duplicara en cinco afios”.

Entre las causas del crecimiento de
los flujos en el Estrecho estd el impul-
so de la logistica de proximidad
(nearshoring) de cargadores que au-
mentan su produccién en Marruecos,
descartando un mayor desarrollo en
Asia, lo que permite redu-
cir su dependencia del
transporte oceanico, expli-
can operadores consultados
por Transporte XXI.

Con Suardiaz y GTO, el
puerto de Huelva se suma
a la creciente oferta para
carga rodada con destino a
Marruecos desplegada, en
los ultimos afios, desde las terminales
gestionadas por las autoridades portua-
rias de Algeciras, Motril y Mélaga.

Esta expansion ha posibilitado la en-
trada del grupo sueco Stena Line, que
en 2024 tomo una participacion del 49
por ciento en Africa Morocco Link
(AML). También el danés DFDS com-
pletd el control de FRS Iberia. A estos
operadores se suman las conexiones de
las espafiolas Balearia y de Armas Tras-
mediterrdnea.

El buque “Super Fast Levante” que emplea Suardiaz para la conexion ro-ro entre Huelva y Tanger Med.

Actividad 1/

La flota de APL, filial de CMA CGM, crecera al incorporar 30 buques.

Maritimo

CMA CGM

mueve ficha en
Estados Unidos

La naviera francesa, que gestiona mas de 5 millones
de TEU al afio en el pais norteamericano, invertira mas
de 18.400 millones de euros en el préximo cuatrienio
en su cadena de transporte maritimo y logistica

LLE. | Marsella

CMA CGM ha anunciado
una inversién de 20.000
millones de ddlares (mas
de 18.400 millones de eu-
ros) en los préximos cuatro
aflos para fortalecer sus re-
cursos de transporte mari-
timo y de logistica en Esta-
dos Unidos.

La naviera francesa, que
gestiona la tercera mayor
flota mundial de portacon-
tenedores, tras MSC vy
Maersk, con mas de 660
buques con un porte acu-
mulado de 3,8 millones de
TEU, ha anunciado un
compromiso estratégico pa-
ra fomentar las capacida-
des de construccion naval
de Estados Unidos, ampliar
la infraestructura portua-
ria, aumentar sus redes lo-
gisticas y desarrollar servi-
cios de carga aérea.

La multinacional, que
mueve mas de 5 millones
de TEU en sus traficos ma-
ritimos con Estados Unidos,
proyecta incorporar 30 bu-
ques con el pabellén norte-
americano durante los pro-
ximos cuatros afos.

Esta nueva flota de CMA
CGM reforzara la actividad

de su filial American Presi-
dent Lines (APL), que ges-
tiona 10 portacontenedores
con la bandera de las ba-
rras y estrellas, con unas
capacidades que van desde
1.700 hasta 5.500 TEU.

El armador, con sede en
Marsella, también fortale-
cerd la infraestructura por-
tuaria en las principales
terminales estadouniden-
ses, como Nueva York, Los
Angeles, Dutch Harbor,
Houston y Miami.

CMA CGM, presente
desde hace 35 afios en Es-
tados Unidos, desarrollara
una red con 400 almacenes
de ultima generacion. Ade-
mas, optimizara la cadena
de suministro para la in-
dustria de automocién me-
diante nuevas plataformas.

El grupo galo, que em-
plea a 15.000 trabajadores
estadounidenses, establece-
ra un centro de operacio-
nes de carga aérea en Chi-
cago y desplegara cinco
aviones Boeing 777. Ade-
mas, abrird un centro de
I+D logistico en Boston,
centrado en soluciones
avanzadas de robdtica y
automatizacion.
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Instalaciones de la compaiiia en Callts (Barcelona), donde tiene la sede central.

Operadores Logisticos
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SPT encadena ampliaciones

El operador logistico, especializado en productos quimicos, multiplica por cinco la capacidad
en poco mas de cinco afios y entra en nuevos sectores como energias renovables

Eva Marmol | Barcelona

SPT Logistic (nombre comercial de Spain
Portugal Transportes Logistic), operador lo-
gistico especializado en productos quimi-
cos, encadena ampliaciones de capacidad
para crecer en su nicho y diversificar du-
rante los dltimos afios. La compaiiia, pre-
sente en el mercado desde 1996, inicié la
fase expansiva ampliando la cartera de
clientes con importantes volimenes y en-
trando en una nueva actividad, el reenva-
sado de productos quimicos desde cister-
nas a envases mds pequefos, en 2020. Se
trata de “un servicio con mucha demanda
y poca oferta”, sefia Victor Fontan, director
general de SPT Logistic.

También en 2020, el operador logistico,
propiedad de una family office o gestora de
patrimonio familiar, acometié su primera
gran ampliacién, 2.000 metros cuadrados
de capacidad, que sumo a los 3.500 que ya
tenia en Callus (Barcelona), sede central
de la compaiiia. Dos afios después, inaugu-
r6 una nueva plataforma, de 4.000 metros
cuadrados de superficie, en la vecina po-
blacién de Sallent de Llobregat.

El afio pasado volvid a crecer en 1.500
metros cuadrados mas con una nave desti-
nada exclusivamente a inflamables (pro-
ductos ATEX), un producto que tenia repar-
tido antes entre otras instalaciones. “He-
mos concentrado y multiplicado por 20 la

capacidad de inflamables”. Este incremen-
to de capacidad responde a “la gran de-
manda existente”. Hay operadores logisti-
cos que “salen de este mercado ante las ca-
da vez mds estrictas medidas de seguridad
que hay que cumplir”, lo que exige “el do-
ble de inversidn que la destinada a cons-
truir un almacén para un producto conven-
cional”.

8 millones en una nueva plataforma

Ademas, SPT Logistic abrié una segunda
plataforma, de 2.000 metros cuadrados, en
Sant Fruités de Bages (Barcelona) el afio
pasado. En este caso, la instalacion esta
destinada a producto convencional (ni qui-
mico ni ADR), que tampoco contaba con
un espacio especifico. Y en este caso, el
equipamiento responde a la estrategia de
“promover la divisiéon que no es de quimi-
cos”. Esta apuesta ha dado resultado. La
nueva instalacién, con una ocupacién me-
dia del 75 por ciento, ha permitido a la
compafiia entrar en energias renovables y
sumara préximamente otro sector, el Hore-
ca (hoteles, restaurantes y cafeterias).
SPT Logistic no se quedara aqui. El ope-
rador logistico invierte ocho millones de
euros en una nueva plataforma de 9.000
metros cuadrados de superficie, destinada
a su core business, en Sant Fruitds de Ba-
ges. De cumplirse las previsiones, estara

operativa antes de finalizar el afio. La com-
paififa pasara asi de los 3.500 a los 18.500
metros cuadrados de capacidad en poco
mas de cinco afios.

El objetivo de SPT Logistic es seguir cre-
ciendo aterrizando en Tarragona, donde es-
ta el principal complejo petroquimico del
sur de Europa, a medio plazo. “Hasta aho-
ra, no nos hemos planteado abrir en Tarra-
gona porque los clientes de nuestros clien-
tes estan basicamente en la provincia de
Barcelona, aunque es una plaza que tene-
mos pendiente”, aflade el directivo.

El operador logistico trabaja basicamen-
te para fabricantes y distribuidores quimi-
cos, un sector que tiene un peso superior
al 75 por ciento en su actividad. SPT Logis-
tic registré un volumen de negocio de 4,07
millones de euros en 2023, segtin el Regis-
tro Mercantil. Cerrd el afio pasado con unas
ventas de unos 7 millones y espera llegar a
los 8 millones en 2025, de acuerdo con las
previsiones de la compaiiia.

Ademas del mercado espafiol, SPT Lo-
gistic esta presente en Portugal desde sus
inicios en 1996. Durante este afio, también
crece en el pais vecino doblando capacidad,
hasta los 8.000 metros cuadrados, en una
localidad cercana a Oporto (Santo Tirso).
Ademas, el operador logistico da servicio
en Lisboa y Madrid a través de acuerdos de
colaboracién.
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Samskip consolida
su apuesta por el
mercado ibérico

Un aio después de su desembarco en Bilbao, la naviera acelera
su desarrollo multimodal con nuevas rutas maritimas y ferroviarias
y abre instalaciones en el puerto de Santander

Alfonso Alday | Bilbao
Samskip, referente europeo
en short sea shipping y
transporte  multimodal,
afianza su presencia en la
peninsula. La naviera, que
opera en el mercado ibéri-
co desde hace casi dos dé-
cadas, abri6 a principios de
2024 su primera oficina en
Espafia para contar con re-
presentacién directa. Un
afo después, asegura haber
“alcanzado los objetivos fi-
jados para esta primera
etapa del s6lido y ambicio-
SO proyecto”.

Asi lo destacaron Diego
Ruigémez y Virginia Nava-
rro, managing director y
country sales manager, res-
pectivamente, de la filial
espafiola de la naviera,
creada en febrero del pasa-
do afio en Bilbao bajo la
denominacién de Samskip.

Apuesta multimodal

Entre los hitos logrados en
este periodo figuran la
puesta en marcha de nue-
vas rutas maritimas y ferro-
viarias, ademas de estrenar
infraestructura propia en el
puerto de Santander. “Estas
actuaciones nos han permi-
tido sentar las bases para
seguir creciendo”, explicd
Ruigémez. Un “crecimiento
sostenible, con el foco en la
fiabilidad y vocacién al
cliente, y con la ventaja de
tener el centro de decisién
en Bilbao”, anadié Navarro.

Uno de los pasos clave
para fortalecer su presencia
en el mercado ibérico fue el
lanzamiento de una linea
maritima regular entre la
terminal de contenedores
del puerto de Santander y
los puertos de Dublin (Ir-

landa) y Liverpool (Reino
Unido), que arrancé en
septiembre de 2023. Este
servicio semanal, operado
con buques propios, refuer-
za las conexiones
de la compaiia
con el norte de
Europa, como ya
adelanto6 este pe-
riddico.

En abril de
2024, Samskip
amplio su red con
una nueva ruta
semanal para el
transporte mariti-
mo de contene-
dores, duplican-
do su capacidad
de carga.

La linea enlaza
Santander con
los puertos de
Tilbury (Reino
Unido) y Réter-
dam (Paises Ba-
jos), ofreciendo
una “alternativa competiti-
va en costes frente al trans-
porte por carretera y redu-
ciendo las emisiones de
CO2”, destacaron a Trans-

Operativa de
Samskip enel
puerto de Liverpool.

porte XXI los mismos inter-
locutores. Ademas, permite
utilizar Réterdam, centro
multimodal clave en su red,
y donde ha unido fuerzas
con Matrans Rotterdam
Terminal tras entrar en su
capital, como puerto de
transbordo, conectando los
servicios de Samskip con el
resto de Europa.

Ambas rutas, con tiem-
pos de transito de entre 38
y 40 horas, estan servidas
por buques portacontene-
dores con una capacidad
nominal para unos 800
TEU, que han registrado
una ocupaciéon maxima.

“No descartamos afiadir
una salida adicional en fun-
cion de la demanda”, sefia-
16 Ruigdémez. La compaiiia
dispone de equipos de 20,

s " of “"Emuui

40 y 45 pies, incluyendo
contenedores reefer y cur-
tain side (contenedor con
lona lateral).

Al mismo tiempo,

Actividad 1

Samskip ha fortalecido su
enfoque multimodal con
dos conexiones ferroviarias
directas entre la terminal
de Abrofiigal (Madrid) y el
puerto de Santander. Estos
servicios permiten un servi-
cio ‘puerta a puerta’ soste-
nible.

Gana capacidad logistica

La hoja de ruta trazada por
la compaiiia para impulsar
su presencia en la peninsu-
la también incluye la pues-
ta en marcha de una insta-
lacién de cross-docking en
el puerto de Santander, si-
tuada a tan solo 300 me-
tros de la terminal de con-
tenedores. De este modo, la
compaiifa logra optimizar
las operaciones de carga y
descarga de mercancias, re-
duciendo los
tiempos de transi-
to. La nueva na-
ve, que cuenta
con 1.000 metros
cuadrados de su-
perficie de alma-
cén, estd disefia-
da para agilizar
las operaciones
de carga paletiza-
da y project car-
go. “Con esta
nueva instalacion
podemos gestio-
nar con mayor
agilidad la logisti-
ca compleja y fa-
cilitar el acceso al
interior, donde
aun se estan de-
sarrollando las
conexiones ferro-
viarias”, apunt6 Ruigémez.

A medio plazo, Samskip
planea ampliar sus capaci-
dades para atender todo ti-
po de carga.

SAMSKIP
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MSC lidera el timon de “la
transaccion portuaria del siglo”

Un consorcio formado por BlackRock, Global Infrastructure Partners y Terminal Investment Limited
adquirira las instalaciones de CK Hutchison Holdings en 43 puertos, todos fuera de China,
y el 90% de Panama Ports Company por un importe superior a los 21.500 millones de euros

Antonio Martinez | Valencia

CK Hutchison Holdings, con-
glomerado con base en Hong
Kong, ha acordado vender el
control total de Panama Ports
Company, la compaiiia que
opera dos puertos cerca del ca-
nal de Panamad y sus activos en

43 puertos internacionales a un
consorcio compuesto  por
BlackRock, Global Infrastructu-
re Partners y Terminal Invest-
ment Limited, el brazo de ter-
minales del grupo naviero MSC
del armador italiano Gianluigi
Aponte. El valor acordado por
todos los activos portuarios es
de 21.500 millones de euros.

“Es la transaccién portuaria
del siglo, liderada con visién y
enorme talento por la familia
Aponte”, explica a Transporte
XXI un veterano empresario del
sector de la estiba. La opera-
cién, que ya se venia gestando
en el ultimo afio, se produce

después de que el presidente
estadounidense Donald Trump
instara a una reduccion de los
intereses chinos en el control
de los puertos de esta zona
geografica.

El fondo estadounidense
BlackRock, que ya era propie-
tario de Global Infraestructure
Partners, junto a Terminal In-

Terminal

de Hutchison
en el Puerto
de Barcelona.

vestment Limited (TiL), adqui-
riran el 80 por ciento de Hut-
chison Ports, que opera 43
puertos, que comprenden 199
atraques en 23 paises, y el 90
por ciento de Panama Ports
Company, la compafiia que
opera los puertos de Balboa y
Cristobal, en las en-
tradas del Pacifico y
Atlantico del canal
de Panam4, respec-
tivamente.

Hutchison se va
de Panama
tras la presion
de Trump

La operacidn se
produce en un con-
texto de presiéon
ejercida por Trump,
que acusé en varias
ocasiones a las au-
toridades paname-
fias de haber cedi-
do el control del ca-
nal a China. En es-
ta linea, la Fiscalia
de Panama4 solicitd
en febrero la revo-
cacion de la conce-
sién de los puertos
de Balboa y Cristo-
bal a CK Hutchison,
firmada en 1997 y
renovada en 2021
hasta el afio 2047.

El acuerdo, lide-
rado por MSC, supondra que el
consorcio adquiera el control
total de la terminal de contene-
dores del Puerto de Barcelona,
en la que el grupo naviero sui-
zo ya habia tomado posiciones
en los ultimos meses, reafir-
mando su posicién en el Medi-
terraneo espafol. Hay que re-
cordar que TiL tiene previsto
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invertir mas de 1.600 millones
de euros en la puesta en mar-
cha de una terminal automati-
zada en la ampliacién del puer-
to de Valencia.

En clave internacional, MSC
se asegura “una entrada en el
nuevo escenario abierto por
Trump, donde Aponte ha sabi-
do jugar las cartas de una for-
ma maestra, como siempre. Es
el que mejor maneja el timén
del negocio maritimo y portua-
rio mundial”, sefialaron fuentes
del sector estibador a este pe-
riédico. Y estos medios empre-
sariales certifican: “estamos se-
guros que de la mano de
BlackRock, Aponte no va a te-
ner ni un solo problema en Es-
tados Unidos”.

El acuerdo no incluye nin-
gun interés en HPH Trust, el
holding de Hutchison que ope-
ra puertos en Hong Kong,
Shenzhen, el sur de China y
otros enclaves chinos. En el ca-
so de Panama4, el consorcio pro-
cedera por separado con la
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LA RED INTERNACIONAL DE HUTCHISON PORTS QUEDARA BAJO LA ORBITA DEL CONSORCIO BLACKROCK-TIL
Una cuarentena de empresas subsidiarias y asociadas en 43 puertos de 23 paises forman parte del perimetro de la mayor operacion realizada en la historia del sector portuario mundial.
PAISES BAJOS
REINO UNIDO i Hutchison Ports Amsterdam
Hutch!son Ports Port qf Fellxstowg Grote Hout Terminal (Amsterdam)
Hutchison Ports Harwich International SUECIA Moerdijk Container Terminals
Hutchison Ports London Thamesport r Hutchison Ports Estocolmo Hutchison Ports ECT Roterdam
(ECT Delta, Delta Il & Euromax)
- - POLONIA Hutchison Ports Venlo
MEXICO BELGICA ‘— Hutchison Ports Gdynia (_:OREA DEL SUR
hi Hutchison Ports Bélgica Hutchison Ports Busan
Hutchison Ports EIT ALEMANIA PAKISTAN Hutchison Ports Gwangyang
Hutchison Ports TIMSA . Y Hutchison Ports KICT
Hutchison Ports LE] ESPANA ! R Hutchison Ports Pakistan
Hutchison PoZiliGRVE Hutchison Ports BEST BIRMANIA
Hutchison Ports MITT
BAHAMAS EGIPTO o TAILANDIA
HutchisonPorBahamas AT <okhna Port ) Hutchison Ports Tailandia
(FCP & FHC) B100 OMAN
Hutchison Ports Abu Qir Hutchison Ports Sohar VIETNAM
Hutchison Ports Alejandria Port of Khasab Hutchison Ports SITV
. Hutchison Ports El Dekheila
PANAMA ’
Hutchison Ports PPC - Balboa MALASIA

ARABIA SAUDI

Hutchison Ports Jazan

Hutchison Ports PPC — Cristobal

IRAK

Hutchison Ports Basra

EMIRATOS

ARABES

UNIDOS

Hutchison Ports Ajman
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Hutchison Ports Sidney
Hutchison Ports Brishane

confirmacion por parte del Go-
bierno de Panamd de los térmi-
nos propuestos de compra y
venta.

Por su parte, las empresas
subsidiarias y asociadas, pro-
pietarias, operativas en 43

puertos de 23 paises, “procede-
ran de forma acelerada, sujetas
a cualquier aprobacion regla-
mentaria necesaria”. El objeti-
vo es rubricar la transaccion de
Panama Ports Company no mas
alla del préximo 2 de abril.

El presidente de Grupo MSC,
Diego Aponte, indicé que la ad-
quisicién de Hutchison Ports
“sera una inversién comercial-
mente muy viable”. Ademsds,
afiadid, “estamos muy conten-
tos de asociarnos con

BlackRock y Global Infrastruc-
ture Partners, con quienes com-
partimos una relacién durade-
ra y excelente”. Por dultimo,
Aponte quiso valorar el equipo
de gestiéon de Hutchison Ports,
tras avanzar que si la transac-

cién se cierra “esperamos dar-
les la bienvenida a nuestra fa-
milia mas grande”.

Por su parte, Larry Fink, pre-
sidente de BlackRock, explico
que “este acuerdo es una pode-
rosa ilustracién de la platafor-
ma combinada de BlackRock y
GIP y nuestra capacidad de
ofrecer inversiones diferencia-
das para los clientes”. Fink in-
dicé que “a través de nuestra
profunda conectividad con or-
ganizaciones como Hutchison
y MSC/TIL y gobiernos de todo
el mundo, somos cada vez mas
la primera llamada para socios
que buscan capital paciente y a
largo plazo”.

La red global de terminales
del grupo Hutchison manejé un

Un buque volumen de 82 millones de
de MSC TEU en 2023, cifra que supuso
atravesando , X

el Canal una caida del 3 por ciento res-
de Panama. pecto al ejercicio anterior.



22 Actividad

\WRIST ELROPE |59

Transpogte
15 MARZO 2025

= oy
Wrist

SHIP SUPPLY &

WRIST

i

La danesa Wrist viene trabajando el suministro a buques en los puertos de Algeciras, Las Palmas y Valencia.

Servicios

Wrist expande su negocio en Espana

El suministrador de buques abrira nuevos almacenes en los puertos de Valencia y Las Palmas
para dar cobertura a las navieras MSC, CMA CGM y Maersk, sus principales clientes

Antonio Martinez | Valencia
La compaiiia danesa Wrist esta
expandiendo su negocio en Es-
pafia dedicado al aprovisiona-
miento y suministro de buques.
Para ello, esta acometiendo un
plan de inversiones que permi-
tird a la empresa abrir nuevos
almacenes en los puertos de
Valencia y Las Palmas para dar
una cobertura a las operaciones
de las principales navieras
mundiales en ambos enclaves.
La compaifia viene dando
servicio de aprovisionamiento
y suministro a los buques de las
navieras MSC, CMA CGM y
Maersk, que son a la vez los
principales clientes de ambos
puertos espafioles. Y en el ac-
tual escenario, la compania ex-
plica que “la crisis del mar Ro-
jo evidencia el papel estratégi-
co que juega el puerto de Va-
lencia para aliviar los proble-
mas que se plantean en las
principales rutas maritimas”.
Y en el caso de Las Palmas,
sefiala que en los ultimos me-
ses “un numero cada vez ma-
yor de buques se estan desvian-
do del canal de Suez al cabo de

Buena Esperanza, lo que au-
menta considerablemente el
tiempo de transito, generando
una creciente demanda de ser-
vicios de suministro de buques,
en particular en el puerto de
Las Palmas, que se ha converti-
do en un centro logistico vital”.

En concreto, la compaiiia es-
td en proceso de ampliar sus
actuales instalaciones en Las
Palmas hasta los 3.000 metros
cuadrados, sumando un 50 por
ciento mas de capacidad en el
enclave canario, vital para au-
mentar sus niveles de stock y
evitar desabastecimientos, jun-
to a un incremento de plantilla.

Apuesta por Valencia

Por su parte, Wrist va a acome-
ter una reforma en el antiguo
almacén de Tanaval en interior
del puerto de Valencia para dis-
poner de capacidad logistica
para el aprovisionamiento de
viveres para las tripulaciones
de los buques que operan en el
enclave, asi como productos
técnicos y maritimos que nece-
sitan las lineas navieras.

En concreto, por un lado,

abrird un almacén de 1.155
metros cuadrados que dispon-
dra de dos areas, una dedicada
a productos secos y otra con ca-
maras de congelado y refrige-
rado para productos congela-
dos y frescos, con una capaci-
dad de almacenamiento de 600
palés. Y por otro lado, se dis-
pondréa de una zona especifica
de 729 metros cua-

drados, con 400 pa-

1és de capacidad,

desde su almacén en la dérse-

na valenciana, evitando asi te-

ner que realizar inversiones en

instalaciones en otros puertos
de la fachada mediterranea.

El posicionamiento global de

la compaiifa permite “llegar a

todo tipo de clientes como son

armadores, empresas de ship

management, agentes y cate-

ring”. Actualmente,

Wrist tiene firmado

contratos de sumi-

para las necesida-  \Wrist ganaraen  nistros con MSC

des de productos  oferta logistica
en Las Palmas
y Valencia

técnicos y mariti-
mos de los buques
que operan en el
enclave.

La compaiiia da-
nesa explica que la localizacion
de Valencia, en el corazén del
Mediterrdneo, permite atender
desde el enclave “la demanda
asociada al resto de puertos de
la costa este de la peninsula
ibérica, con unos costes muy
competitivos”, focalizando la
inversion y el compromiso con
la Autoridad Portuaria. El obje-
tivo de Wrist es tratar entre
1.900 y 2.500 buques anuales

Ship Management,
para la gestion de
repuestos en el
puerto de Valencia,
y con otras navieras
y proveedores co-
mo CMA CGM, Maersk, Ga-
rrets, Costamare, V Ships, Ber-
nhard Schulte, Angloeastern y
Thome & OSM, entre otros.

Junto a Valencia y Las Pal-
mas, la danesa tiene instalacio-
nes de almacenaje en el puerto
de Bahia de Algeciras, donde se
encuentra ubicada la central de
la compaiiia en Espafia a través
de la empresa Wrist Ship
Supply Spain.
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Noatum gana tiempo en Sagunto

El Puerto de Valencia prorroga en 42 meses la concesion de la estibadora, en manos de AD Ports Group,
manteniendo sus actividades en la primera darsena del enclave

Antonio Martinez | Valencia

Noatum Terminal Sagunto, compaiiia esti-
badora bajo el control de AD Ports Group,
ha logrado una modificacion sustancial de
su concesion en la primera darsena del
puerto de Sagunto.

El consejo de ad-
ministracién de la
Autoridad Portua-
ria de Valencia, que
preside Mar Chao,
ha atendido en par-
te la peticion de la
estibadora, que ha
obtenido una pré-
rroga de plazo de
42 meses, es decir,
tres afios y medio,
segin han confir-
mado fuentes del
enclave a Transpor-
te XXI.

La compaififa de
AD Ports Group ha-
bia solicitado una
extension mayor.
En concreto, de-
mandaba 150 me-
ses de ampliacién, es decir, doce afios y
medio. Con la decisién tomada, el puerto
alarga hasta septiembre de 2028 la dura-
cién de la vida concesional de la estibado-
ra con un ambito espacial de la concesion
prorrogada constituido por una superficie
de 123.205 metros cuadrados en el puerto
de Sagunto.

La concesién de Noatum en Sagunto
arranco en abril de 1990, con una duracion
de 25 afios, y una inversién materializada
de 29,5 millones de euros. En marzo de
2015, el Puerto de Valencia concedié una

prérroga de 10

afios, hasta marzo

de 2025, tras

constatar que la

estibadora habia

acometido inver-

’ siones no previs-
MILLONES DE EUROS tas inicialmente

INVERTIRA EN LA
COMPRA DE UNA
NUEVA GRUA MOVIL

por valor de 23,89
millones de euros.
Tras la amplia-

dos spreaders para contenedores sobredi-
mensionados, cuatro reach stackersy seis
tractores para transporte horizontal.

La compaifiia tiene prevista acometer la
adquisicion de una nueva gria mévil, que

va a ser incorporada a lo largo del ejercicio
2025, que supondra una inversion de 4,3
millones de euros.

Hay que recordar que Noatum, en unién
temporal de empresas, junto a Boluda Li-

nes y Algeposa, fue adjudicataria del con-
curso para la explotacion de una nueva ter-
minal polivalente en la segunda ddrsena
del puerto de Sagunto.

Las compaiiias anunciaron una inversion

“mﬂtq i

UiERyy

fLis

global de 50 millones de euros en la insta-
lacién, para el manejo de contenedores y
mercancia general convencional. La adju-
dicacion del concurso esta recurrida judi-
cialmente por Grupo Alonso.

&) SynConHu),

E-COMMERCE
PLATFORM

n Medatlantic

Customs & Global Logistic Dperator
Oftshore Services
Adrfreight Services Specialist

Servicios asmanales
en contenedores y grupaje.
Importacién y Exportacidn con Europa,
Africa, Cabo Verde y Extremo Oriente
Correspansales en Eurcpa
y Extrema Driente

SCAN ME!

cién de plazo con-

cesional obtenida
en 2015 la compaiifa vino realizando una
serie de invesiones, que Noatum cifra en
10,2 millones de euros, para la adquisicién
de diversos equipos para la operativa, co-
mo fueron dos gruas moviles, dos cintas
transportadoras de granel para carga de
buques, dos spreaders para contenedores,

TRACE ‘.' Located in the area of Barcelona [Spain).

CERTIFIED IATA

C/f Farreras, 24 - 1* Planta, 35008
Las Palmas de Gran Canaria
Tel. +34 928 441 097
medatlantic@medatlantic.es

www.medatlanlicmanagement g5

Operates 15,000m" warehouse space
Safe storage and handling of hazardous
and non hazardous materials

Clases 2, 3, 4.1, 5.1, 6.1, & and 9, ambient
and temperature controlled storage.

comerckalE
+34 93

.00
www.derijlke.com
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Balearia

garantiza su
futuro bajo
capital espanol

La naviera adquiere un buque a Britanny
Ferries para duplicar sus servicios
con Argelia y fortalece su liderazgo

en las Islas Baleares, que supone el 60%
de su trafico de mercancias

Antonio Martinez | Dénia

Balearia se afianza como el primer grupo
naviero de capital espafiol. La compaiiia,
que preside Adolfo Utor, mantendra su in-
dependencia “como empresa nacional” y,
para ello, ha garantizado la sucesién lo que
supone tranquilidad para el futuro de la
naviera en un contexto de presién de los
grandes armadores
mundiales.

Utor ha avanza-
do la incorporacién
de su hijo Guiller-
mo Utor Pérez co-
mo consejero y vi-
cepresidente de Ba-
learia, “para adqui-
rir una responsabi-
lidad y dar visibili-
dad a la sucesion”,
tras 13 afios traba-
jando en la compa-
fifa naviera. El vice-
presidente accede
al cargo “para cola-
borar y dar apoyo a
la presidencia, di-
reccién general y la
direccién general fi-
nanciera”.

Con esto, Utor
confirma la estabi-
lidad accionarial
de la compaiiia, descartando la venta de
la naviera porque “aunque somos una no-
via bien querida a la que no le han faltado
partners en el mundo financiero e indus-
trial, queremos reivindicarnos como empre-
sa nacional. No queremos ser una filial.
Nuestra estrategia esta ligada al territorio”.

El presidente de Balearia sefialé que “es-
tamos alineados con el territorio y no por
ser una empresa ligada por dictdmenes que
vengan de Copenhague, Ginebra o Lon-
dres. Lo mds importante es que somos
competitivos. Tener una empresa nacional

Guillermo Utor
Pérez y Adolfo
Utor, en labase
de Baleariaen
Dénia.

es estratégico para cualquier gobierno, por-
que las lineas de interés ptblico cosen Es-
pafla y no queremos estar bajo el yugo de
ninguna multinacional”.

En cuanto a futuras adquisiciones en el
mercado, Utor sefiald que “no descartamos
nada en la posicién de Armas, porque es-
tamos ah{ y vamos a pujar, pero vamos a
ver la capacidad que tenemos de endeudar-
nos, a lo que podemos sumar socios de Ca-
narias”. En este sentido, matizé que el ob-
jetivo “debe ser que Armas siga siendo es-
pafiola, mas alld de que haya
empresarios locales junto a no-
sotros”.

Balearia logré en 2024 los
mejores resultados de su histo-
ria, afrontando una mayor in-
ternacionalizacion de sus acti-
vidades, fortaleciendo su corre-
dor maritimo entre Espafia y
Argelia. Este se suma a sus ac-
tividades con Marruecos, que suponen el
30 por ciento de sus tréficos de mercancias,
al tiempo que continta consolidando su li-
derazgo en Baleares. Esta internacionaliza-
cién, junto a la buena evolucién de sus flu-
jos en Canarias, ha supuesto que la navie-
ra haya conseguido una cifra de negocio de
691 millones de euros, segin datos de la
compaflia, lo que supone un incremento
del 6 por ciento, “realizando mas millas,
pero consumiendo menos carbono”.

El grupo logré una Ebitda de 131 millo-
nes de euros, canalizando unas inversiones
de 309 millones de euros, con dos nuevos
buques que han supuesto un coste de 266
millones de euros, el “Rusadir” y el “Mar-
garita Salas”. Junto a eso, la compaiiia na-
viera ealizd inversiones en la mejora de su
flota formada por 40 buques.

La naviera mantiene un endeudamiento
de 650 millones de euros, lo que supone un
servicio a la deuda anual que oscila entre
80 y 90 millones de euros, fruto de la ad-
quisiciéon de nuevos buques.

Balearia facturo
691 millones de
euros en el
gjercicio 2024

AVISO AL MERCADO

La incorporacion de
Guillermo Utor a la
vicepresidencia de Balearia
€s Un sonoro aviso al
mercado naviero
internacional que ha visto en
|a compania valenciana un
modelo empresarial de éxito.
La gestion empresarial de
Adolfo Utor es un referente
en el sector naviero espanol,
que ya tiene una continuidad
familiar logrando superar un
escenario de fuerte presion
de navieras como Grimaldi,
MSC y Stena, que van a la
caza de una notable cuota de
mercado que Balearia pel
defiende como nadie.
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En el lado de las nuevas rutas maritimas,
Utor resalté como “un hito” para la navie-
ra que la compaiiia haya arrancado nuevas
actividades regulares con Argelia, donde
“no podemos entrar y salir como quisiéra-
mos. Tuvimos que dejar Alicante, pero nos
han abierto la posibilidad de Barcelona-Ar-
gel, Valencia-Ordn y Valencia-Argel”.

Apuesta por el norte de Africa

Para reforzar su ruta con Argelia, la com-
paiiia ha cerrado la adquisicién de un nue-
vo buque a Britanny Ferries, el
“Bretagne”, un ferri nocturno
que va a complementar con el
“Regina Baltica” un mayor nu-
mero de frecuencias con las li-
neas abiertas desde los puertos
de Barcelona y Valencia, “don-
de se estan solicitando nuevos
traficos de mercancias”.

Su apuesta por el mercado
en el norte de Africa se vera reforzada tam-
bién en la adjudicaciéon de la nueva ruta Ta-
rifa-Tanger con dos buques eléctricos, “una
gran noticia porque consolida el liderazgo
que tenemos en las lineas”. Asimismo, la
compaiiia naviera se ha adjudicado el con-
curso publico entre Motril y Melilla para
dos afios.

En 2024, Balearia transporté 5,6 millo-
nes de pasajeros y 1,5 millones de vehicu-
los, con unos crecimientos del 8 por ciento
y 10 por ciento, res-
pectivamente. En el
lado de la carga, la
progresion fue me-
nor, con 7,6 millo-
nes de metros li-
neales de carga
(564.000 camio-
nes) y un avance
del 3 por ciento.

En este aspecto,
Utor indicé que es-
te porcentaje mds
bajo se debe a “la
tendencia de los
precios y la fuerte
competencia que se
estd librando por
Baleares”, matizan-
do que la compaiiia
“desempefia un pa-
crucial para
asegurar el trans-
porte de mercan-
cfas, gracias a la
fiabilidad, puntualidad y adaptacidén a las
demandas logisticas de los clientes”.

El 60 por ciento de la carga se mueve en
las rutas con Baleares, que “en un contex-
to muy competitivo ha mantenido unas ci-
fras similares al afio anterior”.

ESCANEA
EL CODIGO QR
Y ACCEDE

A LA NOTICIA
COMPLETA
EN LA WEB
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Actividad 25

Cronimet Hispania reforzara su
presencia en el puerto de Bilbao

La compaifiia solicita a la Autoridad Portuaria la ampliacién de sus instalaciones en 3.500 metros cuadrados,
con el foco en la sostenibilidad y eficiencia energética, bajo una inversién de hasta 5 millones de euros

Alfonso Alday | Bilbao
Cronimet Hispania, espe-
cializada en la comerciali-
zacion de acero inoxidable,
reforzara su presencia en el
puerto de Bilbao con una
ampliacién de sus instala-
ciones en 3.500 metros
cuadrados, lo que elevara
su huella en el muelle AZ2
hasta los 14.500 metros
cuadrados. La compaiiia,
perteneciente al grupo ale-
man Cronimet, ha solicita-
do a la Autoridad Portuaria
de Bilbao mas espacio y
una prorroga de 10 afios de
la concesion, hasta 2045.

“Habiendo llegado al
maximo de la capacidad
productiva, necesitamos de
esta ampliacién para poder
seguir creciendo”, argu-
menta la empresa en su so-
licitud, en fase de informa-
cion publica al cierre de es-
ta edicidén.

Elevar el trafico maritimo

El objetivo del operador es
elevar en al menos un 50
por ciento el trafico mariti-
mo de graneles, pasando
de las 20.000 toneladas ac-
tuales a 30.000 toneladas
anuales. La inversion pre-
vista oscila entre 4 y 5 mi-
llones de euros y el proyec-
to tendra un plazo de eje-
cucién de un afio.

Con la ampliacién, Cro-
nimet Hispania persigue
“optimizar la capacidad lo-
gistica y reducir los costes
operativos asociados a la
manipulacién y el envio de
productos”, sefialan los
mismos medios.

El plan de expansion
contempla habilitar una
nueva zona de almacena-
miento de 2.000 metros
cuadrados para el acopio
temporal del acero inoxida-
ble antes del embarque,
ademas de incorporar es-
tructuras especializadas pa-

ra su manipulacion. La in-
version también incluye la
puesta en marcha de un
area de corte de materiales
automatizado, que ocupara
500 metros cuadrados, con
un nuevo sistema de depu-
racion de gases. La
ampliacién se com-
pletara con instala-
ciones auxiliares y
mejoras en los ac-
cesos y la infraes-
tructura vial, con el
objetivo de agilizar
el transito de ca-
miones y maquina-
ria pesada.

La hoja de ruta
no pasa por alto la
sostenibilidad y la
eficiencia energéti-
ca. Cronimet prevé
electrificar toda su
maquinaria antes
de 2030 para alcanzar cero
emisiones. Ademads, insta-
lard una nueva subestacién
eléctrica y ampliara su ca-
pacidad de generacion fo-
tovoltaica, que actualmen-

Cronimet Hispania
ampliara su actual
concesién en el
muelle AZ2 del
puerto de Bilbao.

te cuenta con 70 kWp de
potencia instalada, con
nuevos paneles.

Cronimet Hispania se es-
tableci6 en el puerto de Bil-
bao en 2015 con una con-

cesion de 10.937 metros

cuadrados en la trasera del
muelle AZ2, destinada a la
recogida, clasificacion, al-
macenamiento y procesa-
miento de graneles sdlidos
y residuos no peligrosos. La

inversién inicial fue de
aproximadamente 3 millo-
nes de euros, incluyendo la
construccidon de un alma-
cén de 2.000 metros cua-
drados. Para el desarrollo
de su actividad en el puer-
to, la compafiia dis-
pone de un horno
de inducciéon para
fundicién, un moli-
no para triturar vi-
rutas, un pértico de
control de radioac-
tividad, carretillas
elevadoras y equi-
pos de medicién y
corte, entre otros
equipos.

Cronimet Hispa-
nia ha registrado
un crecimiento ex-
ponencial en los ul-
timos afios. En
2022, sus ventas
superaron los 100 millones,
un 37 por ciento mas que
en 2021 y mas del doble de
la facturacion alcanzada en
ejercicio 2019, previo a la
crisis sanitaria.

A.P. DE BILBAO

Empresas
de Servicios

a las Empresas

OEA

Operadores Econémicos Autorizados
v/ Menor numero de controles fisicos y documentales

v/ Prioridad en los controles v/ Reduccion de la garantia del IVA

v~ Notificacién previa de los controles fisicos

v~ Despacho centralizado v” Eleccion del lugar de la inspeccion

Transporte
Internacional
de Mercancias

La seguridad en el comercio exterior se ha convertido en un factor estratégico y de competitividad. Exportadores,
importadores, transitarios, agentes y OEA's han puesto sus esperanzas en el futuro codigo aduanero comunitario
que ha entrado en vigor el 30 de octubre del 2013. El objetivo es aplicar medidas cada vez mas rigurosas y
eficaces facilitando, al mismo tiempo, el flujo de mercancias. EI nuevo Cédigo Aduanero de la Union consagra la

figura del Operador Econémico Autorizado (OEA) como de vital importancia en el comercio internacional,
sobre todo en la concesion de los procedimientos simplificados.

SALVAT LOGISTICA SA

Atlantic, 102-110

Zona de Actividades Logisticas (ZAL)
8040 Barcelona

Tel. 932 638 900

E-mail: comercial@salvatlogistica.com
www.salvatlogistica.com

NUESTROS SERVICIOS

M Proyectos llave en mano
M Transporte maritimo
MTransporte aéreo

I Transporte terrestre

[ Fletamentos

M Transitarios internacionales
M Agentes de aduanas

VI Operadores Logisticos
[vISeguros

I Almacenes aduaneros

Airpharm
NUESTROS SERVICIOS
| Fletamentos
vITransitarios internacionales
V] Operadores Logisticos
VI Transporte terrestre
VI Outsourcing

AIRPHARM SLU

c. Margarita Nelken, 4-6
Prologis Park San Fernando
28830 San Fernando de Henares
Tel. 917 482 980

E-mail: airpharm@airpharm.com
www.airpharm.com

VI Transporte maritimo

1 Agentes de aduanas

v Transporte aéreo
v1Seguros

VI Proyectos Ilave en mano
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el desarrollo de tréficos rodados e indus-
triales relacionados con el sector offshore
y el trafico de plataformas petroliferas, se-
gun han confirmado a Transporte XXI fuen-
tes de la Autoridad Portuaria, que preside
Beatriz Calzada.

Nueva linea de muelle

Las obras que se pondran en marcha, una
vez despejado el tramite del proyecto cons-
tructivo, consistiran en la ejecucién de un
nuevo muelle direccién norte-sur y en ali-
neacion al actual muelle de Juan Sebastidn
Elcano, en una longitud de 442 metros li-
neales en direccion sur. Con esta actuacion,
se generard una explanada anexa de
60.000 metros cuadrados.

Este nuevo tramo del muelle de longi-
tud de 442 metros, estd formado por una
alineacién de muelle con un calado de 14
metros de 170 metros, mientras que los
272 metros restantes tendran un calado de
20 metros. La explanada generada tendra
un ancho de maniobras de 150 metros.

Maritimo do Graneles liquidos

zonade En este sentido, la Autoridad Portuaria de
ampliacion. Las Palmas culmind recientemente los tra-
Puertos de bajos de fondeo de los siete cajones del
Muelle Nelson Mandela, lo que supone una
» ampliacion del dique en 238,50 metros
mas, mejorando con ello la extension de la

Las Palmas crecera
Con esta actuacion, bajo una inversion
A, 0 de 25,3 millones de euros, en parte finan-
en O erta marltlma ciada por la Comisién Europea a través del
Mecanismo Conectar Europa (CEF), el en-
clave canario podrd dar servicio a buques
El enclave canario invertira 40 millones de euros en la ampliacién en tanque de productos petroliferos de gran
442 metros lineales del Muelle Juan Sebastian Elcano porte, al tiempo que gana nuevas posicio-

la D4 d Af . . rficie adici ] nes de atraque.

€1n la barsena d€ Airica, que ganara una Sup€riicCi€ a 1C10}'13. Con esta actuacién, el puerto podr4 se-
de 60.000 m2 para proyectos offshore y plataformas petrohferas guir siendo “un referente en el suministro
de combustible en el Atlantico Medio, una
actividad que ha alcanzado cifras récord,
Antonio Martinez | Valencia clave es la Darsena de Africa tenga una lon- al cierre del afio 2024, con mas de 2,6 mi-
La Autoridad Portuaria de Las Palmas ha  gitud de atraque total de 5.450 metros y llones de toneladas suministradas”, indican
arrancado la tramitacién de un nuevo de- una superficie total de explanada de desde la darsena grancanaria. Con esta in-
sarrollo en la Dérsena de Africa. En concre-  908.300 metros cuadrados. ) version, Las Palmas atendera las nuevas ne-
to, el enclave canario tiene previsto acome- Con la explanada adosada al dique Rei- Dar:;{g‘ﬁ cesidades de la operadora de graneles li-

ter una inversién de 40 millones de euros  na Sofia, el enclave canario podrd atender Puertosdelas  quidos Oryx Iberia.

en la ampliacién del muelle Juan Sebastidn Palmas.

Elcano, una infraestructura adosada al di-
que Reina Sofia.

Este proyecto esta recogido en el vigen-
te Plan Director de Infraestructuras del
Puerto de Las Palmas que cuenta con de-
claracién de impacto favorable desde el
afio 2002. En los ultimos afios, esta zona
viene siendo desarrollada por la autoridad
portuaria para la expansion de los traficos
en el enclave canario, bajo una inversion
global de 400 millones de euros.

Este programa inversor esta permitien-
do la prolongacion del dique Reina Sofia
en 490 metros lineales y la ampliacién de
la darsena con nuevas infraestructuras por-
tuarias hacia el sur. Con ello, se estd au-
mentando la linea de atraque, nuevas su-
perficies de explanada y aguas abrigadas.
El objetivo final de esta expansion del en-
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Cargadores

Actividad 27

ArcelorMittal se refuerza en Avilés

La multinacional sidertirgica culminara este ejercicio la inversiéon de 6,4 millones vinculada a la prérroga,
por ocho afios, de su concesién portuaria de 42.277 m2 en la margen derecha

IAaki Eguia | Avilés
ArcelorMittal, el segundo
mayor cargador del puerto
de Avilés, tras Asturiana de
Zinc (Azsa), contempla fi-
nalizar durante este ejerci-
cio un plan inversor que
ronda los 6,5 millones para
mejorar la productividad,
la eficiencia energética y la
calidad ambiental de sus
operaciones en la darsena
de San Agustin.

El desembolso de la
multinacional sidertrgica
esta vinculado con la pro-
rroga por ocho afos, obte-
nida en 2023, en su conce-
sién portuaria de Avilés. Es-
ta superficie, que ocupa
desde 2006, alcanza una
extension de 42.277 me-
tros cuadrados y 740 me-
tros de muelles en la mar-
gen derecha de la ria.

ArcelorMittal, que en
2024 movi6 un trafico por-
tuario que supera las
694.000 toneladas en Avi-
1és, ha concluido unos tra-
bajos presupuestados en
2,3 millones de euros des-
tinados a una nueva nave
de almacenamiento con
una superficie de 3.900
metros cuadrados; el cierre
perimetral de la concesion;
y en las defensas portuarias
para los atraques.

La multinacional
siderurgica
movio 694.000
toneladas
en 2024

Ademds, durante este
mes de marzo finalizara la
urbanizacion del espacio
que anteriormente ocupa-
ban las construcciones de
Bombas Kaplan, y que dis-
ponen de una partida de
1,9 millones de euros.

El resto de las inversio-
nes, que suman otros tres
millones de euros, tienen

Instalaciones

como principales destinos de ArcelorMittal
la sustitucién del cableado enel puerto
de Avilés.

y toma de grudas, asi como
la modernizacion de las to-
mas eléctricas.

ArcelorMittal emplea el
ferrocarril en el puerto de
Avilés con un movimiento
anual que ronda las
190.000 toneladas anuales.

Para mejorar su opera-
tiva en tren, el puerto de
Avilés invirtié 2,8 millones
de euros en 2024 en exten-
der 1,2 kilémetros de vias
en el muelle de Valliniello.
Ademas, la entidad portua-
ria, que preside Santiago
Rodriguez Vega, habilité a
tres operarios, especialistas
de traccion de Arcelor-
Mittal, para emplear la
nueva infraestructura fé-
rrea con locomotora y va-
gones de la multinacional.

Por otra parte, el puerto
de Avilés arranc6 2025 con
un tréfico en enero de mas
de 370.000 toneladas, un 3
por ciento menos que en
2024. La exportacién subid
un 35 por ciento, con
210.500 toneladas.

Los Clasificados del Transporte
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La nueva configuracion del transporte maritimo y su
impacto en la comunidad portuaria de Barcelona:
retos y oportunidades

Jordi Espin (Transprime), Xavi Casas (Cargo Flores), Alex Ferrandiz (Asociacion de Consignatarios), Carles Mayol (Puerto de Barcelona), Iratxe Pérez (BEST) y Nuiria Burguera (Puerto de Barcelona).

Mas colaboracion
ante las

Maritimo

disrupciones

La situacion geopolitica, las nuevas alianzas navieras
o las integraciones verticales y horizontales hacen necesaria
una mayor cooperacion de las comunidades portuarias

Eva Marmol | Barcelona
Ante las disrupciones en la
cadena de suministro, la
nueva normalidad, no que-
da otra que mas colabora-
cién de todos los actores.
Ante la actual situacion
geopolitica, las nuevas
alianzas navieras o las inte-
graciones verticales y hori-
zontales, no queda otra que
mayor cooperacién de las
comunidades portuarias.
Esta es una de las princi-
pales conclusiones que de-
pard la jornada sobre el im-

pacto de la nueva configu-
racién del transporte mari-
timo en la comunidad por-
tuaria de Barcelona, orga-
nizada por The Propeller
Club Barcelona.

Las nuevas alianzas na-
vieras ofrecen dos modelos
diferenciados: “El de Gemi-
ni Cooperation (Maersk y
Hapag-Lloyd) de utilizar
pocos puertos hubs, menos
escalas directas y compen-
sar con servicios feeder, y
el solitario de MSC, que si-
gue apostando por una red

Las alianzas
tienen
consecuencias
terrestres
muy relevantes

Iratxe Pérez
Hutchison Ports BEST

amplia de escalas directas”,
sefialé Alex Ferrdndiz, ge-
rente de la Asociacién de
Consignatarios de Buques
de Barcelona.

La alianzas navieras “son
cada vez mas fuertes y mas
potentes”, teniendo “mds
poder para negociar”, reco-
nocio6 Iratxe Pérez, respon-
sable Comercial de Hutchi-
son Ports BEST. Estos con-
sorcios necesitan mds me-
gabuques, lo que, a su vez,
implica “mdas megapuertos
y, por lo tanto, mds mega-
terminales”. Ello exige mas
gruas, mds explanada para
operar en la terminal y
mas accesos ferroviarios y
viarios. Y es que las alian-
zas navieras “tienen conse-
cuencias terrestres muy re-
levantes”, afiadi6 la profe-
sional. Todo ello conduce a
la necesidad de invertir,
“debiendo tener las termi-
nales musculo financiero”.
La apuesta para atraer la
escala de una alianza pasa
por “la inversion, la eficien-
cia, la conectividad y la in-
novacién tecnolégica”, re-
sumio Iratxe Pérez.

El sector transitario
siempre ha mostrado su
preocupacion, y esta vez no

ha sido una excepcién, por
las alianzas navieras, sien-
do este colectivo “el esla-
bon mas débil de la cade-
na”, aseguro Xavi Casas, di-
rector general de la transi-
taria Cargo Flores. El em-
presario puso el foco en
que, hace unos afios, “las
navieras estaban centradas
exclusivamente en el port
to port y las transitarias en
el door to door”. En la si-
tuacion actual, las transita-
rias “estan resultando muy
afectadas” por el interés de
algunas navieras por el la-
do tierra, es decir, “por con-
trolar el transporte local”,
lo que genera pérdidas de
tiempo y mas costes, alertd
el directivo.

Jordi Espin, secretario
general de Transprime Spa-
nish Shippers’ Council, hi-
zo un llamamiento a “cola-
borar las comunidades por-
tuarias para extraer la ma-
xima eficiencia de esta co-
laboracion” e hizo hincapié
en la necesidad de “trans-
parencia” y acabar con la
“opacidad” de tasas como
la T3 (a la mercancia), re-
cordando que Espafia “es el
Unico Estado de Europa
donde la mercancia paga
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una tasa”. En una situacion
como la actual, “se necesi-
ta una estabilidad logistica”
y “lo que hay que hacer es
cooperar” ante disrupcio-
nes constantes. Ademas, el
experto exhorté a la comu-
nidad portuaria a “generar
flujo de la informacién que
sea relevante”. Y es que
“necesitamos gestionar de
forma colectiva los proble-
mas”, insistio.

Se necesita
estabilidad logistica
en la situacion actual
v lo que hay que hacer
es cooperar

Jordi Espin
Transprime - Spanish S. Council

Carles Mayol, responsa-
ble de la divisién de Conte-
nedores de la Autoridad
Portuaria de Barcelona,
coincidié en la necesidad
de “colaborar ante las dis-
rupciones”. En la configu-
racién del transporte mari-
timo, “hemos pasado de
tres a cuatro alianzas, te-
niendo tres alianzas y un
actor”. Y dentro de la estra-
tegia de cada armador, hay
“integraciones verticales y
horizontales”.

El puerto de Barcelona
mantiene casi la misma co-
nectividad con los nuevos
consorcios navieros, tenien-
do una conexién menos
con Norteamérica. Eso si,
“es una foto viva, de hoy”,
que puede cambiar las proé-
ximas semanas, alerto.

Servicios

Las ingenierias
recurren al Supremo

Interponen recurso contencioso administrativo ante el segundo
encargo del Ministerio de Transportes a Ineco en el proyecto del

= A

puente “mas singular y complejo de Espafia” en Sevilla

C. Sanchez | Madrid

Ingenierfas privadas han interpues-
to un recurso contencioso adminis-
trativo ante el Tribunal Supremo en
el marco de la batalla que mantie-
nen contra la inflacién de encargos
como medio propio a la sociedad
publica Ingenierfa y Economia del
Transporte (Ineco).

La Federacién de Asociaciones
de Empresas de Conocimiento e In-
genierfa de Espaifia (CIES) y el Cir-
culo de Empresas Andaluzas de la
Construccién, Consul-
toria y la Obra Publica
(CEACOP) han recurri-
do la autorizacién del
Consejo de Ministros de
dar carta de naturaleza
al segundo encargo del
Ministerio de Transpor-
tes y Movilidad Sosteni-
ble a Ineco para la re-
daccion del proyecto de
construccién de un
puente sobre el rio
Guadalquivir, en la ron-
da de circunvalacién
SE40 de Sevilla.

El primer encargo
fue recurrido ante el
Tribunal Administrativo Central de
Recursos Contractuales (TACRC),
dependiente del Ministerio de Ha-
cienda, que estimd parcialmente el
recurso de las ingenierias privadas
y lo anulé. Sin embargo, el Minis-
terio decidié asignar nuevamente

la redaccidén del proyecto del puen-
te, considerado “el mas singular y
complejo de Espafia”, a Ineco.

Ante esta situacién, las dos pa-
tronales decidieron proseguir en
sus acciones de defensa del sector
y llevaron hace un mes la resolu-
cion del TACRC acerca del primer
encargo ante la Audiencia Nacio-
nal, al entender que se vulnera la
ley de régimen juridico del sector
publico y la de contratos del sector
publico.

Imagen de archivo de las obras de construccion de un puente.

Desde CIES y CEACOP sefialan
que “persistiendo en las alegacio-
nes de base, y tras haber reanuda-
do el Ministerio el proceso del se-
gundo encargo mediante la necesa-
ria autorizacion del Consejo de Mi-
nistros, las ingenierfas han dado un

Sector 29

paso mas alla al llevar este caso an-
te el Supremo”. El segundo encar-
go incorpor6 el disefio del puente
en metodologia BIM, como estable-
ce la normativa vigente, por lo que
con su reformulacién alcanzé una
cuantia de 13,12 millones de euros
y al superar los 12 millones requi-
rié la autorizacion del Consejo de
Ministros.

Medio propio

Lo que discuten las ingenierias,
también en este caso concreto, es
que en estos encargos no cabe una
subcontratacién por parte del me-
dio propio por encima de los limi-
tes legales (50 por ciento), “lo que
probaria, ademads, la ineficiencia de
Ineco para realizar por si mismo el
proyecto”.

Al mismo tiempo, las patronales
afectadas reclaman que la mayor
eficiencia del medio propio para
realizar el encargo frente al merca-
do ha de probarse caso a caso, lo
que niega el Estado.

Como ha venido in-
formando Transporte
XXI, las ingenierias pri-
vadas denuncian el
abuso por parte de la
Administracién de los
encargos a los medios
propios, ya que reducen
sustancialmente el ta-
mafio del mercado pri-
vado del sector.

De hecho, en el pe-
riodo comprendido en-
tre 2021 y 2023, la ad-
judicacién directa a
empresas publicas se ha
disparado en Espafia,
superando la cuantia
de 10.000 millones de euros, segin
datos de las patronales. “Esto coin-
cide con la ejecucion de los fondos
europeos Next Generation, que se
estan canalizando en gran medida
por la via de los encargos a medios
propios”, subrayan desde el sector.
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AMPLIA MUESTRA

El estudio recoge datos de mas de 3.500 empresas de
transporte, 522 operadores y 204 cargadores.

TIPOS DE CLIENTES DE VEH. PESADOS 2024

Cooperativas Sociedades
6,7% de comercializacion
1,5%
“
Bolsas
de carga Empresas
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' 29,7%
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20,2% 24,3%
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Fuente: KPMG.
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El alcance
de la intermediacion
no se define

La encuesta de KPMG para el Ministerio no permite evaluar un perfil
sobre la longitud de las cadenas de subcontratacién en las operaciones
de transporte de mercancias por carretera

Carlos Sanchez | Madrid

El alcance real de la intermediacién en
el transporte de mercancias por carre-
tera sigue sin definirse, como recono-
cen a Transporte XXI fuentes del sector.
Todo esto pese a que se trata de uno de
los objetivos fundamentales que se
marco en el seno del grupo de trabajo
sobre la ley de la cadena de transpor-
te, uno de los cuatro que impulsa el Mi-
nisterio de Transportes y Movilidad
Sostenible junto al Comité Nacional del
Transporte por Carretera.

Ni siquiera la reciente encuesta rea-
lizada por KPMG para el Ministerio de
Transportes y Movilidad Sostenible ha
conseguido ofrecer mas luz al respec-
to. De hecho, esta encuesta no permite
evaluar un perfil de la longitud de las
cadenas de subcontratacién en las ope-
raciones, segin avanza Astic. El estu-
dio recoge datos de mds de 3.500 em-
presas de transporte, 522 operadores y
204 cargadores.

La encuesta no incluye “una estima-
cién del porcentaje de operaciones en
las que intervienen, ademas del carga-
dor principal y el transportista efecti-
vo, mas de dos o tres intermediacio-
nes”, apuntan desde Astic. Tampoco
“de cuanto puede ser el porcentaje eco-
noémico que dichas cadenas estén bara-
jando, sobre el montante pagado por el
primero y el recibido por el segundo”,
afiaden. En todo caso, sélo un tercio de
los servicios que contratan los opera-
dores de transporte tiene como cliente
directo a un cargador, subraya Astic.

En concreto, las empresas cargado-
ras son el cliente directo en el 29,7 por
ciento de las operaciones, los operado-
res de transporte en el 24,3 por ciento,
otras empresas de transporte en el 20,2
por ciento, las bolsas de cargas en el
17,6 por ciento, las cooperativas en el
6,7 por ciento y las sociedades de co-
mercializacién en el 1,5 por ciento, se-
glin datos de la encuesta a los que ha
tenido acceso este periddico.

El porcentaje de los servicios de

h
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transporte contratados directamente
por una empresa cargadora se ha redu-
cido del 55,4 por ciento al citado 29,7
por ciento desde 2016, segtin indica la
encuesta. Por su parte, el porcentaje de
servicios contratados por otras empre-
sas de transporte ha crecido desde el
5,8 por ciento en 2016 hasta el 20,2
por ciento en 2024, segun refleja el es-
tudio, mientras que la contratacién por
parte de operadores de transporte se ha
mantenido practicamente estable, del
23,8 por ciento en 2016 al 24,3 por
ciento en 2024.

Contratacion

Otro de los aspectos mas destacados de
la encuesta es que se observa un nota-
ble aumento en la contratacién de ser-
vicios de transporte sin acuerdos esta-
bles, que han pasado del 28,2 por cien-
to en 2016 a casi el 55 por ciento en
2024, en detrimento de los acuerdos
exclusivos o preferenciales.

No obstante, desde Astic aplauden
el aumento del porcentaje de esos
acuerdos que ya tiene soporte docu-
mental escrito, en lugar de verbal, lo
que “refleja una mayor profesionaliza-
cion del sector y una mayor seguridad
juridica en las relaciones comerciales”,
seflalan desde la patronal que preside
Marcos Basante.

En cuanto al impacto de las medidas
incluidas en el Real Decreto Ley
3/2022, fruto de la negociacién entre
sector y Ministerio, destaca la positiva
evolucion en elementos cruciales como
el porcentaje de conductores que reali-
zan la carga y descarga de las mercan-
cias, que ha disminuido del 46,4 por
ciento al 29,6 por ciento. “Un avance
muy importante, sobre todo si se tiene
en cuenta que la encuesta incluye un
significativo porcentaje de transporte
ligero”, recuerdan desde Astic.

En la encuesta se constata que el
56,6 por ciento de las empresas consi-
dera que la prohibicion de la carga y
descarga por parte de los transportis-
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UN MERCADO MAS PROFESIONALIZADO

Uno de los aspectos mas destacados que aparecen destacados en la encuesta de KPMG es el signiticativo
aumento del porcentaje de acuerdos con soporte documental escrito en el transporte con vehiculos pesados.

DE EXCLUSIVIDAD
2016

Por escrito

27,0‘

Verbalmente
73,0%

EN SISTEMAS PREFERENCIALES
2016

Por escrito
14,0%

Verbalmente
86,0%

NO ESTABLES

2016

Por escrito
20,0%

Verbalmente
80,0%

Formalizacion de los acuerdos. Fuente: KPMG.

tas ha tenido un impacto beneficioso
para el sector, segin ha podido corro-
borar este periddico.

Plazos y precios

A su vez, en relacion con los plazos de
pago, se ha producido un desplaza-
miento significativo desde los 90 dias
a plazos de 60 dias, o incluso 30 dias
en muchos casos, “gracias a la norma-
tiva sancionadora contra la morosidad
de la que este sector es beneficiario en
exclusiva en nuestro pais”, subrayan en
Astic. Menos optimista es que casi un
40 por ciento de los encuestados decla-
ra no haber aplicado la cldusula de re-
vision obligatoria de los precios en fun-
cién del coste del combustible, lo que
“erosiona gravemente los margenes
operativos de las empresas”, lamentan.

Precisamente, en relacion con los
precios, la encuesta sefiala que solo un
15 por ciento de las empresas de trans-
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porte ha trasladado completamente el
incremento de costes a sus precios.
Mientras, el 55,3 por ciento ha asumi-
do parcialmente el aumento de los cos-
tes y el 29,7 por ciento afirma no ha-
ber repercutido el aumento de costes a
los precios, segin el documento.

A su vez, otro aspecto a destacar es
el impacto de la medida de reduccion
del tiempo de paralizacién del trans-
portista. Tras la implantacion de la me-
dida, la mayor parte de las empresas
no ha notado una reduccién en los
tiempos de espera. En concreto, el 34
por ciento de las empresas consultadas
indica que las esperas de mas de una
hora ocurren con bastante frecuencia y
el 7,9 por ciento sefiala que son cons-
tantes. Solo el 8 por ciento de los en-
cuestados asegura que nunca se supe-
ran los tiempos de espera de una hora,
segtn el estudio al que ha tenido acce-
so este periodico.
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La presidenta de Madrid, Isabel Diaz Ayuso, presentd la Agencia Logistica.

Politica

Madrid aspiraa
ser hublogistico
mundial

“Somos referencia en el sector de la distribucion
en Europa, pero queremos ir mas alla”,
afirmé Diaz Ayuso en la presentacion
de la Agencia Logistica de la Comunidad de Madrid

C. Sanchez | Madrid

La Comunidad de Madrid
pretende convertirse en
hub logistico mundjial. Este
es el gran objetivo de la re-
cién creada Agencia Logis-
tica de la Comunidad de
Madrid, presentada en Cos-
lada (Madrid).

“Somos referencia en el
sector de la distribucién en
Europa, pero queremos ir
mas alld”, apuntd la presi-
denta del Gobierno regio-
nal, Isabel Diaz Ayuso. “Pa-
ra ello impulsamos la nue-
va Agencia Logistica, que
atina la experiencia, los
medios y las infraestructu-
ras necesarias” y que apor-
tara valor afiadido y pro-
mocidn, segun destacé du-
rante su discurso.

La Agencia Logistica de
la Comunidad de Madrid,
que ha quedado constitui-
da sobre la base de la socie-
dad Centro de Transportes
de Coslada, tal y como
avanzo Transporte XXI, “se-
rd un paraguas para nues-
tros parques industriales y
las nuevas soluciones logis-
ticas”, asevero.

La presidenta regional
hizo hincapié en la fortale-
za de la Comunidad de Ma-
drid en el conjunto del sec-
tor logistico. Asi, “conta-

mos con 23 parques logisti-
cos, que suman 38 millones
de metros cuadrados, la lo-
gistica supone el 11 por
ciento del PIB regional y da
empleo a 212.000 personas
en la region”, recordd Ayu-
so. Ademds, “en Madrid
operan mas de 12.000 em-
presas del sector, que dis-
ponen de mas de 60.000
vehiculos de transporte de
mercancias”, matizo. “El 75
por ciento de las empresas
del sector logistico tienen
toda o parte de su operati-
va en Madrid”, insistio.

“El sector logistico es
puntero en la utilizacién de
la tecnologia”, subrayd
Ayuso. “Por ejemplo, es
uno de los sectores que
maés uso hace de los datos”,
afladié. Por eso, “vamos a
impulsar un nuevo organis-
mo eficiente, que esté en
contacto con el sector em-
presarial y con el resto de
las Administraciones Publi-
cas y que se convierta en
punto de encuentro para el
sector logistico”, recalco.

ESCANEA
EL CODIGO
Y ACCEDE

AL
INFORME
COMPLETO

C. DE MADRID
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UNO apela a la productividad

La patronal logistica, que prevé un incremento del 5,4% de los envios de comercio electrénico en 2025,

Carlos Sanchez | Madrid

El retraso en la implantacién de
las 44 toneladas preocupa en el
sector logistico. Asi lo puso de
manifiesto el presidente de
UNO, Francisco Aranda, en el
marco de una jornada sobre ba-
lance 2024 y previ-
siones 2025.

“No entendemos
por qué no se pone
en marcha ya esta
medida, que cuenta
con todos los estu-
dios y anélisis y que
inyectara competi-
tividad al sector”,
afirmé Aranda. Se
trata de “una medi-
da absolutamente
necesaria, que im-
pulsara la producti-
vidad del transpor-
te de mercancias
por carretera y que
nos permitird com-
petir con nuestros
vecinos europeos
en igualdad de con-

Ignacio Garcia Cuenca
Country manager de
Goodman Espana

En la logistica
nos esperan

miento del 8,6 por ciento. A su
vez, la contratacion se situ6 en
1.165.000 trabajadores, con un
incremento del 4,6 por ciento.
Aranda puso sobre la mesa
el concepto de ‘permacrisis’ pa-
ra hacer referencia a las incer-
tidumbres que inci-
diran en el sector.
“Es una nueva rea-
lidad hipercomple-
ja de crisis perma-
nente donde la es-
trategia es uno de
los ingredientes
fundamentales en
las tomas de deci-
sion para la logisti-
ca”, subray6. En es-
te sentido, “no solo
es importante el
tiempo de transito
y el coste, sino tam-
bién la sostenibili-
dad, el marco regu-
latorio, los factores
macroecondmicos o
geopoliticos, entre
otros”, afiadid.

diciones, reducird avances El vicepresidente
el impacto me- brutales de CEOE vy presi-
dioambiental y en robdtica dente del Instituto

ayudara a contra-
rrestar la escasez
de conductores”, subrayd.

El presidente de UNO tam-
bién hizo referencia a otras in-
certidumbres que estan afec-
tando al sector, entre las que ci-
t6 la necesidad de impulsar de-
finitivamente la Ley de Movili-
dad Sostenible. “Esta ley nos
deberia aportar mucha seguri-
dad juridica”, matizd, sobre to-
do en aspectos como “el esta-
blecimiento de un marco regu-
latorio para las Zonas de Bajas
Emisiones (ZBE), puesto que
cada ciudad tiene diferentes re-
gulaciones”.

La patronal logistica prevé
para 2025 un incremento del
5,4 por ciento en los envios
vinculados al comercio electrd-
nico, asi como un crecimiento
de la contratacién en el sector
del 2,8 por ciento. El sector
gestiond 1.303 millones de en-
vios de comercio electrénico en
2024, lo que supuso un creci-

de Estudios Econo-

micos (IEE), fﬁigo
Ferndandez de Mesa, reconocio
que la logistica es un sector es-
pecialmente sensible a las in-
certidumbres, por lo que recla-
mo al Gobierno seguridad juri-
dica y estabilidad fiscal, como
principios fundamentales.

El vicepresidente de CEOE
destacé que la politica arance-
laria de Trump va a afectar a la
cadena de suministro global.
Este impacto provocara que las
cadenas de suministro se acor-
ten, teniendo en cuenta las ne-
cesidades de seguridad en las
mismas, segin anticipd. En to-
do caso, “las politicas de Trump
amenazan con provocar un in-
cremento de la inflacién a esca-
la mundial”, lamentd.

Futuro

A su vez, Ignacio Garcia Cuen-
ca, country manager de
Goodman Espaiia, destacd que
“la logistica va bien porque se
necesitan mds metros cuadra-
dos”. En esta linea, “Espafa es
el tnico pais de nuestro entor-
no en el que crece la contrata-
cién logistica”, recalco. Asi, Es-
paia crecié un 18 por ciento en
contratacion logistica el pasa-
do aflo, frente a la caida del 8
por ciento en Francia y del 22
por ciento en Alemania. No
obstante, “es preciso también
destacar que, en términos glo-
bales, la contratacion logistica
alcanza los 6 millones de me-
tros cuadrados anuales en Ale-
mania frente a los escasos 2 mi-
llones en Espafia”, matizo.

En cuanto al futuro, Garcia
Cuenca quiso dejar claro que
“la logistica en los préximos
diez afos va a ser cada vez mas
cara, por el incremento de cos-

Pareja
(T-Systems),
Ruiz (Teka),
Reyes (FM
Logistic) y
Pérez (InPost),
en el debate.

friigo
Fernéndez de
Mesa (CEOE)
y Francisco
Aranda (UNO),
en la jornada.

recuerda que las 44 toneladas “inyectaran competitividad al sector”

TRANSPORTE XXI

tes”. Este aumento se refleja en
aspectos como el crecimiento
de los costes de construccion,
que han pasado de 250 euros
por metro cuadrado de media
para una nave logistica estan-
dar hace cinco afios a superar
los 600 euros por metro cua-
drado en 2025, segin expuso
Garcia Cuenca.

Ademas, “el suelo logistico
es marginal y cuesta mas desa-
rrollarlo”, por lo que su compa-
fila apuesta por el crecimiento
de la capacidad logistica en
vertical. Cuenca recordd que a
Espafia todavia no ha llegado
con fuerza este fenémeno, pe-
ro que paises como China o Ja-
pon es normal construir naves
logisticas de mas de 20 plantas.

Otro aspecto que influye en
el incremento de los costes lo-
gisticos es el laboral, por lo que
en los préximos afios se espe-
ran “avances brutales en robo-
tica en este terreno”. A su vez,
en el transporte se acumulan
problematicas como una trans-
formacion tecnolégica poco
madura o la falta de conducto-
res, por lo que abogd por avan-
zar en la optimizacién de rutas
por medio de la inteligencia ar-
tificial (TA). Mientras, en el re-
parto urbano recalcé que no
hay alternativas a las furgone-
tas y que los hubs urbanos afia-
den un coste a la cadena de su-
ministro, por lo que reclamé
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que “las Administraciones se
pongan las pilas para optimizar
el trafico en las ciudades me-
diante el Big Datay la IA'y con
grandes dosis de flexibilidad”.

Radiografia del sector

El head of Retail, Services &
Logistics Business Unit de T-
Systems, Fernando Pareja, pu-
so el foco en la inversiéon en
tecnologias en el sector, que
crecié entre un 17 y un 20 por
ciento, convirtiéndose “en el
sector de actividad que porcen-
tualmente mas ha crecido en
gasto en tecnologias de la in-
formacién en 2024”. En el caso
de la IA y el Big Data, la inver-
sién crecié mas del 14 por cien-
to, “convirtiéndose 2024 en el

afio de madurez del sector en
adaptacion tecnoldgica”.
Oscar Reyes, director de
Operaciones de FM Logistic
Iberia, resalt6 que “mas alla de
que los grandes tender logisti-
cos te pueden afectar mucho
en la cuenta de resultados, el
mercado estd estable y las pre-
visiones es que se va a mante-
ner asi en 2025”. Reyes advir-
tié que “los flujos tensos se ha
demostrado que no son eficien-
tes, por lo que no nos volvamos
locos y busquemos la estabili-
dad”. Mientras, César Pérez,
Logistics Account manager de
InPost, resalt6 entre los objeti-
vos de la compaiiia la apertura
de nuevos hubs en Espafia pa-
ra ganar en capilaridad, y el in-
cremento de su red de puntos,
que actualmente alcanzan los
12.000 en nuestro pais. A su
vez, Raquel Ruiz, Global SCM
head of Operations de Teka
Group, incidi6 en la necesidad
de captar talento. “Quizd no
hemos sabido vender bien
nuestro sector”, apostillé.
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La alcaldesa de Sant Boi de Llobregat inauguré la jornada organizada por STA.

Carretera

Sector 33

El hidrogeno, todavia verde

Tiene el viento a favor por la normativa para ser clave hacia un transporte por carretera mas
sostenible, aunque le queda trecho por recorrer para convertirse en una opcion para los pesados

Eva Marmol | Barcelona

Hay numerosas iniciativas para promover
el hidrégeno como energia renovable pa-
ra la automocion. Es mas, el hidrégeno
tiene el viento a favor tanto de la norma-
tiva europea como de la espafiola para ser
clave en la evolucién verde del transpor-
te por carretera. No obstante, le queda tre-
cho por recorrer, sobre todo para conver-
tirse ya en una opcién para los vehiculos
pesados.

A diferencia del vehiculo eléctrico, que
llega a necesitar tres o cuatro horas para
cargarse, “el hidrégeno es muy similar al
diésel en cuestion de autonomia y de re-
postaje”, seflala Eugenia Sillero, secreta-
ria general de Gasnam, a Transporte XXI.
Esta experta fue una de las ponentes que
particip6 en la jornada “El hidrégeno pa-
ra la Automocién”, organizada por la STA
(Sociedad de Técnicos de Automocién) en
Sant Boi de Llobregat (Barcelona). El ‘pe-
ro’ para que el hidrégeno se convierta en
un combustible viable para el transporte
no es baladi: “Falta oferta comercial de
verdad de vehiculos pesados” mas alla de
prototipos, a diferencia de lo que esta pa-
sando con autobuses y vehiculos ligeros.
La buena noticia es que “los principales fa-
bricantes estéan desarrollando proyectos y
esperamos que haya una oferta amplia an-
tes de 20307, confia esta experta.

Una de las barreras para el desarrollo
del hidrégeno para la automocién no es
diferente a los handicaps del vehiculo eléc-
trico, que no es otra que “la falta de in-
fraestructura de recarga”, sefiala José Ma-
nuel Barrios, presidente de la STA. Un se-
gundo reto es “disponer de un mayor aba-
nico de tecnologias en el mercado” y un
tercero es que “el usuario entienda los be-

El hidrogeno
es similar al
diésel en
autonomiay
repostaje

Esparia
deberia
tener 78
hidrogeneras
publicas

neficios que puede obtener de esta tecno-
logia”, afiade. Para José Maria Arifio, res-
ponsable de Mantenimiento de Infraes-
tructuras y Nuevos Proyectos de Trans-
ports Metropolitans de Barcelona (TMB),
el hidrégeno es “una tecnologia que nece-
sita dinero y tiempo para desarrollarse”.

En cuanto al desarrollo de infraestruc-
tura, la ultima directiva europea, conoci-
da como RED III, que esta en fase de
transposicién a la legislacién espafiola, fi-
ja el objetivo de una hidrogenera ptblica
cada 200 kilémetros en la Red Transeuro-
pea de Transporte (red TEN-T) o en ciuda-
des dentro de esta red y con una capaci-
dad de suministro de una tonelada de hi-
drégeno diariamente para 2030.

No hay ninguna de estas caracteristicas
actualmente en Espafla, que deberia con-
tar con 78 hidrogeneras para cumplir la
norma comunitaria, segtin el estudio rea-
lizado por Gasnam. Al margen de iniciati-
vas como la impulsada por TMB, que
cuenta con una estacién de hidrégeno de
Iberdrola en el poligono de la Zona Fran-
ca, Espafia tiene actualmente 10 hidroge-
neras privadas con una capacidad reduci-
da, siete en construccion y tres para ali-
mentar carretillas y otra maquinaria de
handling, de acuerdo con el recuento de
Gasnam.

Aunque se trata de un sector poco ma-
duro, “hay una clara voluntad politica en
Europa y en Espafia de que los biocombus-
tibles avanzados y los derivados del hidro-
geno sean claves para la transformacion
del sector”, asegur6 en su ponencia la di-
rectora general de Gasnam, en referencia
al objetivo de la Unién Europea de un
transporte pesado alimentado por ener-
gias renovables.
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del packagingy la logistica

La feria Empack y Logistics & Automotion, que ya trabaja en una cuarta edicion, reuni6 a mas de 2.200 profesionales,
con el foco en la inteligencia artificial aplicada al sector, la sostenibilidad y la automatizacion

l. Eguia | A. Alday

Empack y Logistics & Automa-
tion ha convertido a Bilbao en
un punto clave para la innova-
cién en packaging y logistica.
Easyfairs, organizador de la fe-

ria, ha hecho un balance “alta-
mente positivo” de esta tercera
edicién, consoliddndose como
una cita de referencia en el nor-
te de Espafa. “Expositores y co-
laboradores nos han trasladado
buenas sensaciones, destacan-
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Jornada
organizada por
MLCITS
Euskadi.

| EMPACK

do el alto nivel de los asisten-
tes”, seflalaron a este periddico
responsables de la organiza-
cién, que ya trabaja en la pro-
xima convocatoria, prevista pa-
ra los dias 18 y 19 de marzo de
2026.

La tercera edi-
cién, celebrada en
el Bilbao Exhibition
Centre (BEC) los
pasados 26 y 27 de
febrero, reunié a
mas de 2.200 pro-
fesionales, gene-
rando mas de
3.500 interacciones
comerciales. Uno
de los aspectos mas
destacados por los
expositores fue el
perfil de los visitan-
tes, que definieron
como “profesiona-
les, con un profun-
conocimiento
del sector”. A pesar
de que algunos se-
flalaron una menor
afluencia en los pa-

El evento
generd® mas
de 3.500
interacciones

sillos respecto a
ediciones anterio-
res, destacaron la
alta asistencia a las
conferencias, con el
cartel de ‘comple-
to’, reflejo del cre-
ciente interés del
sector por la innovacion y el co-
nocimiento técnico.

Las jornadas giraron en tor-
no a cuatro ejes estratégicos:
inteligencia artificial aplicada a
la logistica, sostenibilidad en el
packaging, optimizacién del

EASYFAIRS

transporte de mercancias y lo-
gistica inversa en el comercio
electrénico. En esta linea, la
Keynote de Alex Rayén, doctor
en Informatica y Telecomunica-
ciones, analiz6 el impacto de la
IA en la toma de
decisiones estraté-
gicas y la optimiza-

to con drones o la robotizacién
en el almacenamiento marca-
ron el debate.

La computacién cudantica
aplicada a la logistica fue abor-
dada por Anto6n Asla, gerente

de innovacién de
Erhardt, quien de-
talld las tres aplica-

cién de procesos La IA tuvo ciones en las que
empresariales. un papel trabaja la compa-

. protagonista fifa. En concreto: el
Innovacién

Ademas, la innova-
cién tuvo un papel
protagonista en la
jornada organizada por el clis-
ter vasco de la logistica, MLC
ITS Euskadi. Temas como la
computacién cuantica, la IA en
la movilidad eléctrica, el repar-

PROBLEMA
SOLUCIONADD
BARRERAS DE

SEGURIDAD
DE POLIMERO

en las jornadas

llenado 6ptimo de
contenedores mari-
timos, la planifica-
cion de rutas de
distribucién y la optimizacién
del espacio y tiempo en la ma-
nipulacién de mercancias en
los almacenes.

En el ambito de la inteligen-
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cia artificial, Maria Teresa Lina-
za, directora de promocion y
desarrollo institucional de Vi-
comtech, expuso soluciones en-
focadas en la descarbonizacién
de la cadena logistica, la efi-
ciencia energética y el consumo
de vehiculos eléctricos.

Por su parte, Miquel Gutié-
rrez, responsable comercial del
Irizar ie truck, presentd las ven-
tajas de su camidn eléctrico,
destacando la autonomia, ca-

UniportBilbao
moderé una
jornada sobre
valorizacién de
residuos.

Elevento
reunié enel
BEC amas

de 2200
profesionales.

pacidad de carga y opciones de
conectividad.

Fernando Castillo, director
general de Novaltia, puso el fo-
co en el uso de drones para la
distribucién de dltima milla de
medicamentos y otros produc-
tos no farmacéuticos en zonas
de dificil acceso.

Al mismo tiempo, Transpor-
tes Jaylo, junto con AR Racking
y MRC Soluciones, expusieron
el caso de éxito de su almacén
semiautomadtico de 17.000 me-
tros cuadrados en Tudela, dise-
flado para la sueca SKE

En la optimizacién de alma-
cenes, Ulma Handling Systems
presenté su trabajo con la em-
presa catalana Cosgra, desta-
cando mejoras en la gestion y
preparacién de pedidos.

La busqueda
de soluciones
mas eficientes,
una constante

Por su parte, Smartlog mos-
tré su colaboracion con Eroski,
centrada en la automatizacion
y digitalizaciéon avanzada para
ganar eficiencia y sostenibili-
dad en la cadena de suministro.

La btsqueda de soluciones
mas eficientes y competitivas
fue una constante entre los
asistentes, reflejando el crecien-
te interés del sector por las
nuevas tecnologias. Digitaliza-
cién, automatizacion y sosteni-
bilidad marcaron el pulso de un
evento que se queda en Bilbao.

Sector 35

Jaume Panadés (Locabri).

Representantes de Kaira en su estand.
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Sevitrade pone el foco
en el puerto de Castellon

El grupo sevillano proyecta invertir 30,8 millones de euros en un complejo logistico
para el almacenamiento de graneles s6lidos y liquidos en la darsena sur del enclave

Antonio Martinez | Valencia
Sevitrade ha puesto el foco en
Castellon con el objetivo de im-
pulsar su negocio logistico en Es-
pafia. A las inversiones en Sevilla
y Motril en los ultimos afios, el
grupo sevillano, que preside Ja-
vier Garcia Senent, sumara la
puesta en marcha de un comple-
jo logistico para el almacenamien-
to de graneles sélidos y liquidos
en la darsena sur del Puerto de
Castelldn. El objetivo no es otro
que crecer con fuerza en el cora-
z6n del arco Mediterraneo.

Para ello, Sevitrade proyecta
una inversion de 30,8 millones de
euros en el complejo que permiti-
ré el almacenamiento de cereal en
grano, fertilizantes y mercancia
solida en general. Asimismo, dis-
pondra de una serie de depésitos
para el almacenamiento de mela-
za, aceite, productos quimicos y
liquidos en general. La superficie
total construida serd de 20.799
metros cuadrados, con dos naves
de 8.640 y 10.920 metros cuadra-
dos, respectivamente. El comple-
jo tendrd cargaderos para camio-
nes y un lavadero.

Las naves tendran una capaci-
dad total de almacenamiento pa-

ra 60.000 toneladas, en dos blo-
ques diferenciados. En el patio ex-
terior, se dispondran ocho dep6-
sitos. Dos seran para melazas y
aceites, con una capacidad de
8.675 metros ctibicos. Los seis res-
tantes, con una capacidad unita-
ria de 3.079 metros cubicos, se
destinaran a productos quimicos
y liquidos en general.

Para el llenado de los depdsitos
se ejecutard un rack que comuni-
cara las instalaciones con los mue-
lles de atraque en la darsena sur
del enclave.

Carretera

Operaciones de Sevitrade en el puerto de Sevilla.

El proyecto se encontraba, al
cierre de esta edicidn, en fase de
alegaciones y observaciones abier-
tas por la Autoridad Portuaria de
Castellon.

Sevitrade, empresa de origen
familiar, que el pasado afio cele-
bré sus 35 afios de vida, centra su
actividad en la consignaciéon de
buques, estiba/desestiba y alma-
cenamiento de productos sélidos
y liquidos a granel. En 2023, las
ventas del grupo superaron los 15
millones de euros, con un creci-
miento del 15,3 por ciento.

Orvipal pisa el acelerador

La compaiia murciana de transporte por carretera ampliara su flota con 100 camiones portavehiculos

TXXI | Murcia
Orvipal sigue dando pasos en su
estrategia de expansién y creci-
miento. La compafia murciana,
con sede en Lorqui, ampliard su
flota con la adquisicion de un to-
tal de 100 camiones portavehicu-
los para reforzar sus servicios de
transporte de vehiculo terminado.
La incorporacién de las nuevas
unidades se llevard a cabo de for-
ma escalonada. El operador ha
iniciado la compra de las 30 pri-
meras unidades del modelo Sca-
nia Super 460 P, cuya entrega fi-

nalizara este mes de marzo. A lo
largo del afio, se sumardn las si-
guientes 70 unidades.

De este modo, Orvipal dispon-
dra durante este ejercicio de una
flota total de mas de 500 camio-
nes portavehiculos, compuesta
por vehiculos de flota propia y de
sus colaboradores.

“Esta adquisicion potenciard
nuestros servicios de consigna-
cidn, transporte y almacenamien-
to”, destacan desde la compaifiia
de transporte a través de un co-
municado. En un periodo de un

afo y medio, Orvipal ha logrado
incrementar su flota propia en un
40 por ciento. Con la nueva am-
pliacién prevista, espera un au-
mento adicional del 70 por cien-
to para finales de afio.

Los vehiculos estaran equipa-
dos con la carroceria LOHR 1.53,
que “destaca por su avanzada hi-
draulica, disefiada para optimizar
el proceso de carga y descarga de
vehiculos, aumentando la eficien-
cia operativa y la seguridad en ca-
da maniobra”, afiadieron los mis-
mos interlocutores.

SEVITRADE
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FLASH

Maritimo
Perti preparala gran cita
portuaria

La industria portuaria y logisti-
ca de América Latina se pondra
al dia de los actuales desafios
econdmicos, operativos y logis-
ticos que inciden en el trans-
porte maritimo durante el
evento que estd organizando
AAPA Latam en Lima, del 24 al
27 de junio. El congreso AAPA
Latam Perd 2025 reunira a mas
de 600 profesionales, que ana-
lizaran las nuevas dindmicas
que se estan redefiniendo para
mantener la competitividad en
la industria maritima y portua-
ria latinoamericana. La imple-
mentacién de tecnologias avan-
zadas, la descarbonizacion y el
nuevo mapa de las alianzas na-
vieras seran los principales ejes
del debate.

Ferrocarril

Adif modemnizara las
locomotoras de sus centros

Adif ha adjudicado por 62,55
millones de euros el contrato
para la modernizacién y el
mantenimiento de 43 locomo-
toras que operan en sus centros
logisticos, prestando servicios
de maniobras y de dltima milla
en terminales de transporte de
mercancias o dando soporte en
trabajos de mantenimiento de
la infraestructura ferroviaria.
Estas locomotoras, de la serie
311, estan ubicadas en diferen-
tes instalaciones logisticas de
las &reas territoriales Norte,
Noroeste, Noreste y Centro.

Transitarios

Transnatur amplia sus
servicios con Canarias

La transitaria Transnatur abre
un servicio directo con los
puertos de Lanzarote y Fuerte-
ventura desde Barcelona y Va-
lencia. Las salidas se mantie-
nen los viernes desde Barcelo-
na, y los sabados desde Valen-
cia, con un tiempo de transito
de 7 dias, sefialan desde Trans-
natur a través de una nota. “Es
un valor afladido al servicio
ofrecido con Canarias durante
afios con consolidado propio y
transitos directos” a sus oficinas
en Las Palmas y Tenerife.
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Carretera

TLX avanza en su apuesta
por la electromovilidad

A. Martinez | Murica

La compafifa Transportes y Lo-
gistica TLX, flotista murciano
especializado en la distribucién
de mercancias de tltima milla
para gran consumo y alimenta-
cién, sigue dando pasos en su
apuesta por la electromovili-
dad. La compaiiia, que dirige
Angel Sanchez Serrano, esta
acometiendo una incorpora-
cién gradual de nuevas unida-
des eléctricas que se sumaran a
su flota. Y es que el operador
acaba de reforzar su compromi-
so con la descarbonizacién in-
cluyendo en su flota el Volvo
FH Aero Electric, dltimo mode-
lo del fabricante sueco. Este
vehiculo se suma a la flota de
camiones Volvo FH Electric con
los que la compafiia ya venia
operando, segtin han sefialado
fuentes de la compafiia, conso-

lidando asi un modelo de trans-
porte mads sostenible y eficien-
te. El nuevo modelo, con una
autonomia de hasta 300 kilo-
metros, tiene hasta 490 kW de
potencia, y permite el transpor-
te de hasta 44 toneladas de car-
ga. Transportes y Logistica TLX
alcanz6 en 2023 unas ventas
de 14,6 millones de euros, se-
gun el Registro Mercantil.

Transitarios

Anexa Logistica duplicara
su oferta en Valencia

TXXI | Valencia

El operador Anexa Logistica
impulsard su negocio en la pro-
vincia de Valencia con la pues-
ta en marcha de una platafor-
ma logistica de 22.000 metros
cuadrados, tras haber alcanza-
do un acuerdo con la promoto-
ra Alcalans.

El centro, ubicado en la loca-
lidad de Loriguilla, estd en fa-
se avanzada de construccion.
Alcalans adaptara el proyecto,

que iba a consistir en una pla-
taforma logistica estandar mul-
tiinquilino a las necesidades de
Anexa Logistica que precisa
contar con una nave mixta pa-
ra realizar operaciones de
cross-docking y logistica mo-
noinquilino. La operacién ha si-
do asesorada por Inmoking.
La plataforma se esta ejecu-
tando sobre un solar de 36.530
metros cuadrados, bajo la mo-
dalidad ‘llave en mano’.

Futura plataforma de Anexa Logistica en Loriguilla (Valencia).

INMOKING

Negocios 37

BWAW, REFERENTE EN MATERIA DE IGUALDAD

La quinta ediciéon de la Barcelona Woman Acceleration Week, organizada
por el Consorci de la Zona Franca de Barcelona, puso el foco en los retos
para acelerar el paso hacia la paridad real en sectores clave de la econo-
mia. El encuentro cont6 con 71 speakers y un total de 15 sesiones.

Carretera

La ola de concentracion sigue

Grupo Caliche vuelve a ampliar sus activos en Murcia con la compra
de Suditrans y la multinacional belga Ninatrans se hace con Sealog

TXXI | Bilbao

La adquisicién de empresas de
transporte por carretera en Espaia,
un negocio que genera mas de
27.000 millones de euros al afio, se
intensifica. Entre los protagonistas
de los tltimos movimientos desta-
can el Grupo Caliche, que vuelve a
ampliar sus activos en Murcia con
la compra de Suditrans, y la multi-
nacional belga Ninatrans, que se ha
hecho con Sealog.

El Grupo Caliche ha tomado el
control de Suditrans, la empresa
del actual presidente de la patronal
murciana Froet, Pedro Diaz Marti-
nez, que centra sus servicios en el
transporte frigorifico internacional
por carretera de productos perece-
deros a través de una flota de 35
camiones. El operador tiene, desde
2007, su sede principal en el Cen-
tro Integrado de Transportes de
Murcia (Citmusa), con 10.000 me-
tros cuadrados de superficie, que
incluye una camara frigorifica con
capacidad para 15.000 palés. Ade-
mas, también tiene otras dos plata-
formas logisticas en la comunidad
murciana que suman otros 6.000
metros cuadrados. La empresa
murciana obtuvo una cifra de ne-
gocio de 6,1 millones de euros en
2023, un 0,8 por ciento més que
los ingresos del ejercicio anterior,
segtin revelan los dltimos datos del
Registro Mercantil.

El acuerdo con Caliche, que in-
cluye la compra de los equipos, in-
fraestructuras y cartera de clientes,
también establece la continuidad
de la marca comercial de Suditrans
y de su equipo directivo, con el ob-
jetivo de facilitar el proceso de in-
tegracion.

La nueva compra se suma a la
de EGD Logistics, que ha posibili-
tado duplicar en el tltimo afio su
capacidad de almacenamiento, su-
perando en la actualidad los cuatro
millones de metros ctbicos reparti-
dos en 50 centros. Entre ellos, una
plataforma autosuficiente energé-
ticamente en la capital murciana
con capacidad para gestionar has-
ta 200.000 palés anuales. Ademas,
en 2022 también tomo el control
del transitario murciano Inter Ser-
vice Transit (IST).

Por otro lado, la compaiiia belga
Ninatrans ha adquirido a Sealog,
con sede en Quer (Guadalajara),
con el objetivo de impulsar las ac-
tividades de transporte con carga
aérea desde y hacia la peninsula
ibérica, segtin apuntan desde Nina-
trans. Sealog, que opera con una
flota de 50 cabezas tractoras y 70
semirremolques, ofrece servicios de
transporte internacional para la in-
dustria auxiliar de automocion, frio
agroalimentario industrial y elec-
trodomésticos, entre otros sectores
con cargas de valor afiadido.
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El contrato de arrendamiento de los terrenos se firmé en la sede de la consejeria andaluza de Fomento.

Carretera

Calsina Carre hace
escala en Algeciras

Invertira 6 millones en un parking seguro y una plataforma de
cross-docking para impulsar sus traficos con el norte de Africa

Transporte XXI | Algeciras
Transportes Calsina y Carré invertira al-
rededor de 6 millones de euros en unas
instalaciones para impulsar sus traficos
con el norte de Africa, donde ya opera,
en el sector San Roque del Area Logis-
tica Bahia de Algeciras. El grupo cata-
lan construira un aparcamiento seguro
para vehiculos pesados, que incorpora-
rd servicios para los transportistas co-
mo el que tiene en su sede central en
Pont de Molins (Girona).

El equipamiento, que tendrd capaci-
dad para 250 plazas, contara con la
certificacién europea de aparcamiento
seguro (ESPORG). Ademas, el proyec-
to incluye una plataforma de 2.000 me-
tros cuadrados de superficie destinada
a operaciones de cross-docking y/o al-
macenamiento de mercancias en régi-
men de almacén aduanero.

Esta instalaciones se ubicaran en
una parcela denominada CIS-CTTI
(Centro Integrado de Servicios y Cen-
tro de Transporte y Transito Internacio-
nal) del sector San Roque, que “impul-
saran la conectividad y seguridad logis-
tica en el estrecho de Gibraltar, con una
clara y decidida vocacién intermodal
de futuro”, segin sefiala un comunica-
do de la Consejeria de Fomento, Arti-
culacién del Territorio y Vivienda de la
Junta de Andalucia.

La consejeria formalizé recientemen-
te el contrato de arrendamiento del
suelo, una parcela de mas de 36.000
metros cuadrados de superficie, a
Transportes Calsina y Carré para desa-
rrollar el proyecto. El grupo cataldn es-
ta creciendo en el norte de Africa. Fi-
nalizé el afio pasado anunciando la
ampliacion de su plataforma en Ttnez,
destinada sobre todo al sector de la au-
tomocion, en 2.000 metros cuadrados
hasta los 10.500. Construye otra plata-
forma de 22.000 metros cuadrados en
Téanger y realizé un total de 21.840 via-
jes entre Marruecos y Espafia en 2024.

Transportes Calsina y Carré ha du-
plicado el volumen de negocio y quin-
tuplicado el resultado neto en cinco
afos. El operador, a cuyo frente esta la
tercera generacion, ha pasado de una
facturacién de 104,36 millones de eu-
ros en 2019 a los 212,13 millones en
2023.Y de un resultado neto de un mi-
116n de euros a los 5,6 millones duran-
te el mismo periodo, segin el Registro
Mercantil.

La compaiifa “sera un socio estraté-
gico para el futuro del transporte y la
movilidad de las mercancias en el mar-
co de los intercambios comerciales del
estrecho de Gibraltar”, sefialé la conse-
jera de Fomento, Rocio Diaz, durante
el acto de la firma del acuerdo.

JUNTA DE ANDALUCIA

Transpogte
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Servicios

LaZAL de Valencia
recibe nuevas ofertas

A. Martinez | Valencia
El segundo concurso abier-
to por VPI Logistica, socie-
dad promotora de la ZAL
del Puerto de Valencia, ha
demostrado un renovado
interés de operadores y
promotores inmobiliarios
por instalarse en esta zona
prime del sector inmologis-
tico de la capital del Turia.
Tramesa, Maltrasinter de
Grupo Cosco, Accolade y
Nederval han presentado
ofertas a las tres manzanas
con 94.731 metros cuadra-
dos de superficie que VPI

sacéd a concurso a finales
del pasado ejercicio y que
permitird atraer nuevas in-
versiones, seguin sefialaron
desde la entidad portuaria.

Operadores Logisticos

Disayt proyecta
doblar su red

TXXI | Imarcoain

Disayt planea extender su
huella logistica desde su
actual red de siete delega-
ciones, que suman una su-

perficie de 50.000 metros
cuadrados, para alcanzar,
en los préximos cinco afios,
los 20 centros operativos.
Este desarrollo tiene entre
sus pilares la diversificacién
de servicios y la automati-
zacion. En este ambito, el
operador destind, el pasa-
do afio, 4 millones de euros
para incorporar 21 robots
en su almacén farmacéuti-
co. El proyecto se desarro-
116 dentro de sus instalacio-
nes centrales, en la Ciudad
del Transporte de Pamplo-
na, en Imércoain.

Carretera

Conde Fernandez Hnos.
refuerza su logistica

I. Eguia | A Coruna

Conde Fernandez Herma-
nos contintia con su apues-
ta por aumentar la capaci-
dad logistica. El operador
gallego ha comprado un te-
rreno de 5.000 metros cua-
drados en el municipio de
Oleiros, situado 10 kiléme-
tros de la capital corufiesa,
para desarrollar una nave
de unos 3.900 metros cua-

drados. La compafiia co-
menzard en los préximos
meses los trabajos de cons-
trucciéon con el objetivo de
que la instalacién se en-
cuentre finalizada en 2026.
Esta nueva plataforma, la
séptima de Conde Ferndn-
dez Hermanos, posibilitara
elevar su superficie de al-
macenamiento hasta los
25.000 metros cuadrados.
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Ferrocarril

Grupo Comsa
modernizara
los vagones
de Pecovasa

Se adjudica el contrato
por un importe de 10,3 millones

A. Martinez | Madrid

Grupo Comsa Corporacion, a tra-
vés de su filial GMF Railway Main-
tenance Service, se ha adjudicado
la modernizacién de una parte de
la flota de vagones portavehiculos
de Pecovasa Renfe Mercancias. La
compaiiia se ha adjudicado el con-
trato por un importe de 10,3 millo-
nes de euros en una licitacién en la
que también present6 oferta la UTE
formada por las empresas Sidertr-
gica Requena e Invatra Alcazar, que
ofertaron por 10,6 millones.

Pecovasa Renfe Mercancias ha
valorado, en la adjudicacién a la fi-
lial de Comsa, que la compaiiia
puede recepcionar en sus instala-
ciones los cien vagones y tiene una
capacidad mensual de modifica-
cién de 12,5 vagones. Esto supone
que en un plazo de ocho meses el
operador ferroviario podrd tener su
flota modernizada con un ancho de
rodadura disponible para los vehi-
culos a cargar en el piso inferior del
vagon una vez transformado de
2.800 milimetros y una altura dis-
ponible en el centro del piso infe-
rior del vagén una vez transforma-
do de 1.800 milimetros, segin han
explicado fuentes del operador in-
termodal a Transporte XXI.

Con la adjudicacién de Pecova-
sa, GMV refuerza su negocio de re-
paracién y modificacién de lomo-
cotoras y vagones en Espaiia. La fi-
lial de Comsa viene de lograr nu-
merosos contratos internacionales
en Arabia Saudi, Portugal y Chile.

Operacién de carga en un vagén de Pecovasa.
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Servicios

UTA Edenred cierraun
acuerdo con lanueva
area de servicio AOIL

UTA Edenred, provee-
dor de servicios de mo-
vilidad en Europa y em-
presa perteneciente a
Edenred, ha cerrado un
acuerdo de distribuciéon
con el Area de Servicio
AOIL de Borrassa (Gi-
rona). La alianza per-
mite que la tarjeta de
UTA Edenred tenga ex-
clusividad como medio
de transaccion para el
suministro de gasdleo y
AdBlue en esta drea,
ubicada en un punto
estratégico de la AP-7.

Servicios

TDRJOBS lanza
nuevos servicios

TDRJOBS, portal de
empleo especializado
en logistica y transpor-
te, ha lanzado nuevos
servicios de soporte de
seleccion a empresas,
con el objetivo de agili-
zar los procesos y paliar
la escasez de talento en
el sector logistico. Des-
de su lanzamiento,
TDRJOBS ha reunido
una comunidad de mas
de 25.000 conductores
de camién y 4.000 pro-
fesionales especificos
en logistica, incluyendo
jefes de trafico, gestores
de flota y mas perfiles
especializados.

Transitarios

Lamaignere Colombia
obtienela
certificacion de IATA

Lamaignere avanza en
su estrategia de creci-
miento y optimizacién
de procesos en el mer-
cado colombiano. La
transitaria ha informa-
do, a través de una no-
ta, que Lamaignere Co-
lombia ha obtenido la
certificacion de IATA,
un “reconocimiento cla-
ve en la industria del
transporte aéreo”.

Negocios 3°

Elisa Rodriguez, Marco Huedo y Sandra Sanchez (Grupo IFS), en un momento del evento en Madrid.

Transitarios

Grupo IFS enseiia su logistica

Retine a més de 250 profesionales del sector en un evento en Madrid

TXXI | Madrid
El Grupo IFS ha aprovechado el ti-
rén logistico de Madrid para pre-
sentar sus credenciales. El opera-
dor logistico neutral (NLO) organi-
z6 un evento corporativo en la ca-
pital, que logré reunir a mas de
250 profesionales y actores clave
del sector. El encuentro sirvi6 para
analizar los retos de futuro y las
tendencias que estan transforman-
do la industria, en un contexto de-
safiante, asi como para intercam-
biar ideas y generar alianzas.
Durante la jornada, el operador
neutral, puso en valor su hub de
Madrid y present6 nuevos produc-

tos, como la divisién ‘E-Logistics’,
impulsada en el dltimo afio para
optimizar el reparto de mercancias
gracias a la proximidad de sus ins-
talaciones con el aeropuerto de Ba-
rajas. “Madrid se ha convertido en
un punto clave para la carga aérea
en Europa, y nuestro reto es seguir
impulsando su desarrollo con solu-
ciones innovadoras y adaptadas a
las necesidades del sector”, explico
Elisa Rodriguez, responsable de la
divisién Air y E-Logistics de IFS.
El encuentro también puso el fo-
co en el compromiso del grupo con
el tejido logistico madrilefio y la ex-
pansion de su oferta de servicios.

Operadores Logisticos

HAVI arranca 2025 en positivo

Rércord de operaciones y un nuevo centro de distribucién en Madrid

TXXI | Madrid

HAVI sigue quemando etapas en su
proyecto de nuevo centro de distri-
bucién de San Fernando de Hena-
res (Madrid). Las instalaciones, ac-
tualmente en fase de construccion,
estardn operativas en el segundo
semestre de 2025, segtin ha avan-
zado la compaiiia.

Las nuevas instalaciones de HA-
VI se asientan sobre una parcela de
57.000 metros cuadrados y conta-
ran con 30.000 metros cuadrados
de nave. La plataforma dispondra
de 7.000 metros cuadrados desti-
nados a frio negativo y otros 7.000
a frio positivo. Al mismo tiempo, la
instalacion va a tener dividido el
flujo de camiones y vehiculos lige-
ros para garantizar la mayor segu-

ridad en las operaciones. La nueva
plataforma, que contara también
con 2.400 metros cuadrados de ofi-
cinas, se encuentra ubicada a me-
nos de 15 kilémetros del centro de
la capital, lo que generara un aho-
rro del 12 por ciento de los kiléme-
tros recorridos al afio y el consi-
guiente recorte de las emisiones.
El operador ha anunciado que
cerr6 2024 con cifras récord de
operaciones. En concreto, alcanzé
un volumen total de 229.163 tone-
ladas gestionadas en 2024, lo que
signific6 un incremento del 7,1 por
ciento. El crecimiento responde, en
gran medida, a la inversién de ca-
si 4 millones realizada en la mejo-
ra de sus operaciones en Espafia,
apuntan desde la compaiiia.

GRUPO IFS
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