
Arcese sumará 80.000 metros cuadrados de capacidad logística.

Arcese impulsa  
su actividad logística 
La compañía transitaria triplica capacidad en Madrid y ultima su desembarco 

en Málaga con la puesta en marcha de una nueva plataforma Pág. 8

JOSÉ ALBERTO 
CARBONELL 

Presidente de la Autoridad 

Portuaria de Barcelona 

“Esta vez sí se 
van a cumplir 

los plazos” 

El puerto de Barcelona en-
cara la nueva ampliación 
hacia el sur con tres retos: 
los pendientes accesos te-
rrestres, “ya encauzados”, 
la compatibilidad de las fu-
turas grúas con el aero-
puerto y la necesidad de 
más calado. 
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Ferrocarril 

VIIA se posiciona 
en el eje atlántico 

El operador de transporte 
intermodal, de la mano de 
VIIA Connect, explotará la 
terminal de la naviera 
Brittany Ferries en Mou-
guerre (Francia), una de las 
dos cabeceras de su auto-
pista ferroviaria, que conec-
tará Bayona, junto a la 
frontera española, y el 
puerto de Cherburgo. 

Pág. 17

Ferrocarril 

El intermodal 
terrestre 
desfallece 

El ferrocarril de mercancías 
no levanta cabeza y sigue 
evidenciando un amplio 
desajuste con respecto a la 
evolución del PIB en Espa-
ña en los últimos 24 años. 
Así lo recoge la última ac-
tualización del ‘Índice 
UOTC’, correspondiente al 
cierre del ejercicio 2024. 
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Libro Blanco 

TRANSITARIOS 
El negocio resiste  

tras el pinchazo de los fletes 

del transporte marítimo

Suplemento 

¿QUIÉN MANDA? 
Nueva edición  

del informe de grupos 

del sector en España

Suplemento 

INMOLOGÍSTICA 
El inmologístico 

atraviesa una etapa 

dorada 
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LA FOTO DE LA QUINCENA

 
EL RETO DE IMPULSAR UN TRANSPORTE MARÍTIMO SOSTENIBLE 
El presidente de Puertos del Estado, Gustavo Santana, abordó con los responsables de las 28 Autorida-
des Portuarias el reto de la descarbonización de las cadenas logísticas marítimas. Fue su primera toma 
de contacto con los responsables de los puertos españoles tras tomar el timón del organismo portuario.

SE MUEVEN

Isabel Nuez Gracia 
Zaragoza Logistics 
Center, centro 
promovido por el 
Gobierno de Aragón 
en colaboración con el 
MIT, arranca una 
nueva etapa con Isabel 
Nuez Gracia como 
directora gerente.

Luis Florit 
InPost, empresa 
tecnológica 
especializada en 
envíos a NO domicilio, 
anuncia la llegada de 
Luis Florit como 
nuevo director 
comercial de España y 
Portugal.

Paul Pathy 
El presidente y 
director ejecutivo de la 
empresa canadiense 
Fednav, Paul Pathy, ha 
sido elegido nuevo 
presidente de la 
organización BIMCO. 
Reemplaza a Nikolaus 
H. Schües. 

Carmelo González 
El presidente del 
Comité Nacional, 
Carmelo González, 
toma los mandos de 
CETM. Sustituye a 
Ovidio de la Roza, que 
ha estado al frente de 
la patronal los últimos 
diez años.

L
a misión comercial que ha realiza-
do en Asia la comunidad portua-
ria y logística de Algeciras, bajo el 

timón de la Autoridad Portuaria, que 
preside Gerardo Landaluce, y que ha 
llevado al enclave a entrevistarse con 
los principales puertos y operadores de 
la zona. En concreto, uno de los princi-
pales objetivos de la visita fue mante-
ner una reunión de trabajo en Seúl con 
el nuevo presidente de la naviera co-
reana HMM y su equipo. El puerto es-
pañol está trabajando intensamente pa-
ra desbloquear la ampliación de la ins-
talación de Total Terminal Internatio-
nal Algeciras, permitiendo así expandir 
la capacidad del negocio de contene-
dores en el enclave y dar solución al 
desarrollo de nuevos flujos en el estre-
cho de Gibraltar. La delegación portua-
ria espera que, tras los contactos reali-
zados, frutifiquen nuevos compromisos 
comerciales para el enclave andaluz.



QUÉ BIEN

S
in seguridad marítima, no puede 
haber seguridad global. Con esta 
rotundidad expuso la situación, 

recientemente, António Guterres, secre-
tario general de las Naciones Unidas. A 
su juicio, “los océanos se ven cada vez 
más sometidos a amenazas tanto tradi-
cionales como emergentes, que inclu-
yen desafíos en torno a fronteras dis-
putadas, agotamiento de los recursos 
marítimos, y crecientes tensiones geo-
políticas”. Recalcó que “ninguna región 
se salva. Y el problema se agrava”. Gu-
terres incidió en los ataques hutíes a los 
buques comerciales en el mar Rojo, el 
tráfico en el golfo de Adén y el mar Me-
diterráneo y el golfo de Guinea. Por 
ello, instó a actuar en tres áreas clave. 
Respetar el derecho internacional, 
abordar las causas profundas de la in-
seguridad marítima y crear “alianzas a 
todos los niveles”. 



QUÉ MAL
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L
a transformación digital del 
transporte y la logística no es 
una opción, sino una necesi-

dad. En un sector tan interconecta-
do, competitivo y sometido a la 
presión de la eficiencia y la ‘agen-
da verde’, la incorporación de nue-
vas tecnologías es clave para sobre-
vivir. En España, esa conciencia ha 
calado: las inversiones en automa-
tización, digitalización de procesos, 
análisis avanzado de datos, plata-
formas inteligentes y vehículos co-
nectados han crecido notablemen-
te en los últimos años. Existen ca-
sos de éxito, proyectos piloto ambi-
ciosos y una cada vez mayor pre-

sencia de startups que están apor-
tando valor añadido al ecosistema 
logístico. Tecnologías como el inter-
net de las cosas, la inteligencia ar-
tificial y el blockchain ya forman 
parte del vocabulario del sector.  

El balance general, sin embargo, 
revela una realidad menos optimis-
ta: la transformación digital avan-
za, pero lo hace a un ritmo dema-
siado lento. Los procesos manuales 
siguen dominando muchas opera-
ciones cotidianas, la integración de 
sistemas entre actores de la cadena 
es escasa y las ventajas de la digi-
talización no han penetrado en 
buena parte del tejido empresarial, 

sobre todo en las pymes. Entre los 
principales obstáculos que explican 
este lento avance destaca la falta 
de una infraestructura digital ho-
mogénea, la ciberseguridad y el re-
chazo al cambio cultural dentro de 
muchas organizaciones. Y es que 
adoptar nuevas tecnologías no so-
lo es una cuestión de inversión, si-
no también de mentalidad. Sin li-
derazgo interno, sin formación ade-
cuada y sin una apuesta decidida 
por el cambio, la tecnología se con-
vierte en un parche más que en una 
solución. Digitalizar no es informa-
tizar procesos analógicos: es repen-
sar la forma de operar y de colabo-

rar. La digitalización no se impone 
solo por moda, ni por presión com-
petitiva. Es la base sobre la que se 
construirá la logística del futuro: 
más rápida, más sostenible, más 
fiable y más colaborativa. Pero pa-
ra que ese futuro llegue, es necesa-
rio pasar del discurso a la realidad. 
El sector necesita políticas activas 
que aceleren la adopción tecnoló-
gica, incentivos concretos para las 
pymes, formación y una estrategia 
digital de país que tenga al trans-
porte y la logística como sector 
prioritario. España no puede per-
mitirse una logística analógica en 
una economía digital.

E
l mercado inmologístico espa-
ñol atraviesa una etapa dora-
da. El sector ha cerrado un 

primer trimestre de récord con un 
incremento de la contratación del 
34 por ciento y más de 400 millo-
nes de euros de inversión. España 
se sitúa así como el único país eu-
ropeo con tasas de crecimiento po-
sitivas en los últimos cinco años. 

Pero detrás de este dinamismo 
hay algo más que cifras. El auge 
responde a una transformación 
profunda del sistema logístico glo-
bal, marcada por la digitalización, 
los nuevos hábitos de consumo, la 
necesidad de eficiencia operativa y 

la creciente exigencia de sostenibi-
lidad del transporte. Además, el 
contexto geopolítico actual obliga 
a redefinir las cadenas de suminis-
tro y priorizar la resiliencia. Espa-
ña, bien posicionada, ha sabido 
aprovechar sus cartas. 

Sin embargo, el éxito también 
saca a la luz las costuras del siste-
ma. Y la más evidente es la escasez 
de suelo logístico disponible en los 
principales núcleos urbanos, que 
comienzan a mostrar síntomas de 
saturación. La elevada demanda ha 
disparado los precios y está forzan-
do a promotoras y operadores a 
buscar alternativas más alejadas, 

con un impacto directo en la efi-
ciencia y la sostenibilidad. 

Pero el mayor freno no es la geo-
grafía, sino la burocracia urbanísti-
ca. Los procesos para transformar 
o clasificar suelo industrial son len-
tos, complejos y poco predecibles. 
A menudo, pasan años desde que 
se identifica una oportunidad has-
ta que el suelo se convierte en una 
realidad operativa. Es imprescindi-
ble actuar sobre los cuellos de bo-
tella estructurales, y eso requiere 
voluntad política, reformas norma-
tivas y una colaboración público-
privada efectiva. Hay que liberar 
suelo, acortar plazos administrati-

vos y planificar el territorio con vi-
sión estratégica. Y, sobre todo, es 
hora de alinear el desarrollo inmo-
logístico con una política decidida 
de infraestructuras, en particular 
en el transporte ferroviario de mer-
cancías, donde España sigue aún 
en el furgón de cola de la UE. Sin 
conexiones intermodales eficientes 
y sin corredores logísticos bien ver-
tebrados, será difícil aspirar a ser 
un verdadero hub logístico mun-
dial. El crecimiento del sector no 
puede seguir siendo un carrera de 
obstáculos. Si España quiere posi-
cionarse en el mapa logístico inter-
nacional debe facilitar el camino.

España, ¿hub logístico mundial?

Digitalización, del discurso a la realidad

EDITORIAL

03
1 JUNIO 2025

Opinión 
 



EL ASCENSOR DEL TRANSPORTE

Carlos Giner 
Dir. div. transporte de Sesé 

Sesé formaliza su incorporación a 
la IRU, organización que agrupa a 
175 compañías del sector de la 
movilidad y los servicios logísticos 
en más de 100 países. El objetivo: 
fomentar el crecimiento, la 
creación de empleo, la seguridad 
y la sostenibilidad del sector.


Antonio Montero 
CEO de Pañalon 

Pañalon avanza en su estrategia 
de crecimiento, tanto por vía 
orgánica como inorgánica, para 
configurar un operador “con 
suficiente tamaño y envergadura”. 
El último movimiento ha sido la 
integración de Transportes Lara 
en su filial Felix Food Logistics. 


Iñigo Meirás Amusco 
CEO de Logista 

Logista ha sido reconocida con la 
calificación Plata en el rating de 
sostenibilidad de EcoVadis, 
posicionándose entre el 9 por 
ciento de las compañías con 
mejor desempeño en este ámbito 
en todo el mundo. Este logro 
consolida su apuesta sostenible.


Philippe Tabarot 
Ministro de Ttes. de Francia 

España va camino de convertirse 
en una isla ferroviaria si Francia 
no aligera las obras del Corredor 
Mediterráneo. El tramo entre 
Montpellier y Perpignan no estará 
hasta 2040, tarea pendiente para 
el nuevo titular de Transportes 
del gobierno de Bayrou. 



No somos atractivos y tenemos 

que ir de la mano con la 

Administración para afrontar 

este gran reto 

Carmelo González 

Presidente de CETM 

Tener un mix energético 

con combustibles fósiles 

es una herramienta estratégica 

para el país 

Diego Guardamino 

Director general de Hafesa 

En tiempos de incertidumbre, 

las empresas que logran 

anticiparse a los cambios  

y adaptarse con rapidez 

son las que lideran el camino 

Zenón Vázquez 

Director general de Elkargi 

Ya no necesitamos mano de 

obra, sino cerebro de obra 

Francisco Aranda 

Presidente de UNO 

La electrificación es el mayor 

reto al que se enfrenta 

el sector del transporte  

por carretera 

Roger Alm 

Presidente de Volvo Trucks

PICOS DE ORO

Es el momento de una política energética 
clara, flexible y realista, que reconozca  
la diversidad de tecnologías necesarias 

en esta transición 

Camiones sin 
relevo: la falta de 

visión pasa factura 

L
as matriculaciones de nuevos camiones de-
caen en España y en toda Europa. Los datos 
del primer trimestre confirman lo que muchos 

en el sector ya intuíamos: el frenazo es generaliza-
do, con caídas porcentuales de doble dígito (-16 
por ciento en la Unión Europea y un -12,8 por cien-
to en España). La desaceleración no solo refleja un 
entorno económico, regulatorio y energético muy 
incierto, sobre todo si nos centramos en el trans-
porte pesado. 

El motor de combustión continúa siendo el rey 
indiscutible. A pesar de un crecimiento relativo del 
50,6 por ciento en las matriculaciones de camio-
nes total o parcialmente eléctricos, su cuota de 
mercado apenas roza el 3,5 por ciento en la UE.  

Y si nos centramos en los camiones pesados, la 
situación es que en abril solo se matricularon sie-
te eléctricos en España, un exiguo 0,39 por ciento 
del total.  

La escasa penetración de la electromovilidad en 
el segmento pesado no es casual, ni fruto de obce-

cación. Las infraestructuras de recarga son absolu-
tamente insuficientes y su despliegue muy caro y 
de farragosa burocracia; los vehículos siguen sien-
do elevados; y ni la capacidad de carga útil ni la 
autonomía logran satisfacer las necesidades ope-
rativas de muchas flotas. A esto se suma la incer-
tidumbre regulatoria y la falta de incentivos deci-
didos en buena parte del continente. 

Hay algunas señales positivas. Naciones como 
Noruega o Países Bajos (país donde casi uno de ca-
da cuatro camiones nuevos ya es eléctrico) nos 
muestran que el futuro puede ser halagüeño para 
los eléctricos, pero, a la vez, cuán lejos esta la UE 
de ser un mercado único también en este asunto.  

Este diagnóstico no debe conducir a la resigna-
ción, sino a la acción. Si la electrificación no llega 
a ser una opción para buena parte del transporte 
pesado, es imprescindible acelerar el uso de los 
combustibles renovables que pueden actuar eficaz-
mente de cara a los objetivos de neutralidad en 
emisiones de CO2 que tenemos marcados. Esa tec-
nología permite una reducción inmediata de emi-
siones sin requerir una renovación completa de la 
actual flota de camiones, que en la UE asciende a 
unos seis millones de vehículos. 

El nuevo reglamento europeo que limita las emi-
siones de los vehículos pesados establece un am-
bicioso objetivo: reducirlas un 90 por ciento para 
2040. Para lograrlo, los fabricantes estiman que de-
berían circular entre 300.000 y 400.000 camiones 
eléctricos en Europa antes de 2030. Sin embargo, 
basta con observar los datos actuales para compro-
bar que estas cifras están más cerca de la utopía 
que de una hoja de ruta realista. 

Es el momento de una política energética clara, 
flexible y realista, que reconozca la diversidad de 
tecnologías necesarias en esta transición.  

Mientras se multiplican los discursos sobre sos-
tenibilidad, los datos revelan una verdad incómo-
da: sin un plan ambicioso y pragmático, el sector 
del transporte seguirá atrapado entre la realidad 
de la combustión y la promesa aún lejana de la 
electrificación.

rvaldivia@astic.net

REVOLERA

Ramón 

Valdivia
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Una vez que las emisiones del 
tubo de escape disminuyen en las 
grandes ciudades, la atención se 

desplaza hacia las NEE 

Otra taza más 

A
bróchense los cinturones porque 
las curvas se encadenan una de-
trás de otra. Bruselas tiene sobre 

la mesa plantear otra vuelta de tuerca 
más en el carrusel por la descarboniza-
ción del transporte por carretera. Un 
estudio encargado por EIT Urban Mo-
bility, organismo dependiente de la 
Unión Europea, asegura que las emisio-
nes no procedentes de los tubos de es-
cape, conocidas como NEE (Non-Ex-
haut Emissions), se han convertido en 
la principal fuente de contaminación 
por partículas del transporte terrestre. 
Las NEE son partículas liberadas por el 
desgaste de frenos, neumáticos y la su-
perficie de la carretera.  

El estudio afirma que una vez que 
las emisiones tradicionales del tubo de 
escape están disminuyendo en las gran-
des ciudades, la atención se desplaza 
ahora hacia las NEE. El citado docu-
mento establece que representan ya en-
tre el 68 y el 88 por ciento de la conta-
minación por micropartículas (PM, por 
sus siglas en inglés). Estas emisiones, 
al margen de perjudicar la calidad del 
aire, contaminan también el agua y el 
suelo, según el análisis mencionado, lo 
que suscita preocupación por los daños 
ecológicos a largo plazo.  

Las futuras normas Euro7 establece-
rán, por primera vez, restricciones a las 
emisiones provocadas por el desgaste 
de frenos y neumáticos, aunque sólo se 
aplicará a los vehículos nuevos. Cómo 
no, el estudio de EIT Urban Mobility re-
presenta un paso más en la cruzada eu-
ropea por la electromovilidad, propo-
niendo a las Administraciones locales 
apoyar la electrificación de los vehícu-
los. Además, instan a ampliar las zonas 
de bajas emisiones (ZBE), reducir los 
límites de velocidad para aminorar el 
frenado, apoyar el aligeramiento de los 
vehículos y garantizar el mantenimien-
to de las carreteras para minimizar el 
desgaste de las superficies. En el ámbi-
to nacional, reclaman el respaldo a la 
renovación de la flota de vehículos 
existente. Por si no querían caldo...  

c.sanchez@grupoxxi.com

EL TÚNEL

Carlos 
Sánchez

España ha decidido abordar la 
intermodalidad como si fuese un Scalextric 
gigante: siempre prometiendo que “cuando 

esté acabado, esto va a ser la mundial” 

Correr hacia atrás 

E
mulando a McFly, con su Delorean, regreso, 
por un momento, al año 2000. Metidos en si-
tuación, empiezo a recordar que los móviles 

eran ladrillos, el AVE parecía un experimento y en 
logística aún se decía “fax”. Echo un vistazo a la 
estadística del entonces Ministerio de Fomento y 
me quedo ojiplático: España movía más mercan-
cías por tren que en 2025, casi tres décadas des-
pués. Sí. Más mercancías. Bastantes más y con peo-
res infraestructuras. 

Ya de ‘regreso al futuro’, el ‘Índice UOTC’ no de-
ja lugar a dudas. El indicador se ha pegado tal cos-
talazo que ya no necesita vagón, puede bajar solo 
por inercia. Nueve trimestres consecutivos cayen-
do. Un 32 por ciento de desplome. Ni en las reba-
jas se ven descuentos así. Y en todo este tiempo, el 
Ministerio poniendo música pegadiza con sus in-

numerables planes de impulso, que no han impul-
sado nada. El último, llamado “Mercancías 30”, se 
ha marcado como objetivo pasar del 4 al 10 por 
ciento de cuota ferroviaria en 2030. Ni más, ni me-
nos. Como si mañana me propusiera correr los 100 
metros lisos como Usain Bolt, entrenando lo mis-
mo que ahora; es decir, nada. 

La magia se concentra en canalizar fondos eu-
ropeos, que, dicho sea de paso, bienvenidos sean. 
Nada por aquí, nada por allá, y el político de tur-
no saca un conejo de la chistera. Poco más, porque 
actuar, lo que se dice actuar... La intermodalidad 
en España es como ese amigo que siempre te pro-
mete que este año se apunta al gimnasio. Se com-
pra el equipo completo, se hace un selfie frente al 
espejo... y luego, a la hora de la verdad, se queda 
en el sofá. Pues eso. Pero con trenes. La triste rea-
lidad es que Renfe Mercancías pierde cuota, mien-
tras otros operadores ganan... pero no sirve de na-
da, porque el tráfico total sigue cayendo.  

Y claro, luego están las obras. Porque España ha 
decidido abordar la intermodalidad como si fuese 
un Scalextric gigante: siempre prometiendo que 
“cuando esté acabado, esto va a ser la mundial”. 
Pero el “cuando” no llega y las mercancías miran 
los raíles como quien ve un tren que no termina de 
pasar. La situación roza lo esperpéntico. España si-
gue exhibiendo músculo y presumiendo de corre-
dores ferroviarios y alta velocidad… pero no con-
sigue ni mover un palé entre dos puntos sin que 
acabe montado en un camión, indignado y con vér-
tigo. Así que: bienvenidos a la logística ferroviaria  
‘made in Spain’, la que va camino de triplicar la 
cuota del tren de mercancías… pero en dirección 
contraria. Es preciso correr, sí, pero no hacia atrás.

LA ROSCA

Alfonso 
Alday

a.alday@grupoxxi.com

España no debe conformarse con ser un 
nodo de paso. Hay que asumir un papel 

proactivo en la economía verde y digital que 
el mundo empezó a construir pese a Trump 

La clave  

L
a verticalización de las grandes navieras, que 
ahora controlan no solo el transporte maríti-
mo, sino también la logística terrestre, los al-

macenes y parte de la distribución de última milla, 
está transformando el comercio global. Este proce-
so, acelerado tras la pandemia y en medio de cre-
cientes tensiones geopolíticas, concentra el poder 
en pocas manos, puede tender a encarecer los cos-
tes logísticos y afectar directamente a los precios 
de los productos importados, especialmente en 
economías con estructuras arancelarias complejas. 

En este contexto incierto, marcado por la frag-

mentación comercial y el auge del proteccionismo, 
España se perfila como una economía con venta-
jas estratégicas claras. Disponemos de una red de 
puertos estratégicamente situados, como Algeci-
ras, Valencia, Barcelona y Las Palmas, que están 
bien dimensionados y adaptados para servir como 
hubs logísticos en el Mediterráneo y el Atlántico. 
Nuestra infraestructura no solo permite captar trá-
fico marítimo global, sino que también posiciona 
a España como un actor relevante en la reconfigu-
ración de las rutas comerciales. Además, nuestra 
firme apuesta por las energías renovables no solo 
mejora la sostenibilidad, sino que reduce la depen-
dencia energética, lo que refuerza la competitivi-
dad frente a futuras crisis. A esto se suma la forta-
leza del turismo, que sigue generando divisas de 
forma estable y alimenta el consumo interno.  

La verticalización de las navieras redefine las re-
glas del juego económico global, pero también abre 
oportunidades para aquellos países capaces de 
adaptarse con inteligencia. España, con su infraes-
tructura logística bien desarrollada, su apuesta 
energética de futuro y su capacidad de atracción 
turística, tiene ante sí la posibilidad de consolidar-
se como una de las economías más resilientes de 
la Europa del Euro. La clave está en no conformar-
se con ser un nodo de paso. Hay que asumir un pa-
pel proactivo en la nueva economía verde y digital 
que el mundo empezó a construir pese a los titáni-
cos esfuerzos de Donald Trump por destruirla. 

EL CATALEJO

Antonio 
Martínez

a.martinez@grupoxxi.com
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La digitalización y las tecnologías 
disruptivas están redefiniendo  
el transporte aéreo en Europa 

Aire 

L
a digitalización y tecnologías disrupti-
vas como la IA y el blockchain están re-
definiendo el transporte aéreo en Euro-

pa, especialmente en países como España, 
donde aerolíneas y aeropuertos están adop-
tando soluciones innovadoras para mejorar 
eficiencia, sostenibilidad y experiencia del 
pasajero. 

Los aviones, como el Airbus A350 XWB 
fabricado parcialmente en España, represen-
tan un gran hito tecnológico al incorporar 
entre otras tecnologías, multitud de senso-
res IoT e IA para facilitar el mantenimiento 
predictivo, reduciendo averías y, por consi-
guiente, tiempos de inactividad. Esto permi-
te a las aerolíneas operar con mayor eficien-
cia y, sobre todo, y más importante, mejo-
rando la seguridad. 

La IA también está transformando la rela-
ción con los pasajeros. Se usan asistentes vir-
tuales con inteligencia artificial para resol-
ver dudas, gestionar reservas y personalizar 
la experiencia de viaje. En Europa ya se apli-
can algoritmos de IA para optimizar rutas de 
vuelo, para reducir el consumo de combus-
tible y por ende las emisiones de CO2. 

Los aeropuertos también evolucionan. En 
España, Aena ya ha incorporado sistemas 
biométricos en los aeropuertos de Madrid y 
Barcelona para agilizar el embarque median-
te reconocimiento facial, lo que mejora la se-
guridad y reduce los tiempos de espera. En 
Europa encontramos casos de uso de IA por 
ejemplo para la gestión dinámica de flujos 
de pasajeros y recursos aeroportuarios como 
ocurre en el Aeropuerto de Ámsterdam-
Schiphol, que ha sido pionero en su uso. 

En cuanto al blockchain, se están desarro-
llando soluciones para mejorar la trazabili-
dad y seguimiento de los equipajes, la emi-
sión de billetes digitales y la verificación de 
identidad. La iniciativa ID2020 en colabora-
ción con aerolíneas europeas, busca crear 
una identidad digital segura y universal uti-
lizando también sensores biométricos, y sim-
plificando los procesos en los aeropuertos. 

En resumen, la digitalización y las tecno-
logías disruptivas están posicionando a Eu-
ropa y España como líderes en la transfor-
mación del transporte aéreo, construyendo 
un sistema más ágil, seguro y orientado al 
futuro.

jmmartinezmourin@gmail.com

TRANSPORTE 4.0

Juanma 
Martínez

COMPLEMENTARIOS

El presidente de la Asociación Nacional de Empresas 
Públicas de Medio Ambiente, Jesús Diz y la secretaria 
general de Gasnam, Eugenia Sillero, colaborarán en 
proyectos conjuntos, compartirán buenas prácticas y 
promoverán la formación en movilidad sostenible.

Acuerdos 

L
a reciente cumbre ce-
lebrada en Londres 
entre el Reino Unido y 

la Unión Europea ha servi-
do para iniciar una hoja de 
ruta que impulse su coope-
ración, cuando este año se 
cumple el noveno aniversa-
rio de la votación británica 
a favor del ‘Brexit’ y el pri-
mer quinquenio de su sali-
da efectiva. 

En el encuentro entre la 
presidenta de la Comisión 
Europea, Ursula von der 
Leyen, y el primer ministro, 
británico Keir Stamer, se ha 
acordado la necesidad de 
establecer un espacio sani-
tario y fitosanitario común 
para agilizar el movimien-
to de productos agroali-
mentarios, además de re-
forzar los lazos en otros 
ámbitos como la energía, 
seguridad y defensa, migra-
ción y justicia. 

La fuerte vinculación co-
mercial se refleja en que, 
en 2024, las exportaciones 
británicas de bienes y ser-

vicios al bloque comunita-
rio ascendieron a 358.000 
millones de libras (el 41 
por ciento de su volumen 
total).  Por su parte, las im-
portaciones británicas pro-
cedentes de la UE sumaron 
454.000 millones de libras 
(el 51 por ciento del total 
del Reino Unido). 

 En un momento de 
inestabilidad económica 
global, establecer unas 
pautas comunes y sólidas 
en las relaciones entre los 
principales socios comer-
ciales es clave para garan-
tizar la prosperidad. Las 
políticas de tensionar los 
mercados con la imposición 
de barreras y restricciones 
para favorecer unos intere-
ses locales tienen conse-
cuencias negativas para los 
países que las lanzan.  

Reino Unido ya lo ha 
comprobado con un impor-
tante encarecimiento en el 
coste de vida de sus ciuda-
danos, así como en el pin-
chazo al crecimiento de su 
comercio exterior a partir 
del ‘Brexit’. Todo un aviso a 
navegantes.

La UE y el Reino Unido  
pactan fortalecer su cooperación 
bilateral tras el ‘Brexit’

i.eguia@grupoxxi.com

HORIZONTE

Iñaki Eguia

4-5 de junio de 2025 
Asamblea General de Astic  
Conferencia y Exhibición 

Parador de La Granja (Segovia) 

www.astic.com.es 

11-13 de junio de 2025 
Alacat - Madrid Air Cargo Day 
Conferencia  

Madrid 

www.alacat.org / 

www.foromadcargo.org/ 

17-19 de junio de 2025 
TOC Europe 
Conferencia y Exhibición  

Róterdam (Países Bajos) 

www.tocevents-europe.com 

18-20 de junio de 2025 
SIL Barcelona 
Conferencia y Exhibición  

Barcelona 

www.silbcn.com/es/index.html 

25-26 de junio de 2025 
Green Gas Mobility Summit 2025  
Conferencia y Exhibición  

Madrid 

www.gasnam.es 

30 de sept.-2 de oct. de 2025 
Fruit Attraction 
Conferencia y Exhibición 

Madrid 

www.ifema.es 

7-9 de octubre de 2025 
Conxemar  
Conferencia y Exhibición 

Vigo 

www.conxemar.com/es/feria/ 

15-16 de octubre de 2025 
Empack y Logistics & Automation 
Conferencia y Exhibición 

Madrid  

www.ifema.es 

11-13 de noviembre de 2025 
Maritime Blue Growth 
Conferencia y Exhibición 

Cádiz 

www.maritimebluegrowth.com 

20-22 de mayo de 2026 
Congreso Nacional de CETM 
Conferencia y Exhibición  

Gijón 

www.cetm.es 

16-18 de junio de 2026 
Breakbulk Europe 
Conferencia y Exhibición  

Róterdam 

www.europe.breakbulk.com/home

AGENDA
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Los aranceles perjudican tanto a las 
industrias eficientes de un país como a sus 

propios consumidores 

Golpe de realidad 

L
a película “El Padrino” se inicia con una serie 
de secuencias que relatan la boda de la hija 
de Vito Corleone, uno de los principales ca-

pos mafiosos de la ciudad de Nueva York. Siguien-
do una antigua tradición siciliana, el día de la bo-
da de su hija, Corleone no podía negarse a ningún 
favor que se le pidiera. Accediendo a ello, recibe a 
un viejo conocido, de profesión funerario, que le 
pide liquidar a dos muchachos que han maltrata-
do a su hija. El padrino, en tono frío y distante, le 
dice algo así como “nunca quisiste mi amistad, tu 
negocio iba bien, la policía guardaba tu sueño con 
la ley y ahora vienes a mí y me pides que mate a 
los que maltrataron a tu hija”. Esta inicial aparen-
te negativa se acaba convirtiendo en un 
favor que el capo accede a conceder, 
aunque sin llegar al extremo requerido 
por el funerario. 

A Europa le ha ocurrido lo mismo 
que al pobre funerario de la película. 
Un golpe de realidad con motivo de la 
llegada de un presidente tan atípico co-
mo Trump a la Casa Blanca le ha servi-
do para convencerse de que el policía 
del mundo se ha cansado de serlo, pe-
ro a diferencia de lo que ocurre en la 
película, Europa carece de capo a quien 
recurrir. Cabría oponer a la administra-
ción Trump que, a cambio de ejercer 
como policía del mundo, Europa ha ve-
nido aceptando desde el año 1945 ab-
sorber parte importante de la enorme 
deuda pública norteamericana, conver-
tirse en un mercado cautivo y sostener 
el dólar como moneda de intercambio 
internacional. Todo ello por no hablar 
sobre el interesado apoyo norteamericano a Ingla-
terra durante la Segunda Guerra Mundial a través 
de las leyes de préstamo y arriendo que abocaron 
a los británicos a un papel internacional secunda-
rio a partir de 1945.    

En cualquier caso, parece claro que, a partir de 
ahora, Europa se verá obligada a asignar fuertes 
partidas presupuestarias destinadas al rearme de 
sus ejércitos, algo que los políticos europeos no ten-
drán fácil de vender a sus electores.    

América grande de nuevo fue el eslogan que lle-
vó a Trump a ganar las elecciones; un eslogan que 
en ninguna nación de Europa hubiera podido fun-
cionar porque dentro del mundo occidental lo que 
diferencia a Europa de Estados Unidos es la distin-
ta concepción que se tiene respecto al concepto de 

nación. Un concepto cuyo orgullo en Europa pare-
ce haberse diluido con el paso del tiempo. 

Vinculado al concepto nacional surge una deri-
vada inevitable: el arancel como arma proteccio-
nista emocional por excelencia. Si algo nos ha en-
señado la historia económica es que los aranceles 
perjudican tanto a las industrias eficientes de un 
país como a sus propios consumidores. Por el con-
trario, el libre comercio asegura la optimización 
productiva internacional incluso en favor de las na-
ciones más pobres. En consonancia con ello, las 
amenazas de guerra comercial esgrimidas por 
Trump ya se dejan sentir en las bolsas norteameri-
canas donde las principales empresas observan có-
mo sus valores bursátiles caen a plomo. Imagino 
que será cuestión de tiempo que la administración 
estadounidense se vea obligada a dar marcha atrás 
en una guerra que difícilmente podrá ganar. No ol-
videmos que dos terceras partes de la deuda nor-
teamericana descansa en manos chinas.  

Nos quejamos de la guerra arancelaria impulsa-
da por Estados Unidos, pero, dentro del contexto 
marítimo, nos olvidamos de que la imposición de 
ETS en los puertos europeos juega el mismo papel 
que un arancel. Y en esta misma línea, también pa-
recemos olvidar que obligamos a los armadores eu-
ropeos a motorizaciones ecológicas en sus barcos 
cuando no existen plataformas internacionales su-
ficientes de suministro de estos combustibles y 
cuando el resto de los países no se comprometen a 
esta descarbonización.  

A este lado del Atlántico, Europa, imbuida por 
una extraña ideología dominante en la que se mez-
cla de modo confuso el pacifismo, el feminismo, la 
defensa del medio ambiente, la integración cultu-
ral, la sociedad del bienestar, la burocracia, la eco-
nomía circular y demás consignas woke, ha desper-
tado del sueño para comprobar cómo definitiva-
mente ha pasado a ser un actor secundario en el 
contexto geopolítico mundial.  

Los europeos llevamos mucho tiempo pegándo-
nos tiros en el pie y perdiendo el tren de la compe-
titividad. Definitivamente, la vieja idea disolvente 
de Unamuno (que inventen ellos) parece haberse 
apoderado de los dirigentes políticos de Europa. 
La pregunta que nos queda por responder es: y 
ahora, ¿qué?

TRIBUNA LIBRE

Juan 

Díaz Cano

Transporte ético, transporte 
sostenible  

Desperados 

L
a llaman la Gran Depresión de la 
Carretera. En los últimos cuatro 
años, el transporte por carretera 

en Estados Unidos ha vivido la mayor 
caída de precios de su historia recien-
te, junto con una mortandad de empre-
sas nunca antes vista. Los analistas cal-
culan que en marzo de 2022 los precios 
en el mercado spot habían caído un 
70% con respecto al año anterior. Solo 
en el último trimestre se contiene la he-
morragia, y los empresarios muestran 
cierto optimismo para 2025. 

Con la pandemia, los precios del 
transporte se dispararon lo que, junto 
al despliegue de ayudas del gobierno 
estadounidense y unos tipos de interés 
bajos, generó un baby boom de empre-
sas. Pero se pasaron de frenada. Cuan-
do el consumo de los hogares cayó con 
la hiperinflación de 2021 y 2022, las 
empresas de transporte recurrieron a 
recortes tajantes de costes para evitar 
la bancarrota. Y, como siempre, corta-
ron donde más duele: los salarios. Co-
mo se esperaba, el poderoso sindicato 
de trucksters se resistió, así que mu-
chos empresarios se fueron a la fronte-
ra a ver qué entraba... Sí, como lo 
oyen. En el país de la democracia y de 
la libre empresa, los “empresarios” con-
trataron a inmigrantes sin papeles y sin 
licencia y los subieron a las cabinas, sin 
hablar inglés y sin haber conducido 
nunca un 18 ruedas. Estos desperados 
se agarraron a los volantes con todas 
sus fuerzas, con la promesa de un sala-
rio “decente” y alojamiento gratuito 
con ruedas. No puedo dejar de simpa-
tizar con esta marea humana que bus-
ca un rayo de esperanza en el Norte, 
pero sin duda es un peligro para todos 
que una columna de gigantes de metal 
ruede por las carreteras sin control. 
Con la nueva y esquizofrénica econo-
mía mundial, la ética en el transporte 
viene a ocupar una silla en la cabecera 
de la mesa. Mi secuaz columnista Jor-
di Espín (Transprime) presenta el pró-
ximo día 4 de junio una jornada al res-
pecto en Barcelona, y tendré el honor 
de presentarla. Menos números y más 
Platón hacia un transporte sostenible.     

javier.miranda@grupoxxi.comPresidente de la Real Liga Naval Española

Javier  

Miranda Descalzo

PEQUEÑO  
HERMANO
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verano. Y con ello alcanzará un 
total de 80.000 metros cuadra-
dos de superficie en platafor-
mas logísticas y de cross-
docking en la península. Este 
incremento de capacidad res-
ponde “a nuevos clientes, nue-
vos tráficos y al crecimiento de 
la propia actividad”, señala Jo-
sé Luis Iranzo, consejero dele-
gado de Arcese España. 

La marca de lujo Loewe es 
uno de los principales nuevos 
clientes que ha incorporado pa-
ra prestar labores logísticas 
B2B, ocupando 7.500 metros 
cuadrados de la plataforma de 

Alcalá de Henares. Aunque Bar-
celona, donde tiene la sede 
central, sigue siendo la princi-
pal plaza, “Madrid está gene-
rando nuevas oportunidades de 
negocio y hemos crecido entre 
el 40 y el 50 por ciento en cues-
tión de dos años”. La futura 
plataforma de Mála-
ga responde a que 
Arcese se ha conver-
tido en partner lo-
gístico para operati-
va de moda B2C de 
Puerto Banús.  

Además, ha ce-
rrado un nuevo con-
trato con Iveco y 
CNH de logística 
outbound (entrega 
desde la fábrica o al-
macén al cliente fi-
nal) de piezas de re-
cambio desde la pe-
nínsula a Italia y 
otros países euro-
peos. Arcese tam-
bién ha renovado el 
contrato para la 
planta de Renault 
en Valladolid, así co-
mo con Technogym, 
fabricante de ma-
quinaria para gim-
nasios. “Estamos 
pendientes de cerrar 
más contratos nue-
vos, sobre todo con 
los sectores de auto-
moción y moda”, 
añade el directivo, que son los 
principales para los que traba-
ja el operador. 

El grupaje terrestre sigue 
siendo la principal actividad de 
Arcese España. Actualmente, 
tiene servicios diarios con do-
ble chófer y vehículos ECO de 
alta seguridad desde Madrid y 
Barcelona con Lisboa, Oporto, 
Turín, Milán, Roma, París y 
Londres, además de conexio-

nes, con un mínimo de dos sa-
lidas semanales, con otros des-
tinos europeos.  

Arcese España registró una 
facturación de 55,63 millones 
de euros en 2023, de acuerdo 
con los informes económicos y 
financieros sectoriales que pu-

blica Transporte XXI. La transi-
taria ha incrementado más del 
80 por ciento su volumen de 
negocio en cuatro años, entre 
2020 y 2023.  

El pasado ejercicio mantuvo 
la tendencia de los últimos 
años creciendo dos dígitos al 
tener unas ventas de 63 millo-
nes, según la compañía. Con 
estas cifras, cumplió antes de 
tiempo (casi dos años) el obje-

Eva Mármol | Barcelona 

Arcese España, cuyo principal 
nicho es el grupaje terrestre, 
crece como operador logístico. 
La transitaria ha triplicado el 
peso de esta actividad en tres 
años, hasta aportar el 25 por 
ciento a su volumen de nego-
cio. La filial española del Gru-
po Arcese no ha dejado de ga-
nar capacidad logística duran-
te los últimos años.  

Estrenó el ejercicio 2024 pa-
sando de los 10.244 a los casi 
23.000 metros cuadrados de 
superficie en la plataforma que 
tiene en la Zona de Actividades 
Logísticas (ZAL) del puerto de 
Barcelona. Este año ha repeti-
do patrón. Desde enero, la 
compañía opera en una nueva 
nave de 30.000 metros cuadra-
dos en Alcalá de Henares (Ma-
drid), el triple de la superficie 
que ocupaba en las anteriores 
instalaciones madrileñas.   

No se quedará aquí. Abrirá 
una nueva plataforma de 2.000 
metros cuadrados en Málaga, 
donde no está presente, este 

Transitarios 

Arcese impulsa 
su actividad 

logística 
La compañía, cuyo nicho es el grupaje terrestre,  

triplica capacidad en Madrid y abrirá una plataforma  
en Málaga, ganando nuevos clientes,  

sobre todo de los sectores de moda y automoción 

ARCESE ESPAÑA SA 

Ingresos explotación: 55,63 

Ebitda: 2,22 

Resultado d.i.: 1,28 

Patrimonio neto: 2,97 

Empleados: 254 

Millones de euros, salvo empleo. Ejercicio 2023.

Sumará 80.000 metros cuadrados de capacidad.
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La Autoridad Portuaria explica que du-
rante los periodos punta de las campañas 
como la agrícola de Marruecos, la de pata-
ta y cítricos de Egipto y la de cítricos de Su-
dáfrica y Argentina, “se están produciendo 
retrasos en el proceso de inspección por el 
elevado número de mercancías de impor-
tación que se reciben diariamente y que se 
traduce a su vez en una acumulación en la 
gestión de expedientes”. 

La comunidad portuaria y logística de 
Algeciras viene reclamando mejorar los 
procesos y las instalaciones porque “los re-
trasos producen un incremento en los cos-
tes del tránsito de las mercancías por el 
puerto y una pérdida de valor de las mis-
mas, ocasionando que los clientes finales 
desvíen sus productos por otros puertos”. 
La Autoridad Portuaria ha identificado el 
desvío de una parte de los tráficos a otros 
puertos de Portugal y del norte de Europa.

Antonio Martínez | Algeciras 

La Autoridad Portuaria de Algeciras, que 
preside Gerardo Landaluce, avanza en su 
hoja de ruta para mejorar los servicios de 
inspección. Junto a su plan inversor, cifra-
do en 10 millones de euros para dotar al 
enclave de una nueva nave de inspección 
con 18 puertas de carga y descarga en 
2027, como adelantó Transporte XXI, la en-
tidad se ha marcado como objetivo optimi-
zar la gestión de los pro-
cesos. Para ello, ha adju-
dicado a Aporta Consul-
tores Estratégicos la rea-
lización de un estudio 
que permita comparar 
los procesos e instalacio-
nes de inspección de 
mercancías de importa-
ción en varios enclaves 
de la Unión Europea. 

El puerto ha identifi-
cado los enclaves de 
Amberes, Calais, Róter-
dam y Sines como cen-
tros de inspección de re-
ferencia a la hora de po-
der estudiar sus procedi-
mientos e instalaciones para trasladar a Al-
geciras sus mejores prácticas. 

El puerto dispone de un Puesto de Con-
trol Fronterizo donde realizan sus activida-
des los organismos oficiales y entidades in-
volucradas en el despacho de mercancías 
y, adicionalmente, cuenta con un Centro de 
Inspección Fronterizo, gestionado por la 
empresa Americold, que está habilitado pa-
ra la inspección de productos de origen ve-
getal, exclusivamente para sus clientes. 

tivo de facturación recogido en 
el Plan Estratégico 2022-2024.  
Prevé cerrar este año con unas 
ventas de alrededor de 70 mi-
llones. Ahora, “nuestro objeti-
vo es superar los 100 millones 
en 2027”. Para lograrlo, “esta-
mos identificando oportunida-

des para crecer inor-
gánicamente”, ade-
más de orgánica-
mente. 

Al margen de Ita-
lia, Arcese España se 
ha convertido en la 
principal filial del 
grupo italiano, que 
tiene 70 delegacio-
nes en 50 países. 
Grupo Arcese está 
presente en la penín-
sula con la creación 
de la filial española, 
especializada en 
transporte por carre-
tera y servicios logís-
ticos, desde 1992. 

Ganó presencia 
en el mercado espa-
ñol con la constitu-

ción, el año pasado, de Venta-
na Serra España, dedicada al 
transporte aéreo y marítimo, 
que era una actividad residual 
en la península. La nueva com-
pañía “cumple las expectativas 
y esperamos un crecimiento 
importante durante este año, 
que reforzaremos con profesio-
nales”, añade José Luis Iranzo, 
consejero delegado también de 
Ventana Serra España.

A
R

C
E

S
E

Es la principal 
filial del grupo al 

margen del 
mercado italiano 

Marítimo 

Algeciras revisa cómo mejorar 
su inspección portuaria 

Aporta Consultores Estratégicos realizará un estudio para conocer los procesos realizados  
en Amberes, Calais, Róterdam y Sines, y poder optimizar la gestión en la dársena española

Operaciones en el 
Puesto de Control 
Fronterizo  
del puerto de  
Bahía de Algeciras.
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Iñaki Eguia | Los Santos de Maimona 

Operadora de Transportes Transjama 
ha dado un paso decisivo para respal-
dar su estrategia de crecimiento conti-
nuado con los portes de carga indus-
trial por carretera iniciados en 2005. El 
flotista, con sede central en Los Santos 
de Maimona (Badajoz), ha puesto en 
marcha unas instalaciones en Zafra so-
bre una parcela de 10.000 metros cua-
drados. 

El nuevo complejo, ubicado en el po-
lígono industrial Los Caños de Zafra, 
ofrece espacio para el estacionamiento 
de su flota formada por 80 cabezas 
tractoras y 90 semirre-
molques, de los cuales 60 
son bañeras basculantes, 
15 plataformas extensi-
bles y portabobinas y 
otras 15 tautliners. 

El centro logístico dis-
pone de una nave, con 
cerca de 1.000 metros 
cuadrados, que posibilita 
desarrollar actividades de 
carga y descarga de mer-
cancías, así como reforzar 
el mantenimiento de su 
flota de vehículos pesa-
dos, que también incluye 
algunos camiones rígidos. 

Esta superficie cubier-
ta complementa a la que tiene en su se-
de central, situada en el polígono in-
dustrial Los Santos de Maimona, en un 
pabellón de unos 700 metros cuadra-
dos. 

La compañía familiar de transporte 
por carretera, gestionada por la segun-
da generación, también dispone en Za-
fra de servicios de lavadero de camio-

nes, suministro de combustible, y ade-
más, ha habilitado zonas de descanso 
y comedor para los conductores. 

Transjama, que realiza rutas en Es-
paña, Portugal, Francia y Bélgica, ofre-
ce, desde sus inicios, servicios de trans-
porte para el sector siderúrgico y de 
cargas a graneles. Durante la última 
década, el flotista diversificó su nego-
cio al incorporar los portes de vidrio y 
cristal; alimentación animal, así como 
cartón y embalajes. 

Junto con el desarrollo de las nue-
vas instalaciones de Zafra, la compañía 
extremeña ultima ampliar durante es-

te año su flota de camio-
nes, con la adquisición de 
una decena de cabezas 
tractoras, así como aña-
dir nuevos semirremol-
ques. 

Operadora de Trans-
portes Transjama rozó 
una cifra de negocio de 
15,9 millones de euros en 
2023, que supera en un 
11,5 por ciento la obteni-
da en el ejercicio anterior, 
y en más del triple la fac-
turación de 2019, según 
el Libro Blanco de Carre-
tera-Operadores Logísti-
cos de Transporte XXI. 

Con esta evolución, Transjama se ha 
colocado en el ‘top 5’ de flotistas de Ex-
tremadura, un ranking liderado por 
Transnoriega y seguido por Laso Ab-
normal Loads, Ribeirotrans y Logística 
Intermodal Europea, según se recoge 
en el informe económico y financiero 
del sector que elabora este medio to-
dos los años.

Carretera 

Transjama  
se hace grande 

en Badajoz 
El flotista extremeño, centrado en carga industrial, 

activa un centro logístico en Zafra 
con una superficie de 10.000 m2

La compañía extremeña Transjama ultima ampliar durante este año su flota de camiones, con la adquisición de una decena de cabezas tractoras, así como añadir nuevos semirremolques.
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OPERADORA DE TRANSPORTES TRANSJAMA SL 

  2023 %23/22 %.23/19 2022 2021 2020 2019 

 Ingresos explotación 15,89 +12% +238% 14,25 10,41 6,03 4,71 

 Ebitda 4,00 +37% +874% 2,91 1,48 0,62 0,41 

 Resultado d.i. 1,93 +30% >999% 1,49 0,60 0,21 0,15 

 Patrimonio neto 4,06 +34% +397% 3,03 1,63 1,03 0,82 

 Empleados 81 +16% +305% 70 46 27 20 

Millones de euros, salvo empleo.

15,9 
MILLONES  

ROZARON LOS 

INGRESOS DE 

TRANSJAMA EN 2023
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119.000 metros cuadrados. 
El proyecto estaba al cierre 
de esta edición en fase de 
información pública. 

Decal es una empresa de 
origen italiano dedicada al 
almacenamiento de pro-

ductos petrolíferos, quími-
cos y gases para terceros. 
Opera en el puerto de Bar-
celona desde hace más de 
30 años. Cuenta con otra 
terminal en el puerto de 
Huelva en la península.

Eva Mármol | Barcelona 

Decal España, especializa-
da en hidrocarburos, entra-
rá en el almacenamiento de 
combustibles renovables en 
la concesión que tiene en el 
muelle de la Energía del 
puerto de Barcelona. La 
terminal de graneles líqui-
dos destinará parte de sus 
tanques actuales a esta ac-
tividad e instalará un nue-
vo brazo de carga marino 
en el atraque 32-E del mue-
lle de la Energía para la re-
cepción y expedición de 
biocombustibles. Será com-
bustible sostenible para la 
aviación, SAF (Sustainable 
Aviation Fuel), según reco-
ge el anuncio del proyecto 
en el BOE. 

La actuación también in-
cluye la prolongación de la 
tubería existente desde el 
atraque 32C hasta el 32-E. 
Las obras durarán tres me-
ses. La iniciativa responde 
a la necesidad de “adecuar 
la logística de la terminal a 
las nuevas demandas del 
mercado”, lo que pasa por 
adaptar parte de las insta-
laciones actuales a la ges-
tión de combustibles reno-
vables. 

El nuevo brazo de carga 
marino permitirá al opera-
dor “alcanzar los caudales 
de trasvase demandados”, 
que no puede lograr con las 
actuales infraestructuras de 
carga que tiene en otros 
atraques. Con esta actua-
ción, Decal España amplia-
rá exclusivamente la varie-
dad de los productos que 
almacena, “no modificando 
la capacidad global de al-
macenaje de la terminal”. 
Eso sí, ganará capacidad de 
trasvase con el nuevo bra-

zo de carga marino. Y para 
instalarlo, el operador ha 
pedido a la Autoridad Por-
tuaria la ampliación de la 
concesión en unos 465 me-
tros cuadrados, teniendo 
actualmente más de 

Marítimo 

Decal entra en ‘bio’ en Barcelona 
Proyecta instalar un nuevo brazo de carga marino para la recepción y expedición de combustibles renovables

Tiene una 
concesión que 

supera los 
119.000 m2
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en el ámbito de la sostenibili-
dad. En el caso del transporte, 
la compañía apuesta por la in-
clusión de combustibles más 
sostenibles, como el HVO (acei-
te vegetal hidrotratado), en sus 
camiones de carga completa y 

grúas con transporte domicilia-
rio. Al mismo tiempo, también 
cuentan con “grúas eléctricas 
para el reparto en la ciudad de 
Madrid”.  

Otras medidas que les están 
ofreciendo buenos resultados, 

con una reducción del 26 por 
ciento del CO2 en el plazo de 
tres años en la actividad logís-
tica, son “el uso del tren desde 
puerto a almacenes en los con-
tenedores de importación y en 
la bajada a los puertos con des-

tino a Canarias, la consolida-
ción de volúmenes a través de 
nuestra red logística optimizan-
do el llenado de nuestros ca-
miones o asegurando con solu-
ciones de mayor llenado de los 
camiones”, afirman desde la 

Carlos Sánchez | Madrid 
Groupe Adeo, enseña en la que 
se integra Leroy Merlin, lanzó 
un proyecto de internalización 
de la actividad logística a tra-
vés de la puesta en marcha de 
la sociedad Adeo Logistic Ibe-
ria, orientado a dar servicio, 
principalmente, a Leroy Merlin 
en su proyecto de crecimiento. 
Este operador logístico se puso 
en marcha en 2018 y siete años 
después su actividad se ha con-
solidado con éxito.  

En la actualidad, Adeo Lo-
gistic Iberia opera dos grandes 
centros logísticos nacionales 
ubicados en Meco (Madrid) y 
Torija (Guadalajara) y comple-
menta esta red con 
diferentes platafor-
mas de proximi-
dad, entre las que 
destacan por su 
contribución las de 
Barcelona, Valen-
cia y Sevilla.  

El centro logísti-
co de Meco cuenta 
con 60.000 metros 
cuadrados y en él 
predomina la ges-
tión de B2C, aun-
que también se en-
cargan de gestio-
nar B2B. Por su parte, el centro 
logístico de Torija dispone de 
170.000 metros cuadrados y 
aunque predomina el B2B tam-
bién se hace B2C. En estos dos 
grandes centros la gestión es 
ejecutada al 100 por cien por 
Adeo Logistic Iberia, mientras 
que en el resto de las platafor-
mas regionales o de proximi-
dad la gestión está externaliza-
da parcial o totalmente.  

En lo que se refiere al trans-
porte, el operador Adeo Logis-
tic Iberia mueve, dependiendo 
de la época del año, entre 350 
y 550 camiones al día en todos 
sus flujos. Estos vehículos 
transportan en total 5 millones 
de palés al año.  

La compañía da empleo a 
más de 800 personas distribui-
das en sus centros de Meco y 
Torija, por lo que se ha volcado 
en iniciativas de desarrollo pro-
fesional y en el ámbito de Pre-
vención de Riesgos Laborales 
(PRL). En este sentido, Adeo ha 
dedicado una inversión de 2,7 
millones de euros en los tres úl-
timos años en múltiples inicia-
tivas, según confirma Julián 
Barrasa, Líder Transformación 
Humana Supply Chain Adeo 
Logistic Iberia, a Transporte 
XXI.  

Entre ellas destacan las me-
didas de formación de los equi-
pos sobre conducta segura, im-

plantación de un 
código ético que 
facilite un entorno 
de seguridad psi-
cológica o la reno-
vación de los racks 
y del mobiliario. 
Al mismo tiempo, 
la compañía ha 
asumido la inver-
sión en proteccio-
nes para la convi-
vencia máqui-
na/personas, in-
versión en ingrávi-
dos y soluciones 

para productos pesados, venti-
lación para las épocas de calor 
y vestimenta específica para in-
vierno, entre otros.  

De cara al futuro, “estamos 
trabajando para afrontar los re-
tos que plantea el ecommerce 
y la dimensión de empresa pla-
taforma”, avanza Barrasa. Al 
mismo tiempo, también traba-
jan “en los retos relativos a la 
necesidad de talento especiali-
zado en el sector, a través de 
programas de desarrollo espe-
cializados como el DEEP 
Supply”, matiza.  

Sostenibilidad 

Adeo Logistic Iberia también 
impulsa diferentes iniciativas 

Operadores Logísticos 

Adeo Logistic Iberia  
consolida su modelo 

El operador logístico, orientado a dar servicio, principalmente, a Leroy Merlin, gestiona dos grandes centros 
en Meco y Torija, que complementa con plataformas de proximidad

Imagen del 
centro logístico 

que gestiona 
Adeo Logistic 

Iberia en Torija.

ADEO LOGISTIC IBERIA SL 

  2023 %23/22 %23/19 2022 2021 2020 2019 

 Ingresos explotación 47,40 +3% +71% 46,23 38,34 28,74 27,78 

 Ebitda 0,33 -1% -156% 0,34 0,19 0,15 -0,60 

 Resultado d.i. 0,35 +18% -177% 0,30 0,18 0,13 -0,45 

 Patrimonio neto 0,20 -234% -127% -0,15 -0,45 -0,63 -0,75 

 Empleados 833 +8% +80% 769 623 502 464 

Millones de euros, salvo empleo.

5 
MILLONES DE PALÉS 

ANUALES MUEVE 

ADEO, CON UNA 

MEDIA DE ENTRE 350 

Y 550 CAMIONES AL 

DÍA, SEGÚN LA 

ÉPOCA DEL AÑO
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La planta de Truck & Wheel Automotive 
en el condado de Tuscaloosa, que dispone 
de una superficie de más de 11.800 metros 
cuadrados, se centra en la actividad de en-
samblar, secuenciar y equilibrar las ruedas 
destinadas, principalmente, para la facto-
ría de Mercedes-Benz, situada en sus inme-
diaciones. 

Truck & Wheel (TW), con sede central 
en Arazuri (Navarra), alcanza una superfi-
cie operativa de 23.500 metros cuadrados 
en Estados Unidos con sus centros en 
Houston, Ontario y Vance.  

El grupo navarro desarrolla su actividad 
en nueve países, donde dispone de unos 45 
almacenes, con una superficie total de 
530.000 metros cuadrados, y emplea una 
flota de 1.100 vehículos.

Iñaki Eguia | Houston 

Conforme a la planificación de expansión 
internacional anunciada el pasado año, 
Truck & Wheel Logistics se ha reforzado en 
Estados Unidos con la puesta en marcha de 
un centro en Houston. 

El operador navarro ha abierto un alma-
cén, con una superficie de 1.500 metros 
cuadrados, y que está loca-
lizado en una zona logísti-
ca a 2,4 kilómetros del ae-
ropuerto internacional de 
Houston. 

Desde el nuevo centro, 
Truck & Wheel Logistics 
ofrece a una multinacional 
del sector textil los servi-
cios de distribución noctur-
na, así como de apoyo y 
gestión para la apertura de 
tiendas en los estados de 
Texas y Luisiana. 

El complejo de Houston 
se añade a su primera plataforma logística 
en este país norteamericano, realizada en 
2023 en Ontario, para dar cobertura de al-
macenaje y distribución en los estados de 
California y Nevada. 

Sin embargo, el desembarco del grupo 
navarro en Estados Unidos se produjo en 
2018 con la puesta en marcha de una ins-
talación en Vance (Alabama), tras desem-
bolsar unos 24 millones de euros. 

compañía. “También estamos 
incluyendo duotrailers en nues-
tros proyectos”, añaden.  

A su vez, en el ámbito de sus 
almacenes, entre otras medidas 
“adquirimos la totalidad de la 
energía eléctrica consumida 
con origen 100 por cien reno-
vable y optimizamos la gestión 
de los residuos”. Al mismo 
tiempo, “ofrecemos una segun-
da vida a los productos de de-
voluciones B2C de nuestros 
centros logísticos con ligeros 
daños en nuestro programa ‘ca-
si perfectos’ y reutilizamos los 
palés gracias a la creación de 
un circuito de logística inver-
sa”, subrayan.  

Reducción de emisiones 

Leroy Merlin, cliente principal 
de Adeo Logistic Iberia, está 
adscrita al programa ‘Lean & 
Green’, la mayor plataforma 
europea de colaboración dirigi-
da a reducir las emisiones aso-
ciadas a la cadena de suminis-
tro, que audita todas estas me-
didas. La compañía obtuvo en 
2023 su primera estrella ‘Lean 
& Green’ en reconocimiento a 
sus avances en la reducción de 
CO2 en sus procesos logísticos. 
“Gracias al plan de acción rea-
lizado por los departamentos 
de Transporte e Impacto Positi-
vo de Leroy Merlin España, he-
mos conseguido una reducción 
relativa de nuestras emisiones 
de un 26 por ciento desde 
nuestra adhesión en 2019”, re-
cuerdan desde la compañía. 
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Operadores Logísticos 

TW se fija en Estados Unidos 
El operador navarro abre un almacén en Houston para atender la distribución 

a las tiendas de una multinacional textil en Texas y Luisiana

El almacén abierto 
por Truck & Wheel 
Logistics en 
Houston tiene 1.500 
metros cuadrados.
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Antonio Martínez | Valencia 

Traccion Rail, compañía ferroviaria de 
Grupo Azvi, está creciendo en su ofer-
ta dedicada al transporte de mercan-
cías en España. La empresa acaba de 
adquirir dos locomotoras Euro 6000, 
que han sido cedidas en alquiler por 
Rail & Truck Strait Union, para avan-
zar con mayor flexibilidad en sus tráfi-
cos de contenedores que realiza en va-
rios puertos españoles.  

La compañía ferroviaria, una de las 
primeras en España en obtener la licen-
cia para realizar la actividad, arrancó 
en 2007 su negocio de tracción, conso-
lidando su posición como operador pri-
vado en el sector, con tráficos que co-
nectan principalmente los puertos de 
Valencia, Bilbao y Algeciras con el cen-
tro de España. 

Las dos nuevas máquinas, que se 
unen a la flota de Traccion Rail, han si-
do fabricadas por Stadler Rail en Valen-
cia dentro de un pedido realizado por 
Alpha Trains. Esta compañía suscribió 
un contrato con Rail & Truck para el 
arrendamiento financiero (leasing) de 

siete locomotoras eléctricas destinadas 
a la Autopista Ferroviaria entre Zarago-
za y Algeciras, un proyecto que se es-
pera pueda arrancar en los próximos 
dos años.  

Mientras no se pone en marcha, Rail 
& Truck ha decido subarrendar las tres 
primeras máquinas, una a Alsa Rail, co-
mo adelantó Transporte XXI, y las otras 
dos a Traccion Rail, con el objetivo de 
que las locomotoras no se queden en 
vía muerta. 

Junto a su actividad en el transpor-
te de contenedores, con cinco servicios 
regulares en la actualidad, cuatro entre 
el puerto de Valencia y las terminales 
de Coslada y Azuqueca, y uno entre 
Huelva y Fuenlabrada, la compañía vie-
ne dando servicio al transporte de des-
víos, carriles y traviesas para las líneas 
de alta velocidad y tracción para el 
traslado de maqui-
naria pesada de vía 
en obras de cons-
trucción y manteni-
miento de la Red Fe-
rroviaria de Interés 
General.  

Con las locomoto-
ras Euro 6000, Trac-
cion Rail dispondrá 
de mayor potencia y 
capacidad de carga para transportar 
mercancías de forma eficiente y soste-
nible con las ventajas de la tracción 
eléctrica. Estas máquinas, de seis ejes, 
pueden operar en líneas de ancho es-
tándar e ibérico, bajo tres tensiones de 
catenarias diferentes, con velocidades 
de hasta 120 kilómetros a la hora. 

Interoperabilidad de la red 

Junto a su apuesta por dotarse de nue-
va tracción, la compañía está apostan-
do por el incremento de la interopera-
bilidad de la red. Y es que Azvi, en 
alianza con Tria, se ha adjudicado re-
cientemente el proyecto para la cons-
trucción de un cambiador de ancho en 
la estación de Irún, una actuación “que 
marcará un nuevo hito en el transpor-
te ferroviario de mercancías”, según ha 
avanzado el grupo. 

La construcción de este cambiador 
de ancho permitirá realizar simulacio-
nes comerciales en un entorno real gra-
cias a la tecnología EAVM (Eje de An-
cho Variable de Mercancías), desarro-
llada por Adif en el marco de un ambi-
cioso programa de I+D+i, en el que 
Azvi lleva colaborando y participando 
más de una década. Se trata de una 
prueba piloto para homologar un siste-
ma de ejes de cambio ancho que impul-
sará el tráfico de mercancías por ferro-
carril, reduciendo los costes y el tiem-
po de transporte en las zonas en las 
que conviven distintos anchos de vía.  

El eje de ancho variable para mate-
rial rodante de mercancías resuelve el 
problema de la existencia de redes con 
distintos anchos de vía, al permitir el 
cambio automático de ancho de vía del 
vagón sin necesidad de transbordar la 
carga o intercambiar los ejes de distin-
to ancho en la composición.

Ferrocarril 

Traccion Rail crece  

en oferta ferroviaria 
La compañía adquiere dos locomotoras cedidas en alquiler por Rail & Truck Strait 

Union para avanzar con mayor flexibilidad en sus tráficos con los puertos españoles

Operaciones ferroviarias de Traccion Rail arrastrando un convoy de contenedores.
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El intercambiador 
permitirá el cambio 
automático  
de ancho de vía  
sin el transbordo  
de carga.

Azvi 

construirá 

en Irún un 

cambiador 

de ancho
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para flotistas terrestres co-
mo Transnugon, Eutrac y 
Alsa.  

Desde el pasado mes de 
marzo, el operador viene 
ofreciendo la distribución 

de bioGNL a cualquier esta-
ción de servicio de España 
en su apuesta por energía 
sostenible y la descarboni-
zación con combustibles 
limpios.

A. Martínez | Valencia 
Molgas Energy Group ex-
tenderá en los próximos 
meses a los principales 
puertos españoles el sumi-
nistro de BioGNL, un bio-
combustible que se obtiene 
mediante el procesamiento 
de residuos orgánicos, de-
sechos orgánicos domésti-
cos e industriales, el estiér-
col y los lodos de depura-
dora.  

Primera operación 

El operador realizó el pasa-
do 2 de mayo la primera 
operación de bunkering 
marítimo con este tipo de 
combustible en el puerto 
de Sagunto para la naviera 
UECC, con la escala del bu-
que “Freesia Leader”, se-
gún ha confirmado Trans-
porte XXI en fuentes del 
enclave.  

Este buque, propulsado 
únicamente por GNL, es un 
car-carrier con capacidad 
para 7.000 CEU que se de-
dica al transporte de vehí-
culos terminados para To-
yota, compañía japonesa 
que dispone de su propio 
centro logístico en la se-
gunda dársena del recinto 
portuario valenciano.  

El combustible para la 
escala del buque de la na-
viera UECC fue distribuido 
desde Barcelona por vía te-
rrestre con dos camiones 
cisterna, que permitieron el 
avituallamiento de este 
nuevo producto que está 
disponible desde el pasado 
mes de marzo en las plan-
tas de la compañía ubica-

das en Huelva y Barcelona. 
Junto a este primer bunke-
ring marítimo, en las últi-
mas semanas, Molgas ha 
realizado varios suminis-
tros de este combustible 

Marítimo 

Molgas suma el bunkering de BioGNL 
La compañía extenderá a los principales puertos españoles el suministro de este combustible que distribuye desde 

sus plantas de Huelva y Barcelona tras iniciar en Sagunto su primera operación marítima para la naviera UECC

7.000 
UNIDADES 

LLEVABA UECC EN 

EL BUQUE CON 

ENERGÍA BIOGNL 
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Iñaki Eguia | Madrid 

Kuehne+Nagel ha anunciado el acuerdo 
para adquirir Transporte y Distribución Na-
cional (TDN), compañía controlada por la 
familia del empresario gallego Fernández 
Somoza -expropietario de Transportes 
Azkar- a través de su sociedad de cartera 
Carteson. La multinacional logística suiza 
da un gran paso 
para reforzar su 
negocio en Espa-
ña, donde lidera 
el sector transita-
rio, con unas ven-
tas próximas a los 
558 millones de 
euros en 2023. 

La compra de 
TDN representa 
“una operación es-
tratégica para for-
talecer significativamente la red europea 
de grupaje de Kuehne+Nagel”, según des-
taca la multinacional en un comunicado. 

El acuerdo de compra incluye a las em-
presas TDN, TDN Alicante, TDN Sevilla, 
TDN Logística y TDN Flota, estas dos últi-
mas constituidas en 2023 y 2022, respecti-
vamente. 

45 terminales 

TDN, que gestionó más de un millón de en-
víos en 2024, dispone de 45 terminales, 
que suman una superficie de 180.000 me-
tros cuadrados, y una flota de más de 700 
vehículos dentro de su red de socios. A tra-

vés de estos activos ofrece más de 200 ru-
tas diarias que enlazan toda España, así co-
mo Baleares, Canarias y Portugal. 

La transacción, que espera completarse 
en las próximas semanas, “generará ganan-
cias de inmediato y complementará plena-
mente el negocio actual de logística por ca-
rretera de Kuehne+Nagel”, reseña la nota. 

“Con la red de 
grupaje por carre-
tera en España de 
TDN, combinada 
con la nuestra ac-
tual, estaremos 
mejor preparados 
para atender a los 
clientes europeos 
con plazos de en-
trega competitivos 
y una mayor fre-
cuencia de salidas 

hacia y desde la península ibérica”, afirmó 
Hansjörg Rodi, vicepresidente ejecutivo de 
Logística por Carretera de Kuehne+Nagel.  

Por su parte, Susana Fernández Parade-
la, presidenta de TDN, aseguró que “con 
Kuehne+Nagel esperamos ofrecer a nues-
tra base de clientes soluciones logísticas 
más integrales y crear nuevas oportunida-
des de desarrollo profesional para nuestros 
equipos”. 

TDN, con una trayectoria iniciada en 
1983 en el transporte de paquetería indus-
trial, fue adquirida en 2017 por Belén y Su-
sana Fernández Paradela, hijas de Luis Fer-
nández Somoza, el que fuera anterior pro-

pietario de Transportes Azkar hasta su ven-
ta al grupo alemán Dachser en 2012. 

El operador TDN ha simplificado su es-
tructura societaria con las absorciones, a 
partir de 2019, de TDN España, TDN León, 
TDN Zaragoza, TDN Cantabria, TDN Lugo 
y TDN Segovia Ávila. Además, TDN Sevilla 
integró, durante el pasado año, a las em-
presas TDN Cádiz y TDN Huelva.  

TDN, cabecera del grupo de transporte, 
generó un negocio de 78,7 millones de eu-
ros en 2023, lo que supone un crecimiento 
del 5 por ciento con respecto al año ante-
rior, según se recoge en la edición 2025 del 
suplemento especial “¿Quién manda en el 
transporte y la logística en España?”, que 
publica anualmente Transporte XXI. 

Transitarios 

Kuehne+Nagel compra TDN 
La multinacional logística suiza fortalece su red de grupaje en España con la integración del transportista 
perteneciente a la familia del empresario gallego Fernández Somoza, expropietario de Transportes Azkar

EMPRESAS IMPLICADAS EN LA OPERACIÓN 

  2023 %23/22 %23/19 2022 2021 2019 

 Total Ingr. explotac. 651,30 -22% +12% 835,33 696,13 583,82 

  Kuehne & Nagel SA 557,98 -25% +10% 746,10 622,23 507,63 

  TDN SA 78,79 +5% +24% 75,25 62,32 8,88 

  TDN Alicante SA s.d. - - 9,71 7,85 63,47 

  TDN Sevilla SA 4,83 +13% +26% 4,26 3,73 3,84 

 Ebitda 21,33 -39% +305% 34,92 29,11 5,27 

 Resultado d.i. 14,58 -42% <-999% 25,03 20,13 -0,80 

 Patrimonio neto 28,87 -20% +31% 35,86 32,58 22,00 

 Empleados 2.739 +0% -3% 2.728 2.683 2.816 

Millones de euros, salvo empleo.

Imagen de un vehículo eléctrico de TDN.

TDN estará completamente integrada con Kuehne+Nagel para optimizar las operaciones y ofrecer mayor valor añadido a los clientes.
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posteriormente hasta los 
cinco días, si bien este ex-
tremo no ha podido confir-
mar este periódico. En su 
configuración máxima, los 
trenes constarán de hasta 
21 vagones capaces de car-

gar 42 semirremolques y 
tendrán una longitud de 
unos 750 metros. La línea 
contribuirá a reforzar la 
descarbonización del trans-
porte entre España, Fran-
cia, Reino Unido e Irlanda.

A. Alday | Mouguerre 

VIIA Connect, entidad ges-
tora de las terminales de 
VIIA, operador de transpor-
te intermodal del grupo 
Rail Logistic Europe 
(SNCF), extiende su red a 
la fachada atlántica, según 
ha podido saber Transpor-
te XXI de fuentes de toda 
solvencia. La compañía ex-
plotará el nodo logístico de 
la naviera Brittany Ferries 
en Mouguerre, en el su-
doeste de Francia, junto a 
la frontera española. Esta 
instalación es una de las 
dos cabeceras de la auto-
pista ferroviaria de la na-
viera entre el puerto de 
Cherburgo y Bayona, que 
ha iniciado ya la cuenta 
atrás para su puesta de lar-
go tras varios retrasos por 
obras en el trazado. La in-
fraestructura estará equipa-
da con tecnología Moda-
lohr, sistema de referencia 
para el cambio modal ca-
rretera-ferrocarril. 

Este periódico se ha 
puesto en contacto con res-
ponsables de Brittany Fe-
rries y VIIA, que han decli-
nado hacer comentarios o 
aportar más detalles sobre 
el proyecto. 

La nueva terminal per-
mitirá ampliar la actual 
oferta de autopistas ferro-
viarias de VIIA. El grupo 
transportó el pasado año 
140.000 unidades, con un 
crecimiento del 20 por 
ciento con respecto a 2023, 
de acuerdo con las cifras fa-
cilitadas por el operador de 
transporte intermodal. 

El estreno de la autopis-
ta ferroviaria de Brittany 
Ferries, un recorrido de cer-
ca de 1.000 kilómetros, que 

en el futuro contempla es-
tirarse hasta Vitoria, es in-
minente. La autopista fe-
rroviaria arrancará con la 
circulación de trenes tres 
días a la semana en cada 
dirección, para ampliarse 

Ferrocarril 

VIIA se posiciona en el eje atlántico 
Explotará la terminal de Brittany Ferries en Mouguerre (Francia), una de las dos cabeceras de su autopista ferroviaria 

Cuenta atrás 
para el inicio 

de la autopista 
ferroviaria 

17
1 JUNIO 2025

Actividad 

 



Antonio Martínez | Valencia 

Puertos de Las Palmas continúa 
apostando en su estrategia in-
versora por facilitar la llegada 
de nuevos tráficos al enclave 
canario. Su gran apuesta es el 
impulso de la terminal Opcsa, 
bajo el liderazgo del grupo na-
viero MSC, como su principal 
instalación dedicada al tránsi-
to internacional. La instalación 
viene destacando como el hub 
atlántico de los servicios regu-
lares que transcurren entre el 
norte de Europa y Extremo 
Oriente, a través del cabo de 
Buena Esperanza. 

En su compromiso inversor, 
la Autoridad Portuaria de Las 
Palmas, que preside Beatriz 
Calzada, ha formalizado un 
contrato con el proveedor Pro-
sertek para el suministro de de-
fensas para la adecuación del 
Muelle Cristóbal Colón a los 
atraques de nuevos buques de 
grandes esloras y mayor tone-
laje en la terminal de Opcsa.  

El contrato, por un importe 
de 1,1 millones de euros, su-
pondrá la sustitución de los 
equipos de protección actuales 
y la instalación de 38 defensas 

adecuadas a buques de la clase 
Megamax 24, con 23.756 TEU 
de capacidad, que son los por-
tacontenedores en servicio más 
grandes que actualmente ope-
ran en los principales puertos 
mundiales. El plazo de ejecu-
ción es de siete meses.  

La terminal de Opcsa está 
protegida de los oleajes por el 
Dique Reina Sofia, pero el fac-
tor principal que considera el 
puerto para la mejora de la se-
guridad y estabilidad de los bu-

ques es el dimensionamiento 
de bolardos y defensas frente al 
viento, permitiendo así asegu-
rar la operativa de los barcos. 
Opcsa puso en funcionamiento 

durante el pasado ejercicio en 
la zona de maniobras del Mue-
lle Cristóbal Colón dos grúas 
portacontenedores del tipo Ma-
laccaMax de 25 filas de alcan-
ce, muelle que se está especia-
lizando en el atraque de gran-
des buques con más de 300 
metros de eslora. 

A ellas se unirán otras dos 
grúas en los próximos meses. El 
objetivo de la instalación es dis-
poner de otras dos unidades en 
2026, que ya han sido encarga-
das por la empresa estibadora 
a la empresa china ZPMC.  

Y es que la terminal, propie-
dad de MSC a través de su filial 
TIL, tiene previsto realizar una 
inversión de 47 millones de eu-
ros para reforzar sus equipos de 
manutención, mejorando así 
sus servicios a los megabuques. 
Las dos cabrias supondrán un 

Marítimo 

Las Palmas impulsa a Opcsa 
como hub del Atlántico 

El puerto mejorará la seguridad del atraque de los megabuques instalando nuevas defensas, suministradas  
por Prosertek, en el Muelle Cristóbal Colón de la terminal, que recibirá dos nuevas grúas MalaccaMax en 2026

CRECIMIENTO PROGRESIVO 

El puerto de Las Palmas ha venido registrando una progresión en sus tráficos  

de contenedores gracias a la renovada apuesta de MSC por el enclave grancanario. 

Fuente: Autoridad Portuaria de Las Palmas. Datos en TEU.
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La terminal de Opcsa, una garantía para la conectividad interoceánica del puerto de Las Palmas.
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ciones de integración que ha ido asumien-
do en el marco del proceso de concentra-
ción que impulsa desde hace unos años.  

El penúltimo movimiento en este proce-
so de concentración fue la adquisición en 
el presente año 2025 de la Unidad de Ne-
gocio de Transporte de Cotrato, sociedad 
resultante de la reciente transformación en 
sociedad limitada de la histórica Coopera-
tiva de Transporte de Tomelloso.  

Felix Food Logistics se hizo con el nego-
cio y la actividad de transporte alimenta-
rio de Cotrato, incorporando una flota de 
15 cisternas. Mientras, otra de las filiales 
del grupo Pañalon, Transportes Santos, ad-
quirió el negocio y la actividad de transpor-
te químico e industrial de Cotrato, que 
cuenta con una flota de 25 cisternas.

Carlos Sánchez | Villarrobledo 

Pañalon, con sede central en Villarrobledo 
(Albacete), continúa avanzando en su es-
trategia de crecimiento a través de la 
apuesta por la concentración empresarial. 
El grupo acaba de concretar la fusión e in-
tegración de Transportes Lara en su filial 
Felix Food Logistic, lo que refuerza su acti-
vidad de transporte de líquidos alimenta-
rios a granel. Desde el 1 de junio, Felix 
Food Logistic asumirá todos los medios y 
recursos, así como los acuerdo y compro-
misos comerciales de Transportes Lara, cu-
ya plantilla al completo se integrará al nue-
vo proyecto con José Manuel Lara como di-
rector general.  

La operación consolida a Felix Food Lo-
gístic como uno de los grandes operadores 
europeos en este nicho de mercado, al ges-
tionar una flota con más de 350 cisternas 
alimentarias y mantener presencia opera-
tiva y comercial en toda Europa.  

Transportes Lara, compañía de capital 
familiar fundada en 1971 y con sede cen-
tral en Alcobendas (Madrid), alcanzó unos 
ingresos de explotación de 15,39 millones 

de euros en 2023 
(+4,7 por ciento). La 
compañía, que alcanzó 
un Ebitda de 2,07 mi-
llones en 2023, dispone 
de un patrimonio neto 
de 5,98 millones y da 
empleo a un centenar 
de personas, según da-
tos del Libro Blanco de 
Transporte XXI.  

Por su parte, Felix Food Logistic cerró 
2023 con unos ingresos de explotación de 
18,01 millones de euros. Con la suma de 
los ingresos de Transportes Lara, la filial del 
grupo Pañalon superaría los 33,40 millo-
nes de euros en 2023.  

Desde Pañalon ponen el foco en las si-
nergias operativas y comerciales de la ope-
ración, en un contexto en el que “los clien-
tes demandan compañías sólidas, con sufi-
ciente tamaño y envergadura, pero a su vez 
con estructuras de gestión flexibles y diná-
micas”. Al mismo tiempo, inciden en que 
“este es un gran paso en el proceso de con-
solidación y crecimiento que requiere y ne-
cesita el sector del transporte en general, y 
las especialidades en particular”.  

Tamaño del grupo 

El grupo Pañalon alcanzó unos ingresos de 
explotación de cerca de 240 millones de 
euros en 2023, según el Libro Blanco de 
Transportes XXI, tras las sucesivas opera-

desembolso de 22,5 millones 
de euros, mientras que la ad-
quisición de ocho RTG tendrá 
un coste de 24,7 millones de 
euros, según ha avanzado la 
compañía estibadora. 

Opcsa prevé superar en 
2025 un volumen de un millón 
de TEU, consolidando su papel 
como centro de transbordo in-
ternacional en el Arco Atlánti-
co. La compañía cerró 2024 
con un tráfico de 894.000 TEU, 
aproximadamente el 75 por 
ciento de la actividad de La 
Luz, que terminó el año con 1,2 
millones. La instalación atendió 
durante el pasado ejercicio un 
total de 752 escalas y 573.000 
movimientos, acercándose al 
nivel de actividad que registra-
ba la empresa antes de la crisis 
de 2008.  

Revitalización 

El puerto venía apagando sus 
movimientos en los últimos 
años ante el crecimiento de la 
actividad del enclave luso de 
Sines, donde MSC dispone de 
su terminal, capitalizando mu-
chos de los volúmenes que cir-
culan por el Atlántico.  

La crisis del mar Rojo ha re-
vitalizado la actividad en el en-
clave canario que cerró el pri-
mer trimestre de 2025 con un 
crecimiento en el tráfico de 
contenedores del 7,74 por cien-
to y un flujo de 326.391 TEU.
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Carretera 

Pañalon, más concentración 
El grupo avanza en su estrategia de crecimiento al reforzar su actividad de transporte de líquidos 

alimentarios a granel con la integración de la madrileña Transportes Lara  
en su filial Felix Food Logistic, que pasa a consolidar una flota de 350 cisternas

Pañalon 
consolida un 

grupo de 
más de  

255 millones

GRUPO PAÑALON + TRANSPORTES LARA 

  2023 %23/22 %23/19 2022 2021 2019 

 Total Ingr. explotación 255,04 +4% +14% 245,64 209,81 223,08 

  Grupo Pañalon 239,65 +4% +14% 230,95 196,86 209,50 

  Transportes Lara SA 15,39 +5% +13% 14,69 12,96 13,58 

 Ebitda 23,39 +18% +79% 19,81 11,33 13,10 

 Resultado d.i. 11,22 +34% >999% 8,35 1,46 0,96 

 Patrimonio neto 68,33 +6% +20% 64,63 58,98 56,79 

 Empleados 1.054 +4% -9% 1.016 882 1.154 

Millones de euros, salvo empleo.

ESCANEA  

EL CÓDIGO 

Y ACCEDE  

A LA 

NOTICIA 

COMPLETA 

ONLINE


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Antonio Martínez | Valencia 

ArcelorMittal ha reactivado su 
terminal del puerto de Sagun-
to tras haber alcanzado un 
acuerdo con la Autoridad Por-
tuaria de Valencia para utilizar 
el Muelle Sur del enclave como 
instalación particular. La con-
cesión ha vuelto a su titulari-

dad tras haber estado suspen-
dida durante 35 años, según ha 
podido confirmar Transporte 
XXI en fuentes portuarias. 

El actual Muelle Sur fue 
construido por Altos Hornos 
del Mediterráneo (AHM) en 
1977, bajo una concesión de 50 
años, expedida por la Dirección 

General de Puertos y Señales 
Marítimas del Ministerio de 
Obras Públicas y Urbanismo.  

Con posterioridad, en mayo 
de 1989, el denominado enton-
ces Puerto Autónomo de Valen-
cia ratificó la concesión a favor 
de Siderúrgica del Mediterrá-
neo, heredera de AHM, hoy Ar-
celorMittal España, con la otor-
gación de 165.000 metros cua-
drados en el Muelle Sur de la 
primera dársena del Puerto de 
Sagunto, con destino al desa-
rrollo de actividades de recep-
ción de materias primas para la 
factoría de su propiedad, ubi-
cada junto al enclave, y de ex-
pedición de productos fabrica-
dos procedentes de la misma, 
por los 39 años restantes a la 
concesión inicial. 

Sin embargo, la concesión 
fue suspendida en 1990, al po-
nerse en marcha la terminal in-
tegral automatizada, que ha ve-
nido explotando el operador 
Noatum, bajo la extinta socie-
dad Temarsa que iba a introdu-
cir una modernización en las 
condiciones de explotación del 
enclave, en una apuesta direc-
ta de la Autoridad Portuaria, 
que incluso llegó a ser accionis-
ta de la compañía. Posterior-

mente, Temarsa sería adquiri-
da por Dragados.  

En 2015, ante la finalización 
de la concesión de Noatum, Ar-
celorMittal hizo un primer in-
tento de rescatar la concesión, 
pero la siderúrgica llegó, con la 
mediación de la Autoridad Por-
tuaria, a un acuerdo de explo-
tación del Muelle Sur por el 
que el puerto prorrogaba en 
diez años la concesión de Noa-
tum hasta marzo de 2025, 
manteniendo asimismo los de-
rechos concesionales de la em-
presa siderúrgica. 

Recuperación 

Diez años después, ante el fin 
del plazo, el Puerto de Valen-
cia, ante idéntica petición de la 
siderúrgica, alcanzó un acuer-
do para que ArcelorMittal recu-
perara desde el 13 de marzo de 
2025 una superficie de 71.260  
metros cuadrados de conce-
sión, por 34 años, dos meses y 
18 días, salvo los derechos par-
ticulares y sin perjuicio de ter-
ceros, han explicado a Trans-
porte XXI fuentes de la Autori-
dad Portuaria de Valencia.  

Con la reactivación de la ter-
minal particular, la siderúrgica 
ha variado de proveedor logís-

Cargadores 

ArcelorMittal 
reactiva  

su terminal  
de Sagunto 
La empresa siderúrgica adjudica a Bergé  

la logística marítima en su concesión  
del Muelle Sur del enclave que vuelve a su 

titularidad tras haber estado suspendida 35 años

Tráficos de 
bobinas en el 
Muelle Sur del 
Puerto de 
Sagunto.
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A. Martínez | Valencia 

El consejo de administración de la 
Autoridad Portuaria de Valencia 
ha aprobado el otorgamiento de 
una concesión administrativa pa-
ra la ocupación de bienes de do-
minio público en el puerto de Sa-
gunto con destino a la construc-
ción y explotación de una termi-
nal pública polivalente en el Mue-
lle Centro 2, a favor 
la unión temporal 
de empresas (UTE) 
formada por Noa-
tum Terminals, In-
versiones Algeposa 
y Boluda Lines. El 
plazo otorgado pa-
ra esta concesión es 
de 40 años. 

El puerto ha ex-
plicado, en un co-
municado, que el 
ámbito espacial de 
esta terminal poli-
valente, sin incluir 
lámina de agua, as-
ciende a 252.115 metros cuadra-
dos de terrenos para explanada, 
zona de maniobra, parcela corres-
pondiente a la instalación de al-
macenamiento y terminal ferro-
viaria.  

La UTE construirá una terminal 
marítima polivalente, cuya princi-
pal actividad será la manipulación 
de mercancías, destinada a aten-
der preferentemente carga gene-
ral, y la explotación de una termi-

nal ferroviaria de mercancías, 
abierta al tráfico comercial gene-
ral, según señala el enclave. La 
terminal ferroviaria, adyacente a 
la explanada de la terminal poli-
valente, es de 25.811 metros cua-
drados. La UTE de Noatum, Alge-
posa y Boluda (NAB) deberá pres-
tar servicio ferroviario a todos los 
usuarios del puerto. 

Esta terminal vendrá a sustituir 
a la actual superficie que ocupa 
Noatum en la primera dársena del 
puerto de Sagunto. La concesión, 
que terminaba en marzo de 2025, 
fue ampliada recientemente en 42 
meses, plazo que se tardaría, 
aproximadamente en poner en 
servicio la nueva polivalente.  

La futura terminal, con un 
muelle de 509 metros de longitud 
máxima y un calado de 16 me-

tros, supondrá una inversión glo-
bal de 50,49 millones de euros. El 
compromiso de la UTE con el 
puerto es destinar 25 millones de 
euros a la obra civil, 0,62 millones 
de euros en el proyecto de obra ci-
vil y 24,8 millones de euros a la 
adquisición de equipamiento. 

El compromiso de tráfico marí-
timo mínimo es un millón de to-

neladas desde su primer año de 
actividad y 12.000 toneladas por 
vía ferroviaria, que pasarían a ser 
de 25.000 toneladas desde el se-
gundo año de actividad.

tico para la estiba de sus tráfi-
cos, eligiendo a Bergé Maríti-
ma. Esta empresa ya ha situa-
do dos grúas móviles en el en-
clave para dar servicio desde su 
filial Bergé Marítima Sagunto, 
constituida el pasado 4 de fe-
brero, según han confirmado 
fuentes del enclave.  

De esta forma, la estibadora, 
en la que ha entrado el fondo 
AP Moller Capital, accionista 
de referencia de Maersk, suma-
rá las operaciones de Arcelor-
Mittal a las que venía realizan-
do para otras siderúrgicas co-
mo ThyssenKrupp-Galmed. 
Bergé Marítima Sagunto fue 
autorizada recientemente por 
el consejo de administración de 
la Autoridad Portuaria de Va-
lencia para la prestación del 
servicio de carga, estiba, deses-
tiba, descarga y transbordo de 
mercancías en terminal poliva-
lente en Sagunto. 

La actividad de ArcelorMittal 
en el Muelle Sur viene supo-
niendo un tráfico anual en el 
entorno del millón de tonela-
das, a la que suma más de me-
dio millón de toneladas de 
otras empresas siderúrgicas en 
los muelles centro y sur.  

Fuentes sectoriales han con-
firmado a Transporte XXI que 
el compromiso contractual en-
tre Bergé Marítima y Arcelor-
Mittal es de larga duración, con 
el objetivo de “mantener la se-
guridad, polivalencia y flexibi-
lidad de las operaciones”, ma-
tizan desde el enclave.

 ArcelorMittal 
moviliza un millón 
de toneladas/año

Marítimo 

Vía libre a la alianza de 
Noatum, Algeposa y Boluda 

La UTE dispondrá de una terminal polivalente en la segunda dársena del Puerto de Sagunto,  
bajo una inversión global de 50 millones de euros, con una concesión de 40 años

La terminal polivalente atenderá tráficos de carga general y operará flujos ferroviarios.
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gura Genoveva Climent, directora Comer-
cial y Desarrollo de Negocio de la Autori-
dad Portuaria. Finalmente, será igualmen-
te el año (con permiso del Adif) de la lle-
gada del ancho de vía estándar o interna-
cional (UIC) a Tarragona. 

“Todos los proyectos estratégicos de la 
Autoridad Portuaria, como la terminal de 
Guadalajara-Marchamalo, la 
terminal de la Boella o la ZAL, 
persiguen un objetivo común, 
incrementar los tráficos por-
tuarios, especialmente en car-
ga general”, señala Santiago 
J. Castellà, presidente de la 
Autoridad Portuaria. “Tene-
mos que aprovechar las opor-
tunidades que nos brinda el 
hecho de encontrarnos física-
mente entre dos puertos con 
una alta demanda y también 
en zonas urbanas con conges-
tión, como es el caso de Bar-
celona y Valencia, para atraer oportunida-
des de negocio”, añade el responsable por-
tuario. 

PortTarragona Terminal Guadalajara-
Marchamalo, con una inversión cofinancia-
da con fondos europeos de 28 millones de 
euros, tendrá capacidad para gestionar has-

ta 100.000 contenedores anuales y operar 
trenes de 750 metros de longitud. Su mo-
delo de gestión está por decidir. Eso sí, “te-
nemos claro que vamos a explorar colabo-
raciones con el puerto de Barcelona, pero 
también con el de Bilbao, para que Guada-
lajara-Marchamalo, junto con la terminal 
de La Boella sean un motor de transforma-
ción logística de todo el noreste de la pe-
nínsula”, señala Genoveva Climent. La ter-
minal interior está “despertando el interés 
de operadores privados” por su ubicación, 
“cerca de la conurbación de Madrid, pero 
fuera de la zona con más saturación de trá-
ficos” y por “la conectividad con el Corre-
dor Mediterráneo y, por extensión, con to-
da Europa”, añade la directora Comercial 
y Desarrollo de Negocio. 

Y es que la terminal interior conectará  
con La Boella,  ubicada en el muelle de Ga-
licia, que mueve actualmente sobre todo 
vehículos nuevos y carga convencional. El 
modelo de gestión de la terminal de La 
Boella, con capacidad para unos 30.000 
contenedores anuales, también está por de-
cidir al dejar de interesar a la joint ventu-
re CTC. “Sigue abierta la posibilidad de 
crear sinergias” entre la futura terminal 
multipropósito, que ocupará el espacio li-
berado por DP World al recuperar la con-
cesión la Autoridad Portuaria, y la cercana 
La Boella.  

La Autoridad Portuaria ha recibido más 
de 40 propuestas de empresas interesadas 
en implantarse en la ZAL, que cuenta con 
92 hectáreas de superficie.  Para Genoveva 
Climent, “hay que tener en cuenta que son 
unos terrenos únicos en Cataluña, son 
nuestra joya de la corona, así que es nues-
tra obligación buscar las propuestas que 
mejor encajen no solo con la visión del 
puerto, sino con la visión de reindustriali-
zación y de sostenibilidad de la zona de Ta-
rragona y del conjunto de Cataluña”. 

En cuanto, a la llegada del UIC, el Mi-
nisterio de Transportes sacó recientemen-
te a licitación, por 907.500 euros, la redac-
ción del estudio informativo de los nuevos 
accesos ferroviarios a la dársena. El Puer-

to tiene los deberes hechos en 
la parte interna, “está prepa-
rado desde hace 10 años” pa-
ra el UIC. El enclave cuenta 
con 46 kilómetros de vías, de 
los que 10,3 son en ancho 
mixto (ibérico e UIC). 

Una vez estas infraestructu-
ras sean una realidad, la Auto-
ridad Portuaria calcula un trá-
fico de entre 12 y 14 trenes 
diarios (en ambos sentidos) y 
llegar a las entre 3.100 y 
3.600 circulaciones anuales. El 
pasado ejercicio cerró con 

1.762 circulaciones. Con la actividad gene-
rada por las empresas implantadas en la 
ZAL, los análisis portuarios apuntan a un 
incremento del tráfico marítimo de entre 
2,7 y 4,6 millones de toneladas al año, lo 
que supone un crecimiento de entre el 8 y 
el 14 por ciento de los flujos actuales.

Eva Mármol | Tarragona 

La carga general ha sido tradicionalmente 
el punto flaco y objeto del deseo del puer-
to de Tarragona, teniendo un peso aproxi-
madamente del 5 por ciento sobre el tráfi-
co global y no llegando a los 15.000 TEU 
anualmente en la actualidad. Una situación 
comprensible teniendo en cuenta que el en-
clave catalán está situado a caballo entre 
los imanes que son los puertos de Barcelo-
na y Valencia para estos flujos. Y una situa-
ción que puede empezar a cambiar,  este es 
el objetivo de la Autoridad Portuaria, a par-
tir de 2026. 

El salto en carga general irá a bordo de 
la intermodalidad. De cumplirse las previ-
siones de los responsables portuarios, el 
próximo año será cuando empiecen a cir-
cular los primeros trenes entre la terminal 
de La Boella, ubicada en el interior del 
puerto y ya operativa, y PortTarragona Ter-
minal Guadalajara-Marchamalo, el primer 
puerto seco de la dársena, que estará ubi-
cado en el Corredor del Henares y cuya 
construcción culmina este septiembre. 

El próximo año también será cuando fi-
nalice la construcción de los accesos terres-
tres a la Zona de Actividades Logísticas  
(ZAL) del puerto y cuando  “se concrete el 
tipo y el número de implantaciones”, ase-

Marítimo 

A punto de caramelo  
para la carga general 

El puerto de Tarragona espera encontrar un hueco entre los imanes que son 
Barcelona y Valencia para estos tráficos con la terminal interior en el Corredor  

del Henares conectada a su gemela de La Boella, la ZAL y la llegada del UIC

La terminal intermodal de La Boellla tendrá su gemela en PortTarragona Terminal Guadalajara-Marchamalo.
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que proyecta establecer de-
legaciones en Valencia, Ma-
drid y Oporto (Portugal), 
fue seleccionado en 2024 
para el programa de acele-
ración Logistics 4.0 Incuba-
tor, desarrollado por el 

Consorci de la Zona Franca 
de Barcelona. La transitaria 
superó unas ventas de 
925.000 euros en 2023, ca-
si un 25 por ciento más que 
en el año anterior, según el 
Registro Mercantil.

Iñaki Eguia | Irún 

EXE Global Forwarders 
avanza en su expansión co-
mo empresa transitaria di-
gital especializada en ofre-
cer servicios de grupaje te-
rrestre con Europa. El ope-
rador barcelonés, fundado 
en 2020, y que comerciali-
za sus servicios con la mar-
ca comercial Envío x Envío, 
ha puesto en marcha en el 
municipio fronterizo de 
Irún su primera delegación, 
que tiene como director al 
consultor Carlos Zubialde. 
Esta expansión de EXE Glo-
bal Forwaders, en cuya pla-
nificación se contempla dis-
poner de instalaciones pa-
ra almacenamiento en la 
comarca guipuzcoana, tie-
ne entre sus objetivos po-
tenciar el grupaje y optimi-
zar sus servicios de trans-
porte directos. 

120 salidas diarias 

La transitaria barcelonesa 
ofrece, a través de su inter-
conexión con más de 60 
agentes, 120 salidas diarias 
desde España y Portugal 
con Francia, Alemania, Ita-
lia, Bélgica, Países Bajos, 
Reino Unido, Austria, Sui-
za, Polonia y Rumanía.  

Dentro de este desarro-
llo, Envío x Envío ha alcan-
zado, durante los últimos 
meses, acuerdos de colabo-
ración con diversas empre-
sas de transporte como la 
polaca Transbed & Strada; 
la belga Gheeraert Trans-
port; o la suiza Marchese 
Spedition. 

La compañía cuenta con 
una flota de 48 camiones y 
10.000 metros cuadrados 
de almacenes, de los cuales 
3.000 se sitúan en dos na-
ves en Barcelona (situadas 
en la ZAL del Puerto de 
Barcelona y en CIM Vallès) 
y los 7.000 metros cuadra-
dos restantes se distribuyen 
en cuatro centros localiza-
dos en Rumanía.  

Envío x Envío ha desa-
rrollado una plataforma 
online que, empleando in-

teligencia artificial (IA), fa-
cilita en tiempo real la coti-
zación de la oferta del 
transporte internacional te-
rrestre y la contratación de 
cualquier flete de grupaje. 
EXE Global Forwarders, 

Transitarios 

Envío x Envío se sitúa en el País Vasco 
La transitaria digital barcelonesa Exe Global Forwarders abre en Irún su primera delegación
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Antonio Martínez | Algeciras 

Las terminales del Estrecho están soportan-
do un importante estrés en sus operaciones 
de transbordo, fruto del cambio en los ser-
vicios de las alianzas navieras, así como en 
el desvío de flujos asiáticos a Europa. La 
pérdida de regularidad de los buques que 
no están llegando en su calendario previs-
to está inflando el nivel de ocupación de 
las instalaciones. A los problemas existen-
tes en Tánger Med, principal hub de trans-
bordo en la zona, con importantes demo-
ras, se suman los puertos españoles de Al-
geciras y Málaga, donde los operadores 
alertan de importantes retrasos operativos 
y niveles de congestión preocupantes. 

En el caso de Algeciras, la instalación de 
Total Terminal International Algeciras (TTI 
Algeciras) ha detallado el escenario a sus 
clientes en una carta a la que ha tenido ac-
ceso Transporte XXI. La empresa indica que 
“la congestión en el patio de nuestra termi-
nal ha alcanzado un nivel insostenible”, su-
perando el 90 por ciento “de forma cons-
tante” y con una tendencia que “continúa 
empeorando”. 

La estibadora explica que Algeciras co-
mo hub de transbordo “debe ofrecer la flui-
dez que se espera de una instalación dise-
ñada para conectar rutas regionales y glo-
bales”, un objetivo que está actualmente 
comprometido al haberse detectado “un 

cambio significativo en la composición del 
patio, siendo ahora la carga llena el princi-
pal factor de congestión”. 

Desde TTI Algeciras se señala que “el 
problema radica en la descarga semanal de 
mercancía que no en-
cuentra acomodo en 
sus buques de cone-
xión”. Y la estibadora 
advierte que las causas 
principales de esta si-
tuación vienen de la 
pérdida de regularidad 
de la mayoría de servi-
cios, con escasas excep-
ciones, así como que 
los buques que escalan 
en Algeciras vienen “sin 
capacidad suficiente 
para cargar, lo que ge-
nera un stock creciente 
de llenos en el patio y 
un efecto bola de nieve 
que impacta directa-
mente en la fluidez”. 

La compañía viene 
teniendo un contacto continuo con las na-
vieras para solucionar esta situación, indi-
cando que, pese a ello, “no estamos vien-
do un control efectivo sobre los flujos de 
carga”. En atención a esto, la terminal es-
tá valorando la aplicación de medidas de 

contingencia “para proteger la operación y 
recuperar la fluidez que debe caracterizar 
a un hub de transbordo”. La compañía se-
ñala que “el buen funcionamiento de las 
cadenas logísticas depende de nuestra ca-
pacidad conjunta para garantizar que el 
hub cumpla su propósito esencial, un trans-
bordo ágil y fiable” en la zona del Estrecho. 

De hecho, la consultora Linerlytica seña-
la a la zona portuaria del Estrecho como 
una de las más congestionadas del plane-
ta. En su último informe, indica que es la 
sexta con mayor concentración de buques 
en espera de operación por detrás de los 
puertos chinos de Shanghái, Ningbo, Sin-
gapur y Quingdao, y los del norte de Euro-
pa, Hamburgo, Bremerhaven y Amberes-
Zeebrugge. 

Necesidad de ampliación  

Fuentes de la comunidad portuaria de la 
dársena andaluza confirman el estado de 
congestión que “se palpa a diario porque la 
instalación se nos ha quedado pequeña an-
te la magnitud de tráficos que vienen pa-
sando por el Estrecho”. Una situación que 
se podría solucionar en el futuro si se po-
ne en marcha la fase B de ampliación de la 
terminal. El presidente del Puerto de Alge-
ciras, Gerardo Landaluce, avanzó a princi-
pios del ejercicio que esperaba una solu-
ción a corto plazo sobre este tema, indican-
do que se estaba trabajando en el diseño y 
tamaño de la terminal de Isla Verde Exte-
rior junto con HMM y CMA CGM, bajo el 
reto de viabilizar 250 millones de inver-
sión, tras un año de estabilidad de tráficos. 

Los operadores consultados indican que 
lo que está pasando en el enclave de Alge-
ciras empieza a ser común en otros puer-
tos europeos, porque “el mercado global 
cada vez es más complejo y caótico, incre-
mentando los niveles de incertidumbre y 
produciendo cambios en las tarifas a medi-

da que los transportistas trasladan su capa-
cidad desde los principales puertos asiáti-
cos a las rutas estadounidenses, y luego a 
los servicios europeos que experimentan un 
aumento en la demanda, pero una dismi-
nución en las tarifas”.

Marítimo 

Congestión en el Estrecho 
La instalación de TTI Algeciras alcanza “un nivel insostenible”, 

con ocupaciones superiores al 90%, ante “la falta de control efectivo  
sobre los flujos de carga” por parte de las navieras

El Puerto de Algeciras tiene pendiente la ampliación de Isla Verde Exterior, una inversión de 250 millones de euros.
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Hendaya como “punto cla-
ve en la logística ferrovia-
ria transfronteriza entre 
Francia, Alemania y otros 
mercados europeos”. A es-
te flujo se ha sumado el re-
ciente inicio del tráfico de 
cajas móviles del grupo 
Vigneron, con cuatro lotes 
semanales adicionales. Am-
bos servicios complemen-
tan los flujos históricos que 
Railsider France gestiona 
desde hace años para em-
presas del sector químico 
como Kemone y Forwardis. 

Railsider, la división fe-
rroviaria de Algeposa Gru-
po, mueve cerca de 3,5 mi-
llones de toneladas anua-
les, posicionándose como 
uno de los actores clave del 
transporte ferroviario de 
mercancías en la península.

Alfonso Alday | Irún 

Railsider Atlántico, integra-
da por el grupo Algeposa 
(51 por ciento) y Renfe 
Mercancías (49 por ciento), 
impulsa su actividad con el 
desarrollo de nuevos pro-
yectos. El operador prevé 
expandir su participación 
en operaciones de trans-
bordo ferroviario y reexpe-
dición de material rodante, 
incluyendo coches de viaje-
ros y locomotoras, para los 
principales fabricantes fe-
rroviarios nacionales en 
proceso de expansión inter-
nacional. 

Esta estrategia ya se ha 
puesto en marcha con la re-
ciente ejecución de opera-
ciones de transbordo ferro-
viario y cambio de bogíes. 
Entre las actuaciones más 
destacadas figura el trans-
bordo de una bateadora fe-
rroviaria Plasser de 80 to-
neladas, que fue trasladada 
de ancho internacional UIC 
a un camión de transporte 
especial. Igualmente, reali-

zó el cambio de bogíes en 
una bateadora ferroviaria 
Rover de 56 toneladas. Es-
ta actuación, en colabora-
ción con Aprojects, consis-
tió en retirar los bogíes de 
ancho internacional UIC y 
colocar bogíes de ancho 
ibérico, permitiendo la con-
tinuidad de la circulación 
por la infraestructura ferro-
viaria de la península. 

Además de los avances 
en Irún, el operador tam-
bién ha reforzado su activi-
dad internacional a través 
de su participada Railsider 
France en la terminal inter-
modal de Hendaya (Fran-
cia), junto a la frontera es-
pañola. Esta plataforma ha 

registrado un importante 
avance en el volumen de 
UTI manipuladas gracias a 
la incorporación de nuevos 
tráficos de mercancías por 
ferrocarril desde finales del 
pasado año. En concreto, 
destaca la llegada de seis 

lotes semanales de conte-
nedores intermodales del 
operador logístico alemán 
Kombiverkehr, que “ha su-
puesto un hito para la pla-
taforma de transporte com-
binado”. De este modo, 
consolida la terminal de 

Ferrocarril  

Railsider crece en el eje atlántico 
Prevé expandir su participación en operaciones de transbordo ferroviario y reexpedición de material rodante en Irún

Operaciones de 
transbordo de una 
bateadora 
ferroviaria Plasser 
de 80 toneladas.
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Railsider mueve 
al año cerca  

de 3,5 millones 
de toneladas

Los Clasificados del Transporte

ATLANTIC CANARIAS SA 
Santa Cruz de Tenerife 
Anatolio Fuentes García, 16 
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Tel. 922 62 25 60 / Fax: 922 62 34 81 
atlantictfe@atlantic-canarias.com 
www.atlantic-canarias.com
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Las Palmas 
Secretario Artiles, 44 - 1º E 
35007 Las Palmas de Gran Canaria 
Tel. 928 22 91 62 / Fax: 928 27 27 80 
atlanticlpa@atlantic-canarias.com 
www.atlantic-canarias.comTR
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TRALLERO INTERNATIONAL 

Mudanzas Internacionales/Guardamuebles 

Pablo Iglesias, 60-70, Pol. Gran Vía Sur 

Tel.: 93 421 75 00 

www.trallero.com 
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PEREZ TORRES MARITIMA SL 
Tel. Marín: 902 23 88 57 
Tel. Ferrol: 902 20 01 02 
Tel. 986 44 76 01/ Fax: 986 43 14 30-Vigo 
ferrol@ptmar.com / www.ptmar.com 
Coruña-Ferrol-Marín-Vigo- 
San Ciprián-Ribadeo-Cariño
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ferrol@ptmar.com / www.ptmar.com 
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686 TRANSPORTES LOGÍSTICOS  
Y PORTUARIOS SCOOP 
Muelle A2 de la Ampliación Puerto Bilbao 
Edificio Ex TMB 
Tel.: 944 835 204  
E-mail: convencional@686tlp.com 
48980 Santurtzi (Bizkaia)
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Carlos Sánchez | Madrid 

El intermodal terrestre na-
cional no levanta cabeza y 
sigue evidenciando un am-
plio desajuste con respecto 
a la evolución del Producto 
Interior Bruto (PIB) en Es-
paña en los últimos 24 
años. Así lo recoge la últi-
ma actualización del ‘Índi-
ce UOTC’, correspondiente 
al cierre del pasado ejerci-
cio 2024, al que ha tenido 
acceso Transporte XXI (ver 
gráficos).  

La Unión de Operadores 
de Transporte Comodal 
(UOTC) viene elaborando 
desde hace años este índi-
ce, que demuestra cómo el 
transporte intermodal te-
rrestre mantiene la negati-
va tendencia de irse alejan-
do del crecimiento del PIB. 
Los tráficos son medidos en 
toneladas-kilómetro, que 
reflejan más claramente la 
actividad global de trans-
porte en un país.  

El estudio constata que 
el volumen de toneladas-ki-
lómetro del negocio ferro-
viario en España al cierre 
de 2024 se situaba 14,89 
puntos porcentuales por 
debajo de la base 100 esta-
blecida a principios de si-
glo. Mientras, el PIB espa-
ñol había crecido 46,91 
puntos al cierre de 2024 en 
relación con la base 100 de 
comienzos de siglo. En la 
práctica, el PIB ha seguido 
creciendo, mientras que el 
intermodal terrestre ha ido 
perdiendo terreno.  

El ‘ïndice 
UOTC’ pone de 
manifiesto tam-
bién que, desde el 
tercer trimestre de 
2022, cuando el 
intermodal terres-
tre se situó 25,17 
puntos por enci-
ma de la base 100 
de principios del 
siglo XXI, su ten-
dencia a la baja es 
persistente. De es-
ta manera, acu-
mula la friolera de nueve 
trimestres, es decir, más de 
dos años seguidos, cayendo 
en picado hasta cerrar el 
pasado año en los mencio-
nados 14,89 puntos por de-
bajo de la base 100 del año 
2000. La caída acumulada 
del tráfico en este período 
se sitúa en el 32 por ciento. 

Entre las causas que han 
provocado este retroceso, 
desde UOTC ponen el foco 
en el descenso acelerado 
del transporte total, tanto 
por parte de Renfe Mercan-
cías como de las empresas 
ferroviarias alternativas. Al 
mismo tiempo, se constata 
una bajada del tráfico ge-
neral debido a 
las interrupcio-
nes causadas 
por obras y ac-
tuaciones sobre 
la infraestruc-
tura ferroviaria.  

Cae el tráfico 

Además, el ín-
dice pone sobre 
la mesa que la 
pérdida de cuo-
ta de Renfe 
Mercancías se 
ha producido 
en beneficio de 
los operadores 
alternativos, si 
bien ello tam-
poco ha su-
puesto una me-
jora global del 
volumen trans-
portado.  

En esta lí-
nea, la suma 
del tráfico actual de la filial 
de mercancías de Renfe y el 
conjunto de empresas fe-
rroviarias es “inferior al que 
alcanzaba la actividad in-
termodal de Renfe Mercan-
cías en el año 2000 y está 
muy por debajo del nivel 

más alto, que se 
logró en 2004 a 
pesar de contar 
entonces con in-
fraestructuras 
más limitadas”, 
señalan desde la 
asociación. 

En enero de 
2022, UOTC ya 
advirtió de que los 
incrementos tari-
farios autorizados 
por el Ministerio 
de Transportes y 
Movilidad Soste-

nible provocarían la pérdi-
da de 500.000 toneladas 
de mercancías. “Al final, el 
impacto fue aún más seve-
ro y comenzó a notarse a 
partir de mediados de ese 
mismo año”, matizan des-
de UOTC.  

El ‘ïndice UOTC’ recoge 
también de manera eviden-

EL ‘ÍNDICE UOTC’ RETRATA UNA SITUACIÓN PREOCUPANTE 

La brecha entre las evoluciones del tráfico intermodal, en toneladas-kilómetro, y del Producto Interior Bruto (PIB) sigue 

ensanchándose, mientras los privados le comen terreno a Renfe Mercancías aunque sin engordar el volumen total.  

EVOLUCIÓN DEL CRECIMIENTO DEL PIB Y EL TRÁFICO INTERMODAL TERRESTRE 

EVOLUCIÓN DE LA CUOTA DE RENFE Y LOS PRIVADOS SOBRE EL TOTAL INTERMODAL 

Datos al cierre del primer trimestre de cada año. Evolución PIB y tráficos en tn-km. Fuente: UOTC. Elaboración: TXXI.
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Antonio Martínez | Valencia 

El sector de la inmologística frigorífica 
en Valencia superó el hito de más de 
200.000 metros cuadrados dedicados 
a esta actividad durante 2024, apun-
tando a un crecimiento notable en la 
presente campaña con nuevos almace-
nes dedicados. 

Al cierre de 2024, las naves logísti-
cas dedicadas a la logística frigorífica 
sumaban un stock de 214.113 metros 
cuadrados, con un incre-
mento de superficie del 8 
por ciento, un punto por-
centual más que el creci-
miento del conjunto del 
sector inmologístico en Va-
lencia que ganó un 7 por 
ciento más de espacio, has-
ta los 4,9 millones de me-
tros cuadrados construidos, 
según los datos de la consultora Trian-
gle Real Estate Management. 

En los dos últimos años, el negocio 
frigorífico ha abierto una red de alma-
cenes en nuevas zonas de desarrollo de 
la provincia. Hasta 2022, existía una 
fuerte concentración en el eje sur de la 
provincia, que hoy agrupa el 70 por 
ciento de los inmuebles, si bien a par-

tir de 2023, el sector empezó a expan-
dirse en el eje norte de la provincia. Ac-
tualmente, la zona norte suma algo 
más del 10 por ciento del stock total 
construido, con 25.026 metros cuadra-
dos de naves en las localidades de On-
da (Castellón), Sagunto y San Antonio 
de Benagéber.  

La evolución del tamaño de nave 
avanza hacia un formato de mayor es-
pacio, hacia plataformas superiores a 

los 10.000 metros cuadra-
dos. Las naves actuales es-
tán en una media de 7.650 
metros cuadrados. 

Al cierre del ejercicio 
2024, en la provincia de 
Valencia había 28 platafor-
mas logísticas dedicadas a 
tráficos frigoríficos en la 
provincia. En los últimos 

años, el sector se ha expandido con las 
aperturas de naves de Caliche, Montfri-
sa, Olano, AZA, Chovi, Innova Logic, 
Cofares, Servicom y Primafrio. En bre-
ve, se prevén nuevas incorporaciones 
al stock en la Alacuás y Ribarroja, así 
como en la Zona de Actividades Logís-
ticas del Puerto de Valencia, donde 
Medlog ha arrancado las obras.

te el vuelco en los tráficos 
ferroviarios, con las empre-
sas ferroviarias competido-
ras de Renfe Mercancías so-
brepasando a la pública en 
sus volúmenes conjuntos.  

La elaboración del índi-
ce se realiza en base a los 
datos estimados de los trá-
ficos hasta que se van con-

firmando o ajustando. Tam-
bién el Instituto Nacional 
de Estadística (INE) va 
ajustando los datos del PIB 
sobre los ya publicados pro-
visionalmente, por lo que 
pueden existir diferencias 
con los índices anteriores, 
advierten desde la patronal 
UOTC. 

La alarmante situación del intermodal 
terrestre en España, que se pone de 
manifiesto en el ‘ïndice UOTC’, contras-
ta con las pretensiones del Ministerio 
de Transportes y Movilidad Sostenible, 
reflejadas en su iniciativa ‘Mercancías 
30’, de incrementar la cuota del ferro-
carril de mercancías en España desde 
el 4 por ciento actual hasta el 10 por 
ciento en 2030. 

En este sentido, Antonio Pérez Mi-
llán, presidente de UOTC y consejero 
en el Consejo Nacional de Transportes 
Terrestres (CNTT), donde coordina la 
Comisión de Intermodalidad, afirma 
que “es manifiesta la desatención de la 
Administración en este ámbito”. En es-
ta línea, “más allá de canalizar los fon-
dos europeos, no se ha articulado nin-
guna política efectiva”, manifiesta.  

Por este motivo, desde UOTC vuel-
ven a reclamar la creación con urgen-
cia de una Agencia de Intermodalidad. 
Este organismo, enmarcado dentro del 
Ministerio, “permitiría coordinar polí-
ticas, optimizar recursos e impulsar el 
uso eficiente del ferrocarril en combi-
nación con otros modos de transporte”, 
subrayan.

Agencia de 
Intermodalidad

La iniciativa 
‘Mercancías 30’ 
pretende duplicar la 
cuota modal del 
ferrocarril. 

Servicios 

El frío amplía su huella 
logística en Valencia 

Los operadores empiezan a situar inmuebles en el norte de la provincia, un 
nicho en expansión que ya suma un stock de 214.113 metros cuadrados.

En Valencia hay 
28 plataformas 

dedicadas a 
logística del frío
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Eva Mármol | Barcelona 

> ¿Cómo evolucionan los tráficos en el 
puerto de Barcelona en estos momen-
tos de incertidumbre? 
Empezamos el año con tráficos flojos 
en toneladas. Se han ido recuperando 
desde febrero. El tráfico local, el flujo 
de comercio exterior, ha sido positivo 
en los primeros cuatro meses. Cerrado 
abril, hay un crecimiento del 16 por 
ciento en contenedores llenos de im-
portación y por encima del 10 por cien-
to en las exportaciones. Se nota el cre-
cimiento de nuestro hinterland. 
> ¿Los tráficos han acusado los vaive-
nes arancelarios provocados por Esta-
dos Unidos? 
Ha habido numerosos episodios desde 
enero. El último episodio (al cierre de 
esta edición), la reducción temporal de 
los aranceles entre China y Estados 
Unidos, ha sido una gran noticia para 
el mercado, ya que no solo afecta a es-

tos dos países. El acuerdo ha tranquili-
zado el comercio exterior. 
> Antes de este  acuerdo, ¿Barcelona ha 
notado un aumento de las importacio-
nes chinas ante el cierre del mercado 
estadounidense por los aranceles? 
Nosotros no lo hemos notado. Lo han 
notado los puertos sobre todo del nor-
te de Europa que han tenido, incluso, 
una cierta congestión.  
> ¿Barcelona sigue beneficiándose del 
desvío de tráficos por el cabo de Bue-
na Esperanza? 
Ya no. Los flujos se han vuelto a resi-
tuar. De hecho, ha desaparecido una 
parte del transbordo que aumentó por 
el cierre del canal de Suez. 
> ¿El puerto está más preparado para 
cuellos de botella como los generados 
hace un año por el desvío de tráficos 
ante el cierre del canal? 
Tomamos medidas como la ordenanza 
de preferencia de atraque al tráfico lo-

cal. Tenemos más capacidad: hay siete 
bloques automatizados más en BEST y 
hay tres grúas más que entrarán en ser-
vicio en APMT. Además, BEST ha en-
cargado otras dos nuevas grúas. El 
puerto se prepara para afrontar los re-
tos futuros como puede ser la reaper-
tura del canal de Suez. Y esperamos 
que llegue cuanto antes mejor porque 
la reducción del transit time es automá-
ticamente un beneficio directo a nues-
tros clientes, como fue un perjuicio au-
tomático cuando se cerró. 
> ¿Barcelona ha mejorado, perdido o se 
ha quedado igual en conectividad con 
las nuevas alianzas navieras? 
Se ha quedado sensiblemente igual. 
Hemos hecho un análisis de todos los 
servicios anunciados alianza por alian-
za comparando con la situación ante-
rior y el número de servicios es similar, 
especialmente nuestro tráfico principal, 
que es con Extremo Oriente, que que-

JOSÉ ALBERTO CARBONELL 

Presidente de la Autoridad Portuaria de Barcelona 

“Esta vez sí se van  
a cumplir los plazos” 
El puerto de Barcelona encara la nueva ampliación hacia el sur con tres retos, 
los pendientes accesos terrestres, “ya encauzados”, la compatibilidad  
de las futuras grúas con el aeropuerto, “acabando las últimas simulaciones”,  
y la necesidad de más calado, “presentado el expediente” para la DIA  
del dragado, señala José Alberto Carbonell, presidente de la entidad.
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jetivo es romper la barrera del 20 por 
ciento a medio plazo y lograr el 30 por 
ciento a más largo plazo. 
> ¿Barcelona ha perdido oportunidades 
por no contar con unos accesos que de-
berían haber estado listos a la par que 
la puesta en marcha de BEST (2012)? 
No hemos perdido oportunidades, pe-
ro sí hemos perdido competitividad. No 
poder dar a los clientes el servicio que 
se requiere afecta a la competitividad. 
No hemos perdido trenes, pero se ha-
cen más caros.  
> ¿Cómo está la operación de entrada 
de TIL (MSC) con el 50 por ciento en 
BEST? 
La operación está todavía sujeta a apro-
bación por parte de nosotros y de las 
autoridades de la competencia euro-
peas, que todavía no lo han dado. Hoy, 
BEST sigue siendo una 
sociedad 100 por cien de 
Hutchison Ports. 
> ¿Qué afectación puede 
tener para el puerto de 
Barcelona si el consorcio 
liderado por MSC  se ha-
ce finalmente con Hut-
chison Ports? 
Si la operación se forma-
liza, será un paso adelan-
te para mejorar la conec-
tividad. Nuestra obliga-
ción como puerto será 
cuidar de que la natura-
leza pública de BEST se 
mantenga. De hecho, TIL 
tiene muchas terminales  
en el mundo con nume-
rosos clientes. Y si se for-
maliza la adquisición, 
tendrá todavía más clien-
tes en más terminales.  
> ¿Barcelona tendrá los 
principales muelles elec-
trificados en 2030? 
Tendremos los muelles electrificados 
para los principales tráficos, cruceros, 
ferris y contenedores. No nos olvidare-
mos del resto de tráficos en las siguien-
tes fases del plan Nexigen. 
> ¿Por qué es pionero el plan Nexigen? 
No es pionero por instalar OPS. Nexi-
gen tiene una virtud, que es su alcan-
ce. Su alcance es completo en un puer-
to muy diversificado. Y esas son las ca-
racterísticas principales que lo hacen 
único. Se acomete por fases, se acome-
te por sectores. La decisión de llevar 
adelante un proyecto tan global es pio-
nero, salvo en puertos californianos.  
> ¿En qué posición está el puerto de 
Barcelona en iniciativas innovadoras 
para avanzar hacia el smart port? 
Un hecho significativo es la creación de 
la Fundación BCN Port Innovation. No 
conozco otra realidad, que no quiere 
decir que no la haya, que sea capaz de 
aglutinar a numerosos actores de la co-
munidad portuaria para desarrollar ini-
ciativas en el marco de la innovación. 

Hay acciones para promocionar la in-
novación, algo que nosotros llevamos 
haciendo desde hace años. Decidimos 
dar un salto más, que fue impulsar la 
creación de la Fundación, que tiene ca-
rácter privado, para innovar directa-
mente, no solo para promocionarla. La 
Fundación tiene cada vez más infraes-
tructura, más proyectos y más partici-
pantes de la comunidad portuaria. Pro-
yectos sobre seguridad, eficiencia o ge-
neración de biodiversidad, entre otros. 
Eso es tangibilidad. 
> ¿Cómo se prepara Barcelona para los 
combustibles alternativos? 
Trabajamos en distintos proyectos pa-
ra la producción de combustibles alter-
nativos que deberían formalizarse du-
rante este año 2025. Son dos proyectos 
para combustibles marinos alternativos  

y un tercero es una plan-
ta de producción y sumi-
nistro de hidrógeno para 
camiones. No podemos 
pretender liderar la des-
carbonización del puerto 
de no ser capaces de su-
ministrar combustibles al-
ternativos al sector marí-
timo. No es suficiente 
conseguir que la activi-
dad portuaria sea neutra 
en emisiones. Los barcos 
que atraquen también tie-
nen que ser más sosteni-
bles, es decir, que utilicen 
combustibles alternativos. 
Y solo vendrán si somos 
capaces de garantizar su 
abastecimiento.  
> Uno de los proyectos 
más ambiciosos es conti-
nuar la ampliación hacia 
el sur con el futuro mue-
lle Catalunya, que con-

centrará la actividad de contenedores, 
¿en qué punto está el proyecto? 
Para que el muelle Catalunya pueda li-
citarse, el Puerto de Barcelona tiene 
que resolver tres retos. El primero, los 
nuevos accesos terrestres, que están en-
cauzados. No podemos incrementar la 
actividad en la parte sur sin los nuevos 
accesos. El segundo reto es que sea 
compatible la altura de las grúas del fu-
turo concesionario con el aeropuerto, 
se amplíe o no. Trabajamos intensa-
mente con los organismos aeronáuticos 
para que sean compatibles y estamos 
en el buen camino.  Se están acabando 
de realizar las últimas simulaciones. 
Calculamos que en cuatro o cinco me-
ses tendremos el visto bueno. 
> ¿Habrá limitaciones? 
Limitaciones habrá, ya que el aeropuer-
to está al lado. Pero, las limitaciones no 
afectarán a la competitividad del puer-
to. No habrá barcos que no puedan en-
trar o tengan que ser preparados pre-

da con el mismo número. 
> ¿Qué previsiones de tráfico baraja al 
cierre de este ejercicio? 
A pesar de que estamos ligeramente 
por debajo (-1,6 por ciento) en tonela-
das, cerraremos en positivo teniendo 
en cuenta la tendencia de los meses 
que llevamos. En el caso de los conte-
nedores, el tráfico local, importación y 
exportación, cerrará en positivo clara-
mente. La previsión es cerrar en nega-
tivo en tráfico global de contenedores 
por el transbordo. Recuperamos los vo-
lúmenes habituales de transbordo an-
tes del cierre del canal de Suez. 
> ¿Esta vez sí se cumplirán los plazos 
para los nuevos accesos terrestres, fe-
rroviarios y viarios, inicio obras en 
2027 y finalización en 2032? 
Estoy firmemente convencido de que 
esta vez se cumplirán. No es una cues-
tión de fe, es de realidad. En estos mo-
mentos, se están redactando los pro-
yectos de construcción de la obra más 
compleja, los accesos ferroviarios. Este 
es el paso previo a la licitación. Cada 
mes, hay una reunión técnica en la que 
participa la Autoridad Portuaria de Bar-
celona que constata la evolución de la 
redacción del proyecto, y no hay nin-
guna razón para no dudar de que aca-
bará a tiempo. Una vez acabado, habrá 
la licitación. Cuando se retrasan los 
proyectos de licitación es porque no 
hay un compromiso presupuestario, pe-
ro el compromiso presupuestario lo fir-
mamos en noviembre. Se van a cumplir 
los plazos esta vez. Nunca habíamos 
llegado tan lejos. Y no solo eso, muchas 
veces ponemos el foco en las infraes-
tructuras, pero las mismas hay que ges-
tionarlas bien. 
> ¿Qué hace Autoridad Portuaria para 
esta gestión? 
Estamos dando pasos en paralelo para 
la gestión propia de toda la red ferro-
viaria, la presente y la futura, a través 
del CTC, un centro de tráfico centrali-
zado. Será como la torre de control del 
tráfico portuario, pero en lugar de bar-
cos, lo haremos con los trenes. Espera-
mos obtener los permisos de la Agen-
cia de Seguridad Ferroviaria este vera-
no para ponerlo en marcha. El CTC 
conllevará procesos de automatización 
que nos permitirá incrementar la capa-
cidad para hacer trenes. Hacemos con 
el CTC un trabajo adicional para que la 
red que entrará con los nuevos accesos 
pueda ser gestionada de forma compe-
titiva.  
> ¿En cuánto se podrá incrementar la 
cuota del tren con los nuevos accesos? 
Habíamos llegado a una cuota del 16 
por ciento en contenedores. Ahora, es-
tamos en el 10 por ciento por las afec-
taciones de las obras en el Corredor 
Mediterráneo y en los apartaderos en 
la línea con Zaragoza. Cuando finali-
cen, confiamos en recuperar la cuota 
del 16 por ciento rápidamente. El ob- (pasa a la página 30)
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importancia que tiene para Cilsa (so-
ciedad gestora del la ZAL) y para el 
puerto. Disponer de espacio para uso 
logístico es un elemento crítico.  El sue-
lo logístico es un bien de interés gene-
ral, al menos el portuario. Atrae a gran-
des operadores que ayudan a mejorar 
la conectividad, lo que también bene-
ficia el pequeño o mediano exportador 

e importador. Para nosotros, es tan cru-
cial que hemos intentado hacer la me-
jor oferta. 
> Ha salido la primera pastilla, ¿esta-
rán interesados en la siguientes que 
puedan salir? 
Ni tanto que estaríamos interesados. 
Esperamos que en el futuro Aena saque 
a concurso más parcelas y más grandes. 
> ¿Barcelona seguirá siendo el primer 
puerto peninsular por valor de las mer-
cancías? 
Trabajamos para ello. Pero, no le de-
mos tanto peso a las estadísticas. Bar-
celona tiene que ser quien mejor sirva 
a sus clientes y que los clientes sean ca-
da vez más.  
> ¿Las autoridades portuarias deberían 
tener más autonomía de gestión? 
Sí. Tenemos un sistema homogéneo pa-
ra realidades heterogéneas. Y eso no se 
adapta bien, no ayuda a las necesida-
des del puerto de Barcelona. 
> ¿Hay demasiada burocracia para po-
ner en marcha una obra portuaria? 
Sí. Y, además, se ha incrementado mu-
cho. Y no solo es por parte de Puertos 
del Estado. La Administración tendría 
que hacer un replanteamiento sobre el 
valor que aportan todos los trámites 
que son necesarios para cualquier ac-

ción o proyecto, sea público o privado. 
No abogo por una liberalización. Pero, 
hay numerosos trámites cuyo valor es 
muy reducido y el consumo de tiempo 
es muy elevado. Además, se somete a 
la empresa privada a la imprevisibili-
dad. La Generalitat de Catalunya está 
poniendo el foco en simplificar la tra-
mitación administrativa.   

> ¿La presidencia de los puertos ten-
drían que ocuparla profesionales? 
Para cualquier puesto de trabajo, son  
necesarias una serie de habilidades. 
Muchas veces los técnicos, de donde yo 
procedo, no tienen las habilidades pa-
ra ser presidente de un puerto. Por lo 
tanto, no podemos decir que el presi-
dente del puerto tiene que ser un téc-
nico. El puesto es diferente. Yo he sido 
director, ahora, soy presidente, y el 
puesto es claramente diferente. No de-
be haber condicionantes ni en un sen-
tido ni en otro. 
> ¿Qué opina de la rotación de presi-
dentes que ha habido durante los últi-
mos años al frente del puerto? 
Creo que cambios tan seguidos no son 
buenos para ninguna institución o em-
presa pública. No obstante, he tenido 
la fortuna de contar con unos excelen-
tes jefes o excelentes antecesores, que 
han confiado en el equipo. Y, por lo 
tanto, no ha habido cambios significa-
tivos en los últimos años.    
> ¿Cómo valora el papel del anterior 
presidente de Puertos del Estado? 
Álvaro Rodríguez Dapena ha sido un 
profesional al lado del puerto de Bar-
celona, ayudando a cumplir nuestros 
objetivos. 

viamente. Nuestra obsesión es que los 
barcos puedan cargarse y descargarse 
en las mismas condiciones que no te-
niendo el aeropuerto al lado. Las grúas 
deberán ser de una forma  y a un cos-
te mayor, lo que habrá que asumir co-
mo ha pasado con BEST.   
> ¿Y el tercer reto? 
El calado marítimo. Ya 
necesitamos más cala-
do. No podemos cons-
truir el muelle Catalun-
ya de no tener la auto-
rización del Ministerio 
de Medio Ambiente pa-
ra hacer un muelle de 
la profundidad que ne-
cesitamos. Tras el pe-
riodo de consultas con 
las distintas administra-
ciones e instituciones, 
hemos enviado el expe-
diente para la Declara-
ción de Impacto Am-
biental (DIA) al Minis-
terio de Medio Ambien-
te. Afortunadamente, el 
expediente ha ido a 
Madrid bastante lim-
pio. Es decir, con los in-
formes favorables de 
aquellas administracio-
nes e instituciones cuya 
valoración es crítica. La 
DIA nos permitirá dra-
gar y, por lo tanto, 
construir el muelle.  
Cuando la tengamos, 
procederemos a licitar el proyecto cons-
tructivo y el concurso público para la 
explotación de la terminal.  
> ¿Barajan un calendario? 
Confiamos en tener la DIA a principios 
de 2026, pero es más un deseo que una 
previsión. 
> ¿Barcelona tiene actualmente proble-
mas de espacio para seguir creciendo? 
Todos los puertos tienen problemas de 
espacio. No estamos perdiendo oportu-
nidades por falta de espacio. Actual-
mente, hay dificultades para ofrecer el 
espacio que necesita el tráfico de im-
portación de vehículos. El 80 por cien-
to de todos los vehículos eléctricos chi-
nos que entran en España lo hacen por 
Barcelona. Se están habilitando espa-
cios en zonas que no son propias de co-
ches. El coche chino es muy competiti-
vo a pesar de los aranceles europeos. 
Por ello, se construirá la nueva termi-
nal de vehículos que contará con un si-
lo automatizado.   
> ¿Qué importancia tiene para el puer-
to que la ZAL, que está con el cartel de 
‘completa’, se siga extendiendo en zo-
na aeroportuaria? 
La oferta que hemos hecho para la pri-
mera parcela para uso logístico que Ae-
na ha sacado a concurso demuestra la 

(viene de la página 29)
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Carlos Sánchez | Madrid 

Carmelo González toma el re-
levo de Ovidio de la Roza al 
frente de la Confederación Es-
pañola de Transporte de Mer-
cancías (CETM). Así lo confir-
mó la Asamblea General Elec-
toral de la patronal celebrada 
en Madrid. González lidera una 
nueva etapa de cuatro años en 
CETM en la que aboga por “de-
volver la sensación de perte-
nencia y orgullo” y señala a la 
falta de conducto-
res como “el reto 
mayúsculo al que 
nos enfrentamos”.  

El nuevo presi-
dente de CETM ex-
puso su “reconoci-
miento a Ovidio 
por su entrega y li-
derazgo” durante la 
década que ha esta-
do al frente de la 
patronal. Un perío-
do en el que “ha 
fortalecido nuestra 
identidad y cohesión como co-
lectivo”, añadió. En este con-
texto, “asumo el cargo con mu-
cha humildad y emoción, ple-
namente consciente de la res-
ponsabilidad”, reconoció. 

González recalcó que su ob-
jetivo es “poner en el lugar que 
le corresponde a este sector”, 

para lo que se refirió a una se-
rie de pilares fundamentales en 
esta estrategia, como son la de-
fensa con firmeza de los intere-
ses del transporte, la lucha por 
una regulación justa, el impul-
so de la profesionalización del 
sector, la apuesta por la inno-
vación, así como “focalizarnos 
en nuestras bases”. Y es que 
“CETM representa a miles de 
empresas, pymes y autóno-
mos”, recordó.  

El presidente 
subrayó su apuesta 
por el diálogo y que 
el sector quiere ser 
parte de la solu-
ción, por lo que re-
clamó a la Adminis-
tración “no solo 
que nos escuche, si-
no que nos acom-
pañe en el camino”. 
Para González, “es 
preciso que el Mi-
nisterio de Trans-
portes y Movilidad 

Sostenible sea nuestro altavoz”.  
En el capítulo de asuntos ur-

gentes, el nuevo presidente de 
CETM puso el foco en la falta 
de profesionales, principalmen-
te conductores, en el sector. En 
este contexto, lamentó que en 
el grupo de trabajo del Comité 
Nacional de Transporte por Ca-

rretera y el Ministerio “no ter-
minamos de avanzar”. Gonzá-
lez reclamó mejoras en la For-
mación Profesional, ayudas pú-
blicas para la obtención del car-
né, eliminar trabas burocráticas 
para conductores de fuera de la 
UE, así como el impulso de 
áreas de descanso seguras y 
dignas para los conductores.  

El presidente electo de 
CETM también hizo 
referencia a la fisca-
lidad del transpor-
te, que demanda 
“un marco regula-
torio estable y pre-
visible”, teniendo 
en cuenta que “el 
sector aporta más 
de 20.000 millones 
de euros en im-
puestos a las arcas 
del Estado”. Tam-
bién hizo referencia 
al compromiso de la Adminis-
tración con el sector para no 
implantar nuevas medidas co-
mo la tarificación por uso, la 
subida de impuestos en el ga-
sóleo, entre otras.  

González señaló la dificultad 
que tiene el sector para trasla-
dar los precios a los clientes, 
por lo que es importante impul-
sar la Ley de Contrato de 
Transporte. También reclamó 
una normativa armonizada en 
Europa y que se implante el do-
cumento de control electrónico 
“sin esperar más”. Al mismo 
tiempo, insistió en la necesidad 
de un proceso de descarboniza-

ción “realista, progresiva, justa 
y acompañada”, en el que pri-
me la neutralidad tecnológica, 
puesto que “descarbonizar no 
es electrificar”. 

Relevo 

Por su parte, el presidente sa-
liente, Ovidio de la Roza, no 
pudo ocultar su emoción al 
despedirse del cargo. “Después 
de 50 años dedicados a las or-
ganizaciones empresariales y 

más de 10 años al frente de es-
ta casa, ha llegado el momento 
de dar un paso al lado, porque 
atrás nunca”, subrayó.  

De la Roza destacó “los 
avances significativos” que ha 
experimentado el sector en es-
tos últimos años, como la 
prohibición de la carga y des-
carga por parte del conductor, 
la limitación de la contratación 

abusiva, el estable-
cimiento de mane-
ra obligatoria de la 
cláusula de revisión 
del precio del trans-
porte por la varia-
ción del precio del 
combustible, la Ley 
de Morosidad o la 
acción directa, en-
tre otros. 

El ya expresiden-
te de CETM puso el 
foco también en la 

defensa de una transición ener-
gética “justa y realista, en la 
que no solo el transportista 
asuma el coste” y abogó por un 
futuro para el sector “como pi-
lar estratégico” de la economía, 
que se consolide como “sector 
justo, moderno y respetado”.  

A su vez, el secretario de Es-
tado de Transportes y Movili-
dad Sostenible, José Antonio 
Santano, que disculpó la ausen-
cia del ministro Óscar Puente 
“por su reciente paternidad”, 
destacó que Administración y 
sector “somos aliados”.  

Santano anunció la inminen-
te aprobación de un Real De-

creto con ayudas a la 
obtención de los permi-
sos de conducir C y E, 
que se ampliarán a 
otros beneficiarios, no 
solo a los que estén en 
posesión del título de 
FP, tal y como ha solici-
tado el Comité Nacio-
nal de Transporte por 
Carretera (CNTC).  

El secretario de Esta-
do apostó por reforzar 
la sostenibilidad econó-
mica del sector, para lo 

que se apostará por “consolidar 
los avances de los últimos años 
a través del Plan de Inspec-
ción”, con el foco en aspectos 
como la morosidad o la obliga-
toriedad de que la carga y des-
carga no la realice el transpor-
tista. Al mismo tiempo, el res-
ponsable ministerial aseguró 
que habrá incentivos para la re-
novación de flotas y que se 
mantendrá el principio de neu-
tralidad tecnológica.

Política 

Carmelo González 
lidera la nueva 
etapa en CETM 

El nuevo presidente aboga por “devolver la sensación  
de pertenencia y orgullo” y señala a la falta de conductores 

como “el reto mayúsculo al que nos enfrentamos”

Es preciso que 

el Ministerio de 

Transportes sea 

nuestro altavoz 

Carmelo González 

Presidente de CETM

Queremos un 

sector del 

transporte 

justo, moderno 

y respetado 

Ovidio de la Roza 

Expresidente de CETM

José M. Quijano, Ovidio de la Roza, José A. Santano, Carmelo González, Alberto Ramírez y Pedro Alfonsel.

Carmelo 
González,  

en su primer 
discurso como 
presidente de 

CETM. 
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Antonio Martínez | Valencia 

Valencia se convirtió el pasado 23 de ma-
yo en el epicentro del debate europeo so-
bre el futuro del transporte ferroviario con 
la celebración del “Keepers Summit 2025”, 
organizado conjuntamente por la Unión In-
ternacional de Propietarios de Vagones 
(UIP) y la Asociación de Propie-
tarios y Operadores de Vagones 
de España (Faprove). 

El evento, que reunió en el 
Hotel SH Palace a profesiona-
les del sector logístico, opera-
dores, autoridades portuarias y 
representantes institucionales, 
ha abordado los desafíos y 
oportunidades del transporte 
intermodal y la modernización 
del parque ferroviario europeo. 

En la inauguración, Johann 
Feindert, presidente de UIP, ex-
plicó el alto volumen inversor 
que se está canalizando para el 
desarrollo de los corredores intermodales, 
con 3 billones de euros de previsión, y la 
necesidad de incrementar la capacidad pa-
ra el desarrollo desde los puertos de Barce-
lona, Valencia y Algeciras. 

Destacó la apuesta de 500 millones de 
euros para el desarrollo de una autopista 
ferroviaria entre Algeciras y Zaragoza, así 

como la inversión realizada por la Autori-
dad Portuaria de Valencia para la mejora 
de su red ferroportuaria. 

Por su parte, Julián Gacimartín, presi-
dente de Faprove, tras destacar la apuesta 
de la UIP por celebrar el evento en Valen-
cia, sobre todo tras el terrible desastre vi-

vido el pasado mes de octubre, recalcó la 
apuesta de las empresas que componen la 
asociación por incentivar el transporte fe-
rroviario. 

La jornada revisó la propuesta española 
de multiplicar su cuota modal ferroviaria, 
que hoy apenas roza el 4 por ciento, hasta 
alcanzar el 10 por ciento en 2030. Para lo-

grarlo, la administración está canalizando 
miles de millones de euros en inversiones. 
Solo en 2024, se licitaron más de 2.600 mi-
llones de euros para los corredores Medi-
terráneo y Atlántico, como explicaron los 
comisionados Josep Vicent Boira y José An-
tonio Sebastián, y se viene promoviendo 
una intermodalidad real que ya empieza a 
materializarse, como ha demostrado la 
inauguración de la autopista ferroviaria 
Madrid-Valencia. 

Sebastián explicó que “estamos inten-
tando que ambos corredores tengan el mis-
mo volumen de inversión”, matizando que 
el Atlántico “es muy importante”, con 
5.413 kilómetros de vías, formado por el 
corredor del Camino del Santiago, la Ruta 
de la Plata y el corredor Algeciras-Irún, 
“donde tenemos una dispersión geográfica 
con numerosas cone-
xiones”, donde so-
bresale la inversión 
en la ‘Y’ ferroviaria 
vasca con 6.378 mi-
llones de euros de in-
versión, y el corredor 
entre Zaragoza y Al-
geciras, “que es la co-
nexión con África”. 

Entre los proyec-
tos pendientes, Se-
bastián avanzó que 
“la Lisboa-Valencia es una línea estratégi-
ca, que está en estudio, porque hay una de-
manda extraordinaria de cruzar la penín-
sula sin pasar por Madrid”, avanzando que 
“necesitamos invertir 12.000 millones has-
ta 2030 para completar el corredor Atlán-
tico y vamos a esperar a Portugal y Francia 
a que tengan sus conexiones preparadas”. 

Mediterráneo 

Por su parte, Josep Vicent Boira señaló que 
“el ADN del corredor mediterráneo es el 
ancho internacional, implementado direc-
tamente o con ancho mixto”, matizando 
que “se está trabajando en todo el corredor 
desde Algeciras a Francia, y hemos roto la 
barrera de los 6.000 millones de euros en 
adjudicaciones, aunque queremos ir más 
rápido pero venimos de una pobre planifi-
cación, hoy está ya el 100 por ciento”. 

Delimitó los puntos claves del corredor: 
la conexión de los puertos de Tarragona, 
Castellón, Sagunto y Valencia, junto a la 
construcción de nuevas terminales donde 
queremos subir el camión al tren, como son 
La Llagosta, La Boella, Parc Sagunt y Fuen-
te San Luis, y, por último, la conexión de 
las fábricas Seat, Ford y PowerCo. “Si con-
seguimos unir estos tres elementos en an-
cho internacional el panorama del negocio 
internacional de mercancías cambia”, se-
ñaló Boira.

Ferrocarril 

El ferrocarril, eje de la 
logística sostenible 

Valencia acoge el “Keepers Summit 2025”, un evento organizado  
por la Unión Internacional de Propietarios de Vagones (UIP)  

y la española Faprove, donde expertos y operadores debatieron sobre 
el papel clave de las autopistas ferroviarias y la intermodalidad
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Mesa redonda 
sobre 
autopistas 
ferroviarias.

Inauguración 
de la jornada.
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plataformas intermodales y 
desarrollar autopistas ferro-
viarias, donde hay carga 
suficiente para organizar-
las”. Por último, explicó 
que el portal valencia-
portpcs se ha convertido en 
un instrumento de innova-
ción orientada al cliente, 
bajo un criterio de sosteni-
bilidad, junto a la apuesta 
por las energías renovables. 

Por su parte, Pablo Boix, 
presidente del Centro Espa-

ñol de Logística en la Co-
munidad Valenciana, indi-
có que “no es suficiente ser 
eficiente en nuestra empre-
sa, tenemos que ir a cade-
nas de suministros más efi-
cientes y resilientes”.

A. Martínez | Valencia 

En un escenario internacio-
nal marcado por la incerti-
dumbre, la flexibilidad en 
la cadena de suministro se 
ha convertido en un factor 
estratégico para mantener 
la competitividad. Ante es-
te contexto, el Centro Espa-
ñol de Logística (CEL) re-
pasó en el Puerto de Valen-
cia las principa-
les claves para 
lograr mante-
ner cadenas de 
suministros efi-
cientes y resi-
lientes, con sis-
temas capaces 
de ofrecer res-
puesta a las 
nuevas regulaciones, las va-
riaciones de tarifas y rutas 
comerciales. 

La jornada, inaugurada 
por Mar Chao, presidenta 
del Puerto de Valencia, 
abordó un abanico de res-
puestas reales ante desafíos 
actuales como la geopolíti-
ca, la disrupción tecnológi-
ca o la escasez de talento. 
En este contexto, la puesta 
en servicio de la terminal 
norte, en un plazo de tres 
años, se configura como un 
polo clave para mejorar la 
eficiencia del aprovisiona-
miento de mercancías, gra-
cias a la intermodalidad y 
la sostenibilidad, impulsan-
do la resiliencia logística. 

En este sentido, Chao 
avanzó las líneas estratégi-
cas en las que está traba-
jando el Puerto de Valencia 
para abordar la resiliencia 
de la cadena de suministro. 
La presidenta explicó que 
“estamos en un profundo 
proceso de transformación 
en Valencia con la terminal 
norte y la zona de activida-
des logísticas, relanzando 
concursos”, matizando que 
“la terminal norte es el ma-
yor proyecto de toda la his-

toria del sector público-pri-
vado, va a ser un referente, 
el mayor polo ferroviario 
de Europa, y un gran reto 
en los perfiles que van a ser 
necesarios, donde tenemos 
que acertar el tiro”. 

Aliado empresarial 

Chao señaló que el puerto 
es un aliado de las empre-

sas y “somos 
una buena pla-
taforma de dis-
tribución”, den-
tro del concep-
to de hub mixto 
que tiene el en-
clave que dis-
pone de la me-
jor conectivi-

dad marítima del sistema 
portuario español. 

La presidenta resaltó la 
conectividad ferroviaria del 
enclave, con más de 75 tre-
nes semanales, avanzando 
que “queremos seguir cre-
ciendo porque es un modo 
sostenible y estamos invir-
tiendo en el desarrollo de 

Empresas  
de Servicios  
a las Empresas

Transporte 
Internacional  

de Mercancías

OEA 
Operadores Económicos Autorizados 
 Menor número de controles físicos y documentales 

 Prioridad en los controles  Reducción de la garantía del IVA  

 Notificación previa de los controles físicos  

 Despacho centralizado  Elección del lugar de la inspección

La seguridad en el comercio exterior se ha convertido en un factor estratégico y de competitividad. Exportadores, 
importadores, transitarios, agentes y OEA’s han puesto sus esperanzas en el futuro código aduanero comunitario  
que ha entrado en vigor el 30 de octubre del 2013. El objetivo es aplicar medidas cada vez más rigurosas y  
eficaces facilitando, al mismo tiempo, el flujo de mercancías. El nuevo Código Aduanero de la Unión consagra la 
figura del Operador Económico Autorizado (OEA) como de vital importancia en el comercio internacional,  
sobre todo en la concesión de los procedimientos simplificados.

AIRPHARM SLU 
c. Margarita Nelken, 4-6 

Prologis Park San Fernando 
28830 San Fernando de Henares 

Tel. 917 482 980 
E-mail: airpharm@airpharm.com 

www.airpharm.com
NUESTROS SERVICIOS 

 Fletamentos  Transporte marítimo 

 Transitarios internacionales  Agentes de aduanas  

 Operadores Logísticos  Transporte aéreo  

 Transporte terrestre  Seguros  

 Outsourcing  Proyectos llave en mano

SALVAT LOGÍSTICA SA 
Atlantic, 102-110 

Zona de Actividades Logísticas (ZAL) 
08040 Barcelona 
Tel. 932 638 900 

E-mail: comercial@salvatlogistica.com 
www.salvatlogistica.com

NUESTROS SERVICIOS 

 Proyectos llave en mano  Transitarios internacionales 

 Transporte marítimo  Agentes de aduanas  

 Transporte aéreo  Operadores Logísticos  

 Transporte terrestre  Seguros  

 Fletamentos  Almacenes aduaneros

Marítimo 

El Puerto de Valencia impulsa  
la resiliencia logística 

El Centro Español de la Logística (CEL) pone el foco en los retos y claves a las que se enfrenta  
el negocio desde los muelles para mantener la eficiencia del aprovisionamiento de mercancías

Inauguración de la 
jornada del Centro 
Español de Logística 
en Valencia.

El impulso de la 
sostenibilidad, 
clave para la 

logística
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Transporte XXI | Róterdam 

La vigésima edición de Brea-
kbulk Europe volvió a reflejar 
el dinamismo de la cadena lo-
gística especializada en la car-
ga convencional y de project 
cargo, al reunir a más de 600 
expositores y 11.000 visitantes 
en Róterdam. Una amplia re-
presentación española, con 40 

stands, participó en la reciente 
celebración del certamen. Puer-
tos del Estado encabezó esta 
delegación junto con las Auto-
ridades Portuarias de A Coru-
ña, Algeciras, Almería, Avilés, 
Barcelona, Cádiz, Cartagena, 
Castellón, Ceuta, Gijón, Huel-
va, Motril, Las Palmas, Santan-
der, Santa Cruz de Tenerife, Se-

villa, Tarragona, Valencia y Vi-
go. También, el Puerto de Bil-
bao junto con más de 30 em-
presas de Uniport, su comuni-
dad logística portuaria, estuvie-
ron presentes en el certamen 
de Róterdam para mostrar una 
oferta multimodal, que genera 
el 10 por ciento de los tráficos 
del puerto vasco. Así, la enti-

dad portuaria, que pre-
side Ricardo Barkala, 
registró en 2024 “cerca 
de 3,5 millones de to-
neladas de mercancía 
convencional, con un 
crecimiento del 15 por 
ciento”, según apunta-
ron desde Uniport. 

El objetivo de los 
puertos españoles en 
Breakbulk Europe 2025 
ha sido poner en valor 
su capacidad para ma-
nipular y transportar 
cualquier tipo de mer-
cancía y destino mun-
dial. Además, promo-
cionaron su posiciona-
miento como hubs es-

pecializados en el almacena-
miento, ensamblaje y transpor-
te de componentes para pro-
yectos eólicos, sobre todo off-
shore, y para ofrecer soluciones 
logísticas e interconexiones con 
las redes de transporte transeu-
ropeas. 

Los puertos españoles mo-
vieron un total de 557,78 mi-

llones de toneladas en 2024, su 
segundo mejor registro. De di-
cho volumen, 85,5 millones de 
toneladas correspondieron a 
mercancía general convencio-
nal y 263,7 millones de tonela-
das fueron de graneles líquidos 
y sólidos. 

Junto con la presencia por-
tuaria en Breakbulk Europe 
2025, entre los operadores con 

stands propios en la feria se en-
contraban Erhardt Logistics, 
Kaleido Logistics, Noatum Pro-
jects Logistics, Multitrade 
Spain, PTM Pérez Torres 
Group, Salvat Logistics Project, 
Translog Spain y Del Corona & 
Scardigli Spain. 

Eventos 

La carga de proyecto 
saca músculo  

en Breakbulk Europe 
La delegación española, encabezada por una veintena autoridades portuarias,  

junto con numerosos operadores, muestra su potencial para el project cargo durante  
su participación en la vigésima edición de la feria internacional, celebrada en Róterdam

Más de 600 
expositores 

participaron en 
el certamen 

Consignaciones Toro y Betolaza estuvo en Breakbulk.

El stand de Ports of Spain reunió a una amplia representación de las entidades portarias.

El equipo de Suardiaz Group en la reciente edición de la feria de carga de proyecto.

Zaldesa 
promocionó en 
Róterdam su 
plataforma de 
Salamanca. 

Responsables 
de Altius, del 
grupo Davila,  
en Breakbulk 

2025.
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Además, también estuvieron 
presentes en Róterdam las na-
vieras Suardiaz, Volans Mariti-
me, y United Marguisa Lines, 
entre otros expositores. 

En el transcurso de la feria 
se analizaron los actuales desa-
fíos logísticos para la carga de 
proyecto entre los cuales se ci-
taron la necesidad de disponer 
sistemas digitales armonizados 
para lograr permisos dentro del 
continente europeo o de mayor 
inversión en infraestructuras. 

Asimismo, el periódico 
Transporte XXI también estuvo 
presente, un año más, en la vi-
gésima edición del certamen 
‘Breakbulk Europe’ con una 
amplia distribución de ejempla-
res de la edición 2025 del su-
plemento ‘Spanish Ports’.

kbulk.

Carlos Sánchez | Madrid 

Elena María Atance, directora general de 
Transporte por Carretera y Ferrocarril, ase-
guró que la digitalización en el transporte 
y la logística “es labor de todos”, en refe-
rencia a las empresas del sector, pero tam-
bién a los cargadores y a la Administración. 
Así lo expuso en el marco del VII Congreso 
Internacional de Tecnología para la Gestión 
de Flotas, Tech4Fleet, celebrado en Madrid. 

En este contexto, Atance avanzó que el 
Ministerio de Transportes y 
Movilidad Sostenible pre-
para una nueva línea de fi-
nanciación dirigida a ayu-
dar a las empresas en el 
proceso de implantación de 
la nueva normativa eFTI 
(electronic Freight Trans-
port Information) para la 
digitalización del transpor-
te de mercancías, que en-
trará en vigor en España en 
julio de 2027.  

Este reglamento, que in-
cluye también la carta de 
porte electrónico (eCMR), 
establece que todos los Es-
tados miembros de la UE 
estarán obligados a aceptar 
los datos electrónicos com-
partidos por las empresas a 
través de plataformas segu-
ras y certificadas que cum-
plan con la norma eFTI.  

El proceso de digitaliza-
ción del transporte también 
tiene relación directa con la 
sostenibilidad, según subra-
yó Atance. De hecho, “esta-
mos trabajando para que 
parte de los ingresos proce-
dentes de la normativa 
ETS, que se empieza a aplicar al transpor-
te por carretera en 2027, revierta en el sec-
tor”, señaló la responsable ministerial.  

Asignatura pendiente 

Por su parte, José Antonio Ferreira Dapía, 
director de Tech4Fleet, incidió en que “la 
digitalización en el sector es una asignatu-
ra pendiente”. Por este motivo, considera 
clave apostar por “una labor apostólica de 
la tecnología en el sector”, al estar el nego-
cio en España “muy atomizado”.  

Javier López-Aranguren, director de 
Ventas Commercial Road Transport (CRT) 
de Moeve, apuntó que “la descarbonización 

del transporte pasa por biocombustibles, 
movilidad eléctrica, hidrógeno verde y bio-
gás”. En el hidrógeno, “Moeve inaugurará 
en septiembre u octubre de 2025 la prime-
ra hidrolinera en Sevilla, donde ya conta-
mos con clientes con camiones que van a 
participar de este proyecto”, adelantó.  

A su vez, Héctor Benito, director de Sos-
tenibilidad y Proyectos de Grupo Logístico 
Carreras, expuso las diferentes iniciativas 
que ha puesto en marcha el operador logís-

tico en este ámbito y que han permitido al 
grupo reducir un 35 por ciento las emisio-
nes de CO2 desde 2016, con el objetivo de 
llegar al 40 por ciento en 2025.  

Para Benito, “la sostenibilidad es sinóni-
mo de innovación” y consideró fundamen-
tal “la excelencia en los procesos y la men-
talidad colaborativa”. 

Política 

Transportes pretende acelerar 
la digitalización en el sector 

Elena María Atance avanza, en el marco del VII Congreso Tech4Fleet, que el Ministerio prepara una 
línea de financiación para la implantación del Reglamento eFTI a partir de julio de 2027

Elena María Atance, 
directora general de 

Transporte por 
Carretera y 

Ferrocarril, inauguró 
Tech4Fleet. 

Héctor Benito, 
director de 
Sostenibilidad y 
Proyectos de Grupo 
Logístico Carreras. 
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TXXI | Madrid 

El mercado inmologístico cerró un 
primer trimestre de año con cifras 
récord, que apuntan a que 2025 
volverá a ser un buen año para es-
te negocio. La contratación en el 
mercado logístico nacional alcan-
zó los 710.000 metros cuadrados 
entre enero y marzo de este año, 
lo que representa un crecimiento 
del 34 por ciento respecto al mis-
mo período del año anterior, se-
gún datos de CBRE. 

La contratación en Madrid y 
zona centro alcanzó los 249.000 

metros cuadrados en el primer tri-
mestre, lo que supuso un incre-
mento del 17 por ciento en com-
paración con el mismo período de 
2024. Según CBRE, la alta de-
manda de naves XXL en ‘llave en 
mano’ de los últimos años limita-
rá que se alcancen niveles récord 
a cierre de año por encima del mi-
llón de metros cuadrados. En el 
mercado logístico catalán se regis-
tró una contratación de 128.000 
metros cuadrados hasta marzo, 
con un crecimiento del 32,7 por 
ciento. Desde CBRE apuntan que 

la escasez de oferta en ciertas zo-
nas está ralentizando el cierre de 
operaciones, si bien se espera que 
la absorción se mantenga estable 
a lo largo del año. La contratación 
en el resto de España superó los 
330.000 metros cuadrados, con 
un crecimiento del 51 por ciento. 

La inversión logística, por su 
parte, superó los 400 millones de 
euros en el primer trimestre, más 
del doble que en el mismo perío-
do del año anterior y un 4 por 
ciento por encima de la media de 
los últimos cinco años.

TXXI | Avilés 

Alvargonzález Ership sigue dando 
pasos firmes en su apuesta por la 
innovación tecnológica y la soste-
nibilidad. El grupo asturiano ha 
incorporado en el puerto de Avi-
lés la grúa Sennebogen 895 E 
Hybrid, “la más grande del mer-
cado”. El nuevo equipo, que redu-
ce el consumo de combustible en 
un 33 por ciento, permitirá una 
“mejora muy importante en lo 
que es la manipulación de todo ti-
po de cargas”, así como “mayor 
control, eficiencia y seguridad du-
rante las operativas”, destacó Cel-
so Rodríguez, director de Ership. 
La inversión supera los 4 millones 
de euros. 

La nueva grúa híbrida, con 420 
toneladas de peso, tiene más de 
40 metros de alcance y una capa-
cidad de trabajo de hasta 1.000 
toneladas por hora.  

La tecnología de la nueva má-
quina también permitirá “reducir 
las emisiones de polvo durante 
manipulación de graneles, mien-
tras que con la mercancía general 
habrá una menor intervención 
manual, gracias a los implemen-
tos automatizados, adaptables pa-
ra cada carga, tipo de material y 

operativa”, destacan desde el gru-
po a través de un comunicado. 

El equipo incluye una cabina 
móvil, totalmente digital, que per-
mite al gruista posicionarse direc-
tamente sobre la bodega de los 
buques, alcanzando una visión 
completa sobre la operativa, au-
mentando con ello la seguridad. 

La máquina se añadirá a las 
cinco grúas móviles que tiene Al-
vargonzález en el puerto de Avi-
lés, donde gestiona unos 30.000 
metros cuadrados de almacenes. 

La reciente inversión de Ership 

se añade al refuerzo de su tráfico 
granelero en el puerto de Sevilla, 
con una nueva terminal situada 
en la Dársena del Cuarto, y al pro-
yecto para aumentar su capacidad 
en Tarragona con una inversión 
de 4,17 millones de euros en una 
nave mecanizada. Además, el gru-
po español ha entrado este año en 
Países Bajos tras adquirir, junto 
con la suiza Nova Marine Carriers 
y su participada alemana Aug Bol-
ten, a la estibadora Maja Stuwa-
doors Group, que opera en el 
puerto de Ámsterdam.

Marítimo 

Alvargonzález acelera el 
paso en el puerto de Avilés 
El grupo asturiano invierte más de 4 millones de euros en la puesta en marcha de 

una nueva grúa híbrida, que eleva la capacidad operativa y la sostenibilidad

Servicios 

La inmologística consolida cifras récord 
La contratación aumentó un 34% en el primer trimestre de 2025 y la inversión superó los 400 millones

Imagen de la nueva grúa que el grupo Alvargonzález ha incorporado en el puerto de Avilés.
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Marítimo 

Rusa Santander afianza  
su actividad de remolque 

La Autoridad Portuaria de San-
tander ha aprobado el otorga-
miento de la licencia para la 
prestación del servicio de re-
molque de buques, a favor de 
la sociedad Rusa Santander, 
por un plazo de diez años. La 
compañía de Remolques Uni-
dos, perteneciente al Grupo Pé-
rez y Cía, dispone de una flota 
formada por cuatro embarca-
ciones para su actividad en el 
puerto de Santander. Rusa San-
tander obtuvo unos ingresos de 
2,9 millones en 2023, un 2 por 
ciento más que en el ejercicio 
anterior, según el Libro Blanco 
del sector Marítimo-Portuario 
de Transporte XXI. 

Servicios 

La Zona Franca de Barcelona 
acelera con su laboratorio de 
movilidad conectada 

El Consorci de la Zona Franca 
de Barcelona sigue avanzando 
en la creación de un laborato-
rio referente en la conducción 
conectada inteligente, contan-
do la infraestructura apropiada 
con el objetivo de mejorar la 
movilidad y la seguridad vial. 
El polígono industrial se convir-
tió recientemente en un banco 
de pruebas para un vehículo 
conectado, en un entorno de 
tráfico real, que sirvió para rea-
lizar las comprobaciones técni-
cas del funcionamiento de los 
equipos instalados en la calle, 
así como la validación de la co-
bertura de la red 5G.  

Express 

GLS Spain avanza en 
digitalización 

GLS Spain sigue dando pasos 
adelante en la vía de la digita-
lización de sus procesos. La 
compañía ha incorporado una 
herramienta tecnológica de IA 
conversacional para agilizar el 
seguimiento de envíos en 
WhatsApp, mejorando la flexi-
bilidad y sostenibilidad de la 
última milla. La herramienta ha 
sido desarrollada en colabora-
ción con la empresa especiali-
zada en soluciones conversa-
cionales inteligentes Aunoa.
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DHL POTENCIA SU HUB DE BARCELONA 
DHL eCommerce inaugura un nuevo sistema de clasificación automatiza-
do de paquetería en su nave de CIM Vallès (Barcelona), con una inversión 
de 17 millones de euros. Esta infraestructura permite duplicar la capaci-
dad de clasificación anterior, que ahora pasa a 17.000 paquetes/hora.

TXXI | Valencia 

Grupo Alonso continúa fortale-
ciendo su red transitaria en 
Asia. El holding, que preside 
Jorge Alonso, ha abierto la fi-
lial Alonso Forwarding Vietnam 
para atender la logística de es-
te país del sudeste asiático de 
forma más próxima y con equi-
pos locales. 

Junto a su histórica apuesta 
por China, el grupo transitario 
ha logrado tejer, en los últimos 
cinco años, una estructura in-
ternacional en esta zona geo-
gráfica, con ubicaciones en los 
puntos más importantes. El 
grupo abrió filiales en Corea, 
en 2020, y en India y Tailandia, 
en 2024, a la que añade ahora 
la puesta en marcha de la ofici-
na en Ho Chi Minh, en una zo-
na muy próxima a los principa-
les puertos y al aeropuerto in-

ternacional To Son Nhat. La 
compañía destaca que “la nue-
va ubicación ofrece una conec-
tividad estratégica en un país 
con un gran potencial de creci-
miento, que tiene una pobla-
ción de 100 millones de habi-
tantes y una posición clave en 
el sudeste asiático”. En este 
sentido, es una de las rutas ma-
rítimas más transitadas.

Transitarios 

Grupo Alonso expande su 
red transitaria en Asia

TXXI | Albacete 

Agencia Morago, miembro de 
Palletways Iberia en Albacete, 
Cuenca y Ciudad Real, incorpo-
ra un nuevo duotrailer para la 
distribución exprés de palete-
ría. Se trata del segundo vehí-
culo euromodular de la compa-
ñía albaceteña tras “los buenos 
resultados obtenidos” con el 
primero, implementado hace 
tres años para cubrir las rutas 
hacia el Hub Sur. Ahora, este 

nuevo vehículo refuerza la co-
nexión con el Hub Central de 
Palletways Iberia, operando en 
la ruta Albacete-Alcalá de He-
nares-Albacete. La inversión 
forma parte de los planes de 
expansión de la compañía, que 
tiene en marcha la mejora de la 
plataforma de Tomelloso (Ciu-
dad Real). Para este verano, 
prevé incorporar 1.000 metros 
cuadrados adicionales de naves 
y cinco nuevos muelles.

Carretera 

Agencia Morago incorpora 
su segundo duotrailer
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A. Alday | Madrid 

La tercera edición del máster en 
Negocio Marítimo Portuario e In-
novación, que arrancará en octu-
bre, empieza a calentar motores en 
un momento clave para el sector, 
que se enfrenta a una transforma-
ción profunda marcada por la pre-
sión regulatoria europea, el cambio 
climático, la transición energética 
y una creciente competencia inter-
nacional. En este contexto, la nece-
sidad de talento cualificado se ha 
convertido en una prioridad com-
partida por autoridades portuarias, 
operadores y tecnológicas. 

El programa, impulsado por la 
Universidad Politécnica de Madrid, 
se consolida tras dos años como 
una de las propuestas académicas 
más especializadas en el ámbito 
marítimo-portuario. Desarrollado 
por las Escuelas Técnicas Superio-
res de Ingenieros de Caminos, Ca-
nales y Puertos y de Ingenieros Na-
vales, cuenta con el respaldo de 
Puertos del Estado y la colabora-
ción activa de profesionales del sec-
tor. La formación responde a los 
nuevos desafíos que afectan al 
transporte marítimo y la actividad 
portuaria: digitalización, descarbo-
nización, automatización, ciberse-
guridad o economía circular, seña-
la a Transporte XXI Alberto Cama-
rero Orive, profesor de la UPM y di-
rector del Máster. En este sentido, 

añade, “el máster busca ofrecer una 
visión estratégica y multidiscipli-
nar, abarcando tanto los aspectos 
técnicos como económicos, norma-
tivos, de planificación y de innova-
ción”. Entre los contenidos se inclu-
yen temas como economía maríti-
ma global, geopolítica, marcos re-
gulatorios internacionales, estrate-
gias de sostenibilidad, innovación 
tecnológica, planificación portua-
ria avanzada y liderazgo portuario. 
Todo ello con un “enfoque orienta-
do a la práctica profesional y al de-
sarrollo de competencias aplica-
das”, apunta Camarero. 

Una de las principales señas de 
identidad del máster es su formato 
semipresencial. Pero el aspecto más 
distintivo es el concepto de Aula de 
Enlace Portuario: un modelo peda-
gógico que traslada parte de la en-
señanza a entornos reales; “ense-
ñar puertos, en los puertos y con 
los puertos”. Las sesiones presen-
ciales se celebran en puertos, ter-
minales, centros de innovación o 
empresas logísticas. 

El programa se desarrolla entre 
octubre y junio, y se completa con 
la entrega del Trabajo Fin de Más-
ter en septiembre. Su estructura es-
tá organizada en áreas que dan una 
nueva visión al sector, compatible 
con la situación actual y futura del 
negocio y de la innovación, con es-
pecial hincapié en el liderazgo. 

Formación 

Líderes portuarios, a clase  
La UPM prepara la tercera edición del máster en Negocio Marítimo 

Portuario e Innovación para afrontar los retos del sector

El nuevo duotrailer de Agencia Morago refuerza la conexión con el Hub Central de Palletways Iberia.
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TXXI | Barcelona 

UTA Edenred, proveedor de 
servicios de movilidad en 
Europa y empresa pertene-
ciente a Edenred, ha cerra-
do un contrato con Grupo 
DISA para incorporar a su 
oferta toda la red de la 
marca Shell en España. La 
colaboración permite a la 
compañía sumar un total 
de 272 estaciones de servi-
cio en la península y Balea-
res para la adquisición de 
carburantes convencionales 
y alternativos, lubricantes y 
servicios como limpieza de 

vehículos, entre otros. La 
empresa de movilidad 
cuenta ya con una red mul-
timarca y multiproducto en 
España de 5.500 puntos.

Servicios 

UTA Edenred suma las 
estaciones de Shell

TXXI | Andorra 

Grupo DSV ha ampliado 
servicios en Andorra, don-
de opera desde el año pasa-
do. La transitaria ha inter-

nalizado el despacho adua-
nero para ofrecer servicio 
en ambos lados de la fron-
tera, tanto a clientes espa-
ñoles como andorranos. El 
operador complementa así 
la actividad que venía desa-
rrollando DSV Andorra de 
transporte marítimo, aéreo 
y por carretera, dando “un 
paso clave en su operativa 
local con la activación del 
servicio completo de ges-
tión aduanera, tanto en 
operaciones de importación 
como de exportación”, se-
ñala a través de una nota.

Transitarios 

DSV refuerza su 
operativa en Andorra

I. Eguia | Zaragoza 

Jaylo ha obtenido la auto-
rización como Depósito 
Aduanero Público (DAP) 
para su centro logístico en 
la Terminal Marítima de 
Zaragoza, abierto este año, 
con una superficie de 6.000 
metros cuadrados. El flotis-
ta navarro pone en valor la 
posibilidad de “ofrecer a 
nuestros clientes una solu-

ción integral que combina 
almacenamiento aduanero, 
transporte intermodal y 
servicios logísticos de valor 
añadido, todo en un mismo 
punto”. Trans Jaylo, que 
emplea una flota formada 
por 140 cabezas tractoras y 
200 semirremolques, gene-
ró una cifra de negocio de 
27,3 millones de euros en 
el año 2023.

Carretera 

Jaylo logra la tercera 
autorización DAP

TXXI | Noáin 

Hutchison Ports BEST continúa que-
mando etapas para ampliar los servi-
cios ferroviarios en la Terminal Inter-
modal de Navarra (TIN), en Noáin, 
donde está presente desde 2012. 

La filial de Hutchison Ports, que el 
pasado mes de septiembre logró la con-
cesión por parte de Adif para la explo-
tación de la instalación durante los pró-
ximos 15 años, ampliables otros cinco 
ejercicios más, ha iniciado las obras pa-
ra la mejora y ampliación del área de 
la terminal con una inversión que ron-
dará los 10 millones de euros. 

“Tras varios meses trabajando en las 
tareas de estudio del terreno y en el 
proyecto constructivo, los trabajos de 
ampliación en Noáin han dado comien-
zo para casi triplicar el espacio actual 
de la terminal hasta los 42.000 metros 
cuadrados proyectados”, informa el 
operador a través de un comunicado. 

El proyecto incluye la construcción 
de dos nuevas vías de 550 metros cada 
una con una nueva explanada de ma-
yor superficie para la operativa ferro-
viaria y un ‘depot’ de contenedores. La 
obra estará completada antes de fina-
les de este año, según las previsiones 
manejadas por el operador. 

El plan de modernización también 
contempla la sustitución de las reach 

stackers diésel actuales a otras comple-
tamente eléctricas, lo que contribuirá 
a descarbonizar la cadena logística de 
los usuarios. 

El nodo logístico de Navarra conec-
ta la terminal de contenedores de Hut-
chison Ports BEST del puerto de Barce-
lona con seis frecuencias semanales.  

“Esta inversión potenciará la conec-
tividad para los exportadores e impor-
tadores del norte de España y sur de 
Francia con más de 200 puertos a tra-
vés del Puerto de Barcelona”, destacó 
Guillermo Belcastro, CEO de Hutchison 
Ports BEST.  

El operador obtuvo el pasado año 
unas subvenciones públicas del Minis-
terio de Transportes y Movilidad Soste-
nible por valor de 2,03 millones de eu-
ros destinadas a respaldar la inversión 
en la nueva terminal intermodal ferro-
viaria de Noáin, que en 2023 registró 
un movimiento de 369 trenes y la ma-
nipulación de 10.837 UTI. 

El desarrollo intermodal de Hutchi-
son Ports, que engloba los enlaces con 
su terminal del puerto de Barcelona 
desde Miranda de Ebro (Burgos), 
Agoncillo (La Rioja), así como con Tou-
louse y el puerto de Bayona, en Fran-
cia, evita la circulación de más de 
25.000 transportes en camión, y redu-
ce al menos 16.000 toneladas de CO2.

Ferrocarril 

Hutchison amplía 
su terminal navarra 

Invertirá 10 millones en el nodo intermodal de Noáin, que 
triplicará su capacidad actual hasta los 42.000 m2

Hutchison Ports BEST comienza las obras de modernización de la Terminal Intermodal de Navarra.
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TXXI | Barcelona 

El Grupo Moldtrans, que preside 
Carlos Moldes, abrirá nuevas pla-
taformas logísticas este año, dentro 
de su estrategia de crecimiento sos-
tenido basada en la diversificación 
de servicios y la expansión terrio-
rial. En concreto, pondrá en mar-
cha un centro en Barcelona de 
20.000 metros cuadrados, con una 
inversión de 15 millones, y otro en 
Torrejón de Ardoz (Madrid), de 
17.000 metros cuadrados. “Estas 
infraestructuras permitirán mejo-
rar los tiempos de tránsito y opti-
mizar las operaciones logísticas, 
consolidando la presencia estraté-
gica del grupo en todo el territorio 
nacional”, destaca el operador a 
través de una nota.  

La actividad principal del grupo 
sigue centrada en el transporte te-
rrestre, que representa el 70 por 
ciento de su negocio. Sin embargo, 
destaca el crecimiento continuo del 
área de Sea & Air Freight, que ya 
representa el 21 por ciento de la ac-
tividad, junto con el desarrollo de 
los servicios de transporte insular 
y logística integrada. 

En 2024, Moldtrans impulsó su 
crecimiento con la incorporación 
de dos nuevas sociedades, Red So-
luciones Logísticas Avanzadas en 
Guadalajara y Centrum en Cana-
rias, además del fondo de comercio 
de Aries Logistic en Barcelona. 
Además, abrió  su segundo centro 
logístico del grupo en Valencia, con 
3.300 metros cuadrados.

Transitarios 

Moldtrans 
abrirá centros 

en Madrid 
y Barcelona 

El grupo optimizará su logística 
con las nuevas instalaciones 

A. Martínez | Valencia 

El Puerto de Valencia ha activado 
el proceso para dotarse de una red 
privada de comunicaciones 5G en 
un plazo de dos años. Para ello, ha 
abierto un concurso público para 
su implementación en un plazo de 
doce meses, bajo un importe de li-
citación de 7,1 millones de euros 
(IVA incluido). El objetivo es que la 
red sea una realidad en 2027. 

La Autoridad Portuaria ha expli-
cado que pese a que cuenta con 
una red de fibra, “fiable y de alta 
capacidad, es necesario disponer 
de una red 5G privada para contri-
buir a la digitalización de los pro-

cesos de negocio y adaptarse al rá-
pido y complejo proceso de trans-
formación en el que se encuentra 
inmerso el sector logístico-portua-
rio y el transporte marítimo”. 

La futura red permitirá trabajar 
sin cables, ni ataduras a operado-
res externos, con más de 25.000 
equipos conectados, entre teléfo-
nos, vehículos, cámaras de vigilan-
cia, sensores ambientales, servicios 
de seguridad y drones, entre otros, 
según indican desde la entidad por-
tuaria. Para el enclave “es una he-
rramienta clave para avanzar en la 
transformación digital y ser un re-
ferente en Puerto 4.0”.

Marítimo 

Valencia, rumbo al 5G 
El contrato sale a concurso por un importe de 7,1 millones de euros

La futura red permitirá trabajar sin cables, con más de 25.000 equipos conectados.

TXXI | Zaragoza 

Panattoni ha anunciado el alquiler 
a largo plazo de una nueva nave lo-
gística en Aragón a la firma espe-
cializada en soluciones energéticas 
TDG Ibernavitas, que proyecta op-
timizar soluciones de almacena-
miento de energía y gestión de pro-
cesos energéticos en España desde 
Zaragoza. 

Las instalaciones, que forman 
parte del complejo ‘Panattoni Park 
Zaragoza III’, se encuentran ubica-
das en la Plataforma Logística de 
Zaragoza (Plaza) y cuentan con 
9.543 metros cuadrados, repartidos 
entre almacén, oficinas y superficie 
en entreplanta. La instalación tiene 
una altura libre de 11 metros y dis-
pone de amplias playas de manio-

bras para camiones que van hasta 
los 35 metros de anchura, superan-
do el estándar del sector. 

El parque logístico ‘Panattoni 
Park Zaragoza III’ está compuesto 
por dos almacenes: un edificio de 
cross-docking de 5.000 metros cua-
drados actualmente alquilado, y un 
segundo almacén de 19.086 metros 
cuadrados y 17 muelles de carga 
que alberga dos inquilinos, uno de 
los cuales será TDG Ibernavitas.  

Panattoni tiene ahora mismo 
una disponibilidad en este parque 
de 9.543 metros cuadrados de al-
macenaje. Las instalaciones cuen-
tan, además, con la certificación de 
construcción sostenible BREEAM 
nivel Very Good, recuerdan desde 
el promotor inmologístico.

Servicios 

Panattoni avanza en Aragón 
TDG Ibernavitas alquila una nave logística de 9.500 m2 en Plaza

Instalaciones del grupo Moldtrans en Valencia.
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Carretera 

ROR apuesta por la 
utilización del HVO  

ROR prevé ahorrar este 
año 4.500 toneladas de 
emisiones de CO2 con 
el HVO. Además, opti-
miza la operativa y re-
duce la huella ambien-
tal con una flota de 20 
unidades megatrailers y 
duotrailers, “una com-
binación estratégica 
que permite aumentar 
la eficiencia en cada 
trayecto y reducir el nú-
mero de viajes”, seña-
lan desde ROR.  

Ferrocarril 

Comsa, vía libre para 
el transporte de carga 
por ferrocarril 

La Agencia Estatal de 
Seguridad Ferroviaria 
ha concedido a Comsa 
el Certificado de Segu-
ridad Único que, junto 
con la Licencia de Em-
presa Ferroviaria, per-
mite a la compañía 
prestar servicios de 
transporte de mercan-
cías por ferrocarril en la 
Red Ferroviaria de Inte-
rés General. La conce-
sión de este certificado 
permitirá el traslado de 
su maquinaria con “ma-
yor eficiencia y rapidez 
entre los distintos tra-
bajos en España”. 

Aéreo 

La aerolínea brasileña 
Azul llega a Barajas 

Azul Linhas Aéreas Bra-
sileiras, de la mano con 
su GSA Mondial Airline 
Services, aterriza en Es-
paña con cinco frecuen-
cias semanales entre 
Madrid y Viracopos, y 
tres frecuencias sema-
nales entre Madrid y 
Recife. Estas rutas ofre-
cen una capacidad de 
carga por vuelo de 
15.000 kilos y 60 me-
tros cúbicos con Viraco-
pos, y de 8.000 kilos y 
40 metros cúbicos  en 
la conexión con Recife.       
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