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SECTOR HORTOFRUTICOLA | PRODUCCION MUNDIAL

AL MANDO
DE EUROPA

ESPANA, A LAS PUERTAS DE ENTRAR EN EL
‘TOP 10’ MUNDIAL, ES EL PRIMER PRODUCTOR
DE FRUTAS Y HORTALIZAS DE LA UE

La industria agroalimentaria
mantiene su curva ascendente,
pero el crecimiento sigue ralen-
tizdndose en proporcién al
avance observado en los ejerci-
cios anteriores, debido a las
tensiones geopoliticas y el cam-
bio climdtico (ver cuadro ad-
junto). La produccién mundial
de frutas y hortalizas superé los
2.300 millones de toneladas en
2023, ultimos datos oficiales.
Esta cifra supone una progre-
sién del 1 por ciento respecto
al afio anterior, marcado por el
inicio de la guerra en Ucrania,
situandose un 6 por ciento por
encima de los niveles prepan-
demia. Asi se recoge en los da-
tos estadisticos publicados por
la Organizacion de las Nacio-
nes Unidas para la Agricultura
y la Alimentacién (FAO), pro-
cesados por Transporte XXI.

El sector hortofruticola espa-
fiol vivié una encrucijada en

2023, afio critico por la sequia,
enfrentando dos afios de preci-
pitaciones deficientes. Aunque
la produccién, en volumen, re-
trocedi6 ligeramente (-0,3 por
ciento), el valor crecié, apoya-
do por precios mas altos y la re-
siliencia frente al cambio clima-
tico. Los datos, un 10 por cien-
to por debajo del afio 2019, de-
jan a Espaifia a las puertas de
volver a entrar en el ‘top 10,
tras el sorpaso de Vietnam,
aunque conserva su influencia
en Europa, donde lidera la pro-
duccién hortofruticola.

China, la ‘huerta del mundo’

En clave internacional, China,
la ‘huerta del mundo’, se man-
tiene al frente de la clasifica-
cién mundial. El gigante asidti-
co superd los 936 millones de
toneladas de productos horto-
fruticolas, con una progresién
del 1 por ciento. Esta cifra re-

LOGISTICA DEL FRIO °

CHINA E INDIA MUEVEN LOS HILOS

Los dos palses asidticos concentran mas de la mitad de la produccion mundial de productos hortofruticolas,
con China al frente de Ia clasificacion, a afios luz de sus mas inmediatos perseguidores.

RK PAIs 2023 %23/22 %23/19
1 China 936.054 +1% +7%
2 India 273.600 +1% +9%
3 Brasil 72.792 +3% +4%
4 Turquia 62.563  +10% +18%
5 EEUU. 57.692 +3% -8%
6 México 52.097 +7% +10%
7 Indonesia 41739 +1% +17%
8 Egipto 38.769 +1% +11%
9 Nigeria 36.897 -1% +16%

10  Vietnam 33.871 +3% +17%

11 Espaia 33.844 -0% -10%

12 Iran 30.022 +1% 7%

13 Italia 29.648 -6% -3%

14 Filipinas 23.699 +0% +0%

15  Rusia 20.420 +2% +2%

16 Argelia 17.954 +8% +13%

17 Uzbekistan 17591 +0% +10%

18  Pakistan 17.109 -1% +6%

19 Colombia 15.733 +1% +6%

20 Francia 15.168 +2% +11%

TOTAL TOP 20 1.827.262 +2% +7%
TOTAL MUNDIAL 2.307.977 +1% +6%

Datos en miles de toneladas. Fuente: FAO.

presenta mds del 40 por ciento
de la produccién mundial de
frutas y hortalizas. A continua-
cion se situa India, con 273,6
millones de toneladas, también
un 1 por ciento mas que en

2022 2021 2020
924675 905.470 888.325
270931 258.467 254.895

70.401 68.701 69.068

57.010 57.238 54.604

56.272 58.645 60.254

48.812 47.079 47.683

41175 39.082 38.326

38.366 34978 36.033

37.267 36.408 34.478

32816 31.666 30.186

33.935 39.279 38.836

29.683 31575 31.717

31561 31.473 31617

23.589 23617 23511

20.002 19.632 19.858

16.674 16.004 16.607

17.589 16.311 15.973

17.335 18.311 16.571

15.508 14910 14.444

14.804 14.263 15.044

1.798.605 1.764.148 1.738.030
2.280.416 2.247.135 2.208.142

2022. Estos dos paises concen-
tran mas de la mitad de la pro-
duccién mundial (52 por cien-
to). Brasil, con cerca de 72,8
millones de toneladas (+3 por
ciento), completa el podio.

®), ALTIU

4 sy especialista en
cargas perecederas 7,

www, grupoaltius.com
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SECTOR HORTOFRUTICOLA | COMERCIO INTERNACIONAL

SE ROMPE LA
TENDENCIA
ASCENDENTE

LOS INTERCAMBIOS COMERCIALES DE FRUTAS Y
HORTALIZAS CAEN UN 1% EN EL “DIFICIL" 2023

El comercio internacional
de frutas y hortalizas, un
sector especialmente sensi-
ble a las disrupciones logis-
ticas, climaticas y econémi-
cas, rompid su tendencia
de crecimiento en 2023.
Pese al ligero avance de la
produccién mundial (+1
por ciento), los intercam-
bios comerciales cayeron
un 1 por ciento, hasta al-
canzar los 535 millones de
toneladas. Una cifra que se
mantiene por encima de los
niveles prepandemia (+6
por ciento), segun las ulti-
mas estadisticas disponi-
bles de la FAO.

El ejercicio 2023
fue “dificil”, advier-
ten expertos con-
sultados por este
periédico. Entre las
causas que explican
este retroceso en
los traficos apuntan
a los fendmenos cli-
maticos extremos
(olas de calor, sequia e
inundaciones), las nuevas
barreras fitosanitarias y
arancelarias, la inflacién y
la caida del consumo, como
consecuencia de la subida
de los precios.

El informe también reve-
la el protagonismo del cam-
po espafiol en el escenario
internacional. Espafia, pese
a la caida de los flujos de
comercio exterior de pro-
ductos hortofruticolas (-1
por ciento), se mantiene en
el cuarto puesto del ran-
king mundial, solo por de-
trds de Estados Unidos,
China y Paises Bajos.

Las importaciones y ex-
portaciones espafiolas su-
peraron los 21,8 millones
de toneladas en 2023. Una

EL TRAFICO
SIGUE POR
ENCIMA DE
LOS NIVELES
PREVIOS A
LA COVID

cifra que aleja a Espafia de
la lucha por las medallas.
La tercera plaza sigue ocu-
pada por Paises Bajos, pri-
mer exportador de Europa,
gracias al papel que juegan
Sus puertos como centros
de distribucién. Las ventas
espafiolas al exterior roza-
ron los 15 millones de to-
neladas (-7 por ciento), lo
que supone el 69 por cien-
to del comercio exterior es-
pafiol de frutas y hortali-
zas. Esta cifra deja a Espa-
fla como tercer pais expor-
tador del mundo. Un ran-
king que llegé a liderar en
2019. Actualmente,
la clasificacion esta
encabezada  por
China (ver cuadros
adjuntos).

Conviene recor-
dar, no obstante, el
baile de cifras con
respecto a las esta-
disticas proporcio-
nadas por otros or-
ganismos, debido, princi-
palmente, a la distinta se-
lecciéon de productos. De
ahi las pequeiias diferen-
cias con otros graficos y
cuadros que acompaiian es-
te producto editorial. De
hecho, segtin datos del Mi-
nisterio de Industria, Co-
mercio y Turismo, las ex-
portaciones espafiolas de
frutas y hortalizas ascen-
dieron a 12,6 millones de
toneladas en 2023. Es de-
cir, casi 2,5 millones de to-
neladas menos que los da-
tos reflejados en la estadis-
tica de la FAO.

La clasificacién mundial,
sumando importaciones y
exportaciones, estd encabe-
zada por EE.UU., con 48
millones de toneladas.
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ESPANA, EN EL ‘TOP 5" MUNDIAL

Espafa mantiene su protagonismo en el comercio internacional de productos hortofruticolas, consolidando
Su cuarta posicion mundial, pese a caer los flujos un 1% en 2023. El descenso frente a 2019 se eleva al 5%.

RK PAIS 2023
1 EEUU. 48.183
2 China 42.980
3 Paises Bajos 30.986
4  Espafa 21.853
5  Alemania 20.606
6 Bélgica 19.648
7 Tailandia 18.470
8  Francia 16.991
9 (anada 16.083

10 México 15.942

11 India 14.318

12 ltalia 13.426

13 Rusia 11530

14 Vietnam 10.668

15 Reino Unido 10.630

16 Turquia 10.619

17 Polonia 8.191

18  Emiratos Arabes Unidos  7.006

19  Egipto 7.000

20  Brasil 5.985

TOTAL TOP 20 351.115
TOTAL MUNDIAL 535.363

Datos en miles de toneladas. Fuente: FAO.

%23/22

+0%
+2%
-2%
-1%
+0%
-0%
-11%
-1%
+5%
+0%
+19%
+1%
+11%
+4%
-6%
-0%
-3%
-9%
7%
+2%
-1%
-1%

%23/19

+8%
+24%
+3%
-5%
2%
+3%
+38%
+3%
-2%
+6%
+42%
+3%
+1%
+17%
-9%
+19%
+1%
+17%
+5%
+8%
+7%
+6%

2022

48.104
42287
31.590
21.987
20.508
19.691
20.788
17.128
15.384
15.938
12.010
13.264
10.397
10.232
11.268
10671

8.418

7.716

7.543

5.857

352.894
541.557

2021

47.036
39.230
31.189
22.755
21.397
19.416
18.587
16.286
15910
15.970
10.688
13.011
11319
10.782
10.506
10.426

8335

6.703

6.172

5.731

344.366
534.001

2020

44.906
37222
29.613
22.572
21575
19.630
15.062
16.062
17.665
14.841

9.739
12.968
10.813

8.787
12171

9.282

7.684

6.254

5.938
55144

332.232
515.955

‘MEDALLA DE BRONCE' EN LAS VENTAS AL EXTERIOR

Espafa, primer pais exportador del mundo en 2019, se mantiene en 2023 en |a tercera posicion en el
ranking y como segundo de Europa. EE.UU. sigue siendo el que mas productos hortofruticolas compra.

TOP EXPORTADORES
RK PAIS

China
Paises Bajos
Espafa
México
EE.UU.

U o W N

TOTAL MUNDIAL

TOP IMPORTADORES
RK PAIS

EE.UU.
China
Alemania
Paises Bajos
Francia

TOTAL MUNDIAL

U W N

2023

18.981
17.727
15.026
13.795
12.769

266.626

2023

35414
23.999
14.586
13.259
10.190

268.737

Datos en miles de toneladas. Fuente: FAO.

%23/22

+12%
-2%
7%
-2%
+4%
-2%

%23/22

1%
5%
+0%
1%
1%

-1%

%23/19

+10%
+2%
-15%
+5%
-4%
+4%

%23/19

+13%
+38%
-5%
+3%
-2%
+8%

2022

16.918
18.155
16.120
14023
12.317

271.384

2022

35.786
25.369
14529
13.435
10323

270.173

2021

16.475
17.697
17.224
13.994
13.220

271.126

2021

33.816
22.756
15.357
13.493
10.253

262.874

2020

17.715
16.892
17.241
13.163
13.291

262.935

2020

31615
19.507
15.631
12.721
10.002

253.020
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" LOGISTICA DEL FRIO

SECTOR HORTOFRUTICOLA | ESPANA

ESPANA,
COSECHA
EUROPEA

EL COMERCIO EXTERIOR ESPANOL DE FRUTAS Y
HORTALIZAS AUMENTO UN 2% EN VOLUMEN EN
EL PRIMER CUATRIMESTRE DE ESTE ANO, HASTA
ALCANZAR LOS 7 MILLONES DE TONELADAS

Espaiia, tercer pais exportador
del mundo, solo por detras de
China y Paises Bajos, mantiene
en el arranque de este afio su
protagonismo en la logistica de
productos hortofruticolas.

El comercio exterior espafol
de frutas y hortalizas registré
en el primer cuatrimestre de
2025 un aumento del 2 por
ciento en volumen, hasta al-
canzar los 7 millones de tone-
ladas, y un 12 por ciento en va-
lor, con 11.358 millones de eu-
ros. El principal mercado, con
diferencia, es la Unién Euro-
pea, con una cuota del 73 por
ciento del total de
los intercambios co-
merciales. Asi se re-
coge en la estadisti-
ca facilitada por el
Ministerio de In-
dustria, Comercio y
Turismo.

El sector expor-
tador, con un peso
del 71 por ciento,
logré un nuevo re-

il

las hortalizas, que contintian
siendo el principal componen-
te de la balanza agroalimenta-
ria espafiola, repitieron préacti-
camente los mismo registros en
volumen, con 2,8 millones de
toneladas, y un avance del 9
por ciento en valor, situdndose
en los 4.500 millones de euros.

Si bien la exportacién sigue
siendo la gran palanca del sec-
tor, las importaciones también
brillaron con luz propia duran-
te los cuatro primeros meses
del afio. En el acumulado
anual, Espafia import6 2 millo-
nes de toneladas de frutas y
hortalizas, un 2 por
ciento mas que en
2024, por un valor
estimado de mas de
2.700 millones de
euros (+14 por
ciento). Las frutas
lideraron este au-
mento, con una su-
bida interanual del
3 por ciento en vo-
lumen y del 21 por

punte hasta abril MILLONES, ciento en valor. Las
de este afio. Las ex- EL VALOR DEL hortalizas, por su
portaciones de fru- IMPORT-EXPORT parte, registraron
tas y hortalizas su- HASTA ABRIL un incremento mas

maron mas de 5

millones de tonela-

das durante los cuatro prime-
ros meses de este aflo, con un
valor superior a los 8.500 mi-
llones de euros. En compara-
cién con el mismo periodo del
afo anterior, las ventas al exte-
rior crecieron un 2 por ciento
en volumen y un 11 por ciento
en valor. El repunte se explica
sobre todo por el buen compor-
tamiento de las frutas, cuyas
exportaciones crecieron un 5
por ciento en volumen y un 12
por ciento en valor. En cambio,

moderado: un 1

por ciento en volu-

men y un 2 por ciento en valor.
Uno de los proveedores que
mas ha incrementado su peso
en las importaciones espafiolas
ha sido Marruecos. En el pri-
mer cuatrimestre de este afo,
las compras procedentes del
vecino del sur aumentaron un
6 por ciento en volumen y un
27 por ciento en valor. Esta
tendencia ha generado preocu-
pacién en algunas organizacio-
nes agrarias, que reclaman un
“mayor control de las condicio-
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Europa es el principal destino de los productos hortofruticolas espafioles.

FRUTAS Y HORTALIZAS CON SABOR MEDITERRANEQ

Andalucia, Comunidad Valenciana y Murcia concentran el 79% de las exportaciones de productos
hortofruticolas a Europa, con unas ventas al exterior de casi 9,9 millones de toneladas en 2024.

CCAA

Andalucia

Com. Valenciana
Murcia

Cataluna
Castilla-La Mancha
Aragon

Madrid
Castillay Leon
Extremadura
Galicia

Navarra

Pais Vasca
Baleares

La Rioja
Canarias
Asturias
Cantabria

Resto

TOTAL

Datos en miles de toneladas. Datos 2024 provisionales. Fuente: Fepex.

CUOTA 2024 %24/23 %24/19
32% 3.998 +6% -12%
28% 3.507 +7% -15%
19% 2.388 +5% -9%

8% 994 +4% -3%
3% 310 +41% +45%
2% 203 +7% -7%
2% 201 +13% -23%
1% 170 -17% +16%
1% 137 +0% -16%
1% 105 +4% +2%
1% 63 -3% +7%
0% 15 -71% +40%
0% 13 +21% -34%
0% 8 -34% -9%
0% 7 -74% -90%
0% 1 +99%  +222%
0% 0 +70%  +240%
1% 183 +66%  +337%
100% 12.304 +6% -10%

nes de entrada y una reciproci-
dad real en las exigencias sani-
tarias y laborales aplicadas a
los productos comunitarios”.
En origen, Andalucia, Comu-
nidad Valenciana y Murcia, las
regiones clave en la produccién

2023 2022 2021 2020
3.787 4.095 4.408 4.486
3274 3.504 3.765 3.896
2.264 2.297 2.595 2622
953 897 1.018 982
220 268 222 182
189 119 156 176
178 192 231 255
204 163 175 158
137 162 159 136
101 78 98 96
65 69 83 69
54 85 39 8
11 12 16 18

12 5 8 8
25 32 35 54

0 0 1 0

0 0 0 0
111 56 44 38

11.587 12.035 13.053 13.184

agricola, se mantienen como
las principales comunidades
auténomas exportadoras. An-
dalucia, representa el 32 por
ciento de la exportacion nacio-
nal, situdndose en 3,9 millones
de toneladas en 2024, un 6 por
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ESPANA, LA NEVERA DE EUROPA

La UE concentra el 73% del comercio exterior espafiol de frutas y hortalizas, con Alemania, Francia y Portugal como los principales socios comerciales.

TOP 25 SOCIOS COMERCIALES EXPORTACIONES ESPANOLAS
RK PAIS 2024 %24/23 %24/19 2023 2022 2021 Alemania 3.625
1 Alemania 3664  +9% 3% 3366 3363 3714 .
Francia 2.377
2 Francia 3644  +9%  +2% 3356 3594 3574
3 Portugal 1.489 +5%  +26% 1417 1264 1246 Reino Unido 1.392
4 Reino Unido 1438 +0%  -21% 1437 1568 1679 Portueal
Oortuga 995
5 Paises Bajos 1.252 +1% -8% 1238 1268 1272 &
6 Italia 998 +5%  -12% 953 957 1067 Paises Bajos 966
7 Polonia 660 +10% -10% 601 613 704 '
8 Marruecos 586 +5%  +4% 561 680 614 Italia 816
9 Bélgica 540  -2%  +0% 551 541 546 polonia 616
10 Costa Rica 408 +7%  +51% 381 333 337
11 Pery 258 +1%  +79% 254 229 212 Bélgica 360
12 EstadosUnidos 249  +1%  -9% 246 258 254
13 RepublicaCheca 247  +9%  +6% 226 233 254 IMPORTACIONES ESPAROLAS
14 Egipto 245 +21% +807% 203 30 75
15 Suecia 240 +4%  -18% 231 268 298 )
A Francia 1.267
16 Brasil 228 +6%  -10% 215 192 208
17 Suiza 201 +7% +4% 188 177 202 Portugal 494
& 18 Austria 165 +14%  -17% 145 160 182
19 Dinamarca 162 +0% -19% 161 176 195 Marruecos 476
20 Colombia 131 +2%  +10% 128 93 99 .
. , Costa Rica 404
ciento mas que en 2023. Acon- g 120 +14% +22% 105 108 109
tinuacion se situa la Comuni- . .
dad Valenciana. con 3.5 millo- 22 Noruega 116 +2%  +7% 115 113 122 Paises Bajos 286
nes de toneladas (+7 por cien- 23 Sudafrica 103 -14%  +92% 121 91 90 perd 257
to) y Murcia, con 2,3 millones 24 Finlandia 102 +6%  -11% 97 113 125
de toneladas (+5 por ciento). 35 {yngria 100 +23% +18% 8 82 9% Egipto 238
En cuanto a los principales
socios comerciales, la clasifica- ~ TOTALMUNDO 18950  +3%  -1% 18.397 18.024 18.812 talia 183
cién estd encabezada por Ale-

. . ; Datos en miles de toneladas. Fuente: Secretaria de Estado de Comercio.
mania y Francia. El primer pa-

is extracomunitario es Reino
Unido, en cuarta posicion.
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SECTOR HORTOFRUTICOLA | FLUJOS DEL COMERCIO EXTERIOR ESPANOL

EXPORTACIONES

2024 %24/23 %24/19

| CENTROAMERICA, SUDAMERICA, CARIBE |

Manzanas, peras y membrillos 27 +10% +8%
Citricos 26 +18%  -26%
Albaricoques, cerezas, ciruelas... 21 -12%  -36%
Hortalizas cocidas o congeladas 16 -11%  +49%
Cebollas, ajos, puerros.. 15 +84%  -63%
Resto 10 +6%  -12%
TOTAL 115 +9%  -26%
IMPORTACIONES 2024 %24/23 %24/19
Datiles, higos, pifias, aguacates... 423 -0%  +51%
Bananas y platanos 378 +7%  +49%
Melones, sandias y papayas 90  +13% +7%
Cebollas, ajos, puerros... 67 +6%  +33%
Uvas, incluidas las pasas 41 2% +74%
Resto 179 -6% -16%
‘TOTAL 1179  +2% +30% )

Exportaciones e importaciones espanolas de productos hortofruticolas, con los origenes/destinos indicados. (%) De Asia y Europa se han eliminado los paises incluidos en CEl'y Oriente Medio.

COMERCIO MARITIMO ESPANOL POR REGIONES
2024 %24/23 %24/19 2023 2020 CUOTA 2024 2019
Europa * 15671 +6% -3% 14748  16.214 82,7%  84,5%
Centroamérica, Sudamérica y Caribe 1.294 +3% +22% 1261 1.061 6,8% 55%
Africa 1.191 +6% +40% 1.128 851 63%  44%
Norteamérica 369 -7% -21% 397 469 1,9% 2,4%
Asia* 201 +31% +9% 153 184 11%  1,0%
Oriente Medio 99 -12% -47% 113 188 05%  10%
Oceania 80 +26% +17% 63 68 04%  04%
CEl - Comunidad de Estados Indep. 43 -92% -72% 533 151 02% 08%
Otros destinos 2 +26%  +102% 1 1 00%  00%
TOTAL 18.950 +3% -1% 18397 19.187
NORTEAMERICA

EXPORTACIONES 2024 %24/23 %24/19

Hortalizas cocidas o congeladas 66 +27%  +34%

Citricos 33 -10%  -55%

Cebollas, ajos, puerros.. 27 +20%  +17%

Otras hortalizas frescas 5 +88%  -50%

Hortalizas conservadas provision. 5  -61% -62%

Resto 13 -25%  -60%

TOTAL 149  +4% -26% .

IMPORTACIONES 2024 %24/23 %24/19 ,\

Otros frutos de cascara 112 +0% -5% - P

Hortalizas de vaina secas 92 -20%  -12%

Datiles, higos, pifias, aguacates... 6  -49%  -80%

Otras hortalizas frescas 3 -8%  +64%

Cebollas, ajos, puerros.. 2 67% +33%

Resto 5 +6%  -60%

LTOTAI. 220 -13% -IS%J

Transpoxte
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EUROPA *
EXPORTACIONES 2024 %24/23 %24/19
Citricos 3.014 +3%  -20%
Otras hortalizas frescas 1.807 +8% +4%
Melones, sandias y papayas 1145  +10%  -17%
Albaricoques, cerezas, ciruelas... 869 +7%  -12%
Lechugas, escarolas, endibias... 827 +4% +1%
Resto 5.297 +8% -1%
TOTAL 12.959 +7% -8%
IMPORTACIONES 2024 %24/23 %24/19
Patatas 1178 +17%  +47%
Manzanas, peras y membrillos 269 -6% +3%
Hortalizas cocidas o congeladas 212 -13% +4%
Tomates 142 -21% +9%
Hortalizas de vaina secas 127 2% +30%
Resto 784 +6%  +17%
LT(JTAL 2.712 +5% +25%
EXPORTACIONES 2024 %24/23 %24/19
Manzanas, peras y membrillos 49 +14%  -28%
Datiles, higos, pinas, aguacates... 21 +5%  +47%
Cebollas, ajos, puerros.. 16 4% -16%
Otras frutas, frescas 15 -13%  +20%
Bananas v platanos 15 +51% >999%
Resto 35 +17%  -50%
TOTAL 150 +10% -19%
IMPORTACIONES 2024 %24/23 %24/19
Citricos 199 -13%  +210%
Otras hortalizas frescas 135 +26%  +51%
Bananas vy platanos 107 -6%  +23%
Melones, sandias y papayas 90  -36% +3%
Otras frutas, frescas 80  +13%  +34%
Resto 429 +30%  +54%
TOTAL 1.041  +5% +56%
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COMERCIO MARITIMO ESPANOL POR PRODUCTOS
2024 %24/23 %24/19 2023 2019 CUOTA 2024 2019
COMUNIDAD DE ESTADOS INDEP. Citricos 3415 +1%  19% 3379 4239 180% 22.1%
Otras hortalizas frescas 2.054 +9% +7% 1.878 1919 108%  10,0%
EXPORTACIONES 2024 %24/23 %24/19 Patatas 1676 +13% +47% 1.484 1.143 88%  60%
s Melones, sandias y papayas 1341 +5% -14% 1.275 1562 7.1% 8,1%
g‘ttr!zofsmms s : f?‘:; ‘2“1‘: Otras frtas, frescas 9%2  +7%  +0% 899 961 51% 506
- - — Albaricoques, cerezas, ciruelas... 931 +6% -14% 877 1.077 49% 5,6%
Hortalizas conservadas provision. 2 +267% >999% : h
Otras hortalizas frescas ) w53 o9 Hortalizas cocidas o congeladas 890 +4% -1% 857 902 47% 4.7%
Tomates 1 w675 +61% Tomates - 884 +9% -9% 810 975 47%  51%
Resto 47 4379 Leycljugas,v escar(,)!as' endibias... 859 +4% +0% 827 857 4,5% 4,5%
TOTAL 19 +a5%  -10% Datiles, higos, pifias, aguacates... 794 +6% +34% 751 592 4.2% 3,1%
Pepinos y pepinillos 767 +10% +7% 694 718 4.0% 37%
Cebollas, ajos, puerros.. 669 +2% -9% 657 735 35% 3.8%
IMPORTACIONES 2024 %24/23 %24/ Bananas y platanos 641 +4% +31% 616 490 3,4% 2,6%
Hortalizas de vaina secas 22 -96% -83% Coles, coliflares, colinabos... 550 +9% +7% 505 513 2,9% 2.7%
Otros frutos de cascara 1 -17% -27% Manzanas, peras y membrillos 489 -5% -11% 517 551 2,6% 2,9%
Otras frutas, frescas 1 +74% - Hortalizas de vaina secas 381 -54% -8% 837 414 2,0% 22%
Uvas, incluidas las pasas 0 1% +32% Otros frutos de cascara 348 +8% +11% 322 314 1,8% 1,6%
Hortalizas conservadas provision. 0 -47%  -33% Uvas, incluidas las pasas 261 -1% +12% 264 233 1,4% 1,2%
Resto 0  -69% +89% Resto 1.037 +9% +5% 949 991 55%  52%
TOTAL 24 -95% -81% TOTAL 18.950 +3% -1% 18397 19.187 ]

OCEANIA
EXPORTACIONES 2024 %24/23 %24/19

Hortalizas cocidas o congeladas 6  +88%  +38%
Cebollas, ajos, puerros.. 1 +9%  -42%
0tros frutos de cascara 0 +38% -52%
Raices de mandioca, batatas... 0  +46%  +55%
Cortezas de citricos, melones... 0 +44% >999%
Resto 0 -47% -94%
TOTAL 7 +67% -6%
IMPORTACIONES 2024 %24/23 %24/19
Otras frutas, frescas 60  +55%  +25%
| Cebollas, ajos, puerros.. 6 -16% +7%
Otros frutos de cascara 5  -55%  +14%
Manzanas, peras y membrillos 1 +18%  -36%
Hortalizas de vaina secas 1 -36% +22%
Resto 0 -90% -99%
73  +23% +20% )

S
ASIA * o
0R|ENTE MED|0 ) EXPORTACIONES 2024 %24/23 %24/19 "
Hortalizas secas 37 >999% >999% E
EXPORTACIONES 2024 %24/23 %24/19 Otros frutos de cascara R — \
Citricos 17 +4%  -68% Citricos 5 -22%  91%
Hortalizas cocidas o congeladas 12 +25%  -27% Horta_llzas cocidas o congeladas 3 -40%  -56%
Cebollas, ajos, puerros. 10  +65%  -54% Albaricoques, cerezas, ciruelas... 2 -40%  -66%
Manzanas, peras y membrillos 8 -18%  -75% Resto 6 -25%  -76%
Otras frutas, frescas 6 -14%  -47% TOTAL 58 +132% -36%
Resto 8 -33% -81%
TOTAL 60 +1% -66% IMPORTACIONES 2024 %24/23 %24/19
Hortalizas conservadas provision. 33 +22%  +79%
IMPORTACIONES 2024 %24/23 %24/19 Hortalizas cocidas o congeladas 28 +11%  +134%
Patatas 29 -23%  +314% Cocos, nueces.. 27 +15%  +32%
Datiles, higos, pifias, aguacates... 6 +51%  +85% Uvas, l_ﬂdUldaS las pasas 12 +24%  -15%
Hortalizas cocidas o congeladas 3 4%  +438% Hortalizas secas 10 +25%  +49%
Zanahorias, nabos, remolachas.. 1 -89% +13% Resto 34 5% +46% 4
Citricos 0 -74%  -65% ‘TOTAL 143 +12% +52% )
Resto 1 -30%  +17%
LTOTAL 39 -27% +203% ‘

Trafico en miles de toneladas. Fuente: Agencia Tributaria. Elaboracion: TRANSPORTE XXI.
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EL ‘FRIO’ PIENSA EN ‘VERDFE’

ACTORES DE LA CADENA DE SUMINISTRO ASEGURAN QUE “LA SOSTENIBILIDAD NO ES NEGOCIABLE"
Y PONEN EL FOCO EN LA APUESTA POR LA INNOVACION PARA AVANZAR HACIA UNA “LOGISTICA INTELIGENTE"

“La sostenibilidad no es negociable”.
Asi coinciden transportistas, operado-
res logisticos y cargadores consultados
por Transporte XXI, al tiempo que po-
nen el foco en la necesidad de apostar
por la innovacién y la digitalizacion.
Ademas, valoran de forma positiva el
incremento de la capacidad de carga de
los camiones y reclaman el estatus de
sector electrointensivo. “En un escena-
rio de costes energéticos al alza, esta
dependencia supone un riesgo estruc-
tural para la rentabilidad y competiti-
vidad”, advierten.

> CON EL AUMENTO DE LA DEMAN-
DA MUNDIAL DE ALIMENTOS FRES-
COS Y CONGELADOS, ;LA LOGISTICA
DEL FRIO ES UN SECTOR AL ALZA?

Andrés Valverde / Primafrio

En Primafrio somos testigos directos
del crecimiento sostenido de la deman-
da de alimentos frescos y congelados,
tanto en el ambito nacional como in-
ternacional. Este aumento, impulsado
por factores como el cambio en los ha-
bitos de consumo, la globalizacién de
los mercados y la necesidad de mante-
ner la calidad y seguridad alimentaria,
esta situando a la logistica del frio co-
mo un sector estratégico en expansion.

La cadena de suministro a tempera-
tura controlada se ha convertido en un
elemento esencial. Ya no es tinicamen-
te una cuestion de cantidad o volumen,
también de calidad y de garantia de su-
ministro. En el caso de los productos
perecederos que requieren de una lo-
gistica del frio, los pedidos se van ajus-
tando mas a la realidad de las ventas y
obliga a la logistica a ajustar sus proce-
sos para seguir la evolucion de los
clientes que demandan cada vez ali-
mentos mas frescos y que haya menos
mermas en la distribucién. Es como si
cada dia se cargara en los camiones la
cesta de la compra diaria de los consu-
midores finales, lo que conlleva mas
multiproducto, mas pedidos pequefios,
mas lugares de carga y, en definitiva,
una logistica de detalle, mds precisa,
que requiere mas medios y mas capaci-
dad de adaptacién y reactividad en el
tltimo momento. Esto ha llevado a un
aumento de la inversién en tecnologia,
digitalizacion y sostenibilidad en todo
el sector. En nuestro caso, estamos
continuamente innovando en materia
de eficiencia energética, automatiza-

cién y trazabilidad para responder a las
necesidades del mercado con solucio-
nes fiables, sostenibles y competitivas.

José Ramén Mazo | Grupo Mazo

El sector de la logistica del frio esta cre-
ciendo de manera continuada, impul-
sado por el cambio en los habitos de
consumo y porque el mundo cada vez
estd mds conectado. El movimiento de
mercancias a nivel global es cada vez
mas rapido. Esa necesidad de una lo-
gistica del frio viene derivada por el es-
tilo de vida que adoptan cada vez mds
personas. El consumidor exige calidad,
seguridad alimentaria y frescura.

Maria Tena [ Aecoc

Absolutamente. La logistica del frio se
encuentra en plena expansidn, tanto
por el crecimiento del consumo como
por la necesidad de garantizar calidad,
seguridad y trazabilidad a lo largo de
toda la cadena de suministro.

En Espafia, el mercado de alimentos
congelados alcanzé en 2024 los 6.000
millones de euros. En cuanto a produc-
tos frescos, representan el 31 por cien-
to del gasto total en gran consumo. Es
decir, cada hogar espafiol destina unos
127 euros a productos frescos, segun
informa Circana. Cada vez mas consu-
midores alternan entre producto fresco
y congelado.

Pero el crecimiento no solo se expli-
ca por la demanda. En este sector,
mantener intactas las propiedades del
producto depende de la coordinacién
técnica y sanitaria de toda la cadena,
desde el origen hasta el punto de con-
sumo. Esto implica controlar tempera-
turas desde la recolecta, captura o fa-
bricacién, pasando por el almacena-
miento, el transporte y la tienda, hasta
llegar al consumidor final.

En ese sentido, las Recomendaciones
de Aecoc juegan un papel clave: reco-
gen especificaciones técnicas que per-
miten asegurar la correcta manipula-
cién y conservacion de los productos en
todas las etapas logisticas. La colabora-
cion entre productores, operadores lo-
gisticos, distribuidores y consumidores
es esencial para garantizar un flujo de
producto seguro, eficiente y conforme
a las normativas.

Marta Sanchez / Narval

Estd claro que la logistica de frio estd
despertando gran interés en muchos

ANDRES
VALVERDE

Dir. de Operaciones
Primafrio

“ES ESENCIAL
RECONOCER

EL CARACTER
ESTRATEGICO
DEL SECTOR”
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sectores que antes se dedicaban al se-
co 0 a otro tipo de mercancia y que ac-
tualmente se estan introduciendo en el
frio. El aumento de los requerimientos
de frio hace que operadores de otro ti-
po de carga, como la carga completa,
también estén lanzando ofertas de gru-
paje y entregas de menor tamafio tal y
como estd demandando el mercado.
Todo esto hace que el nimero de op-
ciones esté creciendo.

Antonio Pérez/ ID Logistics
Nos encontramos en un momento cla-
ramente positivo para la logistica del
frio, impulsado por varios factores es-
tructurales. El mas relevante de ellos es
la evolucion de los habitos de consu-
mo, cada vez mas orientados a produc-
tos frescos, saludables y listos para con-
sumir, junto con el crecimiento soste-
nido del canal online, una combinacién
que ha generado una mayor necesidad
de soluciones logisticas fiables, eficien-
tes y con temperatura controlada. Sin
embargo, este auge abarca igualmente
otros sectores como el cosmético o el
farmacéutico, donde el control térmico
es critico.

Por otra parte, esta tendencia afecta
a toda la cadena de suministro refrige-
rada, desde la gestidon en plataforma
hasta la distribucion capilar. Lo que an-
tes era un servicio especializado, hoy
se convierte en una exigencia habitual
del mercado, que demanda no solo
cumplimiento normativo, sino también
flexibilidad operativa, trazabilidad y
eficiencia energética.

Alex de Vaan | Grupo Caliche

Sin duda, es un sector al alza desde ha-
ce afios. Ya se ha demostrado en tiem-
pos de crisis anteriores, como después
de la financiera de 2008, y, mas recien-
temente, durante la pandemia global.
El sector de los alimentos, en general,
es de los mas estables del mercado. La
poblacién mundial continia aumentan-
do y los ciudadanos siguen comprando
alimentos de todo tipo, incluso en tiem-
pos de consumo a la baja de otros pro-
ductos.

Angel Gonzalez | Ontime

Sin duda, es un sector al alza. Y, aun-
que es cierto que crece la demanda de
alimentos frescos y congelados, cre-
emos que uno de los factores clave en
este sector esta siendo el incremento de
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la exigencia de calidad por parte del
consumidor final y, consecuentemente,
del distribuidor. Lo que antes era “frio
positivo”, sin muchas mas especifica-
ciones, para casi todo, hoy se han con-
vertido en tramos muy estrechos y en
temperaturas bien diferenciadas en ca-
da producto. Tenemos productos que,
si se registra una temperatura distinta
a la “ventana” de 2 grados permitida,
quedan fuera de “la garantia de cali-
dad”, lo que siempre tiene consecuen-
cias para el sector logistico. Esto nos
lleva también a mayores y mejores in-
versiones.

David Moreno | ESP Solutions

Por supuesto que el sector de la logis-
tica del frio estd al alza. Las compafiias
distribuidoras de alimentacion ofrecen
cada vez mejores productos a sus clien-
tes y estas necesidades se traducen en
mayor exigencia y profesionalidad en
la cadena de suministro, desde el cam-
po hasta el lineal. En nuestro caso, no
solo para el tema de alimentos frescos
y congelados, sino también para el sec-
tor ‘farma’. Somos plenamente cons-
cientes de la importancia de la tempe-
ratura idénea. Es una exigencia critica
para garantizar su eficacia, seguridad
y calidad. Las vacunas, insulinas o reac-
tivos bioldgicos son extremadamente
sensibles a las variaciones térmicas y
pueden perder sus propiedades tera-
péuticas si se rompe la cadena de frio
durante su almacenamiento o distribu-
cién. Por ello, es imprescindible contar
con sistemas logisticos especializados:
vehiculos refrigerados y dispositivos de
monitorizacién continua que aseguren
el cumplimiento de las normativas sa-
nitarias, como las Buenas Précticas de

JOSE RAMON
MAZO

Director general
Grupo Mazo

“LA MODERNI-
ZACION DEL
SECTOR NO
PUEDE
CONSTRUIRSE
A COSTA DE

SU VIABILIDAD”
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Distribucién. Preservar la cadena de
frio no solo protege la salud del pacien-
te final, sino que también refuerza la
responsabilidad y la reputacion.

Montse Cobos / DHL Supply Chain

Sin duda, la logistica del frio estd en
auge. En DHL Supply Chain hemos ob-
servado un crecimiento constante en la
demanda de soluciones logisticas para
productos hortofruticolas frescos. Este
aumento esta impulsado por el interés
de los consumidores en productos de
calidad y sostenibles, lo que nos lleva
a innovar continuamente en nuestras
operaciones para ofrecer una logistica
mas eficiente y respetuosa con el me-
dio ambiente.

Carlos Garcia /| FVET

La logistica del frio mantiene una linea
de crecimiento constante afio tras afio.
El aumento de la demanda de perece-
deros es uno de los motivos, pero no el
unico. Hay que sumar la mejora de la
competitividad de nuestras empresas:
inversiones en digitalizacion, en efi-
ciencia energética, formacién especia-
lizada, innovacién y mejora de las in-
fraestructuras tecnoldgicas, entre otros.
Trabajamos también para minimizar el
impacto de la ‘estacionalidad’ de deter-
minados productos y para adelantarnos
a los efectos climdticos extremos que
pueden impactar en el sector de forma
negativa.

Javier Jiménez | Molinero Logistica

Si, claro. El transporte y logistica es un
sector en alza.

Angel de la Rosa | Alcampo
Sin duda, la logistica del frio estd en

auge. El crecimiento del consumo de
productos frescos, preparados y conge-
lados, unido a una mayor conciencia-
cién del consumidor sobre la calidad y
seguridad alimentaria, estd impulsan-
do inversiones en capacidad, tecnolo-
gia y eficiencia en la cadena de sumi-
nistro a temperatura controlada. Ade-
mas, el desarrollo del canal online en
alimentacion ha reforzado la necesidad
de soluciones logisticas fiables y versa-
tiles en frio, capaces de dar respuesta a
una demanda mas fragmentada, pero
con altos estandares de servicio.

> {QUE IMPACTO TIENE EL INCRE-
MENTO DE LA CAPACIDAD DE LOS
VEHICULOS DE TRANSPORTE EN LA
LOGISTICA DEL FRIO?

Andrés Valverde

La implantacion tendra impacto, en
primer lugar, sobre la seguridad, afec-
tando no solo al resto de usuarios de
las vias, sino a los propios conductores,
que tendran que arrastrar esa carga su-
perior que pasa de 40 a 44 toneladas.
Ademas, tendra impacto en el gasto
por vehiculo, no solo incrementandose
el consumo de combustible por recorri-
do, sino también los costes de mante-
nimiento, siendo el transportista el que
deberd asumir ese aumento. Al mismo
tiempo, habrd que sumar el importan-
te deterioro y desgaste que se produci-
ra en las infraestructuras viarias, lo que
tendra incidencia en la seguridad y re-
querira aumentar el gasto en la repara-
cién de infraestructuras.

Por todo esto, insistimos en la nece-
sidad de modificar el reglamento exis-

(pasa a la pagina 14)

La logistica al
servicio de las
empresas

La terminal intermodal de Port
Tarragona, situada en la principal
plotaforma logfstica y de servicios
en el drea de influenciar de Madrid,
entre Guadalgjara y Marchamalo

PortTarragona Terminal

UBICACION PRIVILEGIADA
= A 70 kv de Madrid

+ 50.000 m’, 5 vias y capacidad

para convoyes de mas de 750 m =R r

s

e

- .
.

- Inversion de 20 millones de euros ('

Puertos del Estado
—~

C

=
-

CONEXION CON EUROPA
- Situada en el corredor del Henares
- Conexion con la fachada
mediterrinea y cantibrica
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(viene de la pagina 13)

tente para no hacer responsable al
transportista de ese exceso de peso,
que actualmente no estd recogido.

En lo que se refiere a nuestra activi-
dad en el transporte de mercancias de
larga distancia, siempre hemos insisti-
do en la necesidad de realizar una ar-
monizacion de la legislacion en el dm-
bito europeo, de modo que todos este-
mos sujetos a la misma normativa. Asi,
la eficacia de esta medida se encuentra
también limitada por este motivo.

José Ramé6n Mazo

Estos vehiculos suponen, en teoria, una
oportunidad para mejorar la eficiencia
en el transporte, reduciendo el ntime-
ro de viajes. Ahora bien, es fundamen-
tal que este avance no recaiga exclusi-
vamente sobre el transportista. En Gru-
po Mazo, tenemos la capacidad y la vo-
luntad de adaptarnos a las exigencias
del mercado, como hemos hecho siem-
pre, pero creemos que es justo que es-
ta adaptacion sea equilibrada y soste-
nible también desde el punto de vista
econémico. La modernizacién del sec-
tor no puede construirse a costa de su
viabilidad.

Maria Tena

El aumento de capacidad de los vehi-
culos representa una gran oportunidad
para mejorar la eficiencia y sostenibili-
dad del transporte frigorifico. Poder
operar con vehiculos de 44 toneladas,
duotrailers o megacamiones permite
reducir el nimero de trayectos, optimi-
zar los costes por tonelada transporta-
da y disminuir la huella de carbono.

Sin embargo, uno de los principales
desafios es que los vehiculos refrigera-
dos cargan ya con un importante peso
propio asociado al equipo de frio, el
aislamiento y las medidas de seguridad
térmica. Esto implica que, con la masa
maxima autorizada actual, muchas ve-
ces no se pueden aprovechar comple-
tamente las ventajas de volumen adi-
cional. Por ello, desde el sector se de-
manda una regulacion especifica que
permita una compensacion de peso o
el reconocimiento del sobrepeso estruc-
tural del equipamiento frigorifico.

Sin duda, el incremento de capaci-
dad es una palanca de eficiencia y sos-
tenibilidad, pero solo sera plenamente
aprovechable en la logistica del frio si
se adapta la regulacion y se garantiza
la integridad térmica y operativa del
producto durante todo el transporte.

Marta Sanchez

Cualquier medida que sirva para incre-
mentar la capacidad de los vehiculos y,
por tanto, mejorar la eficiencia de la
carga, es algo positivo, maxime con las

MARIA
TENA

Directora de Logistica

y Transporte
Aecoc

“LA SOSTENIBI-
LIDAD ESTA
TRANSFOR-
MANDO LA
CADENA
LOGISTICA”

MARTA
SANCHEZ

CEO
Narval

“LOGISTICA
FRIGORIFICA
DEBERIA SER
CONSIDERADA
ELECTRO-
INTENSIVA”

circunstancias de escasez de recursos
que actualmente sufre el sector.

Antonio Pérez

El aumento de la capacidad de carga
en los vehiculos de transporte tiene un
impacto muy positivo en la eficiencia
del transporte frigorifico por razones
obvias. Estos vehiculos permiten mover
un mayor volumen de mercancia por
trayecto, lo que reduce el niamero de
viajes necesarios y, por tanto, las emi-
siones de CO2 y el consumo de com-
bustible. En un contexto donde la sos-
tenibilidad es prioritaria y los marge-
nes son cada vez mas ajustados, estas
soluciones aportan valor afiadido, tan-
to en lo econémico como en lo me-
dioambiental. Aplicado al caso concre-
to de la logistica del frio, la utilizacién
de estos vehiculos debe ir acompafiada
de una planificacién meticulosa y de
infraestructuras preparadas para su re-
cepcion y gestion. En este sentido, es
crucial apostar por una logistica inteli-
gente que combine capacidad, trazabi-
lidad y control térmico constante en
trayectos largos, por lo que la incorpo-
racién de este tipo de vehiculos forma
parte de una estrategia global orienta-
da a mejorar la productividad sin sacri-
ficar la calidad del servicio.

Es importante también considerar
que su uso exige un marco normativo
claro y colaboracién con las adminis-
traciones para asegurar la viabilidad en
determinadas rutas y accesos.

Alex de Vaan

Se gana en eficiencia y en ahorro de
costes, aunque hasta la fecha el impac-
to en Espafia no ha sido atin tan gran-
de. En todo caso, el nimero de estos
vehiculos crecera en el futuro cercano.
En Reino Unido, por ejemplo, los vehi-
culos con mayor capacidad llevan ya
circulando desde hace bastantes afios,
sobre todo para las grandes cadenas de
supermercados. Lo que si hara falta es
una adaptacion en ciertos lugares para
poder efectuar las cargas y descargas
de gran volumen, ya que no en todas
las plataformas logisticas se pueden
gestionar facilmente en estos momen-
tos los duotrailers y megacamiones, de-
bido a su tamafio.

Angel Gonzalez

La repercusion en productividad que
han tenido los EMS (vehiculos Euromo-
dulares), en sus dos variantes, 60 y 72
toneladas, en Espafia ha sido especta-
cular, lo que se demuestra por su acep-
tacién e implantacién en el sector.

No es lo que contemos los que lleva-
mos desde 2005 impulsando la inicia-
tiva, sino lo que la carretera nos de-
muestra cuando ahora vemos innume-
rables conjuntos euromodulares circu-
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lando. Atn mayor va a ser la repercu-
sion de las 44 toneladas. Ya nos con-
vencimos hace ya diez afios, y con Pe-
re Padrosa como director general de
Transportes de la Generalitat, porque
también alli estaba Ontime y realiz6
numerosas pruebas de campo (duran-
te meses) que demostraron la sencillez
de su aplicacion y la seguridad en su
ejecucion. Creemos firmemente que,
para Espafia, va a suponer una ventaja
competitiva a nivel pais, ahora que tan-
ta necesidad tenemos de mejorar nues-
tra eficiencia.

En cualquier caso, también es un
buen momento para recordar que to-
das estas mejoras de productividad tie-
nen sobrecostes para el transportista y
la mejora neta resultante tiene que ser
compartida entre cargadores y trans-
portistas. Si mejoramos lo que tenemos
podemos beneficiarnos todos.

David Moreno

El incremento de capacidad de los vehi-
culos tiene varios impactos a analizar.
Mayor capacidad supone menor nece-
sidad de medios de transporte, que en
la actual situacion de falta de choferes
es positivo. A nivel medioambiental,
personalmente tengo mis dudas sobre
la neutralidad del impacto, puesto que
por un lado se eliminan camiones al in-
crementar la capacidad de carga, pero
el consumo de combustible de los ca-
miones es mayor al transportar mas pe-
S0, ya sea en version trailer, duotrailer
0 megacamion. A nivel de coste, es ob-
vio que el transporte se va a encarecer
por el mayor consumo e inversiones,
por lo que esos costes hay que trasla-
darlos a las tarifas.

Montse Cobos

El incremento en la capacidad de los
vehiculos de transporte tiene un impac-
to muy positivo en la logistica. Depen-
diendo de la densidad de los produc-
tos, el impacto puede ser mayor, ya que
permitira optimizar el volumen por
vehiculo y reducir el impacto medioam-
biental. Ademads, permite optimizar
nuestras rutas y mejorar la eficiencia
en la entrega de productos. En DHL
Supply Chain utilizamos una red de
transporte inteligente que conecta Es-
paiia, Portugal y Marruecos con Euro-
pa, lo que nos ayuda a maximizar la
ocupacion de los vehiculos y a reducir
las emisiones, contribuyendo asi a una
logistica méds sostenible.

Carlos Garcia

El incremento de la masa maxima au-
torizada de 40 a 44 toneladas en vehi-
culos pesados de cinco o mas ejes su-
pone uno de los grandes debates del
transporte de mercancias por carretera
en la actualidad. La debilidad negocia-
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dora de los transportistas podria abo-
carles a llevar mas tonelaje a precios si-
milares y con unos costes superiores.
Por ello, necesitamos una transiciéon
equilibrada que considere los costos
operativos y la competitividad del sec-
tor, apostando por la innovacién y sos-
tenibilidad.

Javier Jiménez

La verdad es que esta ayudando a pa-
liar la dificil situacién ante la falta de
conductores.

Angel de laRosa

El uso de vehiculos de mayor capaci-
dad permite optimizar la carga, redu-
cir viajes y mejorar la eficiencia econd-
mica y medioambiental del transporte
en frio. Esto es especialmente relevan-
te en productos con alta densidad de
rotacién o largos recorridos, donde los
costes de transporte impactan directa-
mente en la competitividad.

En nuestro caso, ya estamos utilizan-
do este tipo de vehiculos en determina-
das rutas, siempre garantizando el
cumplimiento normativo y la cadena
de frio.

> ¢éLA ESCASEZ DE MANO DE OBRA
CUALIFICADA Y LA BUSQUEDA DE LA
EFICIENCIA IMPULSAN A UNA MA-
YOR AUTOMATIZACION DE PROCE-
SOS EN LA OPERATIVA LOGISTICA A
TEMPERATURA CONTROLADA?

Andrés Valverde

La combinacién entre la escasez de per-
sonal cualificado y la necesidad de ga-
nar en eficiencia operativa estd acele-
rando la automatizacién en toda la ca-
dena logistica, también en la logistica
del frio, donde los mérgenes de error
son minimos. Sin embargo, y a pesar
del avance tecnoldgico, seguimos con-
siderando a las personas en el centro
de nuestra operativa, ya que no todos
los procesos se pueden automatizar, al
menos en la actualidad. La fruta y ver-
dura, por ejemplo, presenta disparidad
de paletizacion (cajas por palé, altura,
peso...), y la actividad de almacén es
principalmente de cross-docking, algo
dificil de automatizar por completo. No
obstante, hemos incorporado ya proce-
sos de control que se estan digitalizan-
do y nos permiten avanzar en este sen-
tido, con el objetivo de aumentar la ca-
lidad del servicio ganando en eficien-
cia y optimizando todos los recursos.
En este sentido, nuestra flota, con més
de 6.000 vehiculos conectados en tiem-
po real mediante IoT, nos permite an-
ticipar incidencias, planificar mejor las
rutas y mejorar la eficiencia energéti-
ca. Por ello, trabajamos también en la
formacion continua y en colaboraciéon
con universidades y centros tecnoldgi-
cos para asegurar una transferencia de
conocimiento que permita combinar el

talento humano con las ventajas de la
automatizacion.

José Ramén Mazo

Se estan produciendo muchos avances
en automatizaciones de procesos, pero
es verdad que, en la conduccién de ca-
miones, que es lo que mas nos afecta a
nosotros, todavia vemos lejano un es-
cenario en el que no haya participaciéon
humana. Si bien es cierto que hay mar-
cas que ya han realizado pruebas en
circuitos cerrados y abiertos, todavia
queda mucho tiempo para una conduc-
cién 100 por cien auténoma.

Maria Tena

Si, claramente. La falta de personal
cualificado -especialmente conducto-
res-, unida al reto de mantener la efi-
ciencia en entornos con condiciones ex-
tremas, esta acelerando la automatiza-
cién. Empresas lideres ya estan imple-
mentando sistemas robotizados en al-
macenes refrigerados, sensores 10T, al-
goritmos predictivos y gemelos digita-
les. Estas soluciones no solo aumentan
la productividad y la seguridad, sino
que también permiten gestionar mejor
la energia y adaptarse a picos de de-
manda. La automatizacién en el frio no
sustituye empleos, sino que los trans-
forma: se demandan perfiles tecnold-
gicos mas cualificados y especializados.

Marta Sanchez

Todas las compafifas del sector estamos
inmersas en labores de automatizacion
de procesos y mejora de la demanda,
uno de los temas mas acuciantes de la
logistica de frio, ya que al mover pro-
ducto fresco dicha prevision es mucho
mas critica. Aunque, sin duda, la nece-
sidad de mano de obra en muchos de
los procesos criticos de la logistica, co-
mo conductores y personal de almacén,
hace que este sea uno de los temas mds
acuciantes y que desgraciadamente es-
tdn penalizando tremendamente el sec-
tor.

Antonio Pérez

La escasez de mano de obra cualifica-
da, especialmente en operativas exi-
gentes como las de temperatura con-
trolada, esta actuando como cataliza-
dor para la automatizacién en el sector
logistico. Las condiciones particulares
de trabajo en entornos de frio -como
temperaturas extremas, necesidad de
rapidez y precision o alta rotacion de
productos- hacen que la robotizacién y
la digitalizacion cobren atin mas senti-
do. La automatizacién, al margen de
mantener la eficiencia operativa, con-
tribuye de igual manera a mejorar la
seguridad y ergonomia en el entorno
de trabajo. Ademads, la automatizacion
favorece una mayor trazabilidad y con-
trol en tiempo real, aspectos clave en
la logistica del frio donde el cumpli-
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miento normativo y la calidad del ser-
vicio son criticos. Tecnologias como los
sistemas de almacenamiento automa-
tizado, vehiculos autoguiados (AGVs),
soluciones innovadoras de picking y
plataformas de gestion con IA permi-
ten optimizar recursos y garantizar
consistencia en el servicio. Todo ello se
traduce en una mayor fiabilidad opera-
tiva, reduccién de errores y una capa-
cidad de adaptacion mas 4gil a picos de
demanda.

Alex de Vaan

La escasez de buenos profesionales es
un problema general en toda Europa,
también en Espafia. Con la ayuda de la
IA veremos una mayor automatizacion
en la operativa logistica, aunque siem-
pre haran falta personas bien prepara-
das para una optimizacion eficiente y
adecuada del almacenaje a temperatu-
ra controlada, asi como de las cargas y
descargas y de los transportes de mer-
cancias frescas y congeladas.

Angel Gonzalez

Dentro del sector tenemos numerosos
casos de éxito de automatizaciones in-
creibles. La primera que recuerdo a ni-
vel “estratosférico” fue la de Mercado-
na en Ciempozuelos. Ya entonces, la
misma empresa tenia claro que lo ha-
cia por mejorar las condiciones del tra-
bajador y ni mucho menos por un te-
ma econdmico. Ese discurso creo que
cald en el sector y algunas instalacio-
nes que hasta entonces se habian mira-
do solo bajo el prisma del ROI fueron
impulsadas por este motivo.

Sin duda vivimos una situacién com-
plicada desde el punto de vista de los
trabajadores, asi que sigamos la linea
que otros marcaron hace ya muchos
afios: automaticemos para mejorar las
condiciones de nuestros trabajadores.

David Moreno

La problemdtica relacionada con la es-
casez de conductores en el sector del
transporte terrestre se ha convertido en
una cuestion de gran relevancia estra-
tégica para la industria, no solo nos
afecta a nosotros.

Esta situacién, afecta tanto a opera-
dores logisticos como a empresas de
transporte de mercancias por carretera
y responde, a mi juicio, a multiples fac-
tores estructurales: el envejecimiento
de la plantilla actual, la falta de relevo
generacional y una creciente demanda
de servicios logisticos en un contexto
de globalizacién y comercio electréni-
co. Cada vez es mas dificil encontrar
mano de obra cualificada y esto es un
problema importante. Ya no sélo ché-
feres, que desde hace afios es un pro-
blema, y que en los préximos afios ge-
nera una gran incertidumbre. Respec-

(pasa a la pagina 16)



> LOGISTICA DEL FRIO

ENCUESTA | RETOS DE LA CADENA LOGISTICA DEL FRIO

(viene de la pagina 15)

to a mano de obra en departamentos
operativos, nos encontramos con mu-
cha dificultad y en ESP Solutions esta-
mos trabajando para remediarlo. De es-
ta forma, hemos apostado por la for-
macién interna a través de un progra-
ma de graduados. La mayor parte de
los participantes continda trabajando
con nosotros. La automatizacion es cla-
ve no sélo por la falta de mano de
obra, sino por la eficiencia en costes
que exige el mercado.

Tenemos que aunar fuerzas para po-
ner remedio y solucién a esta situacion.
La dificultad para encontrar y retener
conductores cualificados compromete
la eficiencia de las cadenas de suminis-
tro, repercute directamente en la com-
petitividad empresarial y representa un
desafio urgente que requiere la impli-
cacion coordinada de instituciones,
centros formativos y actores del sector
para garantizar la sostenibilidad futu-
ra de la actividad.

Montse Cobos

La necesidad de cualificacién de la ma-
no de obra cada vez es mayor y es ne-
cesario invertir en formacién e inten-
tar retener el talento. Nuestra busque-
da constante de eficiencia nos esta lle-
vando a implementar soluciones auto-
matizadas en nuestras operaciones de
logistica a temperatura controlada. En
DHL Supply Chain, estamos adoptan-
do tecnologias avanzadas, como el IoT
y sistemas de planificacién, que no so-
lo optimizan nuestros procesos, sino
que también mejoran la trazabilidad y
la integridad del producto a lo largo de
toda la cadena de suministro.

Carlos Garcia

La tecnologia es una herramienta que
contribuye de forma positiva en nues-
tras operativas. La IA nos ayuda a pla-
nificar y optimizar procesos, los senso-
res nos avisan de cualquier situacién
anomala y nos dan informacién preci-
sa de la operativa, el seguimiento de la
trazabilidad térmica ‘en vivo’ o el uso
del blockchain para mantener la segu-
ridad de los datos son ejemplos de ello.

Javier Jiménez

La verdad es que si, pero los medios ne-
cesarios, principalmente elementos de
transporte (camiones, etc.), necesitan
de conductores. Y cada vez hay menos.

Angel de la Rosa

Si. La automatizacion estd avanzando
en todos los entornos logisticos, y tam-
bién en plataformas refrigeradas, don-
de los retos técnicos son mayores. En
Alcampo estamos analizando e implan-
tando soluciones de robotizacidn,

picking asistido y vehiculos auténomos,
incluso en entornos a temperatura con-
trolada, para mejorar la eficiencia, re-
ducir errores y mitigar el impacto de la
escasez de talento. No se trata solo de
reducir costes, sino de hacer la opera-
cién mas robusta y escalable.

> EL INCREMENTO DE LOS COSTES
ENERGETICOS ES UNA DE LAS PRIN-
CIPALES AMENAZAS PARA EL SEC-
TOR. ¢SERIA NECESARIO QUE LA LO-
GISTICA DEL FRIO ALCANCE EL ESTA-
TUS DE SECTOR ELECTROINTENSIVO
PARA PODER REBAJAR SU FACTURA
ELECTRICA, TAL Y COMO SUCEDE
CON LAS INDUSTRIAS SIDERURGICA
0 QUIMICA, ENTRE OTRAS?

Andrés Valverde

En un contexto marcado por la volati-
lidad de los precios energéticos, es
esencial reconocer el caracter estraté-
gico y esencial de la logistica del frio,
no solo por su papel clave en la cade-
na de suministro, sino también por su
alta dependencia del consumo eléctri-
co, especialmente en flota, plataformas
logisticas, almacenes y centros de con-
solidacién.

Es necesario y légico que el sector
fuese reconocido como electrointensi-
vo, ya que la actividad depende en
gran medida del consumo eléctrico pa-
ra garantizar la conservacion de la ca-
dena de frio, especialmente en almace-
namiento y transporte de productos pe-
recederos. De esta forma, se podria ac-
ceder a tarifas mds competitivas y a
mecanismos de compensacion simila-
res a los de otros sectores industriales.
Ademas, repercutiria también en una
mejora de la competitividad, el fomen-
to de la inversion en tecnologias mas
eficientes y en la garantia de una ma-
yor estabilidad en la cadena de sumi-
nistro alimentario y farmacéutico, en-
tre otros. Este reconocimiento debe ir
acompaflado de un marco regulatorio
estable que proporcione una mayor
previsibilidad a las empresas.

José Ramén Mazo

Disponer de camaras refrigeradas a una
temperatura constante 24 horas al dia
requiere un gran consumo energético.
En nuestra base central de Alzira, por
ejemplo, contamos con 4.500 metros
cuadrados de superficie destinada al al-
macenamiento en frio. Hemos de recal-
car que el 95 por ciento de nuestros
transportes son alimentos, muchos de
ellos esenciales. Sin embargo, nuestro
sector no cuenta con los mismos meca-
nismos de compensacién que otras in-
dustrias electrointensivas, a pesar de su
papel esencial en la sociedad. Estaria
bien que nos pudiéramos acoger al mis-
mo tipo de ayudas que otros sectores,
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como las bonificaciones en la factura
eléctrica. Mientras tanto, hemos apos-
tado por soluciones de autoconsumo y
eficiencia energética para reducir esa
dependencia. En Alzira instalamos 200
paneles solares para reducir el coste
que generan este tipo de instalaciones.

Maria Tena

Es una propuesta razonable. La electri-
cidad representa cerca del 50 por cien-
to de la cuenta de explotacién de mu-
chos operadores, y, aunque se han
adoptado medidas de eficiencia, la vo-
latilidad del mercado energético sigue
siendo un riesgo. Ante esta realidad, el
sector estd apostando por el autocon-
sumo, la gestion de la demanda, la
compra colectiva, entre otras. Conver-
tirse en un sector electrointensivo per-
mitirfa un marco fiscal mds justo, pero
mientras tanto, la prioridad esta en re-
ducir el consumo y avanzar hacia mo-
delos energéticos mds sostenibles y pre-
decibles.

Marta Sanchez

Por supuesto que la logistica frigorifica
deberia ser considerada como elec-
trointensiva. Pocos sectores han sufri-
do tanto en el apagdn que se produjo
en el mes de abril como la logistica de
frio y esto es algo que deberia ser teni-
do en cuenta.

Antonio Pérez

La logistica del frio es, sin duda, una
actividad intensiva en consumo eléctri-
co. Tanto las plataformas de almacena-
miento como los vehiculos refrigerados
necesitan un suministro energético
constante para mantener la cadena de
frio ininterrumpida. En un escenario de
costes energéticos al alza, esta depen-
dencia supone un riesgo estructural pa-
ra la rentabilidad y competitividad del
sector. Por ello, reconocer la logistica
del frio como sector electrointensivo
podria ser una medida justificada que
le permita acceder a bonificaciones o
tarifas especiales, como ya sucede en
otros sectores industriales clave.

Esta clasificacion ayudaria a reducir
la factura energética y permitiria libe-
rar recursos para invertir en eficiencia
y sostenibilidad, como sistemas de ge-
neracién renovable in situ, aislamiento
térmico de tltima generacién o tecno-
logias de refrigeraciéon de bajo impac-
to ambiental. También seria un paso re-
levante para garantizar una mayor es-
tabilidad en el suministro logistico de
productos sensibles, como alimentos y
medicamentos, que dependen de una
cadena de frio robusta y accesible.

Alex de Vaan

Si, seria una medida muy acertada por-
que la verdad es que los costes en el
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sector logistico han subido mucho en
los ultimos afios y para que sea renta-
ble para todas las empresas de logisti-
ca cualquier ayuda sera bienvenida.
Por otra parte, en Grupo Caliche tam-
bién nos enfocamos mucho en la ener-
gia verde y somos la primera empresa
en Espafia con una plataforma logisti-
ca “off-grid” (en Murcia), donde se usa
un sistema de generacién y almacena-
miento de energia sostenible que fun-
ciona de manera independiente de la
red eléctrica publica.

Angel Gonzalez

Segun el Real Decreto 1106/2020, de
15 de diciembre, que regula el Estatu-
to de los consumidores electrointensi-
vos, existen una serie de condiciones
operativas que hay que cumplir, mas o
menos dificiles, segin muchas varia-
bles a tener en cuenta (frio positivo o
negativo, horas valle u horas puntas;
consumo total anual; relevancia del
KWh sobre el valor afiadido bruto de la
instalacion; etc). Por lo tanto, habra
instalaciones y negocios de logistica de
frio que cumplan y otros que no, pero
los que tengan los pardmetros requeri-
dos se deberian estar bonificando de la
gran mejora de condiciones que esta
declaraciéon como consumidor elec-
trointensivo conlleva. Lo increible del
caso es que, lo que para nosotros es la
parte sencilla del tema, que consistiria
en que la administracién europea in-
cluya nuestro CNAE dentro de los que
pueden optar a ser electrointensivos,
no se ha hecho, por lo que no podemos
ni presentar las variables recogidas en
el RD y, aunque cumplamos, no pode-
mos acogernos a sus beneficios.
Entiendo que nuestro sector, y me-
nos a escala europea, no es tan pode-
roso como el sidertdrgico o el quimico
por mucho que asociaciones como Al-
defe esté permanentemente reclaman-
do la inclusién de nuestro CNAE en el
RD. Pero también entiendo que, cuan-
do es el débil quien se queda fuera,
mas nos deberia apoyar la administra-
cién, y presionar para conseguir que
podamos optar a las mismas reglas de
juego que acceden los demas sectores.

David Moreno

Serfa de gran ayuda, porque los alma-
cenes frigorificos son grandes consumi-
dores de energia eléctrica. En todas las
empresas del grupo frecemos solucio-
nes integrales de transporte a tempe-
ratura controlada, carga completa, al-
macenaje y grupaje internacional. Y da-
do que estamos especialmente sensibi-
lizados con este tema, equipamos las
instalaciones con placas fotovoltaicas
para ayudar con el autoconsumo, pero
estamos muy expuestos a la variacion
de costes de la electricidad. Ademas,
las instalaciones logisticas estan cerca
de los productores en los lugares mas

calidos de Espafia, lo que provoca un
mayor consumo energético.

Montse Cobos

En cualquier caso, lo realmente rele-
vante es el compromiso con la reduc-
cion del consumo eléctrico y utilizar
electricidad generada con métodos re-
novables. Estamos comprometidos con
la sostenibilidad y la eficiencia energé-
tica, y estamos trabajando en proyec-
tos que optimizan el uso de la energia
en nuestras operaciones y toda la elec-
tricidad es verde, lo que nos ayuda a
mitigar el impacto de los costes ener-
géticos.

Carlos Garcia

Si, es una de las posibilidades que se
barajan para que la logistica del frio
pueda acceder a tarifas eléctricas mas
bajas y reducir sus costes. El sector del
transporte a temperatura controlada
mueve alimentos perecederos, produc-
tos farmacéuticos y materiales que ne-
cesitan conservacion. Es un transporte
muy sensible que debe considerarse es-
tratégico.

Javier Jiménez

Todo ayuda y sobre todo en los alma-
cenes logisticos a temperatura contro-
lada. No obstante, no creo que el incre-
mento de los costes energéticos sea una
de las principales amenazas para el sec-
tor, porque no queda otra que repercu-
tir esos costes de una manera inmedia-
ta y ordenada para trasladar al merca-
do su resultado.

Angel de laRosa

Es un debate que merece la pena abor-
dar. Las plataformas logisticas de frio
consumen mucha energia, sobre todo
en climas célidos, y desempefian un pa-
pel esencial en el abastecimiento ali-
mentario. Valorar si deben considerar-
se consumidoras electrointensivas ayu-
daria a analizar si las tarifas y politicas
energéticas actuales responden a sus
necesidades y si podrian incentivar una
mayor eficiencia y sostenibilidad. Se
trata de una cuestién que combina as-
pectos econdmicos y de viabilidad ope-
rativa a medio plazo.

> ¢QUE IMPACTO TIENE LA APUESTA
POR LA SOSTENIBILIDAD EN LA CA-
DENA LOGISTICA DEL FRiQ?

Andrés Valverde

La apuesta por la sostenibilidad en la
cadena logistica del frio tiene un gran
impacto y es, al mismo tiempo, garan-
tia de futuro y un reto econémico de
primer orden.

Desde el punto de vista estratégico,
avanzar hacia una logistica mas soste-
nible es una decisién que no se puede
poner en duda. Supone actuar con res-
ponsabilidad hacia el entorno, alinear-
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se con las exigencias regulatorias y res-
ponder a las expectativas sociales y del
mercado. Impulsar la eficiencia energé-
tica, renovar flota, apostar por biocom-
bustibles, implementar soluciones in-
termodales o digitalizar procesos para
reducir emisiones son pasos clave para
asegurar el futuro a medio y largo pla-
zo. Sin embargo, esta transformacion
viene acompafiada de un incremento
significativo de los costes operativos.
La inversion en tecnologias mas lim-
pias, infraestructuras mas eficientes o
combustibles alternativos dejan un
margen muy ajustado para las empre-
sas y, lamentablemente, en muchas
ocasiones, recae finalmente sobre el
consumidor final.

José Ramén Mazo

No nos podemos quedar atrds en la ca-
rrera por ofrecer un servicio de trans-
porte cada vez mas sostenible. En nues-
tro caso, la politica de renovacion con-
tinua de flota se traduce en contar con
vehiculos cada vez mas eficientes. Tam-
bién nos apoyamos en el barco y en el
tren para reducir los kilometros en la
carretera y disminuir nuestra huella de
carbono. Por otro lado, tenemos que es-
forzarnos en reducir los kilémetros en
vacio y optimizar las cargas. Este es
nuestro gran talén de Aquiles.

Maria Tena

La sostenibilidad ya no es una opcion,
sino un eje estratégico que estd trans-
formando profundamente la cadena lo-
gistica. El sector afronta crecientes exi-
gencias regulatorias, presiones del mer-
cado y una mayor conciencia social que
obligan a repensar todos los procesos,
desde el disefio de las instalaciones
hasta el tipo de refrigerantes o el mo-
do en que se gestiona la energia.

Uno de los retos mas relevantes en
este ambito es el impacto climatico aso-
ciado a las emisiones fugitivas de gases
refrigerantes, que pueden tener un po-
tencial de calentamiento global miles
de veces superior al CO2. Una fuga de
apenas un kilogramo de R-404A, por
ejemplo, equivale a mas de 3.900 kilo-
gramos de CO2. Ignorar estas emisio-
nes -muy frecuentes en camiones y
equipos antiguos- supondria subesti-
mar de forma significativa la huella cli-
matica real del transporte y almacena-
miento en frio.

Por ello, estdndares internacionales
como la norma ISO 14083 y programas
como Lean & Green, impulsado por Ae-
coc en Espafia, exigen incluir explicita-
mente estas emisiones en los inventa-
rios de carbono. Este enfoque permite
tomar decisiones mas eficaces para su
mitigacién, como la sustitucion de ga-
ses de alto GWP, la electrificacién de
unidades frigorificas, el uso de aisla-

(pasa a la pagina 18)
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miento térmico avanzado o sistemas de
monitorizacién que detectan fugas y
optimizan el consumo. Ademas, la sos-
tenibilidad también se traduce en efi-
ciencia: desde la reduccién del desper-
dicio alimentario gracias a una mejor
conservacion, hasta la optimizacion de
rutas y temperaturas operativas que
permiten ahorros energéticos del 5-7
por ciento. En definitiva, avanzar hacia
una logistica del frio sostenible no so-
lo mejora el impacto ambiental, sino
que también refuerza la competitivi-
dad, reduce riesgos operativos y mejo-
ra la percepcion del sector.

Marta Sanchez

La apuesta por la sostenibilidad es al-
go que esta en las agendas de todas las
compaiiias del sector, aunque es nece-
sario que se aborde desde una perspec-
tiva realista y que se abogue por solu-
ciones que no penalicen la sostenibili-
dad econémica de las empresas. Medi-
das como la citada anteriormente del
uso de duotrailers y megacamiones sin
duda van en este camino de unir soste-
nibilidad ambiental y econémica, pero,
desgraciadamente, en otro tipo de me-
didas todavia no se ha logrado esta sos-
tenibilidad. Es urgente trabajar con esa
visién para lograr medidas realmente
sostenibles.

Antonio Pérez

La sostenibilidad esta reconfigurando
de forma profunda la cadena logistica
del frio. Cada eslabon -desde el disefio
de envases hasta el transporte y el al-
macenamiento- esta siendo revisado
bajo criterios medioambientales, im-
pulsados tanto por la regulacién como
por la presion de los consumidores y
clientes corporativos. En la operativa
de frio, esto se traduce en un fuerte en-
foque hacia la eficiencia energética, la
reduccién de emisiones y el uso de tec-
nologias limpias. Entre los principales
cambios destacan la electrificacion de
flotas refrigeradas, la instalacién de sis-
temas de generacién solar en centros
logisticos y la optimizacion de rutas y
cargas para minimizar desplazamien-
tos innecesarios. Todo esto no solo re-
duce la huella de carbono, sino que
mejora la resiliencia operativa y la ima-
gen de marca de los actores del sector.

Alex de Vaan

Es un asunto muy importante, porque
hoy estamos construyendo el mundo
de mafiana, y para eso hace falta una
dedicacién absoluta a la sostenibilidad.
Hace ya tiempo hemos instalado en
nuestras plataformas placas solares y
usamos solo vehiculos con los motores
menos contaminantes del mercado.

Angel Gonzalez

La cadena logistica del frio esta marca-
da por la sostenibilidad. Y si concentra-
mos la mirada en el mundo del perece-
dero de alimentacién, mas si cabe. Hoy
el foco de proximidad y ecologia estd
siendo usado por las cadenas para dis-
tinguir sus productos y su huella se ha
convertido en un factor clave en su pu-
blicidad y en su argumentario de ven-
ta. Pero tenemos que empezar siendo
sostenibles por la parte econdémica y
por la zona més débil de la cadena; los
agricultores y los transportistas no ve-
mos retribuidos los sobrecostes que
conlleva este tratamiento diferencial
del producto y eso nos produce muchas
dudas sobre su correcta implantacion.
Pese a ello, estamos redefiniendo la ca-
dena para poder dar lo que el consumi-
dor final quiere y al menos desde On-
time, vamos a ver este cambio como
una oportunidad para seguir diferen-
ciandonos del resto de operadores de
Logistica Integral: nuestra aportacion
a esa cadena sera cada vez mas soste-
nible.

David Moreno

La logistica tiene un impacto en la sos-
tenibilidad importante, ya que el trans-
porte se realiza mayormente por carre-
tera y las emisiones de CO2 son gran-
des. Las empresas logisticas y de trans-
porte venimos apostando y mejorando
nuestra sostenibilidad desde hace afios.
Buscamos el modo de poder cumplir
con las exigencias de nuestros clientes
en sus apuestas de reduccion de la hue-
lla de carbono, y mantener un nivel mi-
nimo de rentabilidad. La sostenibilidad
tiene un importante coste y no siempre
el mercado esta dispuesto a cubrirlo.
La sostenibilidad no es solo una res-
ponsabilidad, sino una oportunidad es-
tratégica para liderar con propoésito en
el sector del transporte por carretera.
Integrar criterios medioambientales,
sociales y de buen gobierno en cada ni-
vel de la organizacién no es una op-
cién, sino una exigencia coherente con
nuestro compromiso con el futuro.
Apostar por tecnologias limpias, opti-
mizar las operaciones y promover una
cultura empresarial basada en el respe-
to al entorno y al bienestar de las per-
sonas permite avanzar con solidez ha-
cia un modelo logistico de futuro, més
eficiente, resiliente y alineado con los
retos globales de nuestra generacion.
Una de las claves del holding, por
ejemplo, son los proyectos Lean &
Green enmarcado en la estrategia de
sostenibilidad para la reduccién anual
de la huella de carbono, ahorrar com-
bustible y disminuir la accidentalidad.
Adoptar estos principios refuerzan el
compromiso con una movilidad respon-
sable, alineada con los Objetivos de De-
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sarrollo Sostenible que marca la ONU,
y nos posiciona como un agente activo
del cambio en la transiciéon hacia un
modelo de transporte mas limpio y res-
petuoso con el medio ambiente. Las
consecuencias positivas de estos pro-
yectos se extienden mads alla del ambi-
to empresarial, generando valor para
los clientes, colaboradores y para la so-
ciedad en su conjunto.

Montse Cobos

La sostenibilidad estd en el centro de
nuestra estrategia. Nuestra hoja de ru-
ta hacia la neutralidad en carbono pa-
ra 2050 nos impulsa a adoptar précti-
cas mas sostenibles en la logistica del
frio. Esto incluye la reduccién de espa-
cios vacios y el uso de tecnologias
avanzadas para monitorizar la tempe-
ratura y la humedad de los productos.

Estas iniciativas no solo ayudan a
disminuir nuestra huella ambiental, si-
no que también aseguran la calidad y
la frescura de los productos que trans-
portamos, lo que es fundamental para
satisfacer las expectativas de nuestros
clientes.

Carlos Garcia

La sostenibilidad no es negociable, pa-
ra crecer es imprescindible apostar por
ella. Los transportistas estamos redo-
blando esfuerzos para integrar elemen-
tos que impactan en toda la cadena: re-
duccién de rutas, renovacién de flotas,
combustibles verdes...Pero para poder
implementar todos estos cambios pre-
cisamos de la colaboracion de las ad-
ministraciones; que nos faciliten una
transicion sostenida y sostenible.

Javier Jiménez

Complicado responder a esta cuestion,
ya que en un mundo logistico donde
dependemos de personas y con la alta
rotacién de personal que tenemos. Res-
pecto a usar nuevas energias alternati-
vas, ademds de ser costosas por las
fuertes inversiones, no estan definidas
como para poder abordar inversiones
que incrementan los costes y que lue-
go el mercado no es capaz de absorber.

Angel de laRosa

Es un eje clave de transformacion. Des-
de el disefio de embalajes que optimi-
cen el volumen transportado, pasando
por la renovacién de flotas con vehicu-
los propulsados por energias alternati-
vas, hasta el uso de gases refrigerantes
de bajo impacto ambiental o la instala-
cién de placas solares en centros logis-
ticos.

En Alcampo tenemos una hoja de
ruta clara hacia una logistica mas sos-
tenible, también en frio, alineada con
nuestros compromisos de descarboni-
zacion y eficiencia energética.
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A LA VANGUARDIA

EL TRANSPORTE FRIGORIFICO ESPANOL MANTIENE

SU LIDERAZGO EUROPEO, PESE A LA DESACELERACION

DE LA ECONOMIA, GRACIAS A LA RENOVACION DE LA FLOTA
DE CAMIONES, LA INNOVACION TECNOLOGICA

Y SU PAPEL ESTRATEGICO EN LA CADENA AGROALIMENTARIA

El transporte frigorifico es-
pafiol se mantiene como
uno de los sectores mas so-
lidos dentro del panorama
logistico europeo. A pesar
del retroceso generalizado
que afectd al transporte por
carretera en 2023, este seg-
mento de actividad ha de-
mostrado una resiliencia
notable, sostenida en una
estructura empresarial ca-
da vez mas profesionaliza-
da y una inversién constan-
te en modernizacién y sos-
tenibilidad.

Con un volumen de ven-
tas de 6.346 millones de
euros en 2023, el transpor-
te frigorifico representa un
22 por ciento del total del

0.340

MILLONES DE
EUROS,
LAS VENTAS DEL
SECTOR EN 2023

negocio del transporte por
carretera en Espafla, segin
la edicién 2025 1del Libro
Blanco de Transporte por
Carretera y Logistica, que
elabora cada afio Transpor-
te XXI. Aunque esto supone
una caida del 2 por ciento
respecto a 2022, el sector
ha crecido mas del 24,5 por
ciento desde 2019, consoli-
dando una trayectoria as-
cendente a medio plazo.
Los operadores especia-
lizados en carga refrigera-
da se han adaptado con ra-
pidez a un entorno marca-
do por la presién de costes,
la volatilidad del consumo
y una coyuntura geopoliti-
ca que ha tensionado las

rima

cadenas de suministro eu-
ropeas. Con todo, los ‘fri-
gos’ apenas lograron un be-
neficio neto de 50 millones
en 2023, lo que se traduce
en un margen del 0,8 por
ciento, demasiado estrecho
para una actividad alta-
mente especializada.

Modernos y eficientes

La flota frigorifica espafio-
la se ha ganado la reputa-
cién de ser una de las mas
modernas y eficientes de
Europa. Su ciclo de renova-
cién se mantiene en una
media de 48 meses, lo que
permite incorporar sistema-
ticamente mejoras tecnold-
gicas, en linea con los es-
tandares de sostenibilidad
y digitalizacién que exigen
cargadores e instituciones.
Este esfuerzo inversor se ha
visto reforzado en los ulti-
mos afios por los fondos
europeos, los programas de
achatarramiento y la entra-
da de capital privado.
Actualmente, mas de
500 empresas conforman
este subsector, aunque la
atomizacién sigue siendo
alta. Un total de 26 gran-
des empresas concentra el
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45 por ciento de la factura-
cién, con tres grandes lide-
res: Primafrio, Transportes
J. Carrion y Lineage Spain
Transportation, que al cie-
rre de esta edicion ha vuel-
to a manos de Fuentes.
Primafrio encabeza el
ranking con unos ingresos
de casi 619 millones de eu-
ros en 2023 (+3 por cien-
to). Su apuesta por la ex-
pansion de rutas, la innova-
cién operativa y la mejora
continua le ha permitido
amortiguar el impacto del
entorno desfavorable.

ESPANA RENUEVA
SU FLOTA DE FRIO
CON UNA MEDIA
DE 48 MESES

A esta profesionalizacién
se ha sumado el creciente
interés de fondos de inver-
sién, grandes operadores
logisticos y cadenas de dis-
tribucién, que buscan ase-
gurar su abastecimiento
apostando por alianzas es-
tables con transportistas es-
pecializados. Este fendme-
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no esta ayudando a acele-
rar la digitalizacién de pro-
cesos y el compromiso con
la descarbonizacion del
sector, dos de los grandes
retos para los préximos
afos.

No obstante, el sector
arrastra algunos problemas
estructurales que amena-
zan con frenar su avance.
La escasez de conductores
profesionales sigue siendo
una preocupacion constan-
te, al igual que la falta de
homogeneidad normativa
entre paises europeos y ex-
tracomunitarios, que gene-
ra distorsiones competiti-
vas.

Ademas, el fuerte vincu-
lo con el sector agroalimen-
tario y la estacionalidad de
los flujos de exportacién
hacia Europa suponen una
dependencia que vuelve
vulnerables a las flotas an-
te fendémenos climaticos
adversos o la caida de la
demanda exterior.

La calidad de

Iasﬂotgszs Las condiciones econo-
una senaade : :
identidad dul micas de 2023 reflejan
sectoren también este contexto de
Esparia. tension. Aunque el gaséleo
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profesional se abaraté un
11 por ciento frente a
2022, su precio sigue sien-
do un 30 por ciento supe-
rior al nivel prepandemia.
Esta presion sobre los mar-
genes, sumada al coste fi-
nanciero creciente por el al-

i

MAS CARO EL
PRECIO DEL
GASOLEO CON
RESPECTO A 2020

za de los tipos de interés,
ha mermado los beneficios
netos del sector, que se des-
plomaron un 79 por ciento
respecto al afio anterior.

A pesar de todo, el trans-
porte frigorifico ha logrado
mantenerse como un vec-

tor esencial en la logistica
de productos perecederos,
mostrando una fortaleza
estratégica frente a otros
segmentos del transporte
que han también han sufri-
do caidas acusadas, como
el transporte de contenedo-
res por carretera

Pieza clave

“Su capacidad de adapta-
cién, su reputacion de cali-
dad y su papel en la expor-
tacion agroalimentaria” lo
consolidan como una pieza
clave en la cadena de sumi-
nistro europea, segun
apuntan analistas consulta-
dos por este periddico. De
cara a 2025, el reto serd se-
guir avanzando hacia una
logistica descarbonizada,
sin perder competitividad
ni eficiencia. Para ello, sera
esencial una colaboraciéon
mas estrecha entre trans-
portistas, cargadores e ins-
tituciones, que permita re-
partir el esfuerzo inversor y
garantizar la continuidad
de un modelo de éxito que
sigue siendo campedn del
transporte europeo.
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EL SEMIRREMOLQUE
VUELVE AL POSITIVO

LAS MATRICULACIONES DE TRANSPORTE FRIGORiFICO SUBIERON
UN 3% DURANTE EL PASADO EJERCICIO, CON MAS DE 4.700 UNIDADES

La flota de transporte frigo-
rifico recuperd el pasado
afio la senda positiva, con
un alza del 3 por ciento,
tras matricular 4.713 semi-
rremolques, segun revelan
los datos de la patronal As-
fares (Asociacion Espafiola
de Fabricantes de Remol-
ques y Semirremolques,
Cisternas y Vehiculos Ana-
logos).

Sin embargo, la tenden-
cia ha vuelto a girar duran-
te el primer semestre del
presente ejercicio. Asi, los
‘frigos’ sufrieron un descen-
so del 8,5 por ciento, tras
registrar 1.764 matricula-
ciones. La evolucién del
sector frigorifico durante el
segundo semestre también
contempla seguir con una
ligera caida respecto al afio
anterior, estabilizandose en
torno a las 4.500 unidades
anuales.

Schmitz Cargobull Ibéri-
ca consolid¢ el pasado afio
su dominio en el segmento
de frigorificos, tras entregar
1.438 unidades, alcanzan-
do una cuota de mercado

EL PRIMER SEMESTRE DE 2025 RETOMA EL DESCENSO

La subida alcanzada en 2024 no ha logrado mantener su continuidad. Los ‘frigos' sufren una caida

del 8,5% en sus registros en el acumulado anual hasta el pasado mes de junio.

MATRICULACION DE REMOLQUES Y SEMIRREMOLQUES FRIGORIFICOS
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Datos en unidades. Los datos de 2025 son del primer semestre.

DISTRIBUCION POR TIPOS
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76,8%
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del 30,9 por ciento, asi co-
mo un crecimiento del 7,7
por ciento respecto al afio
anterior.

A continuacién, Lecitrai-
ler obtuvo una cuota del
21,77 por ciento en frigori-
ficos tras matricular mas de
un millar de unidades. La
compaifiia, con una trayec-
toria de 27 afios en el mer-
cado espafiol de remolques
y semirremolques, acome-
tié en 2024 una inversion
de 8,8 millones de euros
para la instalaciéon de un
nuevo robot de soldadura y
una nueva estacion de cor-
te por laser de fibra. Para la
produccién de paneles, se
han incrementado las me-
sas de vacio para ganar ca-
pacidad productiva y se ha
incorporado una maquina
de corte tridimensional.

Por otra parte, la matri-
culaciéon de remolques y se-
mirremolques de mds de
10 toneladas en 2024 fue
de 15.009 unidades, un 6,3
por ciento mas que las
14.116 del ejercicio ante-
rior. El volumen alcanzado
solo fue superado en los ul-
timos 16 afios en 2016, se-
gun los datos de Asfares.
Por fabricantes, Lecitrailer
mantuvo el primer lugar
con una cuota del 24,8 por
ciento, seguido por Schmitz
con el 23,4 por ciento, y
Krone con el 7,2 por cien-
to. Les siguen dos fabrican-
tes de ‘frigos’, Indetruck
con 901 matriculaciones y
una cuota del 6 por ciento
y Sor Ibérica con 731, el
4,9 por ciento.
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KRONE apuesta por semirremolques refrigerados que combinan innovacion,

TRRONE

tecnologia y versatilidad, con el foco en los profesionales del transporte frigorifico

y el desarrollo de soluciones a medida

Un semirremolque refrigerado tiene que hacer
mas que solo enfriar. Transportar productos que
son muy sensibles a las fluctuaciones de tempe-
ratura, como las frutas, verduras, carnes o me-
dicamentos, no es tarea sencilla. Son mercancias
que requieren condiciones especificas y una ges-
tion logistica impecable. Para hacer frente a
estos desafios, el fabricante aleman KRONE

ha desarrollado el Cool Liner, un semirremol-
que refrigerado que combina robustez, efi-
ciencia e innovacién con un elemento dife-
rencial: se puede configurar de forma indi-
vidualizada y su desarrollo pone el foco en

los profesionales que trabajan con los vehi-
culos todos los dias. “Nuestros clientes sa-
ben exactamente lo que funciona y lo que
no”, explica Frank Albers, director general de
ventas y marketing de KRONE Trailer.

Perfeccion en los detalles

El KRONE Cool Liner tiene un aislamiento per-
fecto y un chasis continuo. Esto significa que no
se remolca la caja refrigerada, sino todo el cha-
sis sobre el que esta montada la unidad de re-
frigeracion. Esto protege la carroceria y garan-
tiza una mayor estabilidad. Ademas, las puertas
traseras se caracterizan por su robustez y dura-
bilidad, especialmente desarrolladas para satis-
facer las exigentes necesidades logisticas.

Y no solo la base, el equipamiento también
cumple lo que promete. Desde el modelo multi-
temperatura, que ofrece la maxima flexibilidad
en el manejo de sistemas multicamara, hasta las
versiones de doble piso, con capacidad para 33
europalés adicionales en el segundo nivel de car-
ga. Con equipamientos como evaporadores adi-

cionales, paredes divisorias moéviles o perfiles
espaciadores de aluminio, que proporcionan una
mejor proteccion de la pared frontal y garanti-
zan un flujo de aire 6ptimo, el Cool Liner se con-
vierte en un verdadero aliado para la cadena lo-

REFERIDO *

Semirremolques
a medida

KRONE no solo ofrece semirremolques con
equipamiento estandar, la fuerza del fabri-
cante reside en su capacidad de ofrecer so-
luciones especificas para cada tipo de trans-
porte refrigerado.

El modelo “Meathang” es un claro ejem-
plo. Esta disefiado para el trans-
porte de carne colgada, con cie-
rres traseros de acero inoxida-
ble, conducto de aire flexible y

gistica del frio.
\1

La tecnologia también juega un papel esen-
cial. Gracias al sistema telematico KRONE inte-
grado, el transportista puede monitorizar en
tiempo real la posicion, el estado y la tempera-
tura de sus transportes, asegurando asi la cali-
dad de la carga durante todo el trayecto.

A todo ello se suma una vision de servicio
centrada en la experiencia del usuario. “No solo
queremos hacer buenos negocios”, subraya Al-
bers. “Queremos que los clientes puedan supe-
rar sus retos diarios de forma facil, segura y eco-
némica con nuestros productos y servicios”. La
filosofia de KRONE es clara: la innovacién no na-
ce en el laboratorio, sino en la carretera. “Los
profesionales acuden a nosotros con ideas o
nuevos retos”, concluye el directivo.

bandeja del suelo estanca, que
puede soportar incluso las con-
diciones mas adversas.

Por su parte, el “Cool Liner
Pharma” es perfecto para el al-
macenamiento y transporte de
medicamentos y productos far-
maceéuticos.

También hay una version pa-
ra el reparto urbano. El “Cool Li-
ner City”, con direccion forzada, que permi-
te maniobras en espacios muy reducidos, y
equipamiento PIEK, para entregas silencio-
sas, especialmente idoneas para las entre-
gas nocturnas.

Y para los que buscan una opcion mas
respetuosa con el medio ambiente, entra en
juego el equipo piggyback, que permite
transportar las mercancias por ferrocarril.

Segun los expertos de KRONE, se trata de un
semirremolque refrigerado especialmente
robusto con bordes de sujecion que permi-
ten a las gruas y carretillas elevadoras aga-
rrarlo con seguridad, lo que garantiza una
rapida conversion de carretera a ferrocarril,
y viceversa.
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RALENTI

ELECTRICO

LOS OPERADORES DE FRiO RETRASAN LA TRANSICION
A LOS CAMIONES DE CERO EMISIONES ANTE LA FALTA
DE APOYO PUBLICO PARA ACOMETER LAS RENOVACIONES

El reto de progresar hacia las cero emisio-
nes del transporte por carretera, a través
del modo eléctrico, se mantiene a veloci-
dad pausada. “La evolucién sigue siendo
todavia muy lenta y escasa, con apenas el
1,2 por ciento de penetracién de vehiculos
pesados electrificados y que, en el caso de
las furgonetas, se sitta en el 4,3 por cien-
to del mercado total”, se-
glin puso de relieve, el pa-

sado mes de julio, la Aso- _
ciacién Espafiola de Fabri- ~ JOSE
cantes de Automoviles y  LOPEZ-TAFALL

Camiones (Anfac).

Director general

miones eléctricos durante los préximos cin-
co afios en régimen de leasing. También el
operador valenciano Grupo Torres acordd
con la misma empresa britanica arrendar
una decena de camiones, los dos primeros
durante el presente ejercicio. El proveedor
de soluciones de electrificacién de flotas ha
encargado este aflo 12 Mercedes-Benz eAc-
tros 600 para atender a es-
tos dos clientes.

También, el transportis-
ta murciano TLX, con su
operativa para Consum, ha
incorporado seis unidades

Su director general, José e Anfac del Volvo FH Aero Electric,
Lépez-Tafall, lamenté que dos Mercedes-Benz Trucks
“no hay ni un solo plan de “EL VEH" CULO del modelo eActros 300, asi

apoyo al vehiculo industrial
desde mayo de 2024. El
vehiculo pesado es el gran

PESADO ES EL
GRAN OLVIDADO

como de unidades para la
ultima milla de JAC Mo-
tors.

olvidado de la descarboni- ~EN LAS CERO El navarro Transportes
zacién, pese a que Espafia  EMISIONES” Cruz también ha puesto en
es una gran economia que servicio este afio su primer

vende e importa mucho
dentro de Europa, por lo
que el transporte interna-
cional de mercancias por carretera es cla-
ve en nuestro pais”.

En este contexto de circular con el mo-
tor eléctrico al ralenti, diversos operadores
de frio siguen apostando por la transicién
tecnologica. Asi, Transnugon, empresa ad-
quirida este afio por Logistica Carosan, ce-
rré un acuerdo, a finales del pasado afio,
con PragmaCharge para incorporar 25 ca-

camion eléctrico, un Re-

nault Trucks E-Tech, desti-

nado a sus operativas para
el productor de alimentos congelados Ge-
lagri Ibérica.

DFM Logistica, empresa de Grupo Dis-
frimur, incorpord en 2024, su primer ca-
midn rigido eléctrico para la flota integra-
da en la red de transporte de Stef Iberia en
la provincia de Murcia.

Por su parte, Grupo Mazo realizé, en los
dltimos meses, unas pruebas con el camion

Transportes
Cruzha
incorporado su
primer camion
eléctrico.
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eléctrico de Mercedes-Benz eActros, para
evaluar su rendimiento en rutas de trans-
porte reales.

En el ambito del hidrégeno renovable,
Carreras Grupo Logistico participa en un
proyecto piloto, junto con EVARM, Repsol
y Zoilo Rios, para probar su uso en un ca-
midn, que también utiliza diésel renovable,
con clientes reales. Esta iniciativa se reali-
za primero con recorridos cortos desde Za-
ragoza y, posteriormente, en otros largos a
Barcelona y Madrid.

La necesidad de diversificar las tecnolo-
gias para abordar la descarbonizacién del
transporte refrigerado se vuelve a mostrar
con la politica empleada por Disfrimur, que
utiliza cinco sistemas de propulsién que

* Arola

Logistics & Cusloms

ALMACEN MADRID - BARAJAS

Nuevas e innovadoras instalaciones, con una superficie de 1000 m® ubicadas en
la terminal de carga del aeropuerto de Adolfo Suarez Madrid = Barajas.

arola.com

« Control de calidad de los productos.

» Punto de inspeccion fitosanitario de exportacion.
= Realizamos entregas a puntos de venta y plataformas de distribucion.
= 6 camaras frigorificas, manteniendo una temperatura de +2°C a +25°C
con las tltimas tecnologias en equipos de frio v almacenaje.

Centro de Carga Aérea, Calle Alfa, 3, Parcela 2.1.3,
Aeropuerto de Adolfio Suarez Madrid - Barajas 28042 Madrid

= Manipulacion y picking.
= Segurizacion de la carga.
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Scania ha desarrollado para reducir la
huella ambiental en la carretera. Asi,
dispone motores diésel para circular
con aceite vegetal hidrotratado (HVO)
y diésel tradicional; camiones para em-
plear gas natural y biometano (CBG y
LBG), asi como vehiculos eléctricos con
bateria.

También ESP Solutions apuesta por
diversas vias para avanzar en la soste-
nibilidad con la
utilizaciéon  del
gas natural licua-
do (GNL), asi co-
mo del HVO. Pa-
ra este ultimo re-
curso ha logrado
el reconocimien-
to de Control
Union en su su-
ministro,  tras
cumplir con los requisitos establecido-
dentro del esquema Sustanaible Bioe-
nergy Standard (SBS).

Asimismo, el HVO sigue su continua
expansion en el transporte por carrete-
ra frigorifico espafiol con mds operado-
res como el transportista valenciano Ar-
mesa Logistica Internacional; el mur-
ciano Orvipal; y el leonés ROR. Estos
flotistas se suman a otros que ya lo em-
pleaban, de forma pionera, como los
grupos Joanca, Lodisna y Marcotran,
entre otros.

EL SECTOR
APUESTA
POR EL
BIOMETANO
GNLY HVO

LOGISTICA DEL FRIO =

AERODINAMICA

Para las renovaciones y ampliaciones
de sus flotas, los principales
operadores de transporte por
carretera a temperatura controlada
estan apostando por vehiculos
pesados con disefios aerodinamicos y
tecnologias avanzadas, como el
sistema CMS de retrovisores por
camara, para avanzar en un consumo
de combustible optimizado y, en una
reduccion significativa de las
emisiones de carbono.

Asi, Primafrio ha renovado su flota
con la incorporacién de 300
vehiculos Volvo FH Aero de Volvo
Trucks. Este modelo también ha sido
elegido por la agencia de transportes
catalana Trota con un pedido de 150
unidades. Ademas, Logista 'y su
participada Transportes EL Mosca,
Grupo Transonuba (GTO) y la
almeriense Traninternao, que circula
bajo la marca comercial J.Cano,
modernizan sus respectivos parques
maviles con las adquisiciones de un
centenar de camiones, cada uno de
ellos.

PUERTO DE CADIZ

33
=]
Puerto de la
Bahia de Cadiz

-
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LA LOGISTICA DEL FRIO
PIERDE TRACCION

LAS EMPRESAS DE ESTA ESPECIALIDAD RECORTAN SUS INGRESOS UN 1% EN 2023,
DEBIDO A LA CAIDA DE LAS VENTAS DE LA CARRETERA, CON UN PESO DEL 75%

La logistica del frio rompié su
tendencia de crecimiento en
2023, un afio complicado para
el campo espaiiol. Las principa-
les causas son conocidas: ten-
siones geopoliticas, cambio cli-
matico, inflacién y caida del
consumo, una ‘tormenta per-
fecta’ que impacté de lleno en
las cuentas de resultados.

Las empresas de transporte
frigorifico por carretera y los
operadores logisticos especiali-
zados en esta actividad rozaron
los 8.500 millones de euros en
el ejercicio analizado, un 1 por
ciento menos que en 2022. El
buen comportamiento de la lo-
gistica (+1,9 por ciento), no lo-
gré compensar la caida de la
fcaturacion en la carretera (-1,9
por ciento). Los ingresos del
sector, no obstante, se sittian
casi un 24 por ciento por enci-
ma de los niveles previos a la
crisis sanitaria, reflejo de la
fuerte recuperacion pospande-
mia del sector.

LAS VENTAS DEL

SECTOR CRECEN UN
24% FRENTE A LOS
NIVELES PRECOVID

Asi se recoge en el Libro
Blanco de la Carretera y Logis-
tica que elabora cada afio
Transporte XXI con una mues-
tra de mas de 6.600 empresas
-en la edicién de 2025-, de las
que 642 centran su negocio en
el almacenamiento y transpor-
te bajo temperatura dirigida.
Una especialidad que represen-
ta el 22 por ciento de las ven-
tas del conjunto del sector del
transporte por carretera y ope-
radores logisticos, que cerrd
2023 con unos ingresos de
31.500 millones de euros.

La parte del leén se la lleva
el camion, el partner por exce-
lencia de la huerta espafiola

para colocar sus productos en
el exterior.

El transporte frigorifico por
carretera, con unos ingresos de
6.346 millones en 2023, repre-
senta el 75 por ciento del total.

Las ventas consolidan esta
especialidad como la segunda

dentro del sector, con un peso
del 22 por ciento, solo por de-
tras de las cargas fraccionadas
y completas.

Los resultados, analizados
con mas nivel de detalle en el
Libro Blanco de la Carretera y
Logistica de Transporte XXI, re-

Transpogte
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flejan las dificultades del nego-
cio en el dificil 2023. El trans-
porte frigorifico apenas logré
un beneficio neto de 50 millo-
nes, lo que se traduce en un
margen del 0,8 por ciento, de-
masiado estrecho para una ac-
tividad altamente especializa-
da. “El transporte frigorifico se
vio afectado por campafias no
fuertes y la dificultad de sumar
profesionales al sector en una
especialidad en la que el inter-
nacional es su actividad princi-
pal”, explica el presidente de
CETM, Carmelo Gonzalez.

Por su parte, la cuota de los
operadores logisticos, con unos
ingresos de 2.149 millones de
euros, se sitia en el 25 por
ciento.

El ranking de empresas es-
pecializadas en la logistica del

EL TAMANO NO IMPORTA

Las pymes representan el 85% de las empresas de la muestra, que alcanzaron en 2023 unas ventas de 4.358 millones de euros, lo que
supone el 51% del negocio. Solo hay 34 grandes empresas, con una cuota del 49% de los ingresos.

2023 2022 2019
N° EMPRESAS  VENTAS CUOTA N° VENTAS  CUOTA N° VENTAS  CUOTA

TOTAL (interanual) 642 8.495 642 8.579 642 6.866
Grandes 34 4.137 49% 32 3.991 47% 24 2.829 41%
PYME 547 4.358 51% 573 4.588 53% 605 4,038 59%
Medianas 172 3.018 36% 177 3.154 37% 175 2.640 38%
Pequefas 330 1.324 16% 352 1417 17% 385 1.381 20%
Micro 45 16 0% 44 18 0% 45 17 0%

Extinguidas / Inactivas 61 37 13

Datos en millones de euros. Fuente: Transporte XXI.

EL NEGOCIO SE ESTANCA

La logistica del frio, que representa el 22% de las ventas del conjunto del sector del transporte por carretera y operadores logisticos,
rompio6 su tendencia de crecimiento en 2023, tras caer las ventas un ligero 1%.

EVOLUCION
Carretera Op.Logistico - Total
8.579 8.495
7.302
6.866 6.813 2.109 2.149
1.841
1.772 1.744
6.470 6.346
5.094 5.069 Slet
2019 2020 2021 2022 2023

Datos en millones de euros. Fuente: Transporte XXI.

CUOTA 2023
Logistica
del frio
22%
Resto
especialidades
78%
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frio estd encabezado por Pri-
mafrio, lider en Espafia del sec-
tor del transporte por carrete-
ra. La compaiifa murciana, ba-
jo los mandos de la familia Co-
nesa, alcanzo6 unos ingresos de
mas de 618 millones de euros,
un 3 por ciento mas que un
aflo antes. Las ventas con res-
pecto al afio 2019, previo a la
pandemia, aumentaron un 47
por ciento.

LA CUOTA DE LOS
OPERADORES
LOGISTICOS SE SITUA
EN EL 25%

A continuacién se encuen-
tran los operadores logisticos
DHL Exel Supply Chain Spain,
con unas ventas de 446 millo-
nes de euros (-2 por ciento), y
STEF Iberia, que superd los
282 millones de euros, un 7
por ciento mds que en 2022.

En la cuarta posicién se en-
cuentra Transportes J. Carrién,
segunda empresa de transpor-
te frigorifico por carretera en
Espafia. La compaiiia, con sede
en Almeria, alcanzo una factu-
racién de 276,5 millones de eu-
ros en 2023, lo que supuso un
crecimiento del 8 por ciento.

En la clasificacién destaca el
crecimiento de Logista Pharma,
un 13 por ciento en 2023 y un
79 por ciento respecto a 2019.
El operador logistico, especiali-

LOGISTICA DEL FRIO

DEL CAMPO AL LINEAL

Murcia y Andalucia, que venden al exterior la mitad del total de las exportaciones espafiolas de productos hortofruticolas (50%), lideran el ranking por
facturacion con unos ingresos de 3.573 millones de euros, lo que supone el 42% del negocio de la logistica del frio en Esparia.

COMUNIDAD  N°EMPRESAS 2023  %23/22 %23/19 2022 2021 2020
Murcia 92 1.884 -1% +30% 1.909 1.659 1501
Andalucia 125 1.689 +0% +24% 1.685 1.396 1310
Madrid 42 1.543 +1% +26% 1529 1.254 1.174
Com. Valenciana 88 983 -4% +20% 1.019 872 814
(atalufia 73 823 -2% +21% 839 785 719
Galicia 46 326 -5% +14% 343 299 273
Pais Vasco 23 299 -1% +41% 302 242 216
Castilla - La Mancha 23 282 -2% +16% 286 219 258
Aragon 23 171 +4% +19% 164 140 129
Castillay Leon 24 130 -7% -6% 139 131 132
Navarra 13 111 +1% +23% 110 89 90
Baleares 11 62 -0% +10% 63 53 43
Asturias 15 46 -2% +15% 48 40 39
Cantabria 8 46 -2% +22% 47 42 39
La Rioja 10 42 +3% +34% 41 34 33
Canarias 18 39 +10% +23% 36 31 30
Extremadura 8 19 +2% +16% 18 16 15
TOTAL 642 8.495 -1% +24% 8.579 7.302 6.813

CUOTA

2019 EMPLEO VENTAS EXPORT
1.450 6.408 22% 19%
1365  10.049 20% 31%
1.229 9.210 18% 1%
816 4577 12% 27%
678 3.848 10% 8%
286 1.761 4% 1%
212 1.535 4% 1%
244 2.118 3% 2%
144 1.136 2% 2%
138 1.258 2% 2%
90 571 1% 3%
57 442 1% 0%
40 316 1% 0%
38 501 1% 0%
32 385 0% 0%
32 334 0% 0%
16 162 0% 2%
6.866 44.611 100% 100%

Datos en millones de euros. Cuota de ventas: Cuota de mercado sobre el total nacional en 2023. Cuota de exportacion: Cuota sobre as exportaciones de productos
hortofruticulas en 2023 (por peso). Fuente: Transporte XXI.

zado en la distribucion farma-
céutica, cierra el ‘top 5’ con
unas ventas de 220,8 millones
de euros.

En cuanto a la localizacién
de las empresas, la fachada me-
diterrdnea es la gran protago-
nista. La Region de Murcia en-
cabeza el ranking de comuni-

dades auténomas por ventas,
con una cuota del 22 por cien-
to. De hecho, cuatro de las em-
presas de esta comunidad se
encuentran en el ‘top 10’ : Pri-
mafrio, la primera del ranking,
Lineage Spain Transportation
(que al cierre de esta edicion
ha vuelto a manos de Fuentes),

A.T. La Espada y Grupo Cali-
che. Las 92 empresas de esta
region alcanzaron en 2023
unos ingresos de 1.884 millo-
nes de euros, un 1 por ciento
menos que un aflo antes. En se-
gunda posicién se encuenta
Andalucia, con 125 empresas y
unas ventas de 1.689 millones.

Puerto lider
en logistica

del frio

—==&=—— Puerto de Vigo

> 1.300 Conexiones Reefer @ > 90 Servicios Maritimos (Directos & Feeder)

Visitanos en:

S

o fruit

attraction
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ANO VENTAS

RK EMPRESA ESPECIALIDAD PROVINCIA  CONSTIT. 2023  %23/22 %23/19 2022 2021 Resultado Patrimonio Empleo
1 Primafrio SL Carretera Murcia 1999 618,89 +3% +47% 600,56 511,42 -11837 780,69 451
2 DHL Exel Supply Chain Spain SL Op. Logistico Madrid 1984 44591 -2% +5% 454,13 41994 1250 3589 3596
3 STEF Iberia SA Op. Logistico Madrid 1989 282,37 +7% +32% 26419 21888 17,38 11475 1527
4 Transportes J Carrién SA Carretera Almeria 1980 276,53 +8% +10% 255,17 204,40 -2,60 19,30 2.064
5 Logista Pharma SA Op. Logistico Madrid 1998 220,81 +13% +79% 19493 170,05 9,34 10,48 501
6 Salvesen Logistica SA Op. Logistico Madrid 1996 181,50 +5% +20% 17247 13726 576 762  1.208
7 Lineage Spain Transportation SL Carretera Murcia 1992 175,18 -5% +11% 18350 170,83 524 2081 868
8 AT La Espada SL Carretera Murcia 2000 146,30 +7% +87% 13729 10882 233 1149 127
9 Transportes Grupo Caliche SL Carretera Murcia 1987 130,08 +5%  +65% 123,47 10093 3,17 2034 250
10 Isabel Alonso Alonso SL Carretera Almeria 1999 129,01  +7% +73% 12095 9637 227 3255 494
11 Grupo Transonuba SL Carretera Huelva 1985 123,97 -2% +24% 126,18 11327 1736 10,19 197
12 Hermes Logistica SA Carretera Barcelona 1982 117,02 +0%  +110% 116,49 10438 216 1264 194
13 Transportes Mazo Hermanos SA Carretera Valencia 1972 11296 -1% +7% 11429 100,50 0,57 4286 519
14 Sabetrans SL Carretera Huelva 1987 109,92  -2% +89% 11191 9271 113 3121 732
15 Agencia Transportes Trota SA Carretera Lleida 1984 104,68 -2% +36% 106,38 87,49 2,41 16,72 474
16 Delgo Operador de Transporte SL Carretera Valencia 2007 92,51 +8% +155% 86,03 6301 090 515 549
17 Transintercano SL Carretera Almeria 1991 73,56  -5% +17% 7733 70,19 647 5464 563
18 Molinero Logistica SL Op. Logistico Soria 1989 72,13 -5% -4% 7582 7164 101 1106 778
19 Transportes Penades e Hijos SL Carretera Albacete 1987 66,52 -1% +76% 67,29 4635 082 10,21 565
20 Tudefrigo SL Carretera Gipuzkoa 1993 65,37  -4% +74% 68,10 5062 0,10 466 240
21 Disfrimur SL Carretera Murcia 1997 63,08 +1% +6% 62,26 56,61 1,03 9,23 798
22 Explotacion Internacional de Transportes SL Carretera Alicante 1965 s.d. - - s.d. 56,36 088 1,78 200
23 Galadtrans 2009 SL Carretera Castellon 2009 54,88 -7% +16% 58,77 4793 063 287 53
24 Zolve Espafa Logistica y Transporte SA Carretera Madrid 1990 s.d. - - 5339 1063 1,49 7,22 228
25 Olano Seafood Ibérica SA Carretera Gipuzkoa 1989 52,72  +1% +20% 5241 4551 2,62 8,89 79
26 Campillo Palmera SL Carretera Murcia 2012 50,54 +2% +14% 4969 4241 1,90 1716 231
27 Fresh & Carry SA Carretera Murcia 1998 49,99  +4%  +107% 4806 37,76 041 195 14
28 Europe Transport Logistic SL Carretera Valencia 2016 49,93  +4% +18% 4791 4434 021 1,98 25
29 Francisco Pérez Rodriguez SA Carretera Almeria 1986 47,43  +3% +68% 4595 3688 0,75 4,26 250
30 Castillo Trans SA Carretera Alicante 1983 4437  -4% -6% 46,13 4444 0,39 9,07 357
31 Picking Farma SA Op. Logistico Barcelona 1998 43,22 +42% +95% 3036 2563 254 2298 148
32 Aralogic SL Carretera Zaragoza 2006 42,86 +7% +37% 4020 3289 049 2,64 201
33 Transportes Eurocruz SL Carretera Murcia 1996 s.d. - - 40,13 4038 0,26 7,59 223
34 Transportes Cruz SL Carretera Navarra 1975 39,24  +37%  +74% 2865 2451 1,32 13,04 187
35 Juan Francisco Aranda SL Carretera Granada 1994 39,12 -3% +63% 4042 2983 201 14,34 272
36 Servicios Combinados de Logistica y Distribucion SL Op. Logistico Valencia 1998 38,49 +26% +227% 3067 2069 095 2,41 120
37 Olano Seafood SL Op. Logistico Gipuzkoa 2001 3735 -3% +45% 3853 3104 261 8,46 116
38 Capitrans SL Carretera Murcia 1992 37,17 -1% +12% 3756 3270 173 797 186
39 Transportes Frigorificos Narval SL Carretera Madrid 1998 37,16  +5% +41% 3549 2979 011 2,06 212
40 Operadores Logisticos del Mediterraneo SA Op. Logistico Murcia 1992 36,68 +2%  +20% 3597 3294 0,10 2,87 55
41 Brivio & Vigano Espafa SL Carretera Madrid 2018 3573 +21% +197% 2956 19,10 180 479 90
42 Agetrans Demetrio e Hijos SL Carretera Murcia 2000 3525  +1% +56% 3473 2791 032 4,07 271
43 Alloga Logistica (Espafia) SL Op. Logistico Toledo 1997 3486  -2% +107% 3552 2275 057 6,94 263
44  Transfrio Rias Baixas SL Carretera Pontevedra 2016 34,66 -3% +60% 3572 2712 064 4,35 128
45 Inter Trans Pérez Casquet SL Carretera Almeria 1999 34,65 +6% +41% 32,72 3032 081 9,56 278
46 Ondara Logistica SL Op. Logistico Lleida 2002 34,20 +16% +71% 2939 2504 053 6,47 59
47 Mascaré Morera SL Carretera Baleares 1995 34,12 +7% +72% 3177 24,15 151 4,70 196
48 Transfrired SL Carretera Cuenca 2003 34,06 +2% +57% 3352 2770 084 452 205
49 STEF Los Olivos SA Op. Logistico Madrid 1988 3363 -17% +106% 40,70 3023 183 443 421
50 Transportes Hermanos Corredor SA Carretera Murcia 1982 32,81 -1% +38% 3301 2601 044 6,70 173
51 Montfrisa SA Op. Logistico Madrid 1964 32,70  +2% +23% 3200 2690 158 492 264
52 Transmoro SL Carretera Huelva 1992 31,76  -21% +145% 4029 21,42 021 327 317
53 Frio Nature Almeria SL Carretera Almeria 2012 31,16  +8%  +104% 2888 2233 086 3,66 11
54 Agencia Transportes Robles SA Carretera Lleida 1985 31,13 +14%  +40% 2742 2395 058 2,47 326
55 Transportes Tresserras SA Carretera Girona 1947 30,14  -11% -2% 3402 2917 0,23 3,25 113
56 Olano Norte SL Carretera Gipuzkoa 2017 2985 -0% +172% 2995 17,16 141 458 198
57 Trans Jaylo SA Carretera Navarra 1995 27,31  -19%  +21% 3390 2546 282 16,45 178
58 Transportes J Prats SA Carretera Girona 1980 27,19 -6% +14% 2881 2319 040 542 84
59 José Guillén e Hijos SL Op. Logistico Murcia 1991 27,17 -33%  -29% 4080 4572 051 1139 155
60 Logifrio Gestion Frigorifica SL Op. Logistico Madrid 2002 s.d. - - 26,69 s.d. -0,10 0,29 1
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61 Logidis Sistems SL Carretera Almeria 1997 26,42 +20% +16% 2199 1892 013 2,42 20
62 Serfri Trucks SA Carretera Murcia 2007 26,32 -15% +41% 30,79 2487 036 2,69 23
63 Grupo Penta Logis SL Carretera Madrid 2022 26,30 +122% - 11,84 0 0,41 9,11 306
64 STEF Transportes Frigorificos SA Carretera Madrid 1967 25,52 +27% +151% 2007 9,37 0,48 3,16 130
65 Hervian SL Carretera Murcia 1991 25,14  -5% +27% 26,40 2243 046 6,75 251
66 Organizacion Farmacéutica SA Op. Logistico Cuadalajara 1987 2494 -14%  +20% 2884 2509 0,10 1531 199
67 Trans Manolet SL Carretera Alicante 1983 24,71  -5% +10% 2598 2323 117 8,87 163
68 Indapak Logistic SL Carretera Almeria 2002 24,43 7% -7% 2626 2546 0,65 6,67 11
69 Rafa Grau Transports SL Carretera Valencia 2014 2440 +11% +72% 2195 1989 013 1,45 149
70 Fredist SL Op. Logistico Barcelona 2002 2364 +11% +94% 2131 1627 194 771 59
71 Distribuciones y Representaciones Usieto SA Carretera Zaragoza 1988 23,63 +12%  +43% 2114 1695 175 19,70 112
72 Rau Load Cargo Barcelona SL Carretera Valencia 1998 2361 -10% +25% 26,11 20,17 081 0,88 19
73 Transportes Vigar SL Carretera Sevilla 1990 23,56  -4% +27% 2454 1981 088 16,51 201
74 B Braun Logistics SL Op. Logistico Tarragona 2000 2335 +2%  +16% 2298 1979 026 331 76
75 Innova Logic Transportes SL Carretera Valencia 2006 23,08 +18% +85% 1957 1396 051 2,16 99
76 Movianto Espafia SL Op. Logistico Madrid 2000 s.d. - - 2264 1992 1,49 11,86 98
77 Olano Levante SA Carretera Albacete 1967 s.d. - - 2263 1737 -1,15 1,38 133
78 Vimifar SA Op. Logistico Barcelona 1987 21,79  -1% +6% 2201 2753 035 3,49 20
79 Transportes Pibejo SL Carretera Madrid 1995 s.d. - - 21,77 1804 111 2,22 74
80 Euroloma SL Carretera Murcia 1993 2152 -2% +12% 22,00 1967 093 9,82 95
81 Transportes y Excavaciones Valiente SL Carretera Sevilla 1993 21,23 -5% +17% 2228 1850 067 5,76 53
82 SA Transvasa Carretera Cantabria 1978 21,22 -4% +26% 2207 1874 244 18,75 40
83 Antonio Marco SL (arretera Alicante 1985 20,86  +8%  +42% 1928 1720 046 287 136
84 Transportes Internacionales Eurotransfret SL (Carretera Alicante 2009 20,84 -18%  +33% 2555 2404 -1,38 0,70 177
85 Transportes Piadela SL Carretera Coruna 1990 20,82  +4% +27% 2002 1709 125 9,92 63
86 Trans Frio Higueral SL Carretera Almeria 1997 20,77  +4% +26% 2003 1772 080 6,58 201
87 Tradomi SL Carretera Murcia 1996 20,00 -1% +45% 20,14 1550 1,19 6,11 153
88 Transportes Saez SL Carretera La Rioja 1989 1992 +11% +55% 1786 14,17 257 7,27 146
89 Inter Cafabate SL Carretera Almeria 1995 19,46  -3% +0% 1999 17,01 040 6,10 12
90 Antonio Marfil SL Carretera Malaga 1996 s.d. - - 1935 1719 242 7,18 190
91 SCabreraSL Carretera Almeria 1991 s.d. - - 19,22 1516 122 16,41 142
92 Interfrive SA Carretera Almeria 1994 19,20 -0% -6% 1926 1691 120 16,44 186
93 Transportes Valin e Hijos SA Carretera Lugo 1988 19,12 +5% +4% 1823 1566 0,18 421 150
94 Frigorificos de Vigo SA Op. Logistico Pontevedra 1940 18,92 -13% -8% 2185 21,89 1,29 1063 102
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95 Frigo Lineas Nordicas SL Carretera Almeria 2005 s.d. - - 1883 1524 143 11,72 117
96 Cosoltrans Logistica y Expedicion SL Carretera Murcia 2006 18,73  -24%  -30% 2452 2392 019 2,08 34
97 Getru Logistica SL Carretera Valencia 2011 18,68  +6% +60% 1759 1397 003 0,52 138
98 Kronofrio Logistics SL Op. Logistico Alicante 2012 18,62 +17% +74% 1592 1249 0,16 095 125
99 Rau Load Cargo SL Carretera Valencia 1993 18,58 -27%  -13% 2531 2310 0,32 2,18 30
100 Armesa Logistica Internacional SA Carretera Valencia 2013 18,55 -6% +1% 1983 1919 0,73 3,78 17
101 TAE Transports i Serveis Integrals SL Carretera Barcelona 1995 18,48  -7% -17% 1992 199 0,19 475 126
102 Garvasa Logistica SL Op. Logistico Cantabria 2002 18,38  +9%  +47% 16,84 1584 168 19,37 386
103 Transportes Frigorificos Solocanarias SL Carretera Sevilla 2001 1834 +7%  +63% 17,08 1185 0,40 2,06 46
104 Alianza Galadtrans SL Carretera Castellon 2012 18,24 +35% +37% 1348 1319 061 0,86 17
105 Rau Load Cargo Maritima SL Carretera Valencia 2004 17,85  -8% +34% 1932 1711 059 0,66 23
106 Transportes el Mirador Miratrans SL Carretera Murcia 1995 17,51 -10%  +27% 1942 1548 0,23 2,02 125
107 Farmavenix SA Op. Logistico Guadalajara 2004 17,25  -4% +13% 1801 1660 0736 9,41 169
108 Trans Rocamar SL Carretera Valencia 1977 s.d. - - 1707 1451 093 11,10 91
109 Disalfarm SA Op. Logistico Barcelona 1998 16,68 +3% +14% 16,13 14,75 0,31 578 64
110 Grupo Salas Aguila SL Carretera Almeria 1994 16,61  -5% +29% 1745 1376 097 8,64 145
111 Pharma Logistics Solutions SL Carretera Cadiz 2014 16,49 +74% >999% 9,50 493 028 0,79 185
112 Devesa Express SL Carretera Gipuzkoa 1997 16,45 -1% +22% 1655 1197 065 390 87
113 Orcelitrans SL Carretera Alicante 1996 16,38 +41% +99% 1163 8,26 0,06 1,05 130
114 Antonio Gijon Operador del Transporte SL Carretera Granada 2006 16,05 -7% +19% 1727 1547 0,19 2,16 110
115 Austrian Fruits SL Carretera Lleida 2009 1594 -51% >999% 32,76 28,07 0,08 133 151
116 Tudefrigo Sur SL Carretera Almeria 1991 s.d. - - 1589 1266 0,02 073 142
117 Frialia Logistica SA Op. Logistico Pontevedra 1986 15,67 +11%  +42% 14,13 1282 288 1538 45
118 Aza Logistics SL Op. Logistico Valencia 2005 1566  -0% +145% 1571 921  -049 281 167
119 Transportes Las Maravillas SA (Carretera Murcia 1987 s.d. - - s.d. 1536 042 4,08 116
120 Tudefrigo Logistica SL Op. Logistico Navarra 1999 1520 -11% +73% 17,06 1064 0,30 2,17 20
121 Transportes Bolipesk SL Carretera Cadiz 2004 15,07 -9% +25% 16,48 13,57 0,01 2,41 35
122 Transgallego Logistic SL Carretera Murcia 1991 15,03  -6% +30% 1597 1226 037 2,72 18
123 Transportes Euro Almeria 2000 SL Carretera Almeria 2000 1466  -5% +95% 1536 10,79 0,36 2,34 10
124 Operador Logistico Vitotrans SL Op. Logistico Alava 2012 1457 +28% +73% 1135 903 093 2,76 7
125 Transportes y Logistica TLX SL (Carretera Murcia 2011 14,57 +15% +118% 12,63 8,23 0,14 2,92 260
126 Frio Guerrero SL Carretera Almeria 2006 1427  -3% +53% 1465 1141 008 0,37 10
127 Cronofrio SA Carretera Girona 2001 14,15  +1% -3% 1402 1294 0737 2,58 58
128 Estela Trans SL Carretera Almeria 1994 1394  +2% +38% 1370 1149 039 335 89
129 Almacenajes Pogar SL Carretera Cuenca 1987 s.d. - - 13,41 1031 029 1,05 137
130 José Maria Navajas SL Carretera La Rioja 1998 1336  -8%  +21% 1445 1150 036 663 110
131 Transgesol SL Carretera Almeria 2003 13,30 +2% +1% 1302 1041 050 7,18 109
132 Nova Frio Logistica SL Carretera Valencia 2018 13,18 -10% +22% 1471 1106 0,11 0,73 27
133 SC Gallega Cofrivigo Carretera Pontevedra 1982 s.d. - - 1268 1192 006 0,58 10
134 Ondatrans Tractores SL Carretera Lleida 2014 12,50 +4% +168% 1205 824 0,05 0,60 98
135 Transportes José Valero Ridao SL Carretera Almeria 2010 12,43  +31% +95% 949 6,82 043 3,68 124
136 Gestion de Manipulacion Alimentaria SL Op. Logistico 7aragoza 2004 12,37  +15%  +9% 10,78 1093 121 11,07 129
137 Transportes Sindo SL Carretera Sevilla 1976 1231 -14%  -30% 1436 1376 0,01 6,30 80
138 Americold Barcelona Santa Perpétua SA Op. Logistico Barcelona 2004 12,30 +91% +225% 6,45 4,29 -157 15,00 83
139 Delta Stocks Logistics Global SL Carretera Tarragona 2017 12,25 -13%  -20% 1404 1322 0,25 223 15
140 Kartin SL Carretera Pontevedra 1997 12,18  +2% +15% 1197 1028 011 1,62 73
141 Satfer Espafia SL Carretera Valencia 1983 12,18 +3%  +16% 11,83 1029 056 2,17 72
142 Logistica Eurocruz SL Carretera Murcia 2005 s.d. - - 12,17 1254 043 1,56 79
143 Murgi Cargo SL Carretera Almeria 1997 s.d. - - s.d. 11,55 0,09 067 24
144 Olano Logistica del Mar SL Carretera Gipuzkoa 2018 11,53 +4%  +23% 11,10 9,85 013 0,56 222
145 Rau Load Cargo Sevilla SL Carretera Valencia 1996 11,52 -1% +53% 1163 9,63 -0,03 0,04 15
146 Olano Valencia SL Op. Logistico Valencia 2003 11,44 +44% +150% 7,96 599 1,66 589 71
147 Tojeiro Transportes SA Carretera Coruna 1977 11,00 -14% +10% 12,79 1044 077 15,31 41
148 Trans Fruit Logistic Penedés SL Carretera Barcelona 2012 10,99 +38% +49% 795 6,36 1,82 3,86 64
149 Vicente Loureda Garcia SL Carretera Coruna 1991 10,96 -1% +13% 1105 959 -0,08 2,60 23
150 Martinez Cobo e Hijos SL Carretera Girona 2000 10,93 +2% +20% 10,77 9,83 0,42 3,24 28
151 Grupo Miguel Ramén SL Carretera Tarragona 1986 10,93 -26% +17% 14,83 1299 091 717 78
152 Vicente E Escudero SL Carretera Alicante 2002 10,91 -3% +21% 1126 9,77 0,48 2,77 73
153 Interbalsa SL Carretera Murcia 1993 10,77 -11% +3% 1204 1001 065 3,74 97

154 Transports Internacionals R Fuster SL Carretera Alicante 2005 10,75 -15% +7% 12,70 1200 0,07 1,32 83
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155 Gestion de Servicios Logisticos Silla SL Op. Logistico Valencia 2008 10,65 +25% +28% 852 6,93 0,07 0,40 6
156 Transportes y Pescados los Alegres SL Carretera Alicante 1999 10,62 +15% +95% 922 8,00 1,05 478 138
157 Interlogistica del Frio SA Op. Logistico Barcelona 1958 10,59 +6% +29% 9,99 8,28 0,53 522 59
158 Nafimar SL Carretera Murcia 1999 10,57 >999% >999% 0,49 0,30 2,44 42,60 1
159 Frigorificos Vacas Martinez SL Op. Logistico Ciudad Real 2020 10,51 +39% - 754 0,11 0,15 0,72 8
160 Frigorificos de Galicia SA Op. Logistico Pontevedra 1972 10,44  +3% +9% 10,13 9,22 1,13 9,00 49
161 Cefrusa Servicios Frigorificos SA Op. Logistico Barcelona 1967 10,32  -5% +34% 1082 1021 033 446 106
162 Ascension Garcia SL Carretera Murcia 1998 10,21  +12%  +55% 9,08 6,07 0,55 2,01 47
163 Logistica de Cox SL Carretera Alicante 2006 10,12  -4% -4% 1051 9,85 030 1,19 48
164 Trans Miquel Benavent SL Carretera Barcelona 2001 9,98 -6% +5% 1063 9,21 0,00 0,77 92
165 Frigorificos del Mercat del Peix SA Op. Logistico Barcelona 1990 9,96 +2% +12% 973 8,36 0,99 9,26 88
166 Frio Alcontar SL Carretera Almeria 2010 990 -15% +180% 11,71 771 0,09 0,44 78
167 Frio Cantoria SL Carretera Almeria 1996 9,79 -4% +56% 10,18 7,14 0,32 479 87
168 Omega Delivery SL Carretera Madrid 1998 9,76 -5% -23% 10,26 9,99 2,58 4,42 7
169 Transleo Sur SL Carretera Sevilla 2012 967 -18% +14% 11,73 800 0,07 1,53 99
170 Servicios Logisticos del Pla SL Carretera Lleida 1996 9,52 -7% +8% 10,19 878 0,39 725 92
171 Transaguimu SL (arretera Almeria 2014 9,50 -5% +25% 10,03 8,19 0,70 572 65
172 Transportes El Mosca Murcia SA Carretera Murcia 1986 s.d. - - 9,45 5,79 0,56 0,49 116
173 Cargo Nijar SL Carretera Almeria 2012 s.d. - - 922 8,07 031 151 15
174 Lineage Milagro SA Op. Logistico Navarra 1987 9,22 -9% +30% 10,10 1032 -227 1033 69
175 Betese Gestion de Serv. Almacenajes y Portes SL  Carretera Barcelona 2000 9,19  +10% +14% 8739 7,20 0,16 2,00 18
176 Transportes Cameselle SL (arretera Pontevedra 1988 9,12 -4% +31% 9,50 753 054 2,40 72
177 Transportes Frigorificos RP SL (arretera Jaén 1997 s.d. - - s.d. 906  -037 0,10 72
178 Transportes Barcel6 2010 SL Carretera Baleares 2001 9,06 +2% +3% 8,85 7,88 0,17 0,97 124
179 Transportes Famadesa SL Carretera Malaga 2001 9,02 +5% +33% 861 7,20 0,95 475 64
180 Genaro Rodriguez e Hijo SL Carretera Huelva 1997 9,00 -13% +3% 1030 1094 -0,08 1,76 48
181 Transdonat SA Carretera Valencia 1970 898  -20% - 11,28 1051 -091 0,86 83
182 Agencia Transportes Almiramar SL (arretera Lleida 1997 8,78 -0% +46% 8,80 797 0,00 0,95 59
183 Friocargo Herbatra SL Carretera Zaragoza 2004 8,77 +2%  +56% 8,58 6,81 0,02 021 49
184 Lotemfri SL Op. Logistico Zaragoza 2019 876  +19% >999% 734 6,01 0,40 0,74 88
185 FriOlvega SL Op. Logistico Soria 2001 8,72 +3%  +38% 846 793 011 1099 112
186 Amodo Mio Logist Cargo SL Carretera Murcia 2018 8,71 -18% +63% 1060 842 011 0,36 19
187 Aupatrans Transporte Internacional SL Carretera Granada 2013 8,68 -12%  +48% 9,87 10,20 0,16 1,35 68
188 Transportes FarmaceUticos SA Carretera Madrid 1986 8,54 -5% -5% 8,96 8,76 0,08 1,79 15
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189 Transportes Robles Castafion SL Carretera Leon 2003 8,50 +4% +67% 8,14 6,19 0,16 195 68
190 Logistica y Paqueteria Horeca SL Carretera Sevilla 2015 8,45 +3%  +34% 8,17 702 0,07 042 39
191 Olano Murcia SL Carretera Gipuzkoa 1986 8,40 +20% +12% 699 6,68 -0,36 0,79 52
192 Transmado Express 2002 SL Carretera Jaén 2002 836 -13% +4% 9,57 753 042 3,55 91
193 Sauratrans SL Carretera Murcia 1995 8,33 -12% -9% 9,43 8,97 -0,05 181 62
194 Logisticas Goyanes SL Carretera Lugo 2006 8,26 -2% -4% 846 729 017 2,85 51
195 Grupo Hnos Terres Montiel SL Carretera Murcia 2006 s.d. - - s.d. 8,22 013 0,80 33
196 Refrilog SL Carretera Baleares 2005 s.d. - - s.d. 822 0,49 1,64 49
197 José Hernandez Quijada e Hijos SL Carretera Murcia 1994 816  +6% +51% 772 627 038 2,73 54
198 Soapa Galicia SL Carretera Coruna 1994 8,14 +9%  +62% 749 6,09 043 1,25 7
199 Transportes Frio Nature SL Carretera Almeria 2021 8,01  +34% - 599 1,04 0,18 0,71 77
200 Transportes Francisco Bonilla Pozo SL Carretera Jaén 1995 8,00 -7% +32% 8,65 715 043 1,19 70
201 Caserfri SL Op. Logistico Zaragoza 1999 7,96 -7% -3% 8,55 8,07 0,29 14,78 70
202 Logistica i Serveis del Fred de Ponent SL Op. Logistico Lleida 2014 7,92 -4% +40% 8,22 7,41 1,09 9,33 51
203 Logistica Transloyma Huelva SL Carretera Huelva 2016 7,89 +17% +111% 6,73 4,05 0,41 1,17 60
204 Transportes Arrastio SL Carretera Gipuzkoa 1999 7,79 -5% +13% 817 6,97 -0,06 2,58 43
205 Truck One SL Carretera Madrid 2007 s.d. - - s.d. 778 022 1,20 49
206 Potel Torres Transportes SL Carretera Pontevedra 2006 7,78 -6% +4% 8,27 837 0,57 4,45 32
207 Carnes Erdella SL Carretera Bizkaia 1984 7,77 +1% +29% 770 6,44 042 3,37 85
208 Tircarhe SL Carretera Cordoba 2003 772 -14% +10% 8,99 763 083 6,23 57
209 Murgi Servicios Logisticos SL Carretera Almeria 1995 s.d. - - 767 487 0,26 0,77 53
210 Transportes Frigorificos Garcia Ramiro SL Carretera Girona 2008 7,61 -11%  +29% 853 6,66 0,08 0,78 48
211 Protea Productos del Mar SA Op. Logistico Pontevedra 1997 756  -15%  -12% 8,91 9,34 0,64 12,86 26
212 Servi Global Trans 2015 SL Carretera Pontevedra 2002 7,53  +12% +301% 6,75 423 0,38 0,92 60
213 Vicente Colomar Blanco SL Carretera Valencia 1988 7,41 -4% +48% 775 6,83 030 2,77 50
214 Cool Cargo Solutions SL Carretera Barcelona 2012 7,39 +1% +8% 7,28 6,62 0,15 0,46 7
215 Frio Limpio de Aragon SL Op. Logistico 7Zaragoza 2000 737  -19% -12% 9,12 1046 -0,81 0,01 86
216 Fruport Tarragona SL Op. Logistico Tarragona 2008 7,34 -3% +10% 756 747 1,01 2,57 40
217 Giltrans Llutxent SL Carretera Valencia 2013 s.d. - - 7,29 4,65 0,24 1,32 34
218 Transportes Frigorificos del Segre SL Carretera Lleida 2000 728 9%  -13% 799 766 001 0,80 46
219 Transportes Indo SA Carretera Gipuzkoa 1983 7,28 -2% +8% 743 6,82 032 334 55
220 Frigorificos Tisco I SL Carretera Alicante 2001 726 +17% +111% 621 465 002 044 76
221 Lofriastur SL Carretera Asturias 2013 7,22 -0% +12% 724 6,43 001 1,78 57
222 Servicios Logisticos Souto SL Carretera Pontevedra 1983 7,21 -9% +30% 791 6,11 063 3,08 51
223 Frio Albatana SL Carretera Albacete 2004 7,19 +7% +21% 6,70 6,12 035 1,47 51
224 Lineage Murcia SL Op. Logistico Murcia 2001 7,18 -3% +5% 740 769 1,30 4,03 39
225 Americold Algeciras SL Op. Logistico Cadiz 2010 7,09 -4% +49% 740 598  -106 313 31
226 Frigo Vanfer SL Carretera Lleida 2010 7,07 -5% +8% 7,47 7,08 0,09 2,04 17
227 Castillo Logistica Avanzada SL Op. Logistico Sevilla 2021 7,05 +101% - 3,50 0 0,34 133 39
228 Transportes Frigorificos Transfrikar SL Carretera Murcia 2018 s.d. - - 7,04 5,75 0,12 0,84 63
229 Yonatan Pérez Suarez SL Carretera Lugo 2013 7,03 -19%  -42% 8,69 8,57 0,03 -1,26 51
230 Transportes Antonio Belzunces SL Carretera Almeria 1992 s.d. - - sd. 6,98 0,04 8,81 37
231 Tajotrans SL Carretera Toledo 1993 6,97 +4%  +19% 6,72 6,31 0,10 2,59 53
232 Betiko Trans SL Carretera Gipuzkoa 1996 6,96 +5% +3% 6,60 6,88 -0,06 1,59 11
233 Panero Logistica SL Carretera Asturias 2003 6,96 +17% +25% 596 577  -0,04 2,77 55
234 Transportes Francisco Cordero e Hijos SL Carretera Huelva 1999 6,94 -15% +8% 8,15 6,63 0,05 0,24 73
235 Rau Load Cargo Denia SL Carretera Valencia 2005 693 -20% -12% 8,66 6,63 007 014 8
236 Transportes Eugenio Ortiz Novillo SL Carretera Ciudad Real 1999 6,89 +2% - 6,72 5,08 043 2,43 66
237 Logistica Cerecedo SL Carretera Leon 2011 s.d. - - 6,84 507 0,02 0,28 45
238 Los Gemelos 2001 SL Carretera Murcia 2001 6,80 -6% +49% 725 499 0,41 231 59
239 Transportes Marcial SL Carretera Murcia 2020 6,80 +1% - 6,72 537 0,19 1,08 52
240 Andalfrio Logistica SL Carretera Sevilla 2018 6,57 +9%  +361% 6,00 387 011 0,40 47
241 Teletransporte Aragon SL Carretera 7aragoza 1991 6,56 +10% +24% 599 s.d. 0,06 197 44
242 Servicios Frigorificos Caribu SL Carretera Badajoz 2014 6,55 -1%  +27% 660 488 0,20 1,43 52
243 Garcimar Transportes Frigorificos SL Carretera Albacete 2007 s.d. - - 6,55 588 0,22 1,86 24
244 Arimon Logistics SL Carretera Barcelona 2007 6,51 +8%  +45% 6,05 472 0,56 173 52
245 Pitarch Logistica SA Carretera Castellon 1984 6,46 -13% -18% 7,40 6,78 0,13 574 53
246 Hermanos Lardin Vivancos SL Carretera Murcia 1991 6,45 -23% +15% 8739 sd. 0,02 0,23 35
247 Whitmore West Company SL Carretera Zaragoza 2014 6,41  +11% +99% 5380 457 0,13 041 33

248 Hermanos Robledo SL Carretera Asturias 1982 6,35 -17%  +41% 7,65 508 -0,80 1,34 45
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249 Primapharma 2018 SL Carretera Girona 2018 6,25 +270% >999% 1,69 0,23 0,26 0,34 4
250 Arnas Logistica SL Carretera Madrid 2001 6,25 +13% +138% 552 395 001 032 94
251 Betrex Espafia SA Carretera Valencia 1990 6,24 -7% +4% 6,68 592 003 0,41 10
252 Transportes Frigorificos Ramén Villalba SL Carretera Barcelona 2002 6,22  -12% - 7,05 sd. 0,17 1,16 28
253 Cibelpa Logistica SL Carretera Alicante 2011 6,22 +5%  +246% 594 409 008 053 4
254 Conservas y Frigorificos del Morrazo SA Op. Logistico Pontevedra 1986 6,21 +9% -2% 5,70 5,99 0,84 7,94 39
255 Transportes Manuel Ares SL Carretera Coruna 1999 s.d. - - s.d. 6,19 023 4,44 49
256 AT Friobaza SL Carretera Granada 2007 s.d. - - 6,18 533 0,05 0,88 25
257 Mbcold Logistics SL Carretera Barcelona 2015 6,17 +25% +130% 495 380 028 1,10 32
258 Suditrans SL Carretera Murcia 1993 6,16 +1% +11% 6,10 541 0,28 4,96 47
259 Tir Compostela SL Carretera Coruna 2015 6,15 +2%  +256% 6,06 3,80 003 031 27
260 Trio Operadores Logisticos SL Carretera 7aragoza 1997 6,12 -11% +20% 690 485 000 0,25 62
261 Frigonor Coldstore SL Op. Logistico Pontevedra 2020 6,09 +260% - 1,69 0 0,26 8,19 19
262 Consultoria y Gestion Sanitaria SL Op. Logistico Ourense 1992 6,06 -0% +9% 6,08 613 -026 0,19 131
263 Farmapack Servicio Urgente Operador de Transp. SL Op. Logistico Madrid 2011 6,01 +8%  +19% 556 481  -002 0,08 4
264 Aberri Trans SL Carretera Navarra 1993 s.d. - - 6,00 499 0,08 0,10 22
265 Transportes Zaragoza y Merlos SL Carretera Murcia 2007 597 -17% +11% 7,23 557 002 037 42
266 Lodilat Logistica SL Op. Logistico Madrid 2005 5,89 +2%  +50% 580 941 -007 -1,17 35
267 Agencia de Transportes Frigoaljaraque SL Carretera Huelva 2008 5,87 -6% +17% 6,22 563 0,63 3,63 32
268 Dispa Cedres SL Carretera S.C. Tenerife 1994 5,83 - - s.d. 413 0,58 3,48 42
269 Transportes Papa Ali SL Carretera Murcia 1996 583 -16% -10% 693 6,87 001 032 37
270 Transportes Vilay Fayos SL Carretera Albacete 1977 5,82 -4% -4% 6,06 5,69 0,10 3,03 36
271 Transportes Salvador Martin Bravo e Hijos SL Carretera Madrid 2006 5,82 +5% +46% 5,53 5,38 021 2,34 61
272 Logistica Gens SL Carretera Pontevedra 2012 5,75 -0% +0% 576 542 0,07 1,23 30
273 Alcazaba Logistica y Servicios SL (Carretera Almeria 2012 567 +13%  +56% 5,00 426 0,49 2,44 15
274 Frio Huelva SL Carretera Huelva 2000 5,56 -7% +4% 599 531 0,22 2,04 27
275 Transportes Frigorificos Macael SL Carretera Almeria 2000 5,51 +3% +874% 534 402 0,40 2,09 42
276 Criado Grupo Logistico SL Carretera Zaragoza 2005 551 +2% +1% 5,42 431 0,13 0,10 52
277 Hermanos Garcia Camilo SL Carretera Almeria 1997 5,47 -6% +9% 5,80 4,96 0,36 2,85 37
278 Lofritrans Noroeste SL Carretera Pontevedra 2009 5,46 -8% +40% 593 468 0,56 2,76 35
279 Transfarm Lleida SL Carretera Lleida 2012 5,46 -6% +78% 580 456 0,04 0,27 108
280 Salvesen Logistica Canarias SL Op. Logistico S.C. Tenerife 2006 5,45 +2%  +18% 5,33 453 0,45 0,45 28
281 Transportes Erustes SL Carretera Toledo 1987 544  -15%  +21% 6,39 5,02 002 253 36
282 Transitos Julian SL Carretera Cadiz 2008 543  +36% +72% 4,00 3,28 0,05 0,49 33
283 Transfrygoastur SL Carretera Asturias 1999 541  +11% -2% 489 464 0,09 021 31
284 Transnewcat SL Carretera Barcelona 2020 540 +21% - 4,47 3,72 0,06 0,36 22
285 Friogardi Cuenca SL (Carretera Cuenca 2012 5,39 +4% +49% 519 470 0,13 1,02 48
286 Servicios Logisticos de Caravaca de la Cruz SL Carretera Murcia 2007 5,35 -2% +11% 543 5,80 0,06 043 38
287 Logistica Nieves SL Carretera Malaga 2005 s.d. - - 5,35 4,15 0,03 0,12 43
288 Chabas Frio SL Carretera Girona 2015 5,34 +1% +47% 531 381 0,22 0,81 8
289 Transportes Familia Pico SL Carretera Asturias 2014 533  -12%  +63% 6,03 460 0,02 0,29 33
290 Trafema SL Carretera Pontevedra 1987 5,27 -20% +4% 6,55 568 0,15 3,34 25
291 Laytor Trans SL Carretera Castellon 2002 519  -12% -3% 587 5,02 0,40 3,40 23
292 Transdiana SL Carretera Murcia 2004 5,18 -2% +1% 527 4,46 0,06 1,02 8
293 Paneuropa Frigo Services SL Carretera Madrid 2015 517 +5%  +108% 4,93 207 0,36 062 3
294 Hijos de Luis Jurado Transportes SL Carretera Jaén 2007 5,13 +0% -15% 511 6,03 0,05 0,78 46
295 Ciudad Ejido SL Carretera Almeria 2021 5,12 -8% - 5,55 509 0,06 021 4
296 Logistica Orfedn SL Carretera Murcia 2018 s.d. - - sd. 511 1,39 1,82 36
297 Transportes Frigorificos Sandoval SL (Carretera Asturias 1986 511  +12%  +15% 457 419 0,12 2,10 34
298 Garcia Carrasco SA Carretera Murcia 1987 5,09 -1% -8% 512 496 0,13 503 29
299 Transportes Segura y Guevara SL Carretera Almeria 1992 5,07 -9% +1% 5,55 514 0,25 4,56 45
300 Mailogist SL Carretera Almeria 2014 5,04 -3% -17% 521 452 0,07 0,69 24
301 Frio Norte Logistics SL Op. Logistico Alava 2020 5,04 -0% - 5,05 444 0,36 0,46 79
302 Ethic Logistic SL Carretera Lleida 2014 5,00 -2% +23% 513 452 034 1,76 23
303 Loyan Trans Burriana SL Carretera Castellon 2012 5,00 -7% -11% 5,36 5,76 0,20 0,74 21
304 Logista Pharma Canarias SA Op. Logistico Las Palmas 1996 5,00 +8% +2% 462 4,87 1,25 1,02 30
305 Solditrans Transporte y Logistica SL Carretera Murcia 2005 4,98 -11%  +20% 560 461 0,02 0,66 5
306 Transportes Frigorificos Nazarenos SA Carretera Sevilla 1996 498 -16% +3% 5,94 537 0,07 0,85 39
307 Transportes Frio Adra SL Carretera Almeria 2014 495  +24% +132% 398 3,23 0,09 0,60 30

308 Disfrimur Logistica SL Op. Logistico Madrid 1999 495  +10% +31% 451 411 037 6,38 18
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309 Transports Frigorifics Planellas Juanola SL Carretera Girona 2009 4,95 -8% +36% 536 4,00 0,78 499 27
310 Transportes Doseguer SL Carretera Almeria 2007 494 +5% +72% 470 3,46 0,73 3,15 35
311 Transportes Miguel Parrilla SL Carretera Sevilla 1991 494  -14%  -38% 574 5,86 003 -0,65 28
312 Transzurano SL Carretera Murcia 1994 4,94 +2% -1% 4,86 476 0,04 0,36 5
313 Logistica Frisur SL Carretera Almeria 2018 494  -36% -19% 767 851 0,07 0,26

314 Trans Hnos Hernandez SL Carretera Murcia 2008 s.d. - - 494 4,43 0,25 1,29 31
315 Friocavana Internacionals SL Carretera Sevilla 2016 493  -26% +7% 6,65 517 001 0,38 9
316 Suiier Castany SL Carretera Barcelona 1984 4,92 +9% +26% 450 411 0,04 0,75 91
317 Trans Sim6 SL Carretera Valencia 1980 4,92 -1% +12% 495 404 0,30 1,10 37
318 Transportes Belzunmena SL Carretera Almeria 1998 4,91 +7%  +21% 4,59 430 043 356 31
319 Royaspar Distribuciones y Logisticas SL Carretera Madrid 2002 s.d. - - s.d. 490 0,26 0,82 6
320 Transportes Callejero Bueno SL Carretera Zaragoza 1991 4,90 +2%  +75% 4,79 3,69 0,03 0,99 32
321 Vidal Gurghian Logistics SL Carretera Lleida 2015 4,83 -1% +7% 489 392 002 031 7
322 Transfrizalo SA Carretera Almeria 2010 4,76 -8% +13% 518 3,66 0,12 0,77 36
323 Frio Urgente SA Carretera Lugo 1992 4,76 -1% +3% 4383 461 0,01 0,97 20
324 Trans Daensa SL Carretera Almeria 2003 4,74 -4% +35% 492 376 0,26 1,53 35
325 Transpunxin SL Carretera Pontevedra 1999 468 +11% +156% 4,21 283 007 1,01 32
326 Transvapesa Logistica y Transporte SL Op. Logistico Madrid 2015 4,63 2% +31% 473 375 009 0,55 43
327 Ekar Garraioak SL Carretera Gipuzkoa 1992 4,63 +5% +3% 4,42 3,99 0,72 13,71 28
328 Transportes Frigorificos Juan Flores SL Carretera Barcelona 1993 s.d. - - 462 s.d. 0,15 2,20 27
329 Servicios de Mediacion de Transporte Pardo’s SL Carretera Ourense 1998 4,60 +2% +25% 451 335 -003 3,41 37
330 Friscobi SL Carretera Almeria 2002 459  +52% -7% 3,02 449 0,04 1,11 20
331 Transfrigo Sanchez Parrondo SL Carretera Madrid 2013 4,59 +0%  +68% 4,59 328 0,06 0,95 23
332 Sejercon SL Carretera Madrid 2000 4,57 -6% +29% 486 428  -023 6,96 47
333 Van Dongen Logistics SL Carretera Sevilla 2013 4,55  +36% - 333 326 002 037 89
334 Inter Cera SL Carretera Almeria 2012 455  -16% -6% 540 412 0,10 1,34 32
335 Exem OIt SL Carretera Lleida 2003 4,54 -1%  +118% 457 1,95 017 1,06 9
336 Transportes Juan Molinero E Hijos SL Carretera Granada 2019 451  +15% +317% 393 341 0,09 063 42
337 Transportes Hispalenses Gonzalez Marquez SL Carretera Sevilla 2016 4,44  +13% +121% 393 3,14 0,04 0,27 38
338 Transportes Frigorificos Zarapeco SL Carretera Zaragoza 2006 439  +16% +16% 378 324 026 1,04 38
339 Mortretrans SL (Carretera Huesca 2012 4,36 +6% +46% 411 3,50 0,26 231 19
340 Trans Frio L6pez SL Carretera Sevilla 2007 s.d. - - 432 3,60 043 0,85 25
341 TRFR Jacarilla SL Carretera Alicante 1994 431 +28% -19% 337 399 0,05 1,16 13
342 Logistica del Frio Margui SL Carretera Murcia 2007 4,31 6%  -12% 460 430 007 0,98 11
343 Transportes Francisco Pérez Alvarez SL Carretera Granada 1999 4,30 -10%  +31% 476 3,78 0,47 4,15 21
344 Trans Guillén Serrano SL Carretera Zaragoza 1993 4,28 +2% +12% 418 3,79 0,00 2,08 28
345 Pepetruck SL Carretera Almeria 2007 s.d. - - s.d. 427 0,08 2,58 4
346 Logistica Frigolepe SL Carretera Huelva 2010 4,26 +4% +51% 4,10 3,51 0,20 0,99 33
347 Trans Ondara SL Carretera Alicante 1994 423  +12% +22% 3,79 298 0,32 2,55 8
348 Calderoy Navarro SL Carretera Lleida 1998 4,21 -5% -5% 4,41 421 -0,02 0,58 50
349 Hispafresh Operador Logistico SL Carretera Murcia 2020 s.d. - - 419 328  -0,15 0,49 41
350 Frigo Express Europe SL Carretera Lleida 1987 s.d. - - 415 490 -159  -145 46
351 Hegoak Logistica SL Carretera Bizkaia 1997 4,14 -5% +18% 436 3,70 0,00 151 51
352 Transportes Mapir SL Carretera Coruna 1985 4,07 +1%  +13% 4,04 339 0,39 533 32
353 Martinez Logitrans SA Carretera Almeria 2001 4,07 +6%  +16% 3,85 297 0,05 0,35 3
354 Frigorificos Fernandez Centeno SL Carretera Valladolid 2006 4,05 +1% +48% 401 301 047 2,78 20
355 Transportes Manuel Cid Diaz SL Carretera Pontevedra 1989 4,04 -5% +31% 424 335 051 1,04 25
356 Nabari Logistica SL Carretera Bizkaia 1995 4,04 -5% +5% 424 387 009 0,82 45
357 Inter Cox SL Carretera Alicante 2004 4,02 -36% -9% 6,27 551 0,28 0,84 22
358 Avher Logistics SL Carretera Murcia 2008 4,01 -3% -21% 411 5,05 0,02 0,28 7
359 Trans Codegasa SL Carretera Pontevedra 2002 3,99 -8% -5% 435 417 0,06 0,62 28
360 Begavill Transport SL Carretera Alicante 2003 s.d. - - 397 3,45 0,02 047 27
361 Lanza Kalifa SL Carretera Murcia 2019 s.d. - - 3,96 4,47 0,10 0,73 33
362 InTime Express Europe SL Carretera Barcelona 2004 3,96 -7% +17% 424 365 002 059 8
363 Frio Hnos Portero SL Carretera Granada 2003 3,93 -5% -9% 414 407 0,16 3,45 33
364 Transportes Logileon SL Carretera Leon 2001 390 +11%  +46% 351 3,02 0,22 0,66 32
365 Transjuneda SL Carretera Lleida 2000 3,88 -5% +20% 408 356 003 095 23
366 Transportes Frigorificos Revilla SL Carretera Segovia 1996 3,79 -10% -6% 4,19 3,30 0,13 0,38 32
367 Transportes Frigorificos Grupo Aznar SL Carretera Almeria 1998 378  +8% +660% 3,51 117 014 0,62 30

368 Hermanos Marin SL Carretera Murcia 1989 3,78 +2% +3% 3,71 3,51 0,02 2,17 25
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369 Seafrigo Ibérica SL Carretera Valencia 2018 3,76  +375% - 0,79 0] 0,23 0,28 5
370 Transportes Fraterno e Hijos SL Carretera Albacete 1994 3,74 -3% +8% 386 295 004 1,39 23
371 Trans Padre Damian SL Carretera Granada 1997 s.d. - - 3,73 2,78 0,26 0,92 19
372 Eficiencia Logistica SL Carretera Murcia 2012 3,69 +9%  +176% 3,37 2,09 0,00 0,46 14
373 Trans Dusan SL Op. Logistico Zaragoza 1998 363 -26% -33% 4,89 474 0,33 1,05 18
374 Navarra de Transportes SA Carretera Navarra 1977 362 +37% +20% 2,64 276 0,40 2,50 20
375 Pande Trigo SA Carretera Murcia 1986 3,61 -2%  +31% 371 296 004 1,07 23
376 Transportes Maturana SL Carretera Almeria 1985 3,60 -4% -6% 3,73 3,65 0,25 267 23
377 Secotrans SL Carretera Murcia 1982 3,57 -6% -16% 3,80 3,36 0,12 2,72 28
378 Curos Fred SL Op. Logistico Barcelona 2004 3,52 +7%  +286% 3,28 1,98 0,58 4,08 11
379 Ragueso SL Carretera Sevilla 1996 351  +10% +26% 3,20 2,44 0,10 1,55 15
380 Agencia de Transportes del Levante Almeriense SL Carretera Almeria 1996 3,50 +0% -10% 3,49 3,13 0,01 0,38 6
381 Transifrut SL Carretera S.C. Tenerife 1993 3,48  +36% +36% 2,57 3,56 0,30 2,40 9
382 Frio Robles SL Carretera Murcia 2007 3,48 -3% +1% 3,57 3,07 0,07 1,69 30
383 JLeandro Lopez SL Carretera Almeria 1997 3,46 +1% +0% 342 3,05 0,19 2,45 4
384 Logistica Alcantarilla Transportes SL Carretera Murcia 2007 3,45 +8% -6% 3,19 3,09 0,03 0,52 23
385 Transpefialver Cargo SL (arretera Granada 2007 3,44 -0% -2% 3,45 283 0,09 2,07 18
386 Trans Orion SL Carretera Baleares 1995 3,44 +5% -1% 3,29 2,63 0,04 1,07 19
387 Transportes Moreno Trejo SL (Carretera Huelva 1992 3,44 -9% -4% 3,78 3,25 0,45 6,78 31
388 New Logistic of the Cold SL Carretera Zaragoza 2017 3,44 +12%  +135% 3,07 2,14 0,24 0,54 15
389 Valiente & Leo SL Carretera Sevilla 2010 3,44 -8% +33% 375 331 001 087 33
390 Atolén 98 SA Op. Logistico Madrid 1998 3,40 +7%  +21% 3,17 3,15 063 5,48 19
391 Ricardo Pintor SA Carretera Almeria 1989 3,39 -8% +11% 3,68 2,77 0,01 0,83 26
392 Logistic Pavello G SA Op. Logistico Barcelona 2001 3,38 +1% +11% 3,34 2,90 0,14 1,40 21
393 Bearai SL Carretera Bizkaia 2007 3,35 -0% +11% 3,36 2,98 0,30 1,79 15
394 Sociedad Logistica Alimentaria Navarra SL Op. Logistico Navarra 1998 3,33 +3% +32% 323 211 0,10 1,04 35
395 Sangotrans Logistica SL Carretera Murcia 2012 3,33 +3% +112% 3,23 291 0,07 0,36

396 Transportes Barcel6 el Palomo SA Carretera Murcia 1980 3,32 -1% -21% 3,34 3,70 0,01 0,11

397 Lofrieuropa SL Carretera Lugo 2007 331  -14% -27% 384 403 006 1,65 20
398 Transportes del Maresme SA Carretera Barcelona 1987 3,30 +8% +21% 306 281 0,02 0,43 23
399 Arcodan SL Carretera Cantabria 1996 3,28 -9% - 3,62 3,14 0,02 0,45 30
400 Trans Wences SL Carretera Barcelona 1993 321 -42%  -70% 555 547 0,07 1,71 32
401 Transfriver 2012 SL Carretera Ledn 2012 3,20 -5% +39% 335 248 0,14 1,53 18
402 Translapefa de Lorca SL (arretera Murcia 1997 3,15 -3% +33% 324 331 001 0,14 6
403 Eliofrio Cargo SL Carretera Murcia 2006 3,14 +6%  +71% 297 229 0,19 051 8
404 Transporte Temperatura Controlada SL (Carretera Corufna 2015 3,12 -10%  +10% 3,45 3,16 -0,05 0,06 39
405 Ibertruck Canarias SL Carretera S.C. Tenerife 1989 3,08 +30% +150% 2,37 133 0,03 0,73 32
406 Friologic SA Op. Logistico Madrid 2001 s.d. - - s.d. 3,06 5,95 12,69 18
407 Laurok Logistica SL Carretera Bizkaia 2005 3,04 -5% +11% 321 284 001 0,22 30
408 HBO Servicios Logisticos Frigorificos SL Op. Logistico Alava 2017 299 +21% +86% 2,46 1,86 0,26 0,99 41
409 Transportes Rafecae SA (arretera Valladolid 1986 2,98 +4% +9% 285 233 0,05 059 23
410 Transportes Frigorificos R Laga SL Carretera Zaragoza 1998 294  +0%  +55% 293 217 013 0,79 20
411 Transportes Frigo Transmur SL Carretera Murcia 2011 293 +18% +36% 248 263 027 0,72 12
412 Transportes Frigorificos Tun Tun SL Carretera Las Palmas 2007 2,92 +9%  +62% 2,68 1,68 011 090 27
413 Transportes Ruiz Gimeno SL Carretera Valencia 1986 2,92 -5% -9% 3,06 329 0,00 0,78 2
414 Ruiz y Valero Exportacion Logistica SL Carretera Murcia 2007 291 -2% - 2,99 3,29 0,04 0,56 3
415 Servicio Integral Arnedo SL Op. Logistico La Rioja 2008 291 +11% +135% 263 218 011 1,64 82
416 Ofsa Devoluciones SA Op. Logistico Guadalajara 2005 291 -21%  -14% 3,66 3,38 0,04 1,44 55
417 Compaiia Frigorifica Canariense SA Op. Logistico Las Palmas 1974 2,90 +8% +34% 2,69 1,70 0,47 487 20
418 Trans Cobo 96 SL Carretera Girona 1996 2,89 +3% -2% 2381 2,85 0,01 0,71 26
419 Transportes F Uriarte SL Carretera Alava 1988 2,84 -4% +21% 297 2,37 0,00 1,84 28
420 Alvaro Inglés SL Carretera Murcia 2000 282  -11%  -12% 3,18 281 023 273 9
421 Fasertrans SL Carretera Madrid 1991 281  +12% +33% 2,50 1,89 047 1,13 29
422 Logitransit Duque SL Carretera Badajoz 2011 2,80 -6% +1% 2,99 sd. 0,03 0,75 21
423 CN Logistica SL Op. Logistico Barcelona 1994 2,80 -8% +18% 3,03 2,36 0,20 1,28 19
424 Azuertrans SL Op. Logistico Ciudad Real 1993 2,80 -2% +2% 286 293 0,18 222 19
425 Transibardin SL Carretera Navarra 1979 2,76 -4% -12% 2,89 297 0,04 0,64 2
426 ST Transelx SL Carretera Alicante 1989 s.d. - - s.d. 275 0,16 193 15

Datos en millones de euros, salvo empleo. Elaboracion Transporte XXI.
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SECTOR HORTOFRUTICOLA | FLUJOS DEL COMERCIO EXTERIOR ESPANOL POR CARRETERA CON LA UNION EUROPEA
( . - ~ B & )
TRAFICO HORTOFRUTICOLA ESPANOL A LA U.E. POR CARRETERA DINAMARCA
2024 %24/23 %24/19 2023 2019  CUOTA2024 2019 EXPORTACIONES 2024 %24/23 %24/19
Alemania 3660 9% 3% 3362 3790 167%  273% Citricos 0 3% '192/6
Francia 3625 9% 2% 3341 3538 264%  255% Resto 114 4% 22
Portugal 1473 ¥5%  +25% 1406 1174 10.7% 85% ToTAL 153 2% -21%
Pal.ses Bajos 1241 +2% -5% 1217 1310 9,0% 9,4% IMPORTACIONES 3 21%  +61%
Italia 980 +4% -13% 940 1.122 7,1% 8,1% \
Polonia 651 +10% -10% 594 726 47% 52%
Bélgica 529 -2% +0% 540 527 3,9% 3,8% - ~
Chequia 246 +9% +6% 226 232 1,8% 1,7% ALEMANIA
Suecia 240 +4% -18% 231 292 1,7% 2,1%
Austria 164 +14%  -17% 144 197 1,2% 1,4% EXPORTACIONES 2024 %24/23 %24/19
Dinamarca 157 +2% -20% 154 196 1,1% 1,4% Citricos 96 +5%  -15%
Resto 764 +18% 1% 645 770 5,6% 5.5% Otras hortalizas frescas 513 +10%  +14%
LT(:DTAL UE 27 13.728 +7% -1% 12.800 13.875 ) Melones, sandias y papayas 403 +12% -16%
Pepinos y pepinillos 336 +10%  +20%
~ ~ Albaricoques, cerezas, ciruelas... 286 +5%  -13%
PAISES BAJOS Resto 1156 +11%  +2%
TOTAL 3.621 +9% -4%
EXPORTACIONES 2024 %24/23 %24/19 IRLANDA
Citricos 170 1% 9% EXPORTACIONES 2024 %24/23 %24/19 | IMPORTACIONES 39 +10%  +21%
Otras hortalizas frescas 164 +5%  -11% Citricos 33 +25%  +50%
Melones, sandfas y papayas 101 +11%  -11% Resto 83 +8%  +15%
Lechugas, escarolas, endibias... 68 +3% -9% TOTAL 116  +12% +23%
Coles, coliflores, colinabos.. 65 +7% -3%
Resto 392 +5%  +1% IMPORTACIONES 0 +16% -62%
TOTAL 961 +5% -10%
IMPORTACIONES 2024 %24/23 %24/19
Patatas 82 -10%  +25%
Hortalizas cocidas o congeladas 36 -19% -0% ( -
Tomates 30 7% -14% BELGICA
Cebollas, ajos, puerros.. 29 -13%  +375% EXPORTACIONES 2024 %24/23 %24/19
Resto 102 -2% +2% »
LTDTAL 279 7% +15% ) ClmCO‘S : 93 -0% -15%
Hortalizas cocidas o congeladas 53 +11%  -22%
Otras hortalizas frescas 42 +9% +7%
( FRANCIA Resto 171 8% 8%
TOTAL 359 2% -11%
EXPORTACIONES 2024 %24/23 %24/19 IMPORTACIONES 2024 %24/23 %24/19
Citricos 667 -0%  -16% . .
. Hortalizas cocidas o congeladas 52 -25%  +63%
Otras hortahza!s frescas 334 +8% -3% Manzanas, peras y membrillos 29 +15%  +27%
Melones, sandias y papayas 192 +2%  -31% Resto 90 +12% 4274
Hortalizas cocidas o congeladas 160 +8% +3% TOTAL 170 2% +369:
Lechugas, escarolas, endibias... 158 +5% +6% \
Resto 852 +9% +1%
TOTAL 2.364 +5% -8%
IMPORTACIONES 2024 %24/23 %24/19
Patatas 939 +22%  +57% LUXEMBURGO
Hortalizas cocidas o congeladas 92 3% -20%
Manzanas, peras y membrillos 50 9%  -25% 2024 %24/23 %24/19
Hortalizas de vaina secas 50 +28%  +26% EXPORTACIONES 7 -37% 5%
Resto 131 6% -17% IMPORTACIONES 14 +68% +65%
kT()TAL 1.261 +15% +29% )
' PORTUGAL g
-
EXPORTACIONES 2024 %24/23 %24/19 AUSTRIA ITA‘
Patatas 171 +5%  +42%
Bananas y plétanos 98 -11% 8% EXPORTACIONES 2024 %24/23 %24/19 EXPORTACIONES
Oytra.]s hortalizas frescas 33 2% +44% Citricos 45 3% -34% Citricqs _
Cltrlco§ . 9 +8%  +39% Resto 116 +23% 5% Albancoqueg cerezas, ciruelas..
Hortalizas cocidas o congeladas 65 3% +32% TOTAL 161 +17% -15% Otras hortalizas frescas
Resto 479 +17%  +16% Lechugas, escarolas, endibias...
TOTAL 984  +8% +24% IMPORTACIONES 4  -39% -46% Otras frutas, frescas
N g Resto
IMPORTACIONES 2024 %24/23 %24/19 TOTAL
Tomates 95 -28%  +39%
Patatas 64 2% +A2% ESLOVENIA IMPORTACIONES
Otras hortalizas frescas 56 +26% +108% 2 Manzanas, peras y membrillos
Manzanas, peras y membrillos 48 +6% -2% (] d 2024 %24/23 %24/19 Otras frutas, frescas
Citricos 7 1% 0% v } EXPORTACIONES 13 -18% -57% Resto
Resto 179 6%  +24% L ° @ IMPORTACIONES 0 5% -38% | ToTAL
| TOTAL 488 1% +29% |

(): Reino Unido abandond la UE en 2020. Sus traficos se han eliminado de todo el histérico por homogeneidad.
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SUECIA FINLANDIA ESTONIA
EXPORTACIONES 2024 %24/23 %24/19 EXPORTACIONES 2024 %24/23 %24/19 2024 %24/23 %24/19
Citricos -74 +1%  -17% Citricos 34 -4% -21% EXPORTACIONES 14 -13% -60%
Melones, sandias y papayas 33 +9%  -26% Resto 68  +12% -4% IMPORTACIONES 0 -89% >999%
Lechugas, escarolas, endibias... 26 -1% -11% TOTAL 102 +6% -11% <
Resto 103 +4%  -19%
TOTAL 237 +3% -19% IMPORTACIONES 0 >999% >999%‘ f LETONIA )
IMPORTACIONES 3 +269% 4166%1 2024 %24/23 %24/19
EXPORTACIONES 28 -4% -54%
IMPORTACIONES 2024 %24/23 %24/19
Otras frutas, frescas 54 +391% -
Resto 0 -93% -88%
‘TOTAL 54 +389% >999%4
LITUANIA
-
2024 %24/23 %24/19
EXPORTACIONES 38 +13% -38%
IMPORTACIONES 10 >999% >999%
POLONIA
EXPORTACIONES 2024 %24/23 %24/19
Citricos 167 +2%  -33% ( )
. Otras hortalizas frescas 72 +12% -8% CHEQUIA
Albaricoques, cerezas, ciruelas... 69  +41% +4%
Melones, sandias y papayas 58 e15y 3% EXPORTACIONES 2024 %24/23 %24/19
Tomates 50 +41%  -24% Citricos 67 +5% 4%
Resto 193 +11% -1% Otras hortalizas frescas 31 +9% +5%
TOTAL 610 +13% -13% Pepinos y pepinillos 30 +0%  -13%
Resto 118 +14%  +20%
IMPORTACIONES 40 -27% +42% TOTAL 245  +9%  +6%
IMPORTACIONES 0 -24% +90%
( A
ESLOVAQUIA
P EXPORTACIONES 2024 %24/23 %24/19
HUNGRIA Citricos 27 +13% -4%
2024 %24/23 %24/19 1R'eoSTtZ|. 3‘2) *lljﬁ *j;‘:
+ r
EXPORTACIONES 97 +23% +19%
) IMPORTACIONES 3 +18% -13% IMPORTACIONES 0 -53% +75%
. 7
RUMANIA
2024 %24/23 %24/19
EXPORTACIONES 60 +28% -31%
IMPORTACIONES 2 7% +35%
LIA BULGARIA
2024 %24/23 %24/19 2024 %24/23 %24/19
EXPORTACIONES 15 +38%  +3%
. 2 CROACIA | IMPORTACIONES 2 su 8
110 +7%  -11% 2024 %24/23 %24/19
81 +25%  +14% EXPORTACIONES 43 45% +18% )
62 +5k  -27% IMPORTACIONES 1 -80% +248% GRECIA
295 +1% -2%
799 % -19% 2024 %24/23 %24/19
EXPORTACIONES 17 +39%  +4%
2024 %24/23 %24/19 MALTA CHIPRE
% 8% 430 IMPORTACIONES 2024 %24/23 %24/19
H 5% +38% 2024 %24/23 %24/19 2024 %24/23 %24/19 Otras frutas, frescas 3 7% 30y
54 9% +17% EXPORTACIONES 9 +21% +16% EXPORTACIONES 1 +32% -51% Resto 7 +11%  +196%
181 +4% +28% | IMPORTACIONES 0 -86% -65% IMPORTACIONES 0 -74% +26% TOTAL 39 4% +47%

Importaciones y exportaciones espafiolas por carretera a paises de la UE. Epigrafes 07 y 08 de la clasificacion Taric (Frutas y hortalizas). Trafico en miles de toneladas. Fuente: Agencia Tributaria. Elaboracion: TRANSPORTE XXI.
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CADENA DE SUMINISTRO | DISTRIBUCION POR MODOS

LA CARRETERA

AMPLIA SU
PROTAGONISMO

CANALIZA EL 83% DEL COMERCIO EXTERIOR ESPANOL DE
PRODUCTOS HORTOFRUTICOLAS, PORCENTAJE QUE SE ELEVA
HASTA EL 99% EN LOS INTERCAMBIOS COMERCIALES CON LA UE

El transporte por carretera afianzé el pasa-
do afio su rol como socio logistico del cam-
po espaiol. Es el principal responsable de
colocar los productos agroalimentarios pa-
ra su consumo. Este mayor protagonismo
estd muy vinculado a la progresion del co-
mercio exterior espafiol de frutas y horta-
lizas con Europa (+7 por ciento), su prin-
cipal mercado, con una cuota del 73 por
ciento. La estadistica facilitada
por el Ministerio de Industria,
Comercio y Turismo, procesada
por Transporte XXI, es demole-
dora (ver graficos adjuntos).
El camién mueve el 83 por
ciento de las importaciones y

0,0

mo, un trafico de 11.000 vehiculos pesados
a la semana.

El siguiente modo de transporte mas uti-
lizado es el maritimo, con una cuota del 16
por ciento en la estadistica de comercio ex-
terior de productos hortofruticolas, con un
volumen de 3 millones de toneladas en
2024. Este porcentaje se queda reducido a
la minima expresiéon en el ambito de la
Unién Europea, con un peso
del 1 por ciento.

Por ultimo, el ferrocarril y el
aéreo siguen teniendo una pre-
sencia testimonial, como ‘con-
vidados de piedra’. Para mas in-
ri, las importaciones y exporta-

exportaciones espafiolas de MILLONES DE ciones por tren se desplomaron
productos hortofruticolas, tres TONELADAS SE un 12 por ciento en 2024, con
puntos porcentuales por enci- MOVIERON EN un trafico que rozé las 16.000

ma del afio 2023. Un porcenta-
je que se eleva hasta el 99 por
ciento en el ambito de la UE.
Los transportistas subieron a sus plata-
formas mas de 15,8 millones de toneladas
de frutas y hortalizas en 2024. Y el 87 por
ciento del total, unos 13,7 millones de to-
neladas, se concentré en los paises comu-
nitarios. Es decir, el equivalente a mds de
572.000 camiones. Todos juntos, formarian
una caravana entre el puerto de Algeciras
y Moscu, ida y vuelta. O lo que es lo mis-

CAMION EN 2024

toneladas. El transporte aéreo,
por el contrario, registr6é un au-
mento del 7 por ciento el pasa-
do afio, con un volumen de mas de 68.600
toneladas.

Alemania, principal socio comercial
Un analisis més al detalle de la estadistica
del comercio exterior espafiol de productos
hortofruticolas revela los principales paises
de destino.

La clasificacion esta liderada, un afio

| T

Ll

Instalaciones
de ElMosca
(Logista) en
Molina de
Segura
(Murcia).
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t
Farman
parte de

mas, por Alemania, con mds de 3,6 millo-
nes de toneladas, lo que representa el 32
por ciento de las ventas espafiolas a la
Unién Europea. Un flujo que, sumando las
importaciones, supera los 3,66 millones de
toneladas. Esta cifra convierte al pais ger-
mano en el primer socio comercial de Es-
pafia.

A continuacién aparece Francia, con cer-
ca de 2,4 millones de toneladas. Sumando
las importaciones, los intercambios comer-
ciales superan los 3,64 millones de tonela-
das, pisando los talones a Alemania, que
dio el sorpaso a Francia el pasado afio.

Completa el podio de las ventas de fru-
tas y hortalizas a la Unién Europea otro ve-

Serveis Logistics

MY

+34 971 372 356
info@mascaromorera. com b s

Www.mascaromorera.com
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cino, Portugal, donde Espafia envid cerca
de un millén de toneladas.

Estos tres paises, con un movimiento de
cerca de 7 millones de toneladas, concen-
tran el 62 por ciento de las exportaciones
espafiolas de productos hortofruticolas a la
Unién Europea.

LOGISTICA DEL FRIO *

Paises Bajos, el primer pais exportador
de Europa, gracias, sobre todo, al papel de
sus puertos, se sitia como el cuarto desti-
no de los productos hortofruticolas espa-
fioles, con 966.000 toneladas, muy cerca
de Portugal.

Fuera del mercado tnico, en el ranking

SOBRE RUEDAS

El transporte por carretera ejerce un dominio
aplastante. El maritimo solo logra tener cierto
protagonismo en el comercio mundial.

MUNDO

i Resto
Maritimo
16,2% 0,5%
Carretera
83,3%
UE-27
Resto
Maritimo 0,1%
1,0%

Carretera
98,9%

Fuente: Secretaria de Estado de Comercio.

tambien destaca el protagonismo de Reino
Unido, que sigue siendo uno de los princi-
pales mercados. Pese a las dificultades del
‘Brexit’ y los nuevos controles aduaneros,
Espafia logro colocar el pasado afio en el
mercado britanico cerca de 1,4 millones de
toneladas de frutas y hortalizas.

Ayudamos al fabricante, distribuidor y operador logistico
en el reparto al canal de sus productos de alimentacion
refrigerada y congelada.

@ REFRIGERADO @ CONGELADO
@ ALMACENAJE ﬂ PICKING

Logista

Solicite informacion
comercial aqui

Your partner
along the way,
all the way
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CADENA DE SUMINISTRO | TRANSITARIOS

NEGOCIO RESISTENTE
A LAS INCLEMENCIAS

LA ACTIVIDAD HA SUPERADO, EN ALGUNOS CASQS, LAS EXPECTATIVAS
DE LOS TRANSITARIOS A PESAR DE LOS VAIVENES ARANCELARIOS DE TRUMP
O DE CONTINUAR EL DESVIO TRAFICOS POR EL CABO DE BUENA ESPERANZA

El negocio reefer ha demostra-
do para las transitarias, una vez
mas, su resistencia a las incle-
mencias. “Ha sido un primer
semestre positivo a pesar de ser
un afio plagado de amenazas
como la guerra arancelaria de
Estados Unidos o los continuos
andlisis a nuestras empresas
carnicas por parte de China”,
sefialan fuentes del sector. Los
voltimenes no solo han resisti-
do. Es mas, “en algunos casos,
han superado nuestras expec-
tativas iniciales y el horizonte
sigue siendo positivo”.

Unas expectativas positivas
en lo que queda de afio aunque
sigue (al cierre de esta edicién)
la incertidumbre en el comer-
cio con Estados Unidos, sin ol-
vidar “las irregulares campafias
de fruta que veni-
mos viviendo en los
tltimos afios”. En
cuanto a los vaive-
nes arancelarios de
Trump, analizando

EL REEFER

SEGUIRA
JUGANDO -
UN PAPEL .

CRUCIAL

la evolucién entre
abril y julio, “cons-
tatarfa que la ame-
naza arancelaria ha
podido tener un
cierto efecto pani-
co”. Esta situacion
“ha provocado que
hayamos visto incrementos en
algunos flujos de mercancias
con el unico fin de anticiparse
al fin de la tregua arancelaria.
Algunos importadores estadou-
nidenses han optado por hacer
acopio de mercancias de natu-
raleza congelada”.

Y. P .‘*‘

El reefer sigue gozando de
buena salud a pesar de los han-
dicaps que arrastra desde hara
pronto dos aflos y que estd so-
metiendo al colectivo transita-
rio a doble dosis de estrés: “La
gran disrupcién actual que te-
nemos en el comercio maritimo
a nivel mundial, provocada por
el desvio de buques para evitar
el mar Rojo, es una situaciéon
especialmente complicada pa-
ra el reefer’. “Cuando habla-
mos de transitar por el cabo de
Buena Esperanza, en lugar de
hacerlo por el de Suez, habla-
mos de mayores tiempos de
transito que afectan a la mer-
cancia perecedera de manera
directa”.

Actualmente, hay mercan-
cias, principalmente fruta, que

T | -

“no pueden exportarse a desti-
nos de Medio y Lejano Oriente
por el incremento en los tiem-
pos de travesia”, alertan desde
el sector.

El desvio de buques por el
cabo de Buena Esperanza com-
porta plazos mas largos de en-

Primer
semestre
positivo a

pesar de los
handicaps.

trega, pero detrds de esto hay
mads aristas: “Lo que principal-
mente nos ha traido el aumen-
to del transit times es la incer-
tidumbre y el mayor riesgo a
que cualquier factor externo
pueda generar contratiempos”.
Y, precisamente, la incertidum-
bre y la inseguridad “suelen ser
los peores enemigos del comer-
cio”. “Nos movemos en un cli-
ma de incertidumbre que nada
ayuda a potenciar nuestras ex-
portaciones a seguin qué desti-
nos”, afladen.

En cuanto al futuro del ne-
gocio, “no hay duda de que la
industria agroalimentaria es un
pilar fundamental para las ex-
portaciones espafiolas”. Por
ello, “el reefer siempre va a ju-
gar un papel fundamental y va

a ser atractivo para aquellos
operadores que ofrecen un ser-
vicio de calidad y con los cono-
cimientos técnicos necesarios
para atender este tipo de mer-
cancias”.

A corto plazo, “podriamos
decir hasta 2026, no prevemos

Transpogte

15 SEPTIEMBRE.202_5

o

17 .

UNug

un boom en el mercado”. Y es
que es dificil “que veamos
grandes incrementos en los vo-
limenes generales de carga
reefer desde Espafia”, a juicio
de la transitaria consultada,
mientras sigan los desvios de
traficos por el cabo de Buena
Esperanza.

Por lo tanto, que continte la
expansion de la ac-
tividad “dependera
mucho de los facto-
res externos, como
la situacién climati-
ca o geopolitica,
que actualmente li-
mitan nuestra ca-
pacidad exportado-
ra”. Ello “no estd
refiido con un creci-
miento a largo pla-
z0”.

En cuanto a la
afectacion de las
nuevas alianzas na-
vieras en estos tra-
ficos, “como en ca-
si todo cambio,
siempre hay cosas
que afectan a mejor
y otras que lo ha-
cen a peor”. Algu-
nas de las nuevas
alianzas “buscan una mayor
fiabilidad en los schedules de
los buques, lo que deberia ser
positivo para la carga reefer”.
La otra cara de la moneda, por
ejemplo, “hemos visto cancela-
ciones importantes en algunas
escalas directas que han afecta-
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do sobre todo al puerto de Bar-
celona”. No obstante, las nue-
vas alianzas, en general, “per-
miten una buena conectividad
a los puertos espaiioles, por lo

o iy ARES
il A \;

n

que, en términos generales, no
ha habido grandes afectacio-
nes”.

El sector esta detectando un
mayor interés de las navieras
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La adaptacion
alaactual
realidad
climatica, uno
de los retos.

LOGISTICA DEL FRIO *

por la carga reefer. “La compra
de nuevas unidades reefer, asi
como la instalacién de disposi-
tivos de seguimiento son dos
de los avances que reciente-
mente hemos visto y que prue-
ban el interés creciente a nivel
mundial por parte de la indus-
tria naviera”, argumentan.

Por otro lado, “nos encontra-
mos que las normativas sobre
emisiones (ETS) obligan a que
algunos servicios
incrementen  sus
tiempos de transito
para buscar una
mayor eficiencia en
el consumo de com-
bustible”.

Para los consul-
tados, hay sobre to-
do cuatro retos a los
que se enfrenta el sector: la
continuacién o la finalizacién
del desvio de buques por cabo
de Buena Esperanza, la capaci-
dad de adaptacion a la actual
realidad climdtica, que esta po-
niendo en jaque nuestras cose-
chas en los ultimos afios, la
concentracién de la industria
naviera y transitaria en cada
vez un nimero mds acotado de
actores y la latente guerra co-

LAS NUEVAS
ALIANZAS
NO AFECTAN
AL TRAFICO
REEFER

mercial mundial. En el primer
caso, “el no poder transitar por
el mar Rojo seguiria complican-
do la recuperacion de volime-
nes, en tanto en cuanto segui-
riamos siendo incapaces de ex-
portar segin qué productos a
algunos paises”. En cuanto a la
falta de lluvias, “amenaza di-
rectamente la productividad de
nuestra industria agroalimen-
taria y ya hemos visto campa-
fias con malos re-
sultados debido a
este problema”.

Respecto a la
concentracion, co-
mo se da en otros
sectores, “afronta-
mos un futuro en
el que parece que
navieras y transi-
tarias de mayor tamafio seran
las que prevalecerdn. Esto po-
dria implicar una concentra-
cién de la oferta y quiza un ma-
yor poder de fijacion de pre-
cios”. Finalmente, “la guerra
comercial en ciernes (al cierre
de esta edicién) supone un de-
safio maytsculo, acrecentado
por los continuos vaivenes en
las decisiones de la Administra-
cién Trump”.

La PRIMERA NAVIERA
Ro-Ro GREEN en el MEDITERRANEO

130 Autopistas del Mar y conexiones maritimas

NEe YIS EE +34 96.306.13.00 | info@grimaldilogistica.com  www.grimaldi.napoli.it
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CADENA DE SUMINISTRO | OPERADORES LOGISTICOS

OTO CERRADO

EL AMBITO DE LA TEMPERATURA DIRIGIDA, EN EL QUE CONVIVEN
INTERNALIZACION Y EXTERNALIZACION DE PROCESOS LOGISTICOS, ES TERRENO
ABONADO EXCLUSIVAMENTE PARA LOS AUTENTICOS ESPECIALISTAS

Uno de los segmentos de la logistica en
los que la labor de un operador logisti-
co puede marcar més las diferencias es
el de la temperatura dirigida. Los car-
gadores solo tienen dos caminos a la
hora de gestionar sus procesos logisti-
cos refrigerados, que implican hacer
frente a unos costes bastante mas ele-
vados que en el caso de la logistica con-
vencional o los productos secos. Estas
dos alternativas son la internalizacion
o la apuesta por externalizar la opera-
tiva a auténticos especialistas.

Y es que la logistica del frio requie-
re de fuertes inversiones tanto en ins-
talaciones complejas, como en equipos
acondicionados a los rigores de la tem-
peratura, asi como en tecnologias pun-
teras. La inversion en plataformas de
frio se sittia entre dos y tres veces por
encima de las instalaciones logisticas
para temperatura ambiente, segin los
expertos. En este contexto, las instala-
ciones logisticas dedicadas a gestionar
alimentacion y productos farmacéuti-
cos siguen creciendo y evolucionando.

Uno de los actores mads activo en los
altimos meses en este terreno es Onti-
me, que estd impulsando su propia red
de temperatura controlada. El opera-
dor puso en marcha recientemente una
nueva plataforma logistica en Noblejas

ID Logistics gestiona
lalogistica de la
plataforma de
Alcampo en lllescas
(Toledo), dedicada

parcialmente al frio.

(Toledo), que cuenta con 51.000 me-
tros cuadrados de superficie de alma-
cenaje, de los que 25.000 son de frio
negativo y positivo.

La plataforma de Noblejas se con-
vierte en “el corazén” de la actividad
de logistica del frio de Ontime, cuya
red se completara en una primera fase
hasta 2027 con instalaciones en Valen-
cia, Zaragoza, Antequera (Madlaga) y

Transpogte
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Barcelona. Esta primera fase de la red
del operador se ird extendiendo, poste-
riormente, con nexos de unién en otras
zonas del pais.

La plataforma de Valencia ya estd en
funcionamiento y cuenta con 25.000
metros cuadrados, de los que 5.000 son
de frio, mientras que la nave de Zara-
goza vera la luz este afio y contara con
10.000 metros cuadrados, 3.000 de
ellos de frio. A su vez, la plataforma de
Antequera contara con 35.000 metros
cuadrados, de los cuales 20.000 seran
a temperatura controlada, y en el caso
de Barcelona, Ontime esta en proceso
de buisqueda de suelo para edificar una
nave que tendra otros 20.000 metros
cuadrados de frio.

La plataforma logistica de Ontime
en Noblejas, enfocada a productos de
gran consumo y frescos, cuenta con
cuatro camaras bitemperatura en las
que la temperatura va del rango de 25

TRANSPORTE XXI
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grados bajo cero a 8 grados positivos y
otras dos camaras de frio positivo que
van de 2 grados positivos a 8 grados
positivos. Otro de los aspectos mds des-
tacado de la nueva plataforma es su sis-
tema de refrigeracion basado en un
modelo de cascada cooler mixto. Ade-
mas, las instalaciones han sido disefa-
das siguiendo los criterios de la certifi-
cacion BREEAM de sostenibilidad.

Macroplataforma

Por su parte, ID Logistics se encarga de
la operativa de la nueva macroplatafor-
ma logistica de Alcampo en Illescas
(Toledo), que cuenta con 98.000 me-
tros cuadrados y a la que el grupo de

La nave de Noblejas
cuenta con dos
cémara de frio
positivo y cuatro
bitemperatura.

LOGISTICA DEL FRIO *

distribucién ha dedicado una inversion
de 25 millones de euros. La plataforma
concentra la actividad que hasta ahora
venia desarrollando Alcampo en dos
centros logisticos en Madrid: Valdemo-
ro, de 32.000 metros cuadrados, y Al-
cala de Henares, de 20.000 metros cua-
drados.

La macroplataforma contara con un
surtido de mds de 47.500 productos de
todos los tipos de temperatura y proce-
sard un movimiento previsto de mas de
100 millones de cajas al afio, lo que su-
pone mds de 330.000 al dia. Las insta-
laciones cuentan con 65.750 metros
cuadrados para productos de alimenta-
cién seca, drogueria y perfumeria

TRANSPORTE XXI

(PGC), 14.600 metros cuadrados para
productos refrigerados, 8.000 metros
cuadrados para frutas y verduras,
2.300 metros cuadrados para pescados
y 3.000 metros cuadrados para produc-
tos congelados. La instalacién maneja-
rd mas de 10.000 referencias de frio,
con un movimiento previsto en la zona
refrigerada de
mas de 15 mi-
llones de cajas
al afio.

La instala-
cién dispone de
una altura libre
de 11,7 metros
en la zona de
PGC y de 4,5
metros en la
zona de frio. Ademads, cuenta con 228
muelles de carga en total, de los que 90
corresponden a la zona refrigerada. En
el acto de inauguracion de las instala-
ciones, el director general de ID Logis-
tics Iberia, Jérome Jacek, puso en va-
lor “los 13 afios de relacién que man-
tenemos con Alcampo en Espaila, que
se ha convertido en un cliente estraté-
gico para nuestra compaifiia”.

A su vez, DHL Supply Chain es uno
de los principales operadores logisticos
para la industria agroalimentaria, con
especial incidencia en el sector horto-
fruticola, que genera cerca del 50 por
ciento de las actividades de transporte
que la compaiiia desarrolla en Espafia.
En esta linea, el operador ha ampliado
ademas sus servicios logisticos para es-
te sector incluyendo a Marruecos que,
junto a Espafia y Portugal, cierra la ter-
na clave en la produccion de fruta y

ID LOGISTICS
OPERA
DESDE HACE
13 ANOS
PARA
ALCAMPO

(pasa a la pagina 44)

N\|r ALDEFE

PROFESIONALES DEL ALMACENAMIENTO

FRIGORIFICO, LOGISTICA Y DISTRIBUCION

para los empresarios y profesionales,

en materia de Frio Industrial.

* Proyectos de Desarrollo Empresarial,

3 Madrid, Espafia

Asociacion de Explotaciones Frigorificas,
Logistica y Distribucién de Espafia

LAS VENTAJAS DE ASOCIARSE A ALDEFE: .
AHORRO DE COSTES Y ASESORIA EN LA GESTION DE TU EMPRESA

» Estudios de Aseguramiento Individualizados
« Participacion en ferias y congresos para acuerdos ventajosos con proveedores.
+ Participacidn en el convenio colectivo propio del sector.

+ Asesoria juridica y otros servicios de apoyo al asociado.

* Luchamos contra el intrusismo en almacenes privados.

+ Estudios sectoriales y boletin mensual con noticias de interés

+ Interlocucidn directa con CEOE, CEPYME y los Ministerios competentes

+ Representar a las empresas asociadas en la UE a través de la pertenencia
a ECSLA (Asociacion Europea de Almacenaje Frigorifico y Logistica).

Es la organizacién nacional que representa y defiende
los intereses de las empresas que realizan actividades
de almacenamientao frigorifico, logistica y distribucion.
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(viene de la pagina 43)

verdura para abastecer a la UE y el Rei-
no Unido.

Con mas de 1,5 millones de palés
gestionados anualmente desde 700
puntos de recogida en Espafia, Francia
y Alemania, DHL Supply Chain cuenta
con una red que incluye seis platafor-
mas de cross-docking y servicios de re-
cogida y entrega directa, lo que permi-
te niveles de servicio de 12 a 24 horas
para envios nacionales y de 12 a 72 ho-
ras para los internacionales.

Ademads, cuenta con su ‘Control
Tower’ ubicada en Valencia, especiali-
zada en este ambito, que ejerce como
nucleo central para el envio del pro-
ducto a los centros de consolidacién,
tanto en la peninsula ibérica como en
Europa, lo que permite
mejorar la visibilidad de
las operaciones, optimizar
rutas, reducir kilémetros
en vacio y aprovechar la
capacidad de carga al ma-
ximo.

Proyectos

Por su parte, Logifrio, es-
pecialista en logistica del
frio con presencia en Es-
pafia y Portugal, alquild
recientemente unas nue-
vas instalaciones a tempe-
ratura refrigerada en el

HAVI QUEMA
ETAPAS PARA SU
NUEVA
PLATAFORMA DE
FRIO EN MADRID

poligono industrial Casa-
blanca, en Torrejon de Ar-
doz (Madrid). La firma ha
arrendado sendos moédu-
los que representan una
superficie de almacenaje conjunta de
10.467 metros cuadrados. Las instala-
ciones cuentan con equipamientos pa-
ra frio, tanto de caracter positivo como
negativo.

HAVI, cuyo cliente de referencia es
la multinacional McDonald’s, sigue
quemando etapas en su proyecto de
nuevo centro de distribucién a tempe-
ratura refrigerada en San Fernando de
Henares (Madrid). Las instalaciones,
actualmente en fase de construccidn,
estaran operativas antes de que finali-
ce el presente aflo.

La nueva plataforma de HAVI, que
vendrd a tomar el relevo de las dos ins-
talaciones con las que cuenta el opera-
dor logistico en la zona, se asienta so-
bre una parcela de 57.000 metros cua-
drados. La nave logistica contarad con

30.000 metros cuadrados, de los que
7.000 metros cuadrados seran de frio
negativo y otros 7.000 de frio positivo.

También las empresas de paqueteria
estan poniendo el foco en la mercancia
refrigerada. Asi, Seur tendrd un espa-
cio dedicado al frio en su futuro hub
central, que estara ubicado en Getafe
(Madrid). El proyecto ‘llave en mano’,
que promueve Goodman, esta previsto
que entre en funcionamiento a finales
de verano de 2026. El denominado Ge-
tafe Terminal Logistics Centre contard
con 100.000 metros cuadrados de par-
cela, sobre la que se levantara una pla-
taforma de 64.000 metros cuadrados.

La nave, que ha sido disefiada en
dos plantas, aunara los flujos de arras-
tre o cross-docking y la distribucién de
dltima milla, ademds de una zona pa-

-

ra productos de alimentacion refrigera-
dos. En el nuevo hub automatizado
quedara integrada la actividad del ac-
tual centro de distribucion de Seur en
Getafe. Las instalaciones contaran con
6.000 metros cuadrados de camara fri-
gorifica y 200 muelles.

Sostenibilidad

Otro de los grandes especialistas del
sector, Stef continda realizando avan-
ces en el dmbito de la sostenibilidad.
En esta linea, el operador puso en mar-
cha recientemente dos proyectos de hi-
drégeno con Toyota Material Handling
Europe, proveedor de equipos de ma-
nipulacién con pila de combustible de
hidrdégeno, y Plug Power, proveedor de
soluciones integrales de hidrégeno eco-
logico.

/3,000

M2 DE ALMACENAJE EN
FRIO SUMARA ONTIME
EN UNA PRIMERA FASE
HASTA 2027

Vista aéreadela
nave refrigerada de
Prologis para
Arkopharma en
Valdemoro (Madrid).
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Los dos proyectos estdn situados en
Athis-Mons (Francia) y Torrejon de Ar-
doz (Espafia). En el caso de Espaiia, el
hidrégeno se produce in situ mediante
un electrolizador, un dispositivo que
utiliza electricidad para separar el agua
en hidrégeno y oxigeno. La electricidad
para alimentar el electrolizador la ge-
nera la planta fotovoltaica instalada en
el tejado de la nave, lo que permite
consumir hidrégeno ecoldgico y produ-
cido internamente.

La logistica del frio gana también es-
pacio a pasos agigantados para dar ser-
vicio al sector farmacéutico, uno de los
mas activos de la economia. Farmave-
nix, el operador logistico de Cofares
culminé recientemente la ampliacion
de su superficie frigorifica, que ha da-
do como resultado una red GDP (Good

Distribution Practice para medicamen-
tos) de mds de 60.000 palés almacena-
dos, un potencial de frio entre 2 y 8
grados superior a los 4.000 huecos y la
ampliacion del area de producto con-
gelado.

Farmavenix cuenta con media doce-
na de centros logisticos repartidos por
Espafia y Portugal, entre los que desta-
ca su plataforma logistica de Marcha-
malo (Guadalajara). El operador ofre-
ce servicios de logistica integral que
van desde la logistica directa e inversa,
hasta los servicios mas especializados,
como gestion hospitalaria, gestién de
productos a temperatura controlada,
gestion de vacunas, ensayos clinicos,
operaciones de manipulado y de acon-
dicionamiento secundario o gestién de
material promocional, entre otros.

PROLOGIS
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EL SECTOR SE RENUEVA

EL ‘TOP 25’ SE ACERCA A UN CRECIMIENTO DE DOBLE DiGITO CON NUMERQSOQS CAMBIOS

Los miembros de Global Cold Chain Allian-
ce (GCCA) poseen u operan un total de
231 millones de metros ctbicos, un 10 por
ciento mds que en el aflo anterior, confor-
me a los datos publicados durante el pasa-
do mes de abril.

Las 25 principales empresas del mundo
operan actualmente 207 millones de me-
tros ctibicos, un 9,5 por ciento
mas que en la comparativa del
pasado ejercicio debido a fusio-
nes y adquisiciones, asi como a
la finalizacién de numerosos
proyectos en curso.

“Incluso con los mayores
costos de capital, el crecimien-
to de la industria en todas las
regiones en 2024 super¢ el de
los dos afios anteriores”, afirmo
Adam Thocher, vicepresidente

muestran que tanto las operaciones tradi-
cionales como los nuevos participantes en
el mercado se mantienen optimistas sobre
la demanda futura del sector”.

El ‘top 25’ ha incorporado numerosos
cambios en 2024 a partir del tercer puesto.
Esta transformacién de la industria del al-
macenamiento frigorifico se refleja en una
quincena de movimientos de
subida y bajada entre sus inte-
grantes, asi como por la entra-
da de cinco nuevos operadores
emergentes.

Lineage mantiene su lideraz-
go mundial con mas de 84,4
millones de metros cubicos. El
gigante estadounidense acome-
te una politica de expansion
continua, especialmente en
Norteamérica, donde prevé

sénior de Programas y Perspec- PUNTOS destinar unos 1.000 millones
tivas Globales de GCCA, enti- CRECIO EN 2024 de dodlares en los proximos
dad que cuenta con mas de LA CAPACIDAD afios para adquisiciones y nue-
1.500 instalaciones de tempe- DE GCCA VoS proyectos.

ratura controlada repartidas en
un total de 92 paises.

A su juicio “si bien el ritmo general de
crecimiento adquisitivo parecié desacele-
rarse, el aumento de capacidad en las ma-
yores operaciones de cadena de frio del
mundo continud. Las inversiones en pro-
yectos de expansion y desarrollos de nue-
vas instalaciones en todas las regiones de-

Asi, Lineage adquirird cuatro

almacenes frigorificos existen-

tes y otros activos relacionados de Tyson

Foods por 247 millones de ddlares. Estas

instalaciones suman cerca de 1,4 millones

de metros cubicos con 160.000 posiciones

de palés, y estan situadas en Pottsville

(Pensilvania), Olathe (Kansas), Rochelle
(Illinois) y Tolleson (Arizona).

Americold
ronda los 41
millones de
metros cubicos
de capacidad.
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Ademas, Lineage prevé invertir mas de
740 millones de ddlares en la construccion
de dos almacenes frigorificos totalmente
automatizados, que afladiran mas de 2,2
millones de metros cuibicos y casi 260.000
posiciones de palés. Este afio anunci6 la ad-
quisicion de tres almacenes de Bellingham
Cold Storage, con un total aproximado de
24 millones de pies cibicos y 85.000 posi-
ciones para palés, localizados en la costa
oeste del estado de Washington.

Entre los desarrollos del pasado afio de
Lineage se encuentran la compra en Kan-
sas de las instalaciones de ColdPoint, que
contienen 62.000 posiciones de palés, o la
apertura de su nuevo almacén frigorifico
totalmente automatizado en Hazle
Township, Pensilvania, con capacidad pa-
ra 85.000 posiciones de palés.

En Canada, Lineage se ha reforzado con
la compra de dos almacenes frigorificos en
Sainte-Brigide-d’Iberville, Quebec, asi co-
mo otra instalacién de almacenamiento en
frio en Laval, también en Quebec.

Americold mantiene la segunda posicién
mundial con unos activos que rondan los
41 millones de metros ctbicos de capaci-
dad. El operador estadounidense anuncio
este afio el inicio de una inversion de entre
75 y 80 millones de ddlares para acometer
la construccién en Port Saint John, Nuevo
Brunswick, en Canadd, que proporcionara
aproximadamente 22.000 posiciones para
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palés. También ha arrancado la ampliacion
de sus instalaciones de Halwyn, en Hornby,
Christchurch (Nueva Zelanda), con un de-
sembolso de 34 millones de ddlares.
NewCold Cooperatief, que ronda los 13
millones de metros ctibicos, ha escalado a
la tercera posicion, que hasta el afio pasa-
do ocupaba United States Cold Storage. El
operador neerlandés se consolida en Esta-
dos Unidos con unos planes de inversion
de mas de 275 millones de ddlares en un
almacén automatizado de dltima genera-
cién con temperatura
controlada en Hagers-
town, Maryland.
También en Australia,
NewCold aborda una
nueva instalacion en
Sidney, que abrird en
2026 con capacidad
para 100.000 palés.

NEWCOLD HA
ESCALADO A
LA TERCERA
PLAZA DEL
‘TOP25’

Tras el quinto
puesto que mantiene
Nichirei Logistics
Group, Constellation
Cold Logistics, con se-
de central en Luxemburgo, ha subido un
escalon, para situarse en la sexta plaza, con
unos activos que acumulan 5,4 millones de
metros cubicos, que superando a los de
Emergent Cold Latin American.

Entre las nuevas entradas al ‘top 25’ so-
bresale la neerlandesa Cube Cold Europe,

Imagen de

unas
instalaciones

de Lineage,
que liderala
clasificacion.
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que entra al puesto 11 con unos almacenes
que superan los tres millones de metros cu-
bicos de capacidad.

Ademas, cuatro operadores estadouni-
denses entran en la clasificaciéon mundial
con unos desarrollos enfocados en su pro-
pio mercado geografico. Agile Cold Stora-
ge, respaldada por el fondo de inversion
Aimpera y por Continental Grain Compa-
ny (CGC), se ha colocado en el puesto 16
del ranking, con unos activos de 2,2 millo-
nes de metros cibicos.

Por su parte, Cold-Link Logistics entra,
directamente, a la plaza 19, con 1,3 millo-
nes de metros cubicos. Ademas, la empre-
sa RealCold, impulsada por la gestora in-
mobiliaria Related Fund Management
(RFM), accede al puesto 21. Por ultimo, Ar-
tic Cold cierra el ‘top 25’ mundial.

CINCO NUEVOS OPERADORES

Cube Cold Europe, Agile Cold Storage, Cold-Link Logistics
RealCold y Artic Cold entraron en el ‘top 25’ durante el
pasado ejercicio.

RK COMPANIA CAPACIDAD
1 Lineage 84.412
2 Americold Logistics 40917
3 NewCold Cooperatief 12.985
4 United States Cold Storage 11.880
5 Nichirei Logistics Group 6.635
6 Constellation Cold Logistics 5.438
7 Emergent Cold Latin American 5.070
8 FreedzPark Logistics 4011
9 Frialsa Frigorificos 3.965

10 Interstate Warehousing 3.740

11 Cube Cold Europe NL 3.017

12 SuperFrio Logistica Frigorificada 2914

13 Vertical Cold Storage 2.758

14 Magnavale 2.489

15 Conestoga Cold Storage 2.469

16  Agile Cold Storage 2210

17  Arcadia Cold Storage 2132

18  Congebec 1.863

19  Cold-Link Logistics 1.761

20 Comfrio Inteligencia 1.568

21 RealCold 1.342

22 Nor-Am Cold Storage 1.282

23 Core X Partners 1.228

24 Friozem Logistica 1.154

25 Arctic Cold 1.103

Datos en miles de m3. Fuente: GCCA.
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EUROPA
AVANZA

LOS PRINCIPALES OPERADORES REFORZARON
SUS ACTIVOS TRAS INCREMENTAR UN 23%
SU CAPACIDAD FRIGORIFICA EL PASADO ANO

El mercado europeo de almace-
namiento frigorifico se reactivd
en 2024, tras haber mostrado
sintomas de atonia durante el
anterior ejercicio. Los diez prin-
cipales operadores incorpora-
ron 7,5 millones de metros cu-
bicos para gestionar unas ins-
talaciones que acumulan 40,6
millones de metros ctibicos, un
23 por ciento mas en su com-
parativa internanual.

El operador Lineage Logis-
tics continua con su dominio
absoluto en el mercado euro-
peo, con unos activos que tota-
lizan 18,2 millones de metros
ctbicos. El gigante estadouni-
dense, que cuenta con mas de
60 instalaciones en el Viejo
Continente, ha iniciado los tra-
bajos de ampliacién de su al-
macén frigorifico totalmente
automatizado en Bergen op
Zoom, Paises Ba-
jos. Esta planta,
que da servicio a
la multinacional
de papa congela-
da Lamb Weston,
aumentard su ca-
pacidad en un 40
por ciento, con lo
que superara las
250.000 posicio-
nes de palés.

complejo de al-
macenamiento en

frio en Vejle, Dinamarca, para
afiadir 6.000 metros cuadrados
y aumentar su capacidad total
a 93.500 posiciones de palés.
Ademas, Lineage anuncio, en
2025, la compra de Permanor.
Esta compaiifa noruega cuenta
con activos en Haugesund y
Brumunddal, que abarcan mas
de 10.000 metros cuadrados y
ofrecen una capacidad para
24.500 posiciones para palés.

Lineage tam- MILLONES DE de 70 millones de
bién ha culmina- METROS CUBICOS euros. Este com-
do este afio la AGREGO EL ‘TOP 10’ plejo, que proyec-
ampliacion de su EN 2024 ta su entrada en

Por su parte, NewCold ha
continuado en la escalada para
alcanzar la segunda posiciéon
del ‘top 10’ europeo, a través
de unos activos que rondan los
seis millones de metros cubi-
cos. Entre sus desarrollos en
curso, la compaiiia ha lanzado
en Reino Unido el proyecto
Corby 3, destinado a agregar
mas de 33.000 posiciones de
palés y superar las 185.000
unidades en el acumulado de
sus tres instalaciones.

NewCold

El operador neerlandés sigue
con su inversion de 112 millo-
nes de euros en unas instalacio-
nes localizadas en Varsovia
(Nowy Modlin). Con una capa-
cidad de 94.600 posiciones pa-
ra palés, la nueva planta pola-
ca ampliard la presencia total
de NewCold en
este pafs cen-
troeuropeo a un
total de 207.200.

NewCold tam-
bién ha comenza-
do el desarrollo
de una instala-
cién frigorifica en
Ferentino, Italia,
que conllevara
un desembolso

funcionamiento a
lo largo del proxi-
mo aflo, estd destinado al fabri-
cante de helados congelados
Froneri. Ademas, el operador
ha activado sus nuevas instala-
ciones en Dinteloord, Paises Ba-
jos, con una capacidad de
134.000 posiciones para palés,
y que dan servicio a la multina-
cional Lamb Weston.
Constellation Cold Logistics
ha descendido a la tercera pla-
za del ‘top 10’ europeo, pese a

A DOBLE DIGITO

El mercado europeo se reactivo el pasado afo, con un alza

del 23%, tras el anterior ejercicio de crecimiento plano.

RK COMPANIA
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Datos en miles de m3. Fuente: GCCA.

Lineage
NewCold CoGperatief

Constellation Cold Logistics

Americold Logistics
Cube Cold Europe NL
Magnavale

Nichirei

Frigolanda Cold Logistics Group

Groupe Conhexa
Chlodnia Gdansk

CAPACIDAD

18.207

5.972
5438
3.247
3.017
2.489
2.305
368
327
98
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afadir, en el ultimo afio, mas
de un millén de metros ctibicos
a su capacidad continental, pa-
ra situarla en 5,4 millones de
metros ctbicos. Entre sus pro-
yectos en curso, en Reino Uni-
do aborda la expansién de sus
instalaciones de Estate Road 2
en Grimsby. Con su entrada en
funcionamiento, sumard unos
37.000 espacios adicionales pa-
ra palés de almacenamiento
congelado elevando su capaci-
dad a 52.000 espacios para pa-
1és. Constellation anuncid, a fi-
nales del pasado afio, la adqui-
sicién de la irlandesa CGI
Coldstores, con instalaciones
en Dublin y Cork que ofrecen
una capacidad total de almace-
namiento de 40.000 posiciones
para palés. El operador, que tie-
ne de CEO a Carlos Rodriguez,
también prepara en Aarhus (Di-
namarca) un desarrollo para
ampliar su presencia actual en
52.000 posiciones de palés pa-
ra principios de 2027.
También el operador esta-
dounidense Americold Logistics
bajé una posicién en 2024, pa-
ra colocarse en la cuarta posi-
cién del ranking europeo, con
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unos activos de 3,2 millones de
metros ctbicos.

Por el contrario, Cube Cold
Europe, empresa constituida en
2022 en Réterdam con el apo-

yo del inversor norteamericano
de infraestructuras I Squared
Capital, ha irrumpido en la
quinta plaza del ‘top 10’ conti-
nental. El nuevo operador

Cube Cold
Europe ha
entrado en
Espafia tras
tomar a
Alfrisan, Grupo
Frimercaty a
Alguazas Frio.

LOGISTICA DEL FRIO *

neerlandés acomete un acele-
rado crecimiento, tanto de ma-
nera organica como mediante
nuevas adquisiciones, que po-
sibilita gestionar mas de una
veintena de instalaciones que
superan los tres millones de
metros cubicos de frio.

La empresa neerlandesa se
ha implantado, durante el pre-
sente 2025, en Espafia, con las
adquisiciones del Grupo Fri-
mercat, Almacenes Frigorificos
San Isidro (Alfrisan) y Alguazas
Frio. Estas sociedades disponen
de diversas instala-
ciones en Catalu-
fia, Madrid, Mur-
cia y Alicante, que
suman mas de
76.000 posiciones
para palés.

Cube Cold Eu-
rope ha comprado,
durante este afio,
a las compafiias
belgas Sivafrost,
que gestiona una
capacidad total de almacena-
miento de 29.000 palés, y a
Herve Transport & Coldstore.

Ademds, sus filiales italianas
Frigocaserta y Fridocks impul-
saron en 2024 unas ampliacio-
nes para afladir més de 22.000
palés, a unas instalaciones que
ya superaban las 100.000 posi-
ciones de capacidad en el pais
transalpino.

Entre las anteriores adquisi-
ciones de Cube Cold Europe es-
ta la belga Northfreeze, que tie-
ne plantas en Evergem, Rieme,

MILLONES DE M3
GESTIONA CUBE
COLD EUROPE,
CREADO EN 2022

Brujas y Westerlo, con una ca-
pacidad total de mas de 60.000
palés. También tomé el control
de las britanicas R Harding &
Sons que opera en un almacén
de temperatura controlada con
capacidad para 17.000 palés, y
de Pulleyn Transport, con otro
centro de 5.800 posiciones pa-
ra palés.

Por su parte, Magnavale,
que ocupa la quinta posicién
con 2,5 millones de metros cu-
bicos, abrié durante el pasado
afio sus instalaciones britdnicas
de Easton, cerca
de Grantham, Lin-
colnshire, y que
dispone de capaci-
dad para 101.000
palés congelados.
Durante el pasado
afio, el operador
abordé, al mismo
tiempo, su desa-
rrollo de Chester-
field, también en
Reino Unido, para
afnadir 25.000 posiciones para
palés, y aumentar la capacidad
del centro a 69.000.

Nichirei se desplaza a la sép-
tima posicion del ‘top 10’ euro-
peo con mas de 2,3 millones de
metros ctibicos.

Finalmente,  Frigolanda,
Goupe Conhexa y Chlodnia
Gdansk ocupan, a mucha dis-
tancia del operador logistico ja-
ponés, las tres ultimas posicio-
nes del ranking sin cambios en
sus capacidades de almacena-
miento.
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LA GRAN
DISTRIBUCION
SUMA CAPACIDAD

DIA, LIDL, SEMARK, CONSUM O MAKRO SON ALGUNOS DE LOS
GRUPOS QUE ACOMETEN DESTACADAS INVERSIONES LOGISTICAS

“Nuestro sector estaba en
constante movimiento y asi
sigue siendo. Este afo he-
mos asistido a un continuo
devenir de noticias de fu-
siones, adquisiciones y
construcciéon de nueva s
plataformas”, asegura Bea-
triz Valencia, presidenta de
la Asociacion Espafiola de
Explotaciones Frigorificas,
Logistica y Distribucion de
Espafia (Aldefe).

La industria de la gran
distribucion se sittia como
uno de los principales trac-
tores en el desarrollo de las
nuevas instalaciones frigo-
rificas para el mercado ibé-
rico.

Dia ha estrenado en Dos
Hermanas (Sevilla) un nue-
vo centro logistico, que
cuenta con una dimensién
de 53.000 metros cuadra-
dos, tras una inversion total

de 50 millones de euros. La
superficie para las camaras
de temperatura controlada,
que oscila entre los -21°y
los 12°, segtin las necesida-
des de los productos, ocu-
pa un area de 24.000 me-
tros cuadrados.

Ademas, Dia construye
en el poligono industrial de
Villadangos (Le6n) una
plataforma logistica, que
estara concluida en el pri-
mer trimestre de 2026, con
una inversién de 42 millo-
nes de euros. El complejo,
que se extiende sobre una
superficie de 64.000 me-
tros cuadrados, proyecta
dedicar unos 24.000 me-
tros cuadrados para las zo-
nas de temperatura contro-
lada destinadas a productos
congelados, refrigerados y
frutas y verduras.

Por su parte, Lidl destina

|
BEATRIZ
VALENCIA

Presidenta
de Aldefe

“EL SECTOR SE
MUEVE CON
FUSIONES Y MAS
PLATAFORMAS”

140 millones de euros a su
nueva plataforma logistica
de Martorell (Barcelona)
que se asienta sobre una
parcela de mas de 126.000
metros cuadrados pertene-
ciente al sector industrial
Xamenes. La nave, con una
superficie de 46.000 me-
tros cuadrados y dotada de
144 muelles de carga, se
abrird este afio destinando
una parte destacada a al-
macenamiento a tempera-
tura controlada. Lidl tam-
bién tiene en curso el pro-
yecto para construir otra
plataforma logistica sobre
una parcela de unos
158.000 metros cuadrados
en el municipio leonés de
Villadangos del Paramo.
El grupo de distribucién
cantabro Semark, que ges-
tiona la red de supermerca-
dos Lupa, esta centrada le-
vantar una plataforma lo-
gistica sobre una parcela de
unos 93.000 metros cua-
drados en el parque empre-
sarial de Magaz de Pisuer-
ga (Palencia). La instala-
cién, con una superficie
edificada de 51.000 metros
cuadrados dedicara mds de
18.000 a la operativa con
productos que requiere
temperatura controlada.
Ademas, Semark ha afia-
dido otros 4.000 metros
cuadrados de superficie re-
frigerada en su plataforma
logistica principal situada
en el poligono industrial
Marina-Medio Cudeyo en
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Orejo (Cantabria). La ex-
tensién se suma a los
17.000 metros cuadrados a
temperatura controlada
que ya disponia en el cen-
tro logistico, abierto en
2019 con unos 43.000 me-
tros cuadrados edificados.

Consum también pro-
yecta reforzar sus activos
de almacenamiento. En la
Zona Franca de Barcelona,
el grupo de distribucién va-
lenciano construira una na-
ve refrigerada de 2.700 me-
tros cuadrados con un al-
macén y nave de apoyo de
cerca de 11.500 metros
cuadrados, que incluird un
silo automatizado de ulti-

CONSUM TRABAJA
CON DIVERSOS
PROYECTOS EN SU
RED LOGISTICA

ma generacion. El plan de
desarrollo logistico de Con-
sum en Catalufia se com-
pleta con el proyecto de
una nueva plataforma de
unos 100.000 metros cua-
drados en Montcada i
Reixac (Barcelona).
Ademas, Consum ha ad-
quirido una parcela de
163.000 metros cuadrados
en el centro Logistico de
Antequera (Malaga) a Ba-
raka Logistics, para levan-
tar otra plataforma con una
inversion total prevista de
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150 millones de euros.
Consum compro a finales
de 2024 una parcela urba-
nizada de 150.000 metros
cuadrados en el parque tec-
nolégico logistico de No-
blejas (Toledo) para la
construccién de una plata-
forma logistica. También,
el pasado afio culminé una
inversion de 50 millones de
euros en su centro logistico
en Las Torres de Cotillas
(Murcia).

Nave multitemperatura

Por su parte, Makro ha
puesto en marcha una pla-
taforma logistica multitem-
peratura en el poligono in-
dustrial de Itzaga de Gal-
dakao, con una superficie
proxima a los 12.500 me-
tros cuadrados. Este desa-
rrollo se encuadra dentro
del proyecto para impulsar
el servicio de distribucién y
venta online a hosteleria,
con el que aspira a alcanzar
unas ventas préximas a los
3.000 millones de euros en
2030.

Gallega de Distribuido-
res de Alimentacién (Gadi-
sa) ha puesto en marcha
una plataforma logistica,
en el puerto de A Coruiia,
para su filial Pescarmar, en-
cargada de la seleccidn,
compra y gestion de pesca-
dos y mariscos, tras acome-
ter una inversion cercana a
los seis millones de euros.

La industria de la congelacién y dis-
tribucion de productos alimenticios
se encuentra en constante transfor-
macién ante desafios como el au-
mento de los costes energéticos, la
presion normativa, las exigencias de
sostenibilidad y la volatilidad de la
demanda que redefinen sus modelos
de negocio y los procesos operativos
que los sustentan.

Para impulsar los cam-
bios, Aldefe, que represen-
ta a mas del 80 por ciento
del total del sector, obtuvo,
el pasado mes de julio, el
sello de Agrupacién Em-
presarial Innovadora (AEI).
La patronal Aldefe, que re-
presenta a mas de 50 em-
presas que superan conjun-
tamente los 7 millones de
metros ctbicos de almace-
naje frigorifico de servicio
publico, ha sido inscrita en
el Registro de agrupaciones
empresariales innovadoras
del Ministerio de Industria
y Turismo.

Este reconocimiento fa-
cilita a las empresas asocia-
das de Aldefe el acceso a li-
neas de ayuda publicas que
pueden cubrir entre el 15 por ciento
y el 65 por ciento del coste de sus
proyectos de desarrollo empresarial
basado en nuevas tecnologias o en
la I+D+i, en funcién de su natura-
leza y del perfil de las empresas par-
ticipantes.

P
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ALDEFE LOGRA EL SELLO AEI

Entre las ventajas para las empre-
sas destacan el servir como platafor-
ma de contacto con empresas y
agentes del cluster con los que po-
der intercambiar conocimientos y
obtener posibilidades de negocio,
desarrollar proyectos de innovacion,
el acceso a proyectos de interés co-
mun tanto en el &mbito nacional co-
mo europeo e internacional.

Instalaciones de Dia.

Al mismo tiempo, identificar las
tendencias y necesidades del merca-
do, facilitar a las empresas servicios
y apoyos que favorecen su competi-
tividad al promover la innovaciéon y
el desarrollo tecnolégico, asi como
la internacionalizacién de sus miem-

bros. Junto con este reconocimiento,
Aldefe también lanzo este afio un se-
llo con la colaboracién de Aenor pa-
ra reconocer los esfuerzos que se ha-
cen en esta materia en nuestro sec-
tor, promoviendo, entre otras cosas,
el cambio de gases fluorados tradi-
cionales por gases A2L; los cuales,
aunque también son fluorados, tie-
nen un Potencial de Calentamiento
Global (PCG) muchisimo menor, por
lo que reduce las emisiones de CO2
significativamente.

“Desde Aldefe seguimos luchando
por sacar adelante otros
asuntos de gran interés,
como la homologacién de
instalaciones, la reduccion
de cargas administrativas
para abrir una instalacién
frigorifica, la estandariza-
cién de las normas seguri-
dad, segtin la normativa de
cada Comunidad Auténo-
ma, y la mejora en los pro-
cesos de seguimiento de la
seguridad alimentaria e
inspeccién sanitaria”, re-
calco el secretario general
de la asociacién, Marcos
Badenes.

Ademas, la patronal
también emplea sus es-
fuerzos en mejorar los cos-
tes energéticos, que repre-
sentan en torno al 50 por
ciento de la cuenta de explotacién
de los operadores de almacenamien-
to de frio, asi como en el asegura-
miento de las camaras frigorificas,
ante las dificultades vinculadas es-
pecialmente las relativas a protec-
cién antiincendios.
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RETICENCIAS

LA COMPRA ONLINE DE PRODUCTOS FRESCOS Y CONGELADOS
SIGUE CRECIENDO, PERO EN MENOR MEDIDA QUE EN OTROS
SECTORES POR EL FRENO QUE SUPONEN CIERTAS BARRERAS
SENSORIALES DE LOS CONSUMIDORES

El comercio electrénico de alimentacién y
bebidas en Europa alcanzé los 58.000 mi-
llones de euros en 2024, segun el dltimo
informe ‘Evolution of E-Commerce in Food
& Beverage’ de Deloitte. El 61 por ciento
de esta cantidad correspondio a alimenta-
cién y el restante 39 por ciento a bebidas.
El sector de alimentacion y bebidas es el
cuarto en el escalafén de ventas de produc-
tos online, tan solo por detras de los secto-
res de la moda, electrénica y ocio.

Reino Unido es el principal mercado en
ventas de alimentaciéon online por volu-
men, seguido de Alemania, Francia, Italia
y Espafia. Segtn el informe, nuestro pais
situd sus ventas por este concepto por en-
cima de los 8.000 millones de euros en
2024, con un crecimiento del 203 por cien-
to con respecto al afio 2019,
el mas elevado entre los pai-

ses de nuestro entorno en ‘

este periodo. El informe se-
fiala que este crecimiento es-
td relacionado, en buena
medida, con el alto porcen-
taje de poblacién mayor de
45 afios que vive en nuestro
pais.

Las ventas online de ali-
mentacion y bebidas crece-
ran un 97 por ciento en el
horizonte de 2030, segtin las
previsiones del estudio, lo

v

076

ES LA CUOTA
DE COMPRADORES DE
PRODUCTOS DE

afrontaran nuevos desafios logisticos rela-
cionados con la cadena de frio.

Observatorio

En el plano doméstico, el ‘IX Observatorio
de Comercio Electréonico en Alimentacion’,
de la Asociacién Espaiiola de Distribuido-
res, Autoservicios y Supermercados (Ase-
das), elaborado por las universidades Com-
plutense y Auténoma de Madrid, constata
el dinamismo y la evolucién que experi-
menta este mercado.

Segun el observatorio, los compradores
de productos de alimentacién por via onli-
ne exclusivamente se sitian en una cuota
del 6 por ciento sobre el total en 2025, con
un incremento de 1,2 puntos sobre el ejer-
cicio anterior. A su vez, los consumidores
de tipo mixto u omnicanal,
que compaginan tanto la
compra de alimentacién on-
line como la presencial, se
situaron en el 29,4 por cien-
to, es decir, 7,1 puntos mas
que hace tan solo un afio.
Tanto en las ventas de ali-
mentacién exclusivamente
online como en el formato
mixto, 2025 supone el pico
histérico para este tipo de
comercio.

La compra online de pro-
ductos de alimentacién se

<

que representa mas de ALIMENTACION PORVIA  adopta por conveniencia
140.000 millones de euros EXCLUSIVAMENTE (peso y volumen) en el 44
para el total de ese mercado ONLINE por ciento de los casos, se-

en Europa. En cuanto a la

participacion en el mercado,

Reino Unido seguird liderando este capitu-
lo en 2030, con una cuota del 13,7 por
ciento, mientras que Espafia dara un salto
importante y se situara en el 9,2 por cien-
to, convirtiéndose en el cuarto pais con un
mayor crecimiento por detras de Dinamar-
ca, Francia y Suecia.

Por productos, los lacteos, huevos, fru-
tas y verduras, frutos secos y snacks seran
las categorias que creceran mas en sus ven-
tas de comercio electrénico en el préximo
lustro, segtn el informe, que apunta una
tendencia hacia una mayor comercializa-
cién via online de productos frescos. Todo
esto en un contexto en el que los retailers

gun el observatorio. Por su

parte, el 20 por ciento es por
falta de tiempo, el 9 por ciento por mejo-
res precios y otro 9 por ciento por la mayor
variedad de producto. El principal incenti-
vo para apostar por la compra online de
alimentacion, segun el estudio, es la elimi-
nacion de los gastos de envio.

El informe de Asedas destaca que los
productos frescos y congelados crecen a un
ritmo mas pausado que otros tipos de pro-
ductos. “Las barreras sensoriales siguen fre-
nando la compra online”, apunta. De he-
cho, alimentacién e higiene es la categoria
con mayor rechazo al canal online, con un
50,4 por ciento de la poblacién que nunca
compra. Esto se achaca, segtin Asedas, a

Imagen del
Customer
Fulfillment

Center (CFC)
de Alcampo.
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que “el fresco es un producto que hay que
ver, tocar y oler”.

En cualquier caso, sigue creciendo la
confianza en este canal, porque comprar
alimentos frescos online resulta cada vez
mas fiable. En el caso de los productos fres-
cos alcanzan el 24 por ciento de la cuota
de compra de alimentacién en comercio
electrénico en 2025, frente al 20 por cien-
to en 2024. Por su parte, los congelados si-
ttian su cuota en el 28 por ciento, frente al
23 por ciento de hace un afio.

Especializacion

Alcampo inauguré el pasado afio su nuevo
Customer Fulfillment Center (CFC), ubica-
do en San Fernando de Henares (Madrid),
lo que representard un impulso al desarro-
llo del comercio online de la compafiia, se-
gtn ha explicado Américo Ribeiro, director
general de Alcampo.

La nueva instalaciéon forma parte del
proyecto de proximidad digital iniciado en
2021 junto a Ocado Solutions. Alcampo ha
invertido 19,4 millones de euros en el CFC,
que cuenta con 26.500 metros cuadrados
de superficie de almacenaje construida so-
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ALCAMPO

bre una parcela de 60.000 metros cuadra-
dos. En el centro trabajan més de 300 per-
sonas, entre personal de Alcampo, Ocado
y del operador logistico Salvesen Logistica.
El almacén, que incorpora tecnologia
avanzada de Ocado, como un brazo robo-
tico que utiliza la visiéon por computador,
esta disefiado para preparar hasta 280.000
pedidos semanales realizados a través de
la pagina web de la compaiiia. Al mismo
tiempo, la aplicacién de Inteligencia Artifi-
cial (TA) permite optimizar la recepcion,
decantado, preparacion, cargas y entregas
de pedidos, ademds de monitorizar la mer-
cancia desde que
entra en el almacén
hasta que se carga
en los camiones.

LOGISTICA DEL FRIO =

LA VENTA
ONLINE DE
ALIMENTQOS,
EN SU PICO
HISTORICO

El CFC dispone
de un surtido de
mas de 25.000 refe-
rencias, tanto a
temperatura am-
biente como frescos
y congelados.

En la zona ambiente la temperatura se
mantiene constante a 24 grados, mientras
que en la zona de frio se sitta entre los 2,7
y los 2,9 grados y en la de congelado alcan-
za los 20 grados bajo cero. El 75 por cien-
to de la mercancia que se mueve en la ci-
tada plataforma es de temperatura ambien-

Comprar
productos
frescos por via
online es cada
vez més fiable.

te, el 22 por ciento de frio y el 3 por cien-
to de congelado.

Por otro lado, un buen termémetro pa-
ra la evolucién del comercio electrénico a
temperatura controlada lo ponen las com-
paififas de transporte urgente especializa-
das en este nicho de mercado, tanto en el
apartado de alimentacién como en el far-
macéutico, también en plena expansion. Es
el caso de Seur, Correos, DHL o Nacex, en-
tre otras. Nacex Pharma, por ejemplo, es
un servicio especifico para el envio de me-
dicamentos con control térmico que se ha
ampliado hace unos meses con el lanza-

miento del nuevo envase isotérmico reuti-
lizable Pharma BOX para el rango de tem-
peratura entre 15 y 25 grados. Este envase
es reutilizable para una media de unos 70
envios. Con ello, Nacex ofrece a sus clien-
tes del sector de la salud una gama de tem-
peraturas controladas de entre 2 y 8 gra-
dos y entre 15 y 25 grados centigrados.

GLOBAL LOGISTIC
Algeciras Port

AMPLIAMOS
INSTALACIONES

GLOBAL LOGISTIC

SU PARTNER
Puerto de

glogistic.es
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EL REEFER SIGUE
EN ESCALADA

EL TRANSPORTE MARITIMO CONSOLIDA SU APUESTA POR EL
CONTENEDOR PARA REDUCIR LA PARTICIPACION DE LOS BUQUES
FRIGORIFICOS TRADICIONALES POR DEBAJO DEL 10%

El comercio maritimo frigorifico aumenté
un 3 por ciento durante el pasado afio, im-
pulsado por la creciente demanda de ali-
mentos frescos y productos perecederos, es-
pecialmente en Asia y Europa, junto con el
aumento de las exportaciones de produc-
tos alimenticios desde Africa y América La-
tina, entre otros factores que contribuyeron
significativamente al fortalecimiento de la
demanda.

El transporte maritimo a temperatura
controlada basa su crecimiento en la ex-
pansion de los contenedores reefer, que en
2024 superaron el listén de los 4 millones
de TEU, mermando la participacién de los
buques frigorificos tradicionales a una cuo-
ta por debajo del 10 por ciento.

El sector esta desplegando mds tecnolo-
gia refrigerada inteligente para atender las
exigencias de los clientes de los sectores
farmacéutico y alimentario que demandan
una visibilidad total de las temperaturas y
la ubicacion de los reefer.

Entre los operadores que estan abordan-
do esta demanda se
encuentra MSC,
que transporta mas
de un millén de
contenedores refri-

MILLONES
DE REEFER
MUEVEN LAS
NAVIERAS

gerados al afio. El
grupo ha lanzado,
durante el pasado
ano, el sistema
iReefer, que permi-
te a los clientes rastrear y monitorear sus
envios con temperatura controlada en
tiempo real, desde cualquier lugar del
mundo. Este proyecto global implicé la co-
nexién de més de 210.000 contenedores
refrigerados y el equipamiento de mas de
500 buques con tecnologia iReefer. El ob-

jetivo de MSC es equipar toda su flota de
TEU y buques con dicho desarrollo duran-
te los proximos afos.

Por su parte, CMA CGM vy Pacific Inter-
national Line (PIL) participan en el proyec-
to piloto puesto en marcha por SeaCube,
Greensee y ThermoKing para el arrenda-
miento de contenedores refrigerados de ce-
ro emisiones netas, a través de informes ba-
sados en la inteligencia artificial.

ThermoKing, que proporciona el grupo
electrégeno eléctrico E-Coolpac a los con-
tenedores refrigerados, reveld que los “ree-
fers, representan aproximadamente el 10
por ciento de la capacidad de contenedo-
res de un buque, pero pueden consumir en-
tre un 20 un 30 por ciento de la energia to-
tal de un buque, lo que contribuye signifi-
cativamente a las emisiones de CO2”.

En la misma direccién para reducir la
huella de carbono, ZIM se ha unido, este
afio, a “Move to -15”, una alianza intersec-
torial que busca reducir las emisiones en el
sector de la cadena de frio elevando la tem-

peratura estandar de la carga congelada de
-18 °C a -15 °C. Este pequeiio cambio po-
dria evitar aproximadamente 17,7 millones
de toneladas métricas de emisiones de CO2
al aflo. La naviera israeli equipa a su flota
de contenedores refrigerados con ZIMoni-
tor, que ofrece informacion en tiempo real

MSC lanzé

el pasado afio
el sistema
iReefer.
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para garantizar las condiciones dptimas de
la cadena de frio.

Por su parte, Cosco Shipping ha exten-
dido diversas tecnologias como internet de
las cosas (IoT) en sus contenedores frigo-
rificos.

En ese ambito, mas de 100.000 ya dis-
ponen el sistema Ibox Reefer para garanti-
zar que la temperatura dentro del contene-
dor se mantenga siempre entre 15y 25 gra-

dos Celsius, a la vez que monitorea remo-
tamente las condiciones de la carga y reci-
be alertas en caso de eventos anormales.
Asimismo, CMA CGM también ha refor-
zado su flota frigorifica con la compra de
cinco buques portacontenedores refrigera-
dos de 2.259 TEU, que tenia alquilados a
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largo plazo a Seatrade, por un precio por
unidad que rond6 los 30 millones de ddla-
res. Para reemplazarlos, esta naviera neer-
landesa ha realizado un pedido al astillero
chino de Huanghai para una nueva serie de
buques de 2.800 TEU, con dos ya en firme
y con opciones para otros seis de la misma
clase. Estos buques, que representa los ma-
yores portacontenedores encargados por
Seatrade hasta la fecha, se unirdn a una la
decena que tiene operativos con una capa-
cidad para transportar 1.800 TEU.

CMA CGM
reforzo su flota
frigorifica con
lacomprade
cinco buques.
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FLEXIBILIDAD ANTE LOS DESAFIOS

La industria naviera de
contenedores frigorificos
muestra su capacidad de
adaptarse a los continuos
desafios como las tensiones
geopoliticas inesperadas,
como la crisis del mar Rojo
que obliga a dar la vuelta a
Africa, por el cabo de Bue-
na Esperanza, en lugar de
atravesar el canal de Suez.

Otro reto al que
se enfrenta es el de-
sequilibro en la de-
manda de reefer.
Asi, se observa su
escasez en regiones
de gran exporta-
cién como Sudamé-
rica y 4reas de Afri-
ca, donde las pro-
ducciones estacio-
nales de uvas, citri-
cos, aguacates y
marisco alcanzan
su punto algido.
Por el contrario,
Asia es un conti-
nente importador de refri-
gerados al que llegan mu-
chos contenedores refrige-
rados vacios, pero cuya
reubicacion es lenta debido
a las limitaciones de espa-
cio en los buques.

Por otra parte, a pesar
de la bajada de los precios
del petrédleo, los costes de
flete siguen siendo eleva-

dos debido a las modifica-
ciones de ruta con tiempos
de transito mds prolonga-
dos, asi como a los recargos
del EU ETS, el régimen de
comercio de derechos de
emision establecido por la
Unién Europea, y que los
transportistas repercuten.
Las nuevas alianzas na-
vieras se estan asentando,

# 3

Seatrade est4 renovando sus buques de 2.800 TEU.

y se prevé que las ‘salidas
en blanco’ aumenten en el
segundo trimestre a medi-
da que los transportistas se
adapten a la nueva confi-
guracién y gestionen los
rendimientos. Los cambios
han prolongado los plazos
de entrega de los buques,
reducido el flujo de carga y
aumentado los retrasos.

La congestién portuaria
en Europa ha empeorado
durante el primer semestre
de este afio, con mas de
935.000 TEU en espera en
los fondeaderos del norte
de Europa y el Mediterra-
neo, que representan el 32
por ciento del total mun-
dial. El mal tiempo afecté a
los puertos de Espafia y

Portugal, y también Grecia
sufrié un aumento de los
retrasos. En el norte de Eu-

ropa, Hamburgo y Réter-
dam siguen con problemas
de congestion, y Amberes,
Le Havre y Southampton
experimentan mayores re-
trasos en el atraque que
afiaden presion a las opera-
ciones de la cadena de frio.

Especialistas en

transporte refrigerado

mas de

marit

Canarias
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Bahia de Algeciras contintia siendo el puerto mas activo de Espafia en la distribucion de productos hortofruticolas.
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EL FRIO APORTA

LA CARGA HORTOFRUTICOLA SE RESIENTE

Los traficos de frutas y hortalizas se redujeron un 5% en el conjunto
del sistema portuario espafiol, con un movimiento de 11,3 millones de
toneladas, con Algeciras al frente de la clasificacion.

2024 %24/23 %24/19 2023 2022

VALOR ANADIDO

Bahia de Algeciras 4904 -2% +3% 5027 5465
Valencia 1.902 2% 9% 1945  1.849
Las Palmas 1.099 6%  +28%  1.166 924
LOS FLUJOS AGROALIMENTARIOS SE MANTIENEN POR ENCIMA S.C. Tenerife 592 5% +1% 621 503
DE LOS 11 MILLONES DE TONELADAS POR LA RED PORTUARIA Barcelona 571 +4%  70% 549 662
Bahia de Cadiz 406 1% +34% 409 364
. fos . Vigo 294 25% 999% 235 184
El trafico maritimo de fru- El puerto de Algeciras es g - . a .
tas y hortalizas por los el principal enclave espafiol ~ [4/73g0na 277 ATR  +A7% 518 155
puertos espafioles alcanzé  en traficos de perecederos, Motril 165 9% +81% 181 7
los 11,3 millones de tone-  entre los que la Autoridad Huelva 162 6%  +44% 172 147
ladas durante 2024, una ci-  Portuaria destaca las mas Cartagena 157 26%  +509% 210 46
fra menor a la registrada en de 750.000 tor}elada.s Baleares 109 10% 245 11 146
2023, segun los datos ofi-  anuales de mercancia refri- i . .
ciales de Puertos del Esta-  gerada en contenedor con  bI030 107 -13%  -36k 123 124
do. Unos flujos que vienen  Costa Rica, Peru, Egipto, Almeria 105 1% +44% 104 123
utilizando mayoritariamen-  Colombia o Ecuador, que Malaga 93 +16%  +86% 80 108
te el contenedor para al-  son sus principales socios Alicante 77 4y 4% 80 106
canzar lps merce.ldos nacio-  comerciales. La pifia, el Gijon 6 3% -14% 112 65
nales e internacionales. aguacate, la banana o los . . .
Los principales puertos  citricos son los productos ~ €VIla 70 -26%  -19% EL o1
espafioles en la gestién de  estrella gestionados en sus Santander 65  -20% +131% 81 M
contenedores refrigerados  terminales de contenedo- Castellon 36 -24% 6% 48 19
. son Bahia de Algeciras y  res, con 5.500 enchufes Marin - Pontevedra 19 >999%  -87% 0 0
BAHIA DE Valencia. En menor medi-  monitorizados 24/7. Junto .~ " oy 3my 5 5
ALGECIRAS Y da, Las Palmas, Tenerife, a estos flujos, el enclave su- : : . .
VALENCIA SON Barcelona, Cadiz y Vigo ma el tréfico del Estrecho, ~Vllegarcia 1. 5%  -93% 3 4
LOS DOS mantienen una importante  que canaliza entre Europa Ceuta 1 5% 91% 1 1
cuota, especialmente de la  y Africa todo tipo de pro- TOTAL 11.299 -5% -6% 11.904 11.113

GRANDES
PUERTOS
ESPANOLES
EN TRAFICOS
REEFER

mano de Maersk, MSC,
CMA CGM vy la espafiola
Boluda Lines, asi como de
los flujos de Hapag-Lloyd,
ONE y ZIM, que apuestan
por el mercado reefer.

ductos hortofruticolas de
importacion y exportacion,
destacando el tomate, los
frutos rojos o el aguacate.
Por su parte, el Puerto
de Valencia viene apostan-

Miles de toneladas. 2024, provisional. Fuente: Puertos del Estado.
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LA MERCANCIA PERECEDERA REFUERZA EL VALOR ANADIDO QUE OFRECEN LOS PUERTOS ESPANOLES

Los puertos de Bahfa de Algeciras, Valencia y Las Palmas gestionaron el 70% del trafico hortofruticola durante 2024.
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Miles de toneladas. 2024, provisional. Fuente: Puertos del Estado.

LOS TRAFICOS
SE REDUJERON

EN LOS

PUERTOS
ESPANOLES
UN 5% EN 2024

do por la logistica dirigida
al trafico de productos pe-
recederos, un sector esen-
cial para muchas industrias
espaiiolas que canalizan a
través de los muelles valen-
cianos 1,9 millones de to-
neladas de productos hor-
tofruticolas gracias a las
3.250 conexiones reefer.

2023 2024

Por ultimo, en tercera
posicién destaca el volu-
men de Puertos de Las Pal-
mas, que se ha convertido
en el gran centro de distri-
bucién de mercancias fres-
cas de Canarias y nudo es-
tratégico para la redistribu-
cién de productos agricolas
del Africa austral al norte

ANO 2024

Bahia de Algeciras
43,4%

Resto
30,0%

del continente y al Medite-
rraneo occidental.
Durante 2024, Puertos
de Las Palmas operé 1,1
millones de toneladas, de
las cuales el 71 por ciento
corresponden a toneladas
movidas en contenedores y
el resto en camiones de los
flujos de lineas ro-ro.

Valencia
16,8%

Las Palmas
9,7%

Las mejores flotas
necesitan el mejor equipo.
Y la mejor tarjeta.

Solicita tu tarjetay
dispositivo de

peajes en
uta.com

cdenty

$'s

we simplify mobili




* LOGISTICA DEL FRIO

2 B

A

Transpogte
15 SEPTIEMBRE 2025

Terminales y operadores logisticos estan apostando por un incremento en las inversiones destinadas al trafico de productos perecederos en los puertoe espafioles.

CADENA DE SUMINISTRO | TRANSPORTE MARITIMO

CONECTADOS POR EL FRIO

LA CAPACIDAD PARA LOS TRAFICOS REEFER DE LOS PUERTOS ESPANOLES CRECE Y SE CONSOLIDA
COMO PALANCA ESTRATEGICA DEL COMERCIO INTERNACIONAL

La logistica del frio continda ganando
peso en los puertos espafioles. Duran-
te 2024, los enclaves han reforzado su
papel como plataformas estratégicas en
el trafico de mercancia perecedera a es-
cala mundial. Con infraestructuras es-
pecializadas, un parque reefer cada vez
mas robusto y una creciente conectivi-
dad intermodal, el sistema portuario
nacional se consolida como referente
en el transporte maritimo de productos
sensibles a la temperatura.

El tréfico de contenedores frigorifi-
cos se concentra especialmente en
puertos como Bahia de Algeciras, Va-
lencia, Las Palmas y Barcelona. Estas
darsenas, junto con Vigo, Cadiz y San-
ta Cruz de Tenerife, han desarrollado

capacidades avanzadas para atender la
demanda creciente de frutas, hortali-
zas, productos del mar y otros bienes
perecederos con destino a Europa y ori-
gen en América Latina, Africa y Asia.

En este contexto, Bahia de Algeciras
mantiene su liderazgo como el primer
puerto espafiol en trafico de mercancia
perecedera en contenedores, con mas
de 5.500 enchufes reefer activos y flu-
jos estables con Costa Rica, Colombia,
Ecuador, Egipto y Pert. El enclave jue-
ga, ademas, un papel clave como nodo
logistico en el tréfico de productos hor-
tofruticolas entre Europa y Africa a tra-
vés del Estrecho.

Por su parte, el Puerto de Valencia
ha dado un paso al frente al posicionar-

ALGECIRAS
LIDERA EL
TRAFICO DE
CARGA
PERECEDERA

se como hub mediterraneo del trafico
reefer. Con mas de 3.250 conexiones
eléctricas para contenedores frigorifi-
cos y una solida conectividad maritima,
el enclave valenciano canaliza actual-
mente alrededor del 5 por ciento de su
tréfico total en carga refrigerada, lo que
viene a suponer 250.000 TEU anuales.
Parte de este volumen se vincula al
transito de contenedores, que supone
la mitad del total gestionado, con un
peso significativo del producto proce-
dente de Sudamérica. Este aumento de
la demanda ha acelerado la necesidad
de reforzar los enlaces terrestres. El ob-
jetivo del enclave es activar nuevos ser-
vicios ferroviarios especificos para car-
ga refrigerada, que se sumaran al tren
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regular que ya une Valencia con Zara-
goza, y trabaja para poner en marcha
un corredor internacional hacia Réter-
dam, con conexion posterior hasta Os-
lo, orientado al transporte de citricos
al norte de Europa.

El Puerto de Las Palmas destaca co-
mo el gran centro distribuidor de mer-
cancia fresca del Atlantico medio. En
2024, el puerto superd el millén de to-
neladas en productos pe-
recederos, con una clara
orientacion hacia el con-
tenedor refrigerado, que
representa ya el 71 por
ciento del total operado.
Su situacion estratégica
convierte la darsena en
plataforma de redistribu-
cién entre Africa occiden-
tal, el mediterrdneo y el
continente americano.

Igualmente, el Puerto
de Barcelona ha seguido
ampliando su infraestruc-
tura para el reefer, con
una capacidad que supe-
ra las 2.500 conexiones
eléctricas para contene-
dores frigorificos. En
2024, la darsena volvié a
registrar un crecimiento
sostenido en el movi-
miento de carga refrige-
rada, tanto en el segmen-
to hortofruticola como en productos
pesqueros y farmacéuticos. Su posicion
en el este peninsular, la consolidacion
de rutas directas con Oriente Medio,
Africa y Sudamérica, asi como la inte-
gracion con plataformas logisticas del
interior mediante enlaces ferroviarios,
han reforzado su papel como nodo lo-

Operaciones con
contenedores reefer
en el puerto de
Barcelona.

EL TREN, UNA
OPORTUNIDAD
PARA CAZAR
MAS TRAFICOS
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gistico estratégico del Mediterraneo oc-
cidental. Ademads, Barcelona mantiene
una activa colaboracién publico-priva-
da para el desarrollo de servicios logis-
ticos adaptados al frio, impulsando in-
versiones en digitalizacidn, eficiencia
energética y refrigeracion sostenible.
El dinamismo del mercado reefer va
acompafiado de importantes desafios
operativos. La congestién en algunas

terminales, el impacto de los desvios de
ruta por el canal de Suez, la escasez hi-
drica que afecta al canal de Panama y
las nuevas configuraciones de alianzas
navieras estan presionando la capaci-
dad operativa de los puertos. A esto se
suman las exigencias de sostenibilidad,
que empujan al sector hacia modelos

logisticos mas eficientes y de menor
huella ambiental, como el uso de bio-
combustibles o soluciones intermoda-
les bajas en emisiones.

El sistema portuario espafiol respon-
de con inversiones continuas en tecno-
logia, digitalizacidn, servicios de valor
afadido y conectividad ferroviaria. La
carga refrigerada, por su alto valor, es-
pecificidad y complejidad logistica, se

esta convirtiendo en un activo estraté-
gico dentro de las cadenas globales de
suministro. Lejos de ser un trafico au-
xiliar, el reefer se posiciona como uno
de los vectores de futuro para los puer-
tos que aspiran a ser nodos logisticos
de referencia en un comercio interna-
cional en transformacion constante.

PFORTS

e g

APM TERMINALS
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ALGECIRAS CONSOLIDA

IERCECIN

SU PAPEL LOGISTICO

CLAVE EN EL ESTRECHO

MAS DE MEDIO MILLON DE CAMIONES PASAN CADA ANO CON UN FLUJO REGULAR
DE MERCANCIA PERECEDERA PROCEDENTE DEL NORTE DE AFRICA'Y QUE UTILIZA
A LA DARSENA ANDALUZA COMO CENTRO DE DISTRIBUCION AL MERCADO EUROPEO

El Puerto de Algeciras ha vuel-
to a demostrar en 2024 su pa-
pel protagonista como nodo lo-
gistico fundamental en el eje
Europa—-Marruecos, en un con-
texto de crecimiento sostenido
del trafico de mercancias. El
enclave andaluz registr6 un au-
mento del 10,29 por ciento en
el trafico de vehiculos indus-
triales, superando las 505.000
unidades. Destaca especial-
mente la linea con Tanger
Med, que canaliz6 471.766
vehiculos, mientras que el tra-
fico con Ceuta superd los
33.600. Estos datos reflejan

una presion creciente sobre la
infraestructura y los servicios
de gestion del puerto, que esta
respondiendo con importantes
actuaciones para reforzar su ca-
pacidad y eficiencia.

Entre las medidas mas rele-
vantes figura la ampliacion del
Puesto de Control Fronterizo
(PCF), que duplicara su capaci-

ALGECIRAS

VA A MEJORAR
SU CENTRO _
DE INSPECCION

dad operativa con una nueva
nave de inspeccion dotada de
18 puertas de carga y descarga
y una inversion estimada de 10
millones de euros. Esta infraes-
tructura estard operativa en
2027 y permitird atender el
crecimiento de los tréficos de
productos de origen no animal
para consumo humano, en es-
pecial frutas y hortalizas impor-
tadas desde Marruecos. La pre-
visiéon de aumento de inspec-
ciones, unida a la exigencia
normativa comunitaria, ha he-
cho imprescindible este proyec-
to, que permitird una mejor

Transpoxte
15 SEPTIEMBRE 2025

gestion de los posicionamien-
tos y una reordenacion de los
espacios de espera para camio-
nes.

La evolucion de los traficos
justifica esta ampliacién. Entre
2016 y 2022, las inspecciones
fisicas realizadas por Sanidad
Vegetal en Algeciras se triplica-
ron, pasando de 6.432 a
19.979, mientras que los expe-
dientes tramitados crecieron de
46.848 a 127.220. Por su par-
te, el Soivre tramité en 2022
mds de 229.000 expedientes,
frente a los 162.000 de 2016.

El crecimiento del trafico ha
impulsado también otras medi-
das de gestion interna. La Au-
toridad Portuaria ha activado
en marzo de 2025 un nuevo
sistema de control de acceso
para vehiculos pesados, restrin-
giendo la entrada a aquellos
camiones sin documentacion,
orden de transporte o reserva
de embarque. El objetivo es
evitar la saturacion de las zo-
nas de aparcamiento, reforzar
la seguridad y eliminar practi-
cas como el aparcamiento pro-
longado de vehiculos no opera-
tivos, muchos de ellos destina-
dos al cabotaje o sin seguro. La
comunidad de transportistas lo-
cales ha aplaudido la medida,
que no afecta a los vehiculos
con operaciones activas y zonas
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reservadas, y que contribuye a
la profesionalizacion del acce-
so y la circulacién interna en el
puerto.

Paralelamente, las dos gran-
des terminales de contenedores
del enclave, APM Terminals Al-
geciras y Total Terminal Inter-
national Algeciras, han amplia-
do sus horarios de atencién a

Operaciones
navieras

en el puerto
de Algeciras.

camiones, con un régimen de
apertura de 2:00 a 20:00 ho-
ras, en fase de pruebas duran-
te tres meses. Esta ampliacion
responde al incremento de co-
las de camiones en los accesos
y tiene como objetivo facilitar
un flujo més agil de operacio-
nes terrestres. La Autoridad
Portuaria mantiene conversa-

LOGISTICA DEL FRIO °©

ciones con la Aduana para op-
timizar los tiempos de salida y
minimizar los cuellos de bote-
lla, especialmente en horarios
de maxima concentracion.

Impulso intermodal

A estas medidas se suma el im-
pulso intermodal del enclave
con la puesta en marcha de la
autopista ferroviaria entre Al-
geciras y Zaragoza, una infraes-
tructura que permitird transfe-
rir directamente semirremol-
ques desde carre-
tera a ferrocarril,
mejorando la efi-
ciencia del trans-
porte y aliviando
el trafico en la red
viaria del sur pe-
ninsular. Este pro-
yecto es clave pa-
ra la estrategia de
descarbonizaciéon
del transporte, al
potenciar el ferro-
carril como alter-
nativa sostenible
al camion en lar-
gas  distancias.
Ademas, facilitara
una salida rapida y eficiente de
la carga refrigerada e industrial
hacia los mercados del interior
y del norte de Espafia, y con
proyeccion hacia Europa.

El desarrollo del Area Logis-
tica Bahia de Algeciras, en su
sector San Roque, también con-
tribuye a esta transformacién.
El grupo Transportes Calsina y
Carré invertird seis millones de

i

CRECIO EL TRAFICO
EN EL ESTRECHO
DE GIBRALTAR
DURANTE 2024

euros en un aparcamiento se-
guro de 250 plazas y una pla-
taforma de cross-docking de
2.000 metros cuadrados, en
una parcela logistica de mas de
36.000 metros cuadrados. Esta
instalacién, con certificacion
ESPORG, mejorard los servicios
a los transportistas y reforzara
la conectividad terrestre del
puerto. Esta operacién se en-
marca en un plan de expansién
que la empresa ya desarrolla en
Marruecos y Ttnez, y que en
2024 realizdé mds
de 21.800 viajes
entre Espafia y el
norte de Africa.

Todas estas ac-
tuaciones reflejan
el posicionamien-
to del Puerto de
Algeciras como
infraestructura es-
tratégica de pri-
mer nivel, prepa-
rada para absor-
ber el crecimiento
continuo del co-
mercio con Ma-
rruecos, gestionar
traficos de alto
valor afiadido como el horto-
fruticola, y ofrecer soluciones
logisticas multimodales a un
mercado cada vez mas compe-
titivo y exigente.

Con mads control, mas capa-
cidad y mayor intermodalidad,
Algeciras se prepara para con-
solidarse como el principal hub
logistico del sur de Europa en
el horizonte 2030.

(© SPEDION

information logistics

Colaboramos con usted para

optimizar sus procesos
mediante sistemas telematicos.

spedion.es



SUARDIAZ

“ LOGISTICA DEL FRIO

CADENA DE SUMINISTRO | TRANSPORTE MARITIMO

HUELVA ACELERA
COMO HUB LOGISTICO
DEL FRIO CON AFRICA

LA APERTURA DE LA LiINEA REGULAR CON TANGER MED, IMPULSADA
POR SUARDIAZ'Y GTO, REAFIRMA UNA NUEVA ALTERNATIVA EN EL ESCENARIO
DEL ESTRECHO DE GIBRALTAR PARA LA DISTRIBUCION DE CARGA FRIGORIFICA

ENTRE LOS CONTINENTES EUROPEO Y AFRICANO

El puerto de Huelva se afianza como
uno de los enclaves con mayor proyec-
cién del sistema portuario espafiol gra-
cias a su apuesta decidida por los tra-
ficos con Africa, el desarrollo de in-
fraestructuras especializadas en carga
rodada y su emergente hub logistico

del frio en el Muelle Sur. En 2024, el
enclave super6 por primera vez el um-
bral simbdlico de los 100.000 TEU, con
un volumen de 106.800 contenedores
y un crecimiento del 20,3 por ciento
respecto al ejercicio anterior, impulsa-
do en gran parte por nuevas lineas re-

Transpogte
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gulares con Casablanca (Marruecos) y
conexiones con el mediterraneo espa-
fiol.

Este avance tiene su reflejo también
en el trafico de mercancia general, que
alcanzo los 1,7 millones de toneladas,
con un incremento del 21 por ciento, y
en el progresivo crecimiento del trafico
ro-ro. Si bien las 30.600 UTI movidas
con Canarias supusieron un ligero re-
troceso del 10 por ciento, el posiciona-
miento estratégico del Muelle Sur y su
conectividad intermodal estdn gene-
rando un nuevo impulso. La entrada en
operacién de nuevas lineas de carga ro-
dada con Africa, como la lanzada por
Suardiaz Group y GTO entre Huelva y
Téanger Med, confirman esta tendencia.

La nueva conexion ro-ro, iniciada en
marzo de 2025, ofrece seis rotaciones
semanales con tiempos de transito de
seis horas, operando con el buque “Su-
per Fast Levante”, de 1.900 metros li-
neales de carga. Este servicio, orienta-
do a mercancia rodada no acompaia-
da, tanto seca como frigorifica, propor-
ciona una alternativa directa y fiable al
trafico del Estrecho, facilitando un ac-
ceso agil a Marruecos para sectores co-
mo el agroalimentario y el logistico. La
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. .. GTO esunode
alianza con GTO, uno de los principa- los principales
les flotistas especializados en transpor- flotistas de
te refrigerado del pais, refuerza el ca- ;:fg'g%g;e
racter estratégico de esta ruta.

Paralelamente, la Autoridad Portua-
Buque
de Suardiaz
destinado
alos traficos
entre Huelva
y Tanger Med.

ria de Huelva ha trazado una hoja de
ruta ambiciosa en materia de infraes-
tructuras, con una inversion prevista de
75 millones de euros en 2025 y un plan
a cinco afios (2024-2028) de 280 mi-
llones. Entre las actuaciones mds rele-
vantes figura la construccién de una
doble rampa ro-ro que, sumada a la
existente, permitird operar hasta cua-
tro buques simultdneamente en trafi-
cos de carga rodada. La obra, ya en
marcha, ha supuesto una inversion de
19,4 millones de euros.

Hub logistico del frio

Uno de los proyectos mas innovadores
es el desarrollo de su ‘Hub Logistico del
Frio’, que se ubicara en el Muelle Sur,
junto a la terminal ro-ro
y de contenedores, y muy
préximo al Puesto de Ins-
peccién Fronterizo (PIF).
El objetivo es convertir al
enclave en centro de refe-
rencia en el sur de Euro-
pa para el trafico de mer-
cancias a temperatura
controlada, con destino y
origen en Africa y el nor-
te de Europa.

Este hub se articula en

il

MILLONES INVERTIRA

La plataforma principal sera gestio-
nada por Frigorificos Portuarios del Sur
(Friportsur), que explota un almacén
polivalente de 32.550 metros cuadra-
dos, concebido como un espacio logis-
tico de alta especializacién para alma-
cenamiento y transito de productos
congelados y refrigerados. Este mode-
lo, que elimina la necesidad de que ca-
da empresa produzca y mantenga su
propio sistema de frio, reducira signifi-
cativamente los costes operativos,
aportando sostenibilidad, eficiencia
energética y escalabilidad a la activi-
dad logistica frigorifica.

El Puerto de Huelva cerrd el afio
2024 con un volumen total de 31,1 mi-
llones de toneladas, lo que representa
un crecimiento del 3,4
por ciento. El trafico de
graneles liquidos se apro-
ximé a los 24 millones de
toneladas (+5 por cien-
to), mientras que los gra-
neles sélidos alcanzaron
los 5,2 millones, aunque
con una leve caida del
6,8 por ciento. Este equi-
librio entre traficos tradi-
cionales y los nuevos ser-
vicios especializados con-

torno a un modelo pione-  EL PUERTO DE HUELVA  solida la diversificacion
ro: la utilizacién del frio EN LOS PROXIMOS del enclave.
residual generado en el CINCO ANOS En suma, el Puerto de

proceso de regasificacion

de la planta de Enagds,

también ubicada en el puerto. A través
de una red de conduccién de frio (frio-
ducto), cuya ejecucion finalizard a me-
diados de este afio, el puerto dotara de
energia de bajo coste y alta eficiencia a
las instalaciones frigorificas. La inver-
sién para esta red es de 5,5 millones de
euros, financiados con fondos europeos
del Mecanismo de Recuperacién y Re-
siliencia.

Huelva ha comenzado a

jugar un papel mucho
mas relevante en el panorama logisti-
co ibérico. Con el desarrollo de su hub
del frio, nuevas conexiones maritimas,
expansion del Muelle Sur y una clara
apuesta por la sostenibilidad energéti-
ca, Huelva se perfila como un puerto
intercontinental con alma atlantica y
vocacién agroexportadora, llamado a
liderar el corredor logistico con Africa
desde Andalucia.
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VENTAJAS
EMPANADAS

LOS BENEFICIOS DEL SHORT SEA SHIPPING PARA EL
TRANSPORTISTA DE FRIGO ESTAN MAS QUE CLAROQS,
AUNQUE LA NORMATIVA ‘ETS’ AFECTA NEGATIVAMENTE

El transportista de frigo que ha subido el
remolque al barco conoce bien las ventajas
del transporte maritimo de corta distancia
(TMCD). Unas ventajas “enormes desde to-
dos los puntos de vista” y mas teniendo en
cuenta “la politica de transportes que bus-
ca un mayor equilibrio intermodal”, sefia-
la Pilar Tejo, directora técnica de la Asocia-
cién Espafiola de Promocion del Transpor-
te Maritimo de Corta Distancia (SPC-
Spain). Por lo tanto, su futuro “deberia ser
mas que prometedor”. Es mas, “los cambios
en las cadenas de suministro, haciéndolas
mas cortas, probablemente impulsaran to-
davia mas los flujos del TMCD si se conso-
lidan rutas eficientes”, afiade la experta.

Sin embargo, no todo el campo es oré-
gano: “El problema es la falta de alineacion
entre las politicas de transporte y las me-
dioambientales que, por cierto, se apoyan
y promueven desde el sector maritimo,
pues todas las navieras estan haciendo im-
portantes inversiones para reducir su hue-
lla ambiental”. Una apues-
ta por las cero emisiones,
“a pesar de que hoy en dia
no existe una solucién de
combustibles verdes para el
modo maritimo”.

CADENAS MAS
CORTAS DEBERIAN
IMPULSAR MAS
LOS FLUJOS

Los observatorios que
elabora periddicamente
SPC-Spain no disgregan los
traficos de mercancias a
temperatura controlada del
conjunto. No obstante,
“nuestra percepcidn, en base a los datos
que manejamos, es que hay un cierto retro-
ceso”. Ello debido, al igual que sucede con
otra tipologia de mercancias, a “los costes
extras derivados de la aplicacién del ‘ETS’,
que estan teniendo repercusiones negati-
vas en el transporte maritimo de corta dis-
tancia y, por tanto, también en la mercan-
cia a temperatura controlada”. Este mayor
coste “puede estar haciendo perder atrac-

tivo al modo maritimo frente al transporte
exclusivamente por carretera”.

Y es que no hay que olvidar que, al con-
trario de los traficos deep sea, que no tie-
nen alternativa, y donde los que coste adi-
cional de los ‘ETS’ se repercute a lo largo
de la cadena, los flujos de short sea
shipping “tienen la alternativa de volver a
utilizar solo carretera, siendo una cuestién
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de competitividad”, asegura Pilar Tejo. pﬁ: i.‘ic?lﬁ? |:| de marzo de 2024 en alguno de los 13 ser-
Los transportistas, aunque lo intenten, nortedeAfrica  vicios maritimos de corta distancia inclui-
“no en todos los casos pueden repercutir el .ecobzzcl:;f dos en esta segunda convocatoria del plan
coste extra (por los ‘ETS’) a sus clientes”, a de ayudas para que el remolque se suba al
diferencia del deep sea, “donde hemos vis- barco puesto en marcha por el Ministerio
to como las navieras publicaban sus recar- de Transportes al calor de los fondos Next-
gos por este concepto”. Al final, el cliente, Generation. Y tinicamente 15 empresas re-
es decir, el cargador, es quien decide, y se- ciben la ayuda, de acuerdo con la lista pro-
guro que “al menos, una parte, regresara a visional que publico, en su dia, el Ministe-
la carretera, si utilizar los servicios de rio. Estas 15 compaiiias han recibido ayu-
TMCD resultan mas caros”. das por un montante total de 1,72 millo-
Los ‘ecoincentivos’ podrian ser “un buen nes de euros. Teniendo en cuenta que la
paliativo” a los ‘ETS’, aunque, para ello, partida destinada a esta segunda convoca-
“habria que modificarlos”. El resultado de toria ascendia a 20 millones, han quedado
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la tltima convocatoria de los ‘ecobonos’ ha
sido “mas que decepcionante”. Es maés, el
efecto “ha sido contraproducente”. El ba-
lance “es mucho peor que si no hubieran
existido”, dado que “se han frustrado las
expectativas generadas en transportistas y
clientes”.

Solo 52 operadores de transporte solici-
taron los ‘ecobonos’ por los traficos que rea-
lizaron entre el 29 de abril de 2023 y el 31

Las navieras
invierten para
reducir su
huella
ambiental.

sin gastar el 91,4 por ciento de los ‘ecobo-
nos’.

La primera convocatoria se saldd con 47
operadores de transporte que pidieron las
ayudas, resultando beneficiados 43 por un
importe global de 6,8 millones de los 10
millones destinados.

SPC-Spain ha pedido el redisefio del sis-
tema de ‘ecobonos’ para que tengan mayor
alcance y eficacia. Y ello pasa, a su juicio,
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por simplificar la tramitacién de las ayu-
das, tanto para las navieras como para los
beneficiarios, asi como “incluir otras rutas
de interés como las de conexién con el nor-
te de Africa o con el Reino Unido”. Ade-
mas, “seria muy importante garantizar su
continuidad temporal para generar con-
fianza”, concluye la experta.

LOGISTICA DEL FRIO *

CASI EL 4% MAS

El transporte maritimo de cor-
ta distancia global (incluyendo
el cabotaje y los graneles) su-
mo6 269 millones de toneladas
en 2024, lo que supone un cre-
cimiento del 3,7 por ciento en
relacion al ejercicio preceden-
te, segun el ultimo observato-
rio publicado por SPC-Spain.
El aumento fue superior en
el trafico exterior (4,2 por cien-
to) que en el cabotaje (2,2 por
ciento). Por forma de presenta-
cién, el mejor comportamiento
lo registro el tréfico en conte-
nedores (49,3 por ciento),
mientras que el granel s6lido
disminuyé un 6,6 por ciento.
La carga rodada transporta-
da en servicios internacionales
(excluyendo los vehiculos en
régimen de mercancia) suméd
25,3 millones de toneladas el
afo pasado, lo que representa
una disminucién del 3,7 por
ciento respecto a 2023. Eso si,
el comportamiento fue dispar
entre fachadas. Mientras que la
atlantica creci6 dos digitos, el
17,8 por ciento mas, la medite-

rranea saldé el ejercicio con un
retroceso del 6,7 por ciento.
Los puertos mediterraneos si-
guen acaparando casi 9 de ca-
da 10 toneladas del TMCD ro-
ro internacional.

El descenso en el arco medi-
terraneo es atribuible, en gran
parte, a los flujos con Marrue-
cos (-11 por ciento) tras los ele-
vados registros de 2022 y 2023,
sefiala el Observatorio. El trafi-
co con Italia permanece esta-
ble, mientras que destaca el
crecimiento  del
mercado argelino
(+183 por cien-
to), que refleja la
reanudacion de las
relaciones comer-
ciales de Argelia
con Espafa a fina-
les del afio pasa-
do.

Por su parte, la
evolucién en la

0

paises de intercambio, especial-
mente con Bélgica (+36,2 por
ciento), pero también con Rei-
no Unido (+12,1 por ciento),
Francia (48 por ciento) e Irlan-
da (+6,5 por ciento), de acuer-
do con el diagnoéstico de SPC-
Spain.

En relacién con el transpor-
te por carretera, el TMCD ro-ro
capto6 el 10,9 por ciento de la
demanda de transporte inter-
nacional en 2023 (dltimo afio
incluido en el informe), supe-
rior al registrado
en 2022 (10,5 por
ciento). Italia y
Reino Unido si-
guen siendo los
paises donde el
TMCD ro-ro mues-
tra una cuota de
participacién mas
elevada, estando
en el caso de Italia
en el 49,4 por cien-

fachada atléntica CRECIO EL TMCD to. Ademads, desta-
responde al creci- RO-RO ca la cuota de Bél-
miento de los tra- INTERNACIONAL gica por encima

ficos con todos los

EN EL ATLANTICO

del 20 por ciento.

Transportes
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Imagen de Terminal Maritima de Zaragoza (TMZ), que ha puesto en marcha la segunda fase de la ampliacién de sus instalaciones.
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NICHO DE

OPORTUNIDAD

EL TRAFICO DE CONTENEDORES REEFER POR FERROCARRIL
EN ESPANA SE SITUA EN UNA MEDIA CERCANA

A LAS 40 COMPOSICIONES SEMANALES Y APORTA
VENTAJAS COMPETITIVAS A LA HORA DE REDUCIR

LA HUELLA DE CARBONO

El ferrocarril se juega gran par-
te de sus expectativas de futu-
ro en el proceso de descarboni-
zacion del transporte. Una
transformacion ‘verde’ que le
otorga un valor afiadido en re-
lacién con la gran dominadora
de los tréficos terrestres, la ca-
rretera. En este contexto, el
transporte ferroviario de mer-
cancias refrigeradas se presen-
ta como una alternativa que
gana enteros a la hora de redu-
cir la huella de carbono.

El trafico de contenedores
reefer por ferrocarril se aproxi-
ma a las 40 frecuencias sema-
nales en Espafia y continta
proyectando nuevas conexio-
nes. Asi, por ejemplo, el puerto
de Valencia trabajaba al cierre

de esta edicién en incorporar
una nueva conexion con el nor-
te de Espaiia, con servicios re-
frigerados hacia Madrid, Valla-
dolid, Bilbao y Vigo, asi como
una ampliacién reefer hasta
Navarra de la conexién entre
Valencia y Zaragoza. Al mismo
tiempo, operadores privados
planean la puesta en marcha de
un servicio refrigerado desde
Valencia hasta Oslo, centrado
en el transporte de citricos.
Entre los servicios consolida-
dos de transporte refrigerado
por ferrocarril se encuentra el
que presta Renfe Mercancias
para Maersk. Se trata de cone-
xiones entre el puerto de Alge-
ciras con la terminal de Ma-
drid-Abroiiigal y continuaciéon

hasta el puerto de Marin. En el
caso de la conexién con Abro-
fiigal, la mercancia transporta-
da es fundamentalmente frutas
y verduras con destino a Mer-
camadrid. En el caso del puer-
to de Marin, la carga predomi-
nante es el pescado congelado.

Para poder llevar a cabo es-
te transporte refrigerado, los
trenes van equipados con dos
generadores, uno de ellos en
uso durante todo el recorrido,
mientras que el segundo esta
preparado  para
ponerse en funcio-
namiento en caso
de que fallase el
primero. Los vago-
nes reciben ali-
mentacidon de ese
generador a través

ANIVERSARIO DE
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sibilidad de que el producto lle-
gue directamente al cliente,
evitando los pasos intermedios
de carga y almacenamiento”.

Nodo interior

Una de las instalaciones punte-
ras en materia de traficos ferro-
viarios refrigerados es la Termi-
nal Maritima de Zaragoza
(TMZ), que cuenta con una
playa adaptada para contene-
dores con estructuras y cone-
xiones dedicadas al almacena-
je de contenedores
reefer y con alma-
cenes adyacentes
para dar servicio
de inspeccidn
aduanera. TMZ,
que cumple este
afio su vigesimo-

de un sistema de  TERMINAL MARITIMA  quinto aniversa-

cableado que reco-

DE ZARAGOZA (TM2) rio, mantiene ser-

rre todo el tren, SE CUMPLEEN 2025  vicios diarios de

asegurando  asi
una refrigeracion
homogénea y constante que ga-
rantiza el transporte de la mer-
cancia en 6ptimas condiciones.
Segtin Renfe, este servicio
de contenedores reefer aporta
“una alternativa eficiente, eco-
noémica y regular de transpor-
te”, al tiempo que “ofrece una
reduccion significativa en las
emisiones de CO2, disminuye
de manera significativa las ma-
nipulaciones, evita la rotura de
la cadena de frio y ofrece la po-

ferrocarril  con

control de tempe-
ratura con el puerto de Barce-
lona para exportaciones e im-
portaciones de productos refri-
gerados y congelados.

En este contexto, TMZ avan-
za en la segunda fase de la am-
pliacion de las instalaciones. En
este caso se proyecta la cons-
truccién de una nueva cone-
xidn ferroviaria hacia el nores-
te, lo que convertird a TMZ en
una terminal pasante. Con la
citada actuacién se creard un
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nudo ferroviario que unira las
tres vias actuales de la terminal
con la linea que conecta con
Catalufia, el norte de Espafia y
Madrid. Las obras fueron re-
cientemente adjudicadas a la
constructora aragonesa Coalvi
por un importe de 4,3 millones
de euros.

Esta actuacién viene a su-
marse a la primera fase de la
ampliacién, que concluy6 en

™Z

noviembre del pasado afio con
una inversion de 5 millones de
euros. Fruto de esta primera fa-
se, TMZ aumentd su superficie
en 30.000 metros cuadrados,
alcanzando asi los 180.000 me-
tros cuadrados en total. Al mis-
mo tiempo, la terminal exten-
dio sus vias para recibir trenes
mas largos y se incrementé un
50 por ciento la capacidad de
almacenamiento de contenedo-
res, que supera las 10.000 uni-
dades.

Terminal especializada

Por su parte, Athos Rail sigue
avanzando en su estrategia in-
termodal con la conso-
lidacién de la operativa
en su terminal de Fuen-
labrada (Madrid), inau-
gurada el pasado afio y
que naci6 con un claro
enfoque hacia el movi-
miento de contenedores
refrigerados. Desde di-
ciembre de 2024, la ter-
minal de Athos Rail co-
necta trenes semanales
con el puerto de Huel-
va. Los trenes que esta
operando la terminal
mueven una media de
34 contenedores en ca-
da composicién.

Las previsiones de la
compaiiia pasan por al-
canzar los seis trenes semana-
les a lo largo del presente afio,
con el objetivo de llegar a los
nueve o diez trenes semanales
cuando la terminal esté a ple-

LOGISTICA DEL FRIO *

no rendimiento. Si se cumplen
estas previsiones, la terminal
acabard este ejercicio con un
trafico equivalente a alrededor
de 10.000 contenedores anua-
les, que ird creciendo hasta su-
perar un movimiento cercano a
los 17.000 contenedores anua-
les cuando se encuentre a ple-
no rendimiento.

La terminal de Athos Rail en
Fuenlabrada cuenta con una
superficie de losa de 18.000
metros cuadrados, ampliable
hasta los 27.000 metros cua-
drados de los que dispone la
actual parcela, asi como en par-
celas aledafias que son también

propiedad del grupo. La capa-
cidad de estocaje de la platafor-
ma supera los 300 contenedo-
res. Las instalaciones estan es-
pecializadas en traficos reefer

Athos Rail
explota una
terminal
especializada
enfrioen
Fuenlabrada.

(congelado y refrigerado). De
hecho, de Athos Rail confirman
que la posibilidad de operar
con contenedores refrigerados
es una ventaja competitiva que
estan valorando muchos los
clientes.

Athos Rail impulsa su activi-
dad intermodal apoyandose
también en las sinergias con el
operador logistico del grupo,
Athos Innovaciones Logisticas,
especializado en logistica de
alimentacion a tres temperatu-
ras (ambiente, refrigerado y
congelado). El operador logis-
tico se encarga del consolidado
y desconsolidado de mercan-

cias, asi como de las entregas
de dltima milla, permitiendo a
Athos Rail completar desde la
recogida de la mercancia hasta
su entrega en punto final.

ACTIVAR MODO MULTIMODAL
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UN NUEVO RUMBO

LAS AUTOPISTAS FERROVIARIAS SON LA GRAN ESPERANZA DE FUTURO PARA
QUE EL FERROCARRIL SEA CAPAZ DE ATRAER A UNA PARTE DE LOS TRAFICOS
QUE GESTIONAN LAS EMPRESAS DE TRANSPORTE POR CARRETERA

La incorporacién de los trenes refrige-
rados al transporte de mercancias abre
nuevas oportunidades a favor de la es-
trategia de transporte sostenible para
las empresas que trabajan con produc-
to perecedero, recuerdan desde Renfe,
puesto que “permite transportar a lar-
ga distancia cargas impor-
tantes de alimentos congela-
dos o refrigerados que llegan
a su destino en perfecto es-
tado”, matizan.

Sin embargo, la realidad
es que queda mucho camino
por recorrer. El ferrocarril de
mercancias sigue siendo re-
sidual para las empresas del
sector del Gran Consumo,
seglin pone de manifiesto el
tltimo Diagndstico de Inter-
modalidad de Aecoc.

EL FERROCARRIL,
ALTERNATIVA
PARA LOS
PERECEDEROS

El tren concentra menos
del 5 por ciento de las ope-
raciones de transporte para
el 84 por ciento de las em-
presas del sector y solo supe-
ra el 20 por ciento para un
mintsculo 1 por ciento, se-
gtn pone de manifiesto el citado ana-
lisis. En el estudio han participado un
centenar de empresas del Gran Consu-
mo en Espafia, que representan mas del
80 por ciento del volumen de mercan-
cfas que mueve el conjunto del sector.
El informe sefiala que el ferrocarril su-
pone entre el 5 y el 10 por ciento de las
operaciones totales de transporte para
el 12 por ciento de las empresas, mien-
tras que en el 2 por ciento de los en-
cuestados alcanza entre el 10 y el 20
por ciento.

Entre los principales motivos por los
que las empresas del Gran Consumo en
Espafia no utilizan el ferrocarril, el 55
por ciento alude a que los tiempos de
transito no se ajustan a sus necesida-
des, el 43 sefialan al desconocimiento
de la oferta, el 22 por ciento a la fiabi-
lidad y el 11 por ciento a experiencias

Imagen una
operacién de la
autopista ferroviaria
de VIIA, en su salida
desde la terminal de
Betemburgo.

Ih

DE LAS EMPRESAS DE
GRAN CONSUMO EN
ESPANA UTILIZAN EL
TREN PARA MENOS
DEL 5% DE SUS
OPERACIONES DE
TRANSPORTE

negativas previas. Entre las empresas
que si usan el ferrocarril, los motivos
de mayor peso son los de caracter me-
dioambiental, si bien “un 16 por cien-
to emplea el tren porque considera que
es mds competitivo, lo que no es un da-
to menor”, segun subraya el informe.

El Diagnéstico de Intermodalidad de
Aecoc pone de manifiesto que el 81 por
ciento de los encuestados no cree que
se alcance el objetivo del 10 por cien-
to de cuota modal que marca la inicia-
tiva ‘Mercancias 30’. Este porcentaje se
ha incrementado en 4 puntos con res-
pecto al analisis del afio pasado y en 5
puntos en relacién con el anterior.

Autopistas ferroviarias

En este contexto, Angel Casado, Sales
Manager Iberia & France & Maghreb de
VIIA, apunta la necesidad de que la in-
termodalidad se adapte a las empresas
de transporte por carretera y no al re-
vés. En esa linea, el secreto de VIIA,
que cuenta actualmente con cerca de
30 conexiones semanales entre Le Buo-
lou y Bettembourg, “es ser complemen-
tarios con la carretera, porque el mo-
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delo de la autopista ferroviaria es el fe-
rrocarril adaptandose a la carretera”,
insiste.

Las autopistas ferroviarias se posi-
cionan como la solucién mds adecuada
para que las empresas de transporte
por carretera se suban al ferrocarril. De
hecho, siguen desatando el interés en
el sector, a tenor de las propuestas que
siguen llegando a la Oficina de Apoyo
y Asesoramiento para la puesta en mar-
cha de Autopistas Ferroviarias (OAA).
En esta oficina, dependiente del Adif,
tienen sobre la mesa una veintena de
propuestas de itinerarios de autopistas
ferroviarias en ancho ibérico por parte
de distintos operadores, a las que se su-
man otras cuatro en ancho estandar o
internacional. Entre las tltimas nove-
dades se encuentran dos nuevos itine-

rarios en el arco noroeste peninsular
con origen y destino en Vigo, asi como
la conexién Malaga-Azuqueca-Burgos.

La infraestructura necesaria para la
puesta en marcha de las autopistas fe-
rroviarias tiene como factor clave a los
galibos, lo que viene derivado de las
caracteristicas de los vagones especia-
les P400, que requieren un mayor vo-
lumen y estdn dando lugar a la actua-
cién de Adif en tuneles y pasos supe-
riores o puentes. Salvo las autopistas
ferroviarias Valencia-Madrid, en ancho
ibérico, y Barcelona-Le Perthus, en an-
cho estandar, ambas ya en servicio, el
resto de los itinerarios se encuentran
actualmente en fase de ejecucion de
obras, con la obra adjudicada o en pro-
yecto de redaccion.

La autopista ferroviaria Algeciras-
Madrid-Zaragoza es la que mds proyec-
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cién de traficos contempla, sobre una
longitud de 1.074 kilémetros. En este
trazado se encuentran 369 pasos supe-
riores entre los que 131 no cumplen
con el galibo exigible, asi como con 54
tineles, de los que 43 requerirdn tam-
bién de actuaciones de acondiciona-
miento. Ademads, Adif llevara a cabo
también la ampliacién de vias hasta los
750 metros en un total de 17 estacio-
nes.

Precisamente, elevar la longitud de
los trenes ha sido una de las grandes
reivindicaciones del sector en las ulti-
mas décadas. Para poder operar trenes
de mayor longitud, es imprescindible
adaptar también las infraestructuras y
uno de los puntos criticos son los apar-
taderos.

Apartaderos

En el marco de su estrategia de impul-
sar los tréficos de mercancias en su red
y la intermodalidad, Adif se ha enfras-
cado en la ampliacién de las vias de
apartado de estaciones hasta 750 me-
tros. “Esta iniciativa incrementa la ope-
ratividad de la infraestructura ferrovia-
ria para dichos traficos, al permitir el
estacionamiento y el cruce de trenes de
longitud estandar interoperable, com-
patible con las redes europeas”, subra-
yan desde Adif. En los tltimos cinco
afios, Adif ha movilizado una inversién
de cerca de 400 millones de euros en
actuaciones de ampliacién de aparta-
deros hasta 750 metros.

La red ferroviaria espafiola cuenta,
en la actualidad, con 175 apartaderos
de 750 metros operativos. Adif esta eje-
cutando las obras de ampliacién a di-
cha longitud de 31 apartaderos mas.
Ademads, estan licitados los contratos

para realizar estas mismas actuaciones
en 26 apartaderos. Al mismo tiempo,
se encuentran en fase de proyecto las
actuaciones para la ampliacién de 21
apartaderos mas. De acuerdo con la
planificacién vigente de Adif, en el ho-
rizonte de 2027, la red contara con 253
apartaderos operativos.

Ampliar la longitud de los apartade-
ros hasta los 750 metros “favorece las
operaciones y las maniobras de trenes
en transito, mejora la capacidad, la efi-
ciencia y la competitividad de las lineas
ferroviarias, y reduce los costes exter-
nos e internos del transporte de mer-
cancias”, resaltan desde la publica.

Muchas de estas actuaciones se de-
sarrollan en el marco de convenios sus-
critos por Adif con Puertos del Estado
y Autoridades Portuarias, de manera
que cuentan con financiacién con car-
go al Fondo Financiero de Accesibilidad
Terrestre Portuaria, que busca favore-
cer el transporte intermodal de mer-
cancias.

LOGISTICA DEL FRIO *

INDICADORES DE CALIDAD

Adif ha puesto en marcha un
proyecto para establecer un
sistema de indicadores de ca-
lidad en sus siete terminales
ferroviarias intermodales es-
tratégicas. El objetivo es
avanzar hacia una mayor efi-
ciencia, transparencia y cola-
boracion entre los distintos
actores de la cadena logistica
ferroviaria.

Para tal fin se ha constitui-
do el denominado Grupo
Técnico de Calidad en Termi-
nales Intermodales y Estraté-
gicas de Adif, en el que parti-
cipa la Asociacion de Carga-
dores de Espafia (ACE). Este
grupo tiene como misién de-
finir un sistema de referencia
comun que recoja parametros

de calidad que permitan es-
tablecer el nivel de servicio
esperado por los clientes.

ACE ha realizado una en-
cuesta entre sus asociados
para identificar los principa-
les KPIs considerados esen-
ciales para los cargadores a la
hora de evaluar la eficiencia
del transporte ferroviario. Es-
tos KPIs son el tiempo medio
de estancia de un camion en
la terminal de carga intermo-
dal, la capacidad de recupe-
raciéon de tiempos de trata-
miento para trenes con retra-
so, asi como el conocimiento
de los retrasos en la expedi-
cién de trenes por inciden-
cias.

Una vez acordados los in-
dicadores, el grupo de traba-
jo empezara a trabajar en la
medicién del tiempo de es-
tancia del camion en la ter-
minal, que comprende todas
las operaciones que se llevan
a cabo desde que el vehiculo
entra en la instalacién hasta
que sale de la misma. En es-
te sentido, se compatibiliza-
ran exclusivamente aquellos
camiones que dispongan de
cita previa y con un tren con
origen y destino en la termi-
nal de transporte de mercan-
cfas donde se ubica la termi-
nal de carga intermodal, se-
gtn explican desde ACE.
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CUESTION DE ALTU

LOS TRAFI(;OS POR VIiA AEREA DE PRODUCTOS PERECEDERQOS )
Y FARMACEUTICOS, CON PLENA IMPLICACION DE LA CADENA DEL FRIQ,
REGISTRAN CRECIMIENTOS CONTINUADOS EN LOS ULTIMOS ANOS

La carga aérea sigue mostran-
do un crecimiento significativo
en el mercado europeo. Segun
datos de ACI Europe, el trafico
de carga en los aeropuertos eu-
ropeos experimentd un aumen-
to del 13,2 por ciento en 2024
en relacién con el ejercicio an-
terior. El trafico de carga aérea
se situ6 un 11,8 por ciento por
encima de los volimenes regis-
trados en el ultimo ejercicio
previo a la pandemia (2019).
Este crecimiento se ha visto im-
pulsado por el auge del comer-

cio electrénico, pero también
tuvo mucha incidencia en la
mercancia perecedera y los pro-
ductos farmacéuticos.

En el caso de las salidas des-
de los aeropuertos europeos y
por productos, el transporte aé-
reo de carne experimentd un
crecimiento interanual del 33
por ciento, las frutas y verduras
del 20 por ciento, el pescado y
marisco del 10 por ciento y las
flores del 2 por ciento. Mien-
tras, las salidas de productos
farmacéuticos desde Europa re-

gistraron un retroceso del 2 por
ciento. A su vez, en el caso de
las llegadas de carga aérea a
Europa, la carne creci6é un 13
por ciento, pescado y marisco
un 11 por ciento, productos far-
macéuticos un 6 por ciento, y
frutas y verduras un 3 por cien-
to, mientras que las flores des-
cendieron un 1 por ciento.

En el caso de Espaiia, el ae-
ropuerto Adolfo Suarez Ma-
drid-Barajas concentra mas del
60 por ciento del volumen to-
tal de carga operada en las pis-

Imagen de una
operativa de
carga de lberia
en Madrid-
Barajas.
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tas espafiolas. Ademads, la cuo-
ta de Madrid-Barajas en los tra-
ficos de carga de la UE con La-
tinoamérica alcanzé en 2024 el
27,2 por ciento y la sitia como
primer aeropuerto del corredor
entre Latinoamérica y Europa.
Barajas mantiene una conecti-
vidad elevada con Latinoamé-
rica y Caribe, con 381 rutas al
cierre de 2024, lo que
supone un 6 por ciento
mas que en el afio ante-
rior. Por detrds se si-
tuan Paris-Charles de
Gaulle con 113 cone-
xiones y un crecimien-
to del 3 por ciento, Lis-
boa con 111 y una su-
bida del 9 por ciento,
Amsterdam con 97 (-28
por ciento) y Londres-
Heathrow con 79 (-10
por ciento).

Los aeropuertos lati-
noamericanos que mas
volumen de carga mue-
ven con Barajas son los
de Bogotd, Lima, Ciu-
dad de México, Buenos
Aires, Sao Paulo y San-
tiago de Chile. En los
traficos aéreos de Ma-
drid con Latinoamérica
destacan las llegadas de pro-
ductos de alimentacién, mien-
tras que en las salidas de Ma-
drid con destino a Latinoamé-
rica destacan la maquinaria y
equipos eléctricos, productos
de perfumeria, alimentacion y
productos farmacéuticos.

Barajas

Barajas se acerco a las 5.000 to-
neladas de carga de alimenta-
cién en exportacién el pasado
aflo, con un retroceso del 12
por ciento, segtin datos del In-
forme Anual de Foro MADCar-
go. Por su parte, los tréficos de
productos farmacéuticos de ex-
portacion en la pista madrilefia
se situaron en el entorno de las
4.000 toneladas, con un creci-
miento interanual del 18 por
ciento. Alimentacién y farma
ocuparon el tercer y cuarto lu-
gar, respectivamente, en cuan-
to a volumenes de carga en el
aerédromo madrilefio, tan solo
por detras de la moda y el ma-
terial mecanico y eléctrico.

En el caso de la importacion,
la alimentacién se mantuvo co-
mo la mercancia con mas peso
en Madrid, con un movimiento
de mas de 32.000 toneladas y
un incremento del 14 por cien-
to. A su vez, los productos far-
macéuticos se situaron por en-
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cima de las 2.000 toneladas,
con un retroceso del 5 por cien-
to. La alimentacién mantiene
una tendencia al alza en los
traficos de importacién en Ba-
rajas, con crecimientos conti-
nuados en el dltimo lustro.

En todo caso, el vicepresi-
dente segundo de Alacat, Galo
Molina, reconoce que “tenemos

mucho que hacer para fortale-
cer a Madrid como hub global”,
para lo que incide en la conec-
tividad, la digitalizacién y la
necesidad de un mayor esfuer-
zo por parte de la Aduana es-
pafiola. “En el caso de los pere-
cederos, si se corta la cadena
logistica por temas sanitarios,

Los traficos
aéreos de
productos
farmacéuticos
estan al alza.

por ejemplo, esto tiene una
afectacion directa en las expor-
taciones desde Latinoamérica y
provoca que se busquen otros
hubs que den menos proble-
mas”, advirte. En esta linea,
Galo Molina reclama para Ba-
rajas mas vuelos dedicados y
mas vuelos directos con Lati-
noamérica.

Tomas Vazquez, jefe de Divi-
sién Desarrollo de Carga de Ae-
na, hace hincapié en la elevada
conectividad actual de Barajas
y que la pista cuenta con una
gran oportunidad como puerta
de conexién de los mercados
de Latinoamérica y Asia. “Ac-
tualmente, gran parte de la

LOGISTICA DEL FRIO "

mercancia procedente de Lati-
noamérica se queda en Espafia
o tiene destino final en Europa,
pero hay mucha mercancia en
transito hacia Asia y eso es una
oportunidad”, matiza. Vazquez
recuerda que el 8 por ciento de
las mercancias en
Barajas proceden
de aeropuertos
chinos de forma
directa y “queda
mucho espacio
disponible para
el retorno a Chi-
na”, por lo que
“esta posibilidad
hay que explotar-
la més”.

0/

en salidas. Las exportaciones e
importaciones por via aérea de
productos farmacéuticos y qui-
micos alcanzan una cuota del
18,2 por ciento del global, se-
gun el dltimo informe de Ges-
tié i Promoci6 Aeroportuaria
(GPA), consultora
aérea de la Cama-
ra de Comercio
de Barcelona, en
base a los datos
de la Agencia Tri-
butaria durante el
periodo compren-
dido entre enero
y octubre de
2024. Catalufia
exporté 19.305

A su vez, Juan CRECIERON LAS toneladas de pro-
Fernandez, se- CONEXIONES ENTRE ductos farmacéu-
nior = manager LATINOAMERICA Y ticos por avion, lo
Airline Cargo & MADRID EN 2024, que supone un
Catering Services HASTA SITUARSE EN crecimiento del

de IATA, recalca
que el 75 por
ciento de la carga
aérea que se mueve entre Lati-
noamérica y Asia lo hace via
Europa. “Por ejemplo, Madrid
estad creciendo mucho en este
terreno en el farma”, destaca.

El Prat

Por su parte, en el aeropuerto
Josep Tarradellas Barcelona-El
Prat, el sector farmacéutico y
quimico es el segundo por vo-
limenes, tan solo por detras
del de la moda. El ‘farma’ es el
sector que mas exporta € im-
porta por Catalufia por avidn,
ocupando la primera posiciéon

381 RUTAS EN TOTAL

31,2 por ciento.
Las importaciones
alcanzaron las
5.487 toneladas, el 20,9 por
ciento menos.

Por su parte, el sector de la
alimentacion catalan ocupa la
quinta posicién en volimenes
aéreos, con una cuota del 13,2
por ciento. Esto es debido, so-
bre todo, a que las exportacio-
nes por via aérea se dispararon
el 43,5 por ciento, hasta las
6.418 toneladas, mientras que
las importaciones avanzaron
mas modestamente (13,4 por
ciento), con 12.232 toneladas,
de acuerdo con el mencionado
analisis.

- Una unica tarjeta para Espana, Francia, Bélgica y Luxemburgo.
- Maxima seguridad con PIN dinamico, servicio 24/7, control on-line de todos sus movimientos
- Peajes, parquings seguros, lavaderos,

recuperacion de impuestos, ...
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